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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Le-
benssituationen von Frauen, Mannern und Diversen gleichermaBen zu bertcksichti-
gen. Im Sinne des Gleichbehandlungsgrundsatzes werden im vorliegenden Bericht
geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt, so dass Frauen, Manner und Diverse
gleichermaBen einzuschlieBen sind. Aus Griinden der leichteren Lesbarkeit wird auf
eine geschlechtsspezifische Differenzierung, wie z. B. Fahrer:innen und Nutzer:innen
verzichtet.

Im Textteil verwendete Farben zur Kennzeichnung von Aussagen
in Textabschnitten

wesentliche Kernaussage des Nahverkehrsplans

wesentliche inhaltliche Anderungen ggii. dem Nahverkehrsplan
2020 bis 2025
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0. a.
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1 Einleitung

1.1 Anlass und Rahmenbedingungen

Nach dem Thiiringer OPNV-Gesetz ist die Landeshauptstadt Erfurt Aufgabentréger
flir den straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in ihrem
Territorium. Als solcher hat sie geméaB § 3(2) ,den OPNV im Rahmen ihrer Leis-
tungsféahigkeit als Aufgabe im eigenen Wirkungskreis nach MaBgabe dieses Geset-
zes zu planen, zu organisieren und zu finanzieren." Weiterhin ist in § 5(1) festge-
legt, dass die Aufgabentrdger flr ihren Zustandigkeitsbereich Nahverkehrsplane
flr einen Zeitraum von funf Jahren erstellen missen, die bedarfsgemal fortzu-
schreiben sind. Der Nahverkehrsplan hat dabei ,den Zielen der Raumordnung,
Landesentwicklung und Landesplanung unter Beachtung der Belange des Umwelt-
schutzes, der Wirtschaftlichkeit und der Mobilitdtsbed(irfnisse der Bevélkerung zu
entsprechen.™

Ein glltiger Nahverkehrsplan ist die Voraussetzung zum Erhalt von Férdermitteln
und von Finanzhilfen des Landes.

Dieser nunmehr sechste Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Erfurt hat eine
Glltigkeit fur den Zeitraum 2026 bis 2030. Er baut auf den Ergebnissen des Nah-
verkehrsplanes 2020 bis 2024 auf, der mit Stadtratsbeschluss DS 2599/23 um das
Jahr 2025 verléangert wurde.

1.2 Verkehrspolitische Zielstellung

Die ,Verkehrswende" steht in Erfurt, wie nahezu lberall in Deutschland, seit Jah-
ren im Mittelpunkt der kommunalen Verkehrspolitik. Diese Vision zielt darauf ab,

den Verkehrssektor grundlegend zu transformieren, um eine nachhaltigere Mobili-
tat zu fordern. Die Verkehrswende verfolgt dazu zwei Zielrichtungen:

e Verminderung des Anteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Ver-
kehrsgeschehen und Erhéhung der Anteile alternativer, umweltfreundlicher
Fortbewegungsmittel, wie Bahn, Bus, Fahrrad und das Zu-FuB-Gehen
= Mobilitadtswende

e Reduzierung der Schadstoffemissionen im Verkehr (insbesondere CO2) durch
Umristung auf emissionsfreie Antriebe
= Antriebswende

Die globalen Ziele der Verkehrswende finden meist eine Grundakzeptanz in der
Bevdlkerung, die Strategien und MaBnahmen zu ihrer Erflillung sind aber gesell-
schaftlich und auch politisch haufig umstritten. Vor diesem Hintergrund wird deut-
lich, dass die Vision ,Verkehrswende" eines breiten politischen und gesellschaftli-
chen Konsenses sowohl auf Bundesebene als auch vor Ort in den Kommunen be-
darf.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ein hochwertiger, emissionsfreier und zuverlédssiger OPNV wird eine prédgende
Saule flr das Erreichen der Zielsetzungen spielen. Er wird weiterhin fir die Funkti-
onsfahigkeit von Stadten und Regionen ebenso unverzichtbar sein wie fiir die Si-
cherung urbaner Lebensqualitat.

In Erfurt ist der OPNV-Anteil am Mobilitdtsgeschehen (gemessen im sog. ,Modal-
Split") seit Anfang der 2010er-Jahre leicht gewachsen. Herauszustellen ist in die-
sem Zeitraum der Anstieg des Radverkehrs und des FuBwegeverkehrs, wahrend
der Motorisierte Individualverkehr (MIV) signifikant zuriickgegangen ist.

Modal-Split-Anteile

(Gesamtmobilitdat der Erfurter Bevolkerung)
sOPNV mMIV Rad ®Zu FuB

20 21

1991 1994 1998 2003 2008 2013 2018 2023

Abbildung 1: Entwicklung der Modal-Split-Anteile 1991 bis 2023 (Verkehrsmittelwahl nach
Wegen, Gesamtmobilitat der Erfurter Bevélkerung)!

Eine Betrachtung der Anteile der Verkehrsmittel an den im Personenverkehr er-
brachten Verkehrsleistungen (km pro Person und Tag) zeigt fiir den Zeitraum
2013 bis 2023 einen steigenden Anteil des OPNV an der gesamten im Personen-
verkehr erbrachten Verkehrsleistung. Dieser Anteil betragt, bei einer kontinuierlich
abnehmenden absoluten Verkehrsleistung, aktuell 25%.

1 Technische Universitat Dresden, Professur flir Mobilitatssystemplanung: Sonderauswer-
tung zum Forschungsprojekt , Mobilitdt in Stadten - SrV 2023" - Stadtevergleich; Dres-
den, im Juni 2025 (Version 2) (https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/ressourcen/da-
teien/SrV2023_Staedtevergleich_v2.pdf?lang=de) und https://www.erfurt.de/ef/de/le-
ben/verkehr/daten/128392.html

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Anteile der Verkehrsarten an der
durchschnittlich erbrachten

Verkehrsleistung
(km pro Person und Tag)

sOPNV mMIV Rad mZu FuB

2013 2018 2023

Abbildung 2: Entwicklung der Anteile der Verkehrsarten an der durchschnittlich erbrachten
Verkehrsleistung (km pro Person und Tag) 2013 bis 2023 (Gesamtmobilitét der Erfurter Be-
vélkerung)?

Deutschlandweit zeigen dagegen aktuelle Forschungsergebnisse (MiD 20233), dass
der Offentliche Verkehr (einschlieBlich des Fernverkehrs), welcher im Mittel einen

Anteil von 11 % erreicht, sein Niveau seit Ende der 2000er-Jahre nicht erkennbar
ausbauen konnte.

Mit dem Nahverkehrsplan 2026 bis 2030 werden nachfolgende acht Leitsatze fir
die Weiterentwicklung des OPNV in der Landeshauptstadt Erfurt festgelegt.

2 ebenda und Daten der Landeshauptstadt Erfurt

3 Follmer, Robert (2025): Mobilitat in Deutschland — MiD Kurzbericht; Studie von infas,
DLR, IVT und infas 360 im Auftrag des Bundesministers fiir Digitales und Verkehr
(FE-Nr. VB600001). Bonn, Berlin. www.mobilitaet-in-deutschland.de

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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% Leitsatz 1: Ausrichtung der Nahverkehrsplanung an den Anforderun-
gen einer nachhaltigen Mobilitat!

Im Mittelpunkt des kurz- und mittelfristigen Handelns steht die Stabilisierung
des Modal-Split-Anteils des OPNV im erreichten hohen Niveau. Langfristig wird
im Kontext mit der bundesweiten Vision der ,Verkehrswende"4 eine messbare
Erhéhung des Modal-Split-Anteils des OPNV verfolgt®. Die zu realisierenden
MaBnahmen im OPNV sind somit in erster Linie auf diese Ziele auszurichten.

Die verfolgte Generierung einer wachsenden Nachfrage im OPNV-System er-
fordert absehbar auf langere Sicht auch einen wirksamen Ausbau der Beforde-
rungskapazitdten. Deren Schaffung durch zusatzliche Bedienungsangebote
und/ oder groBere Fahrzeuge ist friihzeitig zu planen und zu realisieren.

Exkurs: Brancheninitiative ,,Deutschlandangebot 2040: Ein moderner, ef-
fizienter und leistungsstarker OPNV"

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) hat im Sommer 2025 das
Gutachten ,Das Deutschlandangebot - Transformationsfahrplan fir einen moder-
nen, effizienten und leistungsstarken OPNV fiir alle und Gberall® (Gutachten tiber
die Finanzierung der Leistungskosten im deutschen OPNV 2024-2040) verdffent-
licht®.

Anspruch dieses Gutachtens ist die Entwicklung einer fundierten Perspektive flr
die Finanzierung des OPNV und die Quantifizierung des Handlungsbedarfes. Der
VDV mochte mit diesem Werk aufzeigen, ,was die Branche in den kommenden
Jahren bis 2040 leisten kann, wenn die nétige Finanzierung durch Bund und L&n-
der bereitgestellt wird.”™ Das Gutachten verdeutlich, ,,dass sowoh/ eine umfangrei-
che Modernisierung des OPNV sowie erhebliches Fahrgastwachstum méglich sind.
Zugleich wird deutlich, wie dringend daftir ein Pakt von Bund, Léndern und Kom-
munen zur kiinftigen Finanzierung 6ffentlicher Mobilitdt in Deutschland ist®".

* siehe bspw.: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Deutschlandangebot 2040: Ein
moderner, effizienter und leistungsstarker OPNV (https://www.vdv.de/oepnv2040.aspx)

5 Mit ,messbar" ist gemeint, dass die Erh6hung des Modal-Split-Anteils mittels einer wis-
senschaftlich basierten Erhebung, wie SrV, nachweisbar ist.

6 https://www.vdv.de/vdv-leistungskostengutachten-das-deutschlandangebot.pdfx
7 https://www.vdv.de/oepnv2040.aspx

8 ebenda
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Im Gutachten werden mittels zwei Szenarien Losungswege zum Erreichen der
Transformationsziele im OPNV dargelegt. Diese zwei Szenarien ,orientieren sich
unmittelbar an den verkehrspolitischen Zielen der neuen Bundesregierung und an
den Realitdten der Branche: ,Status quo sichern"™ - ,Steigende Kosten auffangen"
- ,Spielrdume fiir neue Verkehre schaffen".”".

= Szenario 1: Den OPNV von Grund auf modernisieren
= Szenario 2: Ein echtes Deutschlandangebot schaffen

Das zweite Szenario ,,Deutschlandangebot 2040" verfolgt die Schaffung eines fla-
chendeckend besseren OPNV in Deutschland. Das ,, Deutschlandangebot 2040"
wirde ein erhebliches Fahrgastwachstum von mindestens 30 % bewirken kénnen.
Erforderlich ware dazu eine wesentliche Steigerung des jahrlichen Finanzierungs-
bedarfes aus 6ffentlichen Mitteln von 26 Milliarden Euro im Jahr 2024 bis 2040 auf
rund 80 Milliarden Euro.

»Die Weichen fiir den OPNV werden vor allem von der Politik gestellt. Dafiir
braucht es haushaltspolitische Prioritdten. Bund und Lénder sind gefordert, einen
gemeinsamen langfristig ausgerichteten Finanzierungspakt aufzusetzen, der (iber
die Legislaturperioden hinaus reicht. .."10

Die Landeshauptstadt Erfurt bekennt sich grundsatzlich zu den Zielset-
zungen der Brancheninitiative. Die mit dem ,,Deutschlandangebot 2040"
aufgezeigte massive Verbesserung des OPNV und die damit verfolgten
Zielsetzungen erfordern in Erfurt eine wesentliche Erh6hung der Finanzie-
rungsmittel durch Bund und Land. Im Falle der nachhaltigen Bereitstel-
lung entsprechender Mittel wird die Stadtverwaltung dem Stadtrat ein
entsprechendes Ausbauprogramm zur Entscheidung vorlegen.

% Leitsatz 2: Weiterentwicklung der verschiedenen OPNV-Angebote zu
einem hochwertigen OPNV-System aus ,,einem Guss™"!

Als ,Nahverkehr aus einem Guss" wird ein System verstanden, welches aus
Stadtbahn und stadtischen Bussen sowie Schienenpersonennahverkehr und
regionalen Bussen besteht.

Die OPNV-Achsen mit den héchsten Fahrgast- und Wachstumspotenzialen,

d. h. die Stadtbahnlinien, die Linie 9 und perspektivisch ggf. weitere Buslinien,
werden im Sinne eines ,Hochleistungssystems" gesichert und soweit verkehr-
lich und 6konomisch sinnvoll ausgebaut. Fir das Funktionieren dieses Sys-
tems ist ein besonderes Augenmerk auf die Sicherung einer hochwertigen Be-
triebsqualitat zu legen. Der Ausbau der Linie 9 zur Stadtbahn wird als ,,Schlis-
selmaBnahme" im Erfurter OPNV-System verstanden und entsprechend strin-
gent in der Realisierung verfolgt.

9 ebenda

10 ebenda

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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7
°n

Die Ortsteile und Siedlungsgebiete auBerhalb der Kernstadt werden weiterhin
mit wirtschaftlich passenden, marktgerechten Angebotsformen angebunden.
Der OPNV ist hier insbesondere als Bestandteil der Stadtentwicklungspolitik
zur Sicherstellung eines addquaten Mobilitatsangebotes im gesamten Stadtge-
biet zu verstehen.

Leitsatz 3: Sicherung und perspektivische Verbesserung der Zuverlas-
sigkeit und Planbarkeit der OPNV-Angebote im Stadtgebiet!

Das von der EVAG erreichte Level in der Betriebsqualitat ist zu stabilisieren.
Mdglichen Verschlechterungen in der Punktlichkeit ist unmittelbar mit geeig-
neten MaBnahmen entgegenzuwirken. Die hohe Kundenzufriedenheit mit den
Leistungsmerkmalen , Schnelligkeit", ,Plnktlichkeit" und ,Zuverlassigkeit" ist
zu halten'!,

Den Fahrgasten ist ein ,verlasslicher Nahverkehr" zu garantieren. Flr diesen
Anspruch sind ausreichende Betriebsressourcen sicherzustellen und ein st6-
rungsfreier Betrieb zu gewahrleisten. Infrastrukturelle Engpasse im Schienen-
netz und im StraBennetz, welche die Betriebsstabilitat erkennbar geféahrden
kénnen, sind frihzeitig mit geeigneten Controllinginstrumenten zu erkennen
und zu beseitigen.

Zur Flankierung des Anspruchs eines ,verldsslichen Nahverkehrs" ist eine
schnelle und lickenlose Information im Normalbetrieb zu gewdhrleisten, In-
formationen bei Stérungen sind unmittelbar Uber verschiedene Kanale sicher-
zustellen.

Leitsatz 4: Verbesserung der Fahrpersonalsituation zur Absicherung
eines attraktiven und zuverlissigen OPNV!

Die personalpolitischen Rahmenbedingungen sind zu verbessern. Eine Verbes-
serung der Wertschatzung des Fahrerberufes im Nahverkehr in der Offentlich-
keit und eine bestmdgliche Sicherheit fiir das Personal sind als Voraussetzung
flr das Gelingen der ,Personalwende" zu verfolgen.

Leitsatz 5: Erbringung des stidtischen OPNV klimaschonend und nach-
haltig!

Der stadtische OPNV in Erfurt ist so klimaschonend wie mdglich, perspekti-
visch klimaneutral, zu erbringen. Die Busflotte der EVAG ist in den nachsten
Jahren entsprechend der gesetzlichen vorgeschriebenen Quoten?? sukzessive
auf emissionsfreie und auf saubere Antriebstechnologien umzuristen.

11

12

Die Kunden der EVAG waren beim ,Kundenbarometer 2024" im Leistungsbereich ,,Ange-
bot"™ mit der Schnelligkeit (Bewertung 2,22), der Punktlichkeit (2,28) und der Zuverlas-
sigkeit (2,24) am zufriedensten. Hier belegte die EVAG bundesweit jeweils einen 1. Platz
im Vergleich zu den anderen Verkehrsunternehmen. Wichtig in diesem Zusammenhang
ist, dass den EVAG-Fahrgasten die Zuverlassigkeit am wichtigsten ist. (EVAG: Ergeb-
nisse OPNV-Kundenbarometer 2024)

siehe Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Flur die nicht unter die Umrlstungspflicht!3 fallenden Flottenanteile soll durch
alternative Antriebstechnologien eine Verminderung der Emissionen ange-
strebt werden.

Im Hinblick auf die Regionalbusse anderer Aufgabentrager wird die Landes-
hauptstadt Erfurt auf einen Busverkehr mit mdglichst geringen Emissionen
hinwirken. Seite | 7

< Leitsatz 6: Schaffung eines vollstindig barrierefreien OPNV in Erfurt!
Der OPNV ist in der ldngerfristigen Sicht in den Handlungsfeldern
o Fahrzeuge
o Haltestellen
o Fahrgastinformation/ Vertrieb
o Betrieb/ Unterhaltung/ Stérfallmanagement
o Fahigkeiten und Kenntnisse Personal
o Service/ Trainingsangebote

fur alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Personen ,vollstan-
dig barrierefrei® zu gestalten.

% Leitsatz 7: Verkniipfung des OPNV mit anderen Mobilititsangeboten!

Im Erfurter OPNV-System sind Verkniipfungen mit anderen Verkehrsmitteln,
insbesondere Fahrradabstellanlagen und Mobilitatsstationen, mit einem fla-
chenhaften Ansatz zu errichten. Vorzusehen ist eine sukzessive Umsetzung in
passenden Stufen. Park-and-Ride-Angebote sollen auf Basis der Nachfrage-
entwicklung erweitert und qualitativ verbessert werden.

< Leitsatz 8: Ausbau des Einsatzes der Digitalisierung in Betrieb, Infor-
mation und Vertrieb forcieren!

Der Digitalisierungsausbau ist auf das Erreichen eines optimalen Kundennut-
zens auszurichten. Die Informations- und Buchungskanaéle aller Mobilitatsan-
gebote sind zusammenzuflihren und zu vernetzen. Mit Hilfe der Digitalisierung
ist weiterhin eine optimale Ausschépfung der Leistungsfahigkeit der OPNV-Inf-
rastruktur zu verfolgen. Die Marktentwicklung der digitalisierten Mobilitatsan-
gebote (z. B. digitalisierte Bedarfsverkehre, autonome Busse) ist zu beobach-
ten, ein reguldrer Praxiseinsatz ist vorzusehen, sobald dieser verkehrlich und
6konomisch sinnvoll wird.

13 Entsprechend dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz (SaubFahrzeugBeschG)
mussen im Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zum 31. Dezember 2030 bei der Beschaf-
fung von schweren Nutzfahrzeugen (hier Stadtbusse (Fahrzeugklasse M3)) 65 Prozent
der Fahrzeuge saubere Fahrzeuge sein, davon die Halfte emissionsfreie Fahrzeuge. Nicht
unter die Umrlstungspflicht fallen somit 35 Prozent der von der EVAG im Zeitraum zu
beschaffenden Stadtbusse.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Zur Erflllung der Leitsatze sind entsprechende zusatzliche Finanzmittel zur Verfi-
gung zu stellen, Férdermittel sind optimal auszuschépfen. Zur Absicherung opti-
maler Planungs- und Realisierungsprozesse sind ausreichende Planungs- und
Steuerungsressourcen sowie personelle Ressourcen abzusichern. Die Umsetzung
der NVP-MaBnahmen ist weiterhin mit einem effizienten Controlling zu begleiten.
Die Wirkung der MaBnahmen ist zu evaluieren.

Ansatze, wie ,Pilotprojekte™ oder ,Testanwendungen®, kdnnen den Weg innovati-

ver MaBnahmen in die Realisierung erleichtern. Solche Projekte sind einvernehm-

lich zwischen Stadt und EVAG mit klaren Verabredungen zu Dauer und Zielsetzun-
gen zu flankieren.

Im vorliegenden NVP werden die Standards zum sukzessiven Erreichen der Ziel-
setzungen der Leitsatze festgeschrieben.

1.3 Offentlicher Dienstleistungsauftrag an die EVAG

Die Landeshauptstadt Erfurt hat mit Stadtratsbeschluss 0676/10 einen ab
31.10.2010 giiltigen Offentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA) lber &ffentliche
Personenverkehrsdienste an die EVAG direkt vergeben.

Dieser hat eine Laufzeit bis 30.04.2033 und beinhaltete 2024 folgende Parameter:

¢ Mindestangebot 7,375 Mio Fahrplankilometer pro Jahr (mit +/- 5 % Schwan-
kung)

o ca. 3,58 Mio. Fahrplankilometer Stadtbahn
o ca. 3,47 Mio. Fahrplankilometer Stadt- und Regionalbus

o Die Stadt verpflichtet sich hierbei zur Finanzierung der Aufwandsfehlbetrage
infolge gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen Uber die SWE Stadtwerke Erfurt
GmbH (2024).

o ca. 7,68 Mio. Euro p. a. als Ausgleichsmittel

Der 6DA ist dynamisch angelegt und gestattet die Fortschreibung des von der
EVAG zu erbringenden Leistungsangebots im OPNV. Diese Fortschreibung erfolgt
insbesondere durch die wahrend der Laufzeit des 6DA beschlossenen Nahver-
kehrsplane der Landeshauptstadt Erfurt.

Mit der Beschlussfassung Uber diesen Nahverkehrsplan werden die in ihm ge-
troffenen Anforderungen und Standards an die von der EVAG betriebenen Linien-
verkehre zum Bestandteil des 6DA (§ 3 (2) Nr.1). Durch diese Verknlipfung stellt
die Landeshauptstadt Erfurt den OPNV-Bedarf im Stadtverkehr auf ihrem Gebiet
sicher.

Mit dem 6DA wurde der EVAG ein ausschlieBliches Recht zur Durchfiihrung des
Stadtverkehrs erteilt, welches am 22.12.2014 verdffentlicht wurde.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Bestandteil des ODA ist eine Qualitatskontrolle (iber ein Anreizsystem. Hierin wur-
den Qualitatskriterien festgelegt, bei deren Erfillung eine Anreizgewahrung er-
folgt. Die Abrechnung und Bewertung erfolgen jahrlich.

1.4 Liniengenehmigungen der EVAG -
Zusammenfassung in Linienbiindeln

Die EVAG betreibt gemaB 6DA im Stadtgebiet Erfurt bzw. in die stadtnahen Berei-
che des Landkreises SOmmerda sowie des Kreises Weimarer Land

e 6 Stadtbahnlinien

e 20 Stadtbuslinien

e 4 Regionalbuslinien

e 2 Schulbuslinien nach § 43 PBefG

Mit diesen Linien werden derzeit alle Stadt- und Ortsteile sowie Siedlungen und
Gewerbegebiete in Erfurt erschlossen sowie die mit den Nachbarkreisen vereinbar-
ten Stadt- Umlandbeziehungen erbracht. Mit Stand 31.12.2025 bestehen vom Li-
niennetz her anndhernd keine ErschlieBungsdefizite.

Mit DS 1674/14 wurde vom Stadtrat die genehmigungsrechtliche Zusammenfas-
sung in zwei Linienblndeln beschlossen.

In der Linienblindelung spiegelt sich das in der Stadt vorhandene integrierte Ver-
kehrsnetz in einer Kombination von Stadtbahn-, Stadtbus- und Regionalbuslinien
wider. Es besteht die Zielstellung, wegen der unterschiedlichen Laufzeiten, die Ge-
nehmigungen nach den Verkehrstragern Bahn und Bus jeweils zusammen zu be-
antragen.

Im Jahr 2023 wurde eine Aktualisierung der Linienblindel vorgenommen

(DS 1722/23). Die Linie 152 wurde hinsichtlich der Aufgabentragerschaft an den
Kreis Weimarer Land abgegeben (dort Linie 252), weiterhin wurde die Schulbusli-
nie 502 neu eingefihrt.

Linien, deren jeweilige Genehmigungslaufzeit vor Ende des bestehenden 6DA in
2033 enden, sollen zur Harmonisierung der Laufzeiten bis zum Endzeitpunkt des
ODA verlangert werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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1.4.1 Linienbiindel Nord - Sud

Tabelle 1: Zuordnung der EVAG-Linien zum Linienblndel Nord - Sidd

Linie Linienverlauf Ende Geneh-
migung

Stadtbahnlinie 1 Europaplatz"—. Rieth - Lutherkirche / SWE - Anger 30.04.2033
- Hbf. - Thiringenhalle

Stadtbahnlinie 3 Europaplatz - Domplatz - Anger - Hbf. — Urbicher 30.04.2033
Kreuz

Stadtbahnlinie 6 Rieth — Domplatz - Anger - Hbf. — SteigerstraBBe 30.04.2033

Stadtbuslinie 10 G_r_ubenstraBe - !Europaplatz - Gispersleben - 30.10.2028
Kihnhausen - Tiefthal

Stadtbuslinie 20 Rieth - Mlt.telhausen, im Schulerverkehr bis 30.10.2028
Stotternheim, Schule

Stadtbuslinie 30 Rle_:th — Zoopark - Sulzer Siedlung - Stottern- 30.10.2028
heim

Stadtbuslinie 31 GrubenstraBe - Schwerborn - Stotternheim 30.10.2028

Stadtbuslinie 51 Schloss Molsdorf / Mébisburg — Alte Oper - Hbf.
- Linderbach - (Azmannsdorf -) BlBleben - Nie- 30.10.2028
dernissa - Urbicher Kreuz

Stadtbuslinie 58 Urbicher Kreuz - Marchensiedlung 30.10.2028

Stadtbuslinie 60 Mobisburg - Waldhaus - Hbf. — Dittelstedt -
Niedernissa — Rohda — Urbicher Kreuz 30.10.2028

Stadtbuslinie 61 Busbahnhof - Landtag/ Stadion Nord/ Tannen- 30.10.2028
wildchen - Egstedt - Waltersleben - Busbahnhof T

Stadtbuslinie 75 Egstedt - Waltersleben - Hubertus - Mdbisburg 30.10.2028
- Schloss Molsdorf

Regionalbuslinie 111 | Erfurt, EuroPapIatz - Erfurt, Kuhnh.ausen - 30.10.2028
Elxleben (Witterda) - Gebesee - Ringleben

Regi Ibuslinie 132 | Erfi heim - Al - -

egionalbuslinie 13 rfurt, Stotternheim perstedt - GroBru 30.04.2033

destedt!4

Regionalbuslinie 155 | Erfurt, Busbahnhof - Erfurt, Haarberg - Klett-
bach - Hohenfelden - Kranichfeld / Riechheimer 30.10.2028
Berg

Schulbuslinie 503 Azmannsdorfer Weg - Henne, Kaserne - Dit- 30.08.2028

telstedt - Hirnzigenweg - Hans-Grundig-StraBe

14 ab 06.10.2025
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1.4.2 Linienbiindel West - Ost

Tabelle 2: Zuordnung der EVAG-Linien zum Linienblndel West - Ost

Linie Linienverlauf Ende Geneh-
migung
- + ~ ~ A
Stadtbahnlinie 2 P+R Platz Messe Gothaer PIa’Fz Do'!'nplatz An 30.04.2033
ger — Kranichfelder StraBe - Wiesenhgel
Stadtbahnlinie 4 Bindersleben - Hauptfriedhof - Gothaer Platz -
Brihler Garten - Anger - Leipziger Strae - Ringel-| 30.04.2033
berg
Stadtbahnlinie 5 Zoopark - Lutherkirche / SWE - Anger — Haupt-
30.04.2033
bahnhof (- Léberwallgraben)
Stadtbuslinie 9 Nordbahnhof - Steinplatz — Hbf. — Daberstedt 30.04.2033
Stadtbuslinie 35 GrubenstraBe - Greifswalder StraBe - KalkreiBe 30.10.2028
Stadtbuslinie 36 GrubenstraBe - Stollbergsiedlung 30.10.2028
Stadtbuslinie 43 M.arceI—Breuer—ng - Kerspleben (- Wallichen) - 30.04.2033
Vieselbach
Stadtbuslinie 52 B_usbahnhof - Linderbach - GVZ -Hochstedt - 30.10.2028
Vieselbach
Stadtbuslinie 65 Wleseryhugel - BllicherstraBe - Einkaufszentrum 30.10.2028
(Quartierbus Herrenberg)
Stadtbuslinie 80 Thomaseck - WartburgstraBe/ Gothaer StraBe -
) . 30.10.2028
P+R-Platz Messe - Schmira - Frienstedt
Stadtbuslinie 90 Domplatz - Marbach - Salomonsborn (- Alach) 30.10.2028
Stadtbuslinie 91 Ermstedt - Gottstedt (- Alach) - Flughafen / Air- 30.10.2028
port
Stadtbuslinie 92 Tf)ttelstadt (- Schaderode) - Alach - Flughafen / 30.10.2028
Airport
Stadtbuslinie 95 Europaplatz —Marbach 30.04.2033
Regionalbuslinie Erfurt, Marcel-Breuer-Ring — Erfurt, Kerspleben -
141 Kleinmdlsen (- Ollendorf) — Udestedt - 30.04.2033
Markvippach - SchloBvippach
Schulbuslinie 502 Linderbach - Azmannsdorf - Vieselbach 30.04.2033
(- Kerspleben, Schule)

Mit der nachsten Fortschreibung des Nahverkehrsplans flir den Zeitraum 2031 bis
2035 ist zu prifen, ob alle Verkehrsleistungen der EVAG als integriertes Verkehrs-
netz als Gesamtleistung i. S. d. § 8a Absatz 2 Satz 4 PBefG festgelegt werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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1.5 Verkehrsverbund Mittelthiiringen (VMT)

Seit 2006 sind die Landeshauptstadt Erfurt und ihr Verkehrsunternehmen EVAG
Mitglied im Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT). Im dargestellten gesamten
Verbundgebiet gilt ein zonenabhangiger einheitlicher VMT-Tarif, mit dem alle Ver-
kehrsmittel des OPNV (SPNV, StraBenbahnen und Busse) genutzt werden kénnen.
Damit sind im Verbundgebiet auch verkehrsmittel- und verkehrstragertibergrei-
fende Verbindungen mit nur einem Fahrschein méglich. Im Stadtgebiet Erfurt (Ta-
rifzone 10) kdnnen somit auch die SPNV-Angebote sowie Buslinien auswartiger
VMT-Unternehmen genutzt werden.

Landkreis Sommerda .
Unstrut-Hainich-Kreis Burgenlandkreis

Sémmerda

Bad Langensalza Bad Kdsen

Wartburgkreis 8 W/L Saale-

\

Holzland-
<J~/ Kreis

Eisenach
' Weimarer
( : Land L )
/ Landkreis

aethe VMT Verbundgebiet
o

Landkreis IIm-Kreis

Schmalkalden-Meiningen Landkreis Greiz

3y
; Saale-Orla-
Suhl Landkreis :
Saalfeld- Kiels
Rudolstadt
Landkreis =
Hildburghausen

| Landkreis
Sonneberg

Abbildung 3: Verbundgebiet des VMT, Stand 01.01.2025

Zum Ausgleich der sich ergebenden verbundbedingten Belastungen (Durchtarifie-
rungs- und Harmonisierungsverluste) stellt die Landeshauptstadt Erfurt einen
jahrlichen Betrag zur Verfligung.

Im gesamten VMT-Gebiet erfolgen u. a. Abstimmungen zu Fahrplanen und An-
schlussgestaltungen. Weiterhin gibt es einheitliche Auskunftssysteme und eine Zu-
sammenarbeit der Unternehmen bei der Weiterentwicklung des VMT-Tarifs bis hin
zu digitalen Angeboten.

Die Aufgabentrager im VMT haben gemeinsam einen Rahmenplan Verkehrsver-
bund Mittelthlringen 2019 - 2023 erarbeiten lassen, dessen Gliltigkeit bis zum
31.12.2026 verlangert wurde. Die wichtigsten Ergebnisse sind in Kapitel 7.1 dar-
gestellt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Das Verbundgebiet besteht seit dem Jahr 2020 aus den Stadten Erfurt, Weimar,
Jena und Gera sowie den Landkreisen Gotha, Weimarer Land, Saale-Holzland-
Kreis, Saalfeld-Rudolstadt und Saale-Orla-Kreis.

Gegenwartig schreitet eine Verbunderweiterung in Nordthiiringen mit der Auf-
nahme der Landkreise Sémmerda, Nordhausen, Kyffhauserkreis und Unstrut-Hai-
nich-Kreis fort. Stand Januar 2026 steht nur noch im Unstrut-Hainich-Kreis der
politische Beschluss zur Vorbereitung des Beitritts in den VMT aus. Weiterhin wird
zurzeit die Aufnahme der Landkreise Schmalkalden-Meiningen und Hildburghausen
sowie der Stadt Suhl geprift. Diese Entwicklung entspricht dem politischen Willen
des Freistaates Thiringen, eine landesweite Verbundstruktur aufzubauen.

Aus Sicht der Landeshauptstadt Erfurt besitzt ein Beitritt des Landekreises Som-
merda sowie auch des Ilm-Kreises eine hohe Bedeutung zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Oberzentrums Erfurt sowie zum Erreichen eines moéglichst hohen
OPNV-Anteils im Pendlergeschehen. Die Entscheidungshoheit der Landkreise bleibt
von dieser Bewertung unberuhrt.

1.6 Sonstige Angebote im Stadtverkehr

In das Stadtgebiet Erfurt verkehren aus dem Umland zahlreiche SPNV-Linien in
Verantwortung des Freistaates Thiringen sowie Regionalbuslinien in Aufgabentra-
gerschaft benachbarter Landkreise.

Einige dieser Linien Ubernehmen auf Grund der Lage ihrer Haltepunkte und Halte-
stellen im Stadtgeflige, ihrer Bedienungshaufigkeit oder der glinstigen Fahrplan-
lage anteilig ErschlieBungsfunktionen im Stadtverkehr Erfurt. Relevante Verbin-
dungen sind dabei im Stadtverkehr:

e SPNV-Angebote lber folgende Bahnhofe bzw. Haltepunkte zum VMT-Tarif
(siehe Tabelle 3): Vieselbach, Erfurt-Bischleben, Kiihnhausen, Erfurt-Gispersle-
ben, Erfurt-Nord, Erfurt-Ost, Stotternheim,

e Regionalbuslinie 233 und 234 der Personenverkehrsgesellschaft mbH Weima-
rer Land (PVG) fir den Ortsteil Linderbach (Einkaufsmarkt) zum VMT-Tarif,

e Regionalbuslinie 235 der PVG fiur die Marchensiedlung des Ortsteiles Windisch-
holzhausen und flir Haarberg im Ortsteil Rohda-Haarberg zum VMT-Tarif,

e Regionalbuslinie 252 der PVG fir Vieselbach und Hochstedt zum VMT-Tarif (im
Stadtgebiet Erfurt nur periphere Aufgaben),

e Regionalbuslinie 350 der Omnibusverkehr GmbH Ilmenau (IOV) fir den Orts-
teil Waltersleben (nur Gber Haltestelle Mébel-Hoéffner) zum VMT-Tarif,

e Regionalbuslinie 357 der IOV fir den Ortsteil Egstedt zum VMT-Tarif,

e Regionalbuslinie 812 der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha (VLG) fir die
Ortsteile Kihnhausen und Gispersleben-Kiliani zum VMT-Tarif,

e Regionalbuslinie 894 der VLG fir den Ortsteil Ermstedt zum VMT-Tarif.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Die Nachfrage an den in Erfurter Ortsteilen liegenden Haltestellen zeigt die geringe
Verkehrsbedeutung der Regionalbuslinien im Stadtverkehr (Daten der benachbar-
ten Aufgabentrager aus 2024). Der héchste Wert wird in Waltersleben mit 45 Ein-
und Aussteigern pro Tag verzeichnet. Im SPNV besitzen dagegen zumindest in
Stotternheim und Vieselbach, d. h. den beiden Bahnhéfen im Nahbereich der gro-

Ben Logistikstandorte, zumindest mittlere Reisendenzahlen.

Tabelle 3: Relevante SPNV-Angebote im Stadtgebiet

Linie Linienverlauf
RE 55/56
RB 52 Kihnhausen - Erfurt-Gispersleben — Erfurt Nord - Erfurt Hbf
RE 10
Stotternheim - (Erfurt Ost -) Erfurt Hbf
RB 59
(RE 16)
Vieselbach - Erfurt Hbf
RB 20/21

Erfurt-Bischleben - Erfurt Hbf

RB 20/23/46

Tabelle 4: Anbindung Ortsteile mit regionalen OPNV-/ SPNV-Angeboten

Ortsteil/ Teilge- Regionalbuslinie bzw. Ein- und Ein- und
biet Bahnhof/ Haltepunkt Aussteiger Aussteiger
Buslinien SPNV
(pro Tag (pro Tag
Mo-Fr) Mo-Fr)
Bischleben-Stedten Bahnhof Erfurt-Bischleben - 400
Egstedt Regionalbuslinie 357 der IOV 3 )
Ilmenau
Ermstedt Regionalbuslinie 894 der Ver-
kehrsgemeinschaft Landkreis 10
Gotha
Gispersleben Regionalbuslinie 812 der Ver-
kehrsgemeinschaft Landkreis 0 -
Gotha
Bahnhof Erfurt-Gispersleben - 170
Haarberg Regionalbuslinie 235 der PVG 9 )
Weimarer Land
Hochstedt Regionalbuslinie 252 der PVG
. 6 -
Weimarer Land

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Kihnhausen Regionalbuslinie 812 der Ver-
kehrsgemeinschaft Landkreis Go- 2 -
tha
Bahnhof Kiihnhausen - 120
Linderbach Regionalbuslinien 233 und 234 7 -
der PVG Weimarer Land
Marchensiedlung Regionalbuslinie 235 der PVG 13 -
(Ortsteil Windisch- Weimarer Land
holzhausen)
Stotternheim Bahnhof Stotternheim - 420
Vieselbach Bahnhof Vieselbach - 610
Waltersleben Regionalbuslinie 350 der IOV 45 -

Ilmenau (Uber Haltestelle Mébel-
Hoffner)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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2 Strukturelle Bestandsaufnahme und Prognose

2.1 Allgemeines - Einteilung des Stadtgebietes in
Nahverkehrsbezirke

Zur detaillierten Analyse und Prognose des OPNV-Angebotes wurde, wie in den
vorherigen Nahverkehrsplédnen, eine Unterteilung des Stadtgebietes in 81 OPNV-
Verkehrsbezirke vorgenommen (siehe Anlagel). Die OPNV-Verkehrsbezirke sind
hauptsachlich nach netztechnischen, aber auch nach strukturellen Merkmalen fest-
gelegt.

Ein Nahverkehrsbezirk (NVB) umfasst immer ein zusammengehdriges Gebiet
e an einem bestimmten Streckenabschnitt,

e mit einem einheitlichem OPNV-Angebot,

e mit gleichen strukturellen Merkmalen,

jeweils bezogen auf die Fahrtmaoglichkeit zum Stadtzentrum.

Die Zuordnung zu den Streckenabschnitten bzw. Haltestellen wurde dabei ent-
sprechend vorhandener Wegebeziehungen und Fahrtenangebote festgelegt.

Grundsétzlich lassen sich die festgelegten OPNV-Verkehrsbezirke (Nahverkehrsbe-
zirke) nach ihrer OPNV-ErschlieBung und Lage im Stadtgebiet wie folgt in drei
Gruppen einteilen:

1. Bezugsgebiet:

NVB 1200 Altstadt mit optimalem Angebot

2. Stadtische OPNV-Verkehrsbezirke / Nahverkehrsbezirke (NVB) mit ErschlieBung
durch Stadtbahn und Buslinie 9:

kompaktes Stadtgebiet:

NVB |Stadtgebiete NVB Stadtgebiete

140 | Tharingenpark 1300 Tiroler Siedlung / FH
220 Apoldaer StraBe 1310 Ringelberg

300 Roter Berg, Zoo 1600 Gothaer Platz / Brihl
500 Moskauer Platz 1700 Weststadt

600 Klinikum / Universitat 1900 Kaffeetrichter Stidwest
610 | Andreasvorstadt 2000 Windthorststr.

700 Rieth 2010 Kleiner Herrenberg

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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800 | GrubenstraBe 2100 Daberstedt

900 Magdeburger Allee 2200 Wiesenhigel

1000 |Johannesplatz Ost 2300 Melchendorf / Buchenberg
1010 |Steinplatz 2600 Cyriaksiedlung / ega
1100 |Krampfervorstadt

Nahverkehrsbezirke (NVB) Ortsteile:

mit Stadtbahn erschlossene Ortsteile = Zuordnung zur Kernstadt:

NVB | Ortsteil / Siedlung NVB Ortsteil / Siedlung

130 Gispersleben-Kiliani Std 3010 Flughafen, Blropark

2330 | Windischholzhausen 3020 westlich Bindersleben
3000 |Bindersleben

3. Nahverkehrsbezirke (NVB) mit ErschlieBung

10-95 und Schulverkehrslinien:

durch die Stadtbuslinien

NVB | Ortsteil / Siedlung NVB | Ortsteil / Siedlung
110 | Gispersleben-Viti 1) 3700 |Linderbach 2

120 | Gispersleben-Kiliani Nord 2 3800 |BuBleben

200 | Mittelhausen 3900 |Niedernissa

210 |August-Roébling-Str. 4000 |Rohda (Haarberg)
410 |Sulzer Siedlung 4100 |Haarberg ?

420 |Schwerborner Str., Bf. Ost 1) 4200 |Marchensiedlung 2
1400 |KalkreiBe 4300 |Egstedt 2

1500 |Weimarische Str. 4400 |Waltersleben 2)
2400 |Dittelstedt 4500 | Molsdorf

2410 |Urbich 4600 |Frienstedt

2500 |Hochheim 4710 | Gottstedt

2700 | Schmira 4720 |Ermstedt 2

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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2800 |Bischleben / Stedten V) 4800 | Tottelstadt
2900 | Mobisburg / Rhoda 4900 |Alach
3100 |Marbach sadl. 5000 |Schaderode
Seite | 18
3110 |Marbach nérdlich 5100 |Salomonsborn
3200 |Saline / Stollbergsiedlung 5200 |Tiefthal
3220 |Nordstrand / Am Kuhlhaus 5300 |Kuhnhausen V2
3300 |Tannenwaldchen 5310 |Kuhnhausen Gewerbe V)
3310 |Steigerwald 2 5410 |Stotternheim Neubaugebiet
3410 |Vieselbach sudl. V2 5420 |Stotternheim sudl. V)
3420 |Vieselbach nordl. D2 5430 |Stotternheim NO 1)
3430 |Hochstedt 5440 |Stotternheim Gewerbe Sid
3440 |GVZ 5500 |Schwerborn
3500 | Wallichen 5600 |Kerspleben
3600 |Azmannsdorf 5610 |Tottleben

1 diese OPNV-Verkehrsbezirke werden zusétzlich vom SPNV erschlossen

2 diese OPNV-Verkehrsbezirke werden zusétzlich durch Buslinien auswartiger Unterneh-
men erschlossen

2.2 Einwohnerentwicklung

Der Nahverkehrsplan betrachtet das komplette Stadtgebiet von Erfurt mit seinen
unterschiedlichen Siedlungs- und Gewerbestrukturen. Als Datengrundlagen dienen
die Bevdlkerungsdaten vom 31.12.2024, welche sich zu den einzelnen OPNV-Ver-
kehrsbezirken zuordnen lassen, sowie eine von der Stadtverwaltung Erfurt erar-
beitete ,Bevdlkerungsprognose bis 2040 15,

15 Erfurter Statistik - Bevolkerungsprognose 2025 bis 2045
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Seit der Bearbeitung des letzten Nahverkehrsplanes 2020 bis 2024 ist die Einwoh-
nerzahl im Stadtgebiet von Erfurt von 214.417 Einwohnern (Stand 31.12.2019)
leicht auf 215.199 Einwohner (Stand 31.12.2024)'¢ angewachsen. Die Entwicklung
der letzten Jahre kann als relativ stabil bewertet werden, auch wenn in 2024 ggu.
dem Vorjahr die Bevélkerungszahl leicht um rund 1.100 Einwohner gesunken ist.

Der Nahverkehrsplan 2020 - 2024 prognostizierte flir das Jahr 2025 eine Einwoh-
nerzahl von 219.600. Es muss konstatiert werden, dass diese Prognose nicht ein-
getreten ist, die Entwicklung verlauft wesentlich gedampfter. Vor diesem Hinter-
grund ist die positive Entwicklung der Fahrgastzahlen bei der EVAG (siehe Kapi-
tel 3.2) herauszustellen.

In der aktuellen Prognose der Einwohnerentwicklung wird in den beiden dort be-
trachteten zwei Varianten von einer Verminderung ausgegangen?’. In der ,Oberen
Variante" eine geringere Abnahme von 2024 bis 2030 um ca. 220 Einwohner, in
der Basis-Variante um rund 1.200 Einwohner.

Bevolkerungsprognose Landeshauptstadt Erfurt

250.000
o
— 200.000 |—
™
E
=3
o~ 150.000 215.479 214.637 g
i .
=
=
—~ 100.000 |— — |
T=
T
‘N- .
c
£ s0.000
o
: .
£
m -

2026 2030 2035 2040
® Basisvariante M Obere Prognosevariante

Abbildung 4: Einwohnerprognose der Landeshauptstadt Erfurt!8

16 siehe https://www.erfurt.de/ef/de/service/aktuelles/pm/2025/150120.html

17 Landeshauptstadt Erfurt: Erfurter Statistik — Bevolkerungsprognose bis 2045; Kommu-
nalstatistische Hefte, Heft 131 Ausgabe: Januar 2026

18 ebenda
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2.3 Einwohnerverianderungen im Stadtgebiet

Die Einwohnerentwicklung verlauft im Stadtgebiet nicht gleichmaBig. Im Zeitraum
2017 bis 2024 waren in den Ortsteilen bzw. Ortschaften folgende Trends zu ver-
zeichnen (siehe Anlage 1):

Seite | 20 e signifikanter Bevélkerungszuwachs (> 3 %) in Dittelstedt, Haarberg, Kersple-
ben, Linderbach, Marbach, Schmira, Schwerborn, Tottleben, Wallichen und
Waltersleben,

e auffallige Rickgange (> 3%) in Bischleben / Stedten, Gottstedt, Kiihnhausen,
Saline / Stollbergsiedlung, Tiefthal und Tottelstadt.

In der Kernstadt sind insbesondere die Zuwachse in den (gréBeren) Gebieten Gru-
benstraBe, Johannesplatz Ost, Krampfervorstadt und Ringelberg herauszustellen.
GréBere Rickgange waren dagegen in den Gebieten Kleiner Herrenberg Wiesen-
hiigel WindthorststraBe zu verzeichnen.

A N W
< F 7
) ¥ Sox e | (Jhersicht

m eeeerere | PNV — Verkehrszellen
geringfugige ( NVZ)

Bevolkerungszunahme | NVZ Ortsteil NVZ Ortsteil
5-10%

110 Gispersieben-Viti 3010 Flughaten, Buropark
et i e e i

130 Oispersieben-Kiliani-Siid 3100 Marbach sudi
140 Thili 3110 Marbach nordi

200 Mittelhausen 3200 Saline/ Stolibergsiediung
210 August.Robling.St. 3220 Nordstrand! Am Kahihaus
220 Apoldaer Str 3300 Tannenwaidchen
300 RoterBerg, Z0o 3310 Steigerwald
410 Sutzer Siediung 3410 Vieselbach sidl.
420 Schwerbomer Str, B Ost 3420 Vieselbach nordl
500 Moskauer Platz 3430 Hochstedt
600 Kiinikum/ Universitat 3440 OVZ
610 Andreasvorstadt 3500 Wallichen

| i 3600 Azmannsdor
800 Grubenstrage 3700 Linderbach
900 Magdeburger Allee 3300 BuBleben
1000 Johannesplatz Ost 3900 Niederissa
1010 Steinpiatz 4000 Rohda (Haarberg)
1100 Krampfervorstadt 4100
1200 Altstadt 4200 Suhle Quelle
1300 Tiroler Siediung/FH 4300 Egstedt
1310 Ringelberg 4400 Waltersleben
1400 Kalkieie 4500 Molsdorf
1500 Weimarische Str. 4600 Frienstedt
1600 Gothaer Platz (Biahl 4710 Gotistedt
1700 Weststadt 4720 Emsteat
1900 Kaffeetrichter 4800 Tottelstadt
2000 Windhorststr 4900
2010 Kieiner Herrenberg 5000 Schaderode

| 2100 Daberstedt 5100 Salomonsborn

2200 Wiesenhiigel 5200 Tiefthal

2300 Meichendorf/ Buchenberg 5300 Kihnhausen
230 5310 Ko

2400 Ditteisteat 5410 StotternheimNeubaugebiet
2410 Urbich 5420 Stotternheim sadl
2500 Hochheim 5430 Stotternheim NO
200 i og 540 i

27100 Schmira 5500 Schwerbomn

sud
2800 Bischieben/ Stedten 5600 Kerspleben

2900 Mobisburg/ Rhoda 5610 Tottleben
3000 Bindersleben

Bevélkerungsveranderung
2024 zu 2018

14.08 2025

Abbildung 5: Einwohnerverénderungen im Stadtgebiet im Zeitraum 2018 - 2024
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Der Trend des Zuzugs in die kompakte Stadt wird sich bis 2040 gedampfter entwi-
ckeln. Folgende Trends kénnen vorausgesagt werden'®:

e Zuwachs in der Innenstadt Ost und in der Innenstadt Mitte/ West, in den an-
deren Innenstadtgebieten leichter Riickgang,

e in den GroBwohnsiedlungen Nord signifikanter Riickgang, in Sid/ Ost weitge- _
hend Stabilitat, Seite | 21

e in den dorflichen Gebieten leichter Riickgang.

Die Innenstadt Ost (Johannesvorstadt und Krampfervorstadt) wird nach der Prog-
nose die Bevélkerungsentwicklung in Erfurt positiv bestimmen.

2.4 Pendlerdaten

Die Landeshauptstadt Erfurt besitzt insgesamt ein deutlich positives Pendlersaldo.
(Betrachtung nur fiir sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer)

Zum Stand Juni 2024 gab es unter den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
in Erfurt20:

Pendler gesamt: 78.180 Einpendler: 51.980
Auspendler: 26.200
Saldo: 25.780

Die Zahl der Binnenpendler (Quelle und Ziel im Stadtgebiet Erfurt) betrug rund
80.500.

Hinzu kommen noch zahlreiche in der Statistik nicht erfasste Pendler im Ausbil-
dungsverkehr sowie Selbstandige und Beamte.

Die vorliegenden Daten lassen den Schluss zu, dass die Pendlerstréme ggu. der
Situation Ende der 2010er-Jahre signifikant angestiegen sind.

19 ebenda

20 Quelle: Ein- und Auspendler, Juni 2024 Statistik der Bundesagentur fir Arbeit, Stand:
16.07.2025; https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-
Statistiken/Pendler/Pendler-Nav.html|?Thema%3DEinpend-
ler%26DR_Land%3D08000000%26DR_Gebiete%3Dall%26toggleswitch%3D0
Innerdrtlich Pendelnde nach Arbeitsumfang und Geschlecht - Jahr - regionale Tiefe: Ge-
meinden bzw. Gemeindeverbande; Veroffentlichungsdatum: 16.10.2024
https://www.regionalstatistik.de/genesis/online?operation=abruftabelleBearbeiten&le-
velindex=2&levelid=1752673686590&auswahloperation=abruftabelleAuspraegungAus-
waehlen&auswahlverzeichnis=ordnungsstruktur&auswahlziel=werteabruf&code=19321-
Z-10&auswahltext=&werteabruf=Werteabruf#abreadcrumb
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Abbildung 6: Pendlerverflechtungen

Die starksten Pendlerverflechtungen (beide Richtungen) bestehen danach wie
folgt:

e Erfurt - Landkreis Sdmmerda: 9.700 Pendler

e Erfurt - Landkreis Gotha: 9.230 Pendler

e Erfurt - Ilm-Kreis: 9.050 Pendler

e Erfurt - Landkreis Weimarer Land: 5.950 Pendler

e Erfurt - Stadt Weimar: 4.700 Pendler

Deutlich erkennbar ist die signifikante Auspragung der Pendlerstréme in/ aus Rich-
tung Osten (Stadt Weimar, Landkreis Weimarer Land, Stadt Jena u.a.).
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Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Die zuklnftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage zwischen den Gebietskérper-
schaften ist maBgeblich von der Einwohnerentwicklung abhangig. In den Progno-
sen des Thiringer Landesamtes flir Statistik wird neben Erfurt (plus 1,4 % im
Zeitraum 2018 - 20402!) auch fir Jena eine positive Einwohnerentwicklung vo-
rausgesagt (plus 1,4% im Zeitraum 2018 - 2040). Andere aktuelle Prognosen zei-
gen im Freistaat Tharingen bis 2040 nur noch in Erfurt eine stabile Entwicklung??.
In den benachbarten Landkreisen wird bis 2040 ein Riickgang zwischen 9,0 %
(Landkreis Weimarer Land) und 13,3 % (Landkreis Sommerda) prognostiziert?3. In
Weimar wird die Bevélkerungszahl um rund 3,6 % sinken.

2.5 Schiilerdaten

Ein wesentliches Fahrgastpotenzial im OPNV stellt, auch in GroBstadten, der Schii-
lerverkehr dar, der geméaB Thiiringer OPNV-Gesetz in den 6ffentlichen Linienver-
kehr integriert werden soll.

Im Schuljahr 2025/ 2026 werden an den Erfurter Schulen insgesamt 32.871 Sch-
lerinnen und Schiler beschult?*, davon

e 6.100 an Grundschulen,

e 1.625 an Regelschulen,

e 6.789 an Gemeinschaftsschulen,

e 5.477 an Gymnasien,

e 1.880 an Gesamtschulen und sonstigen Schulen,
e 727 an Forderschulen,

e 10.273 an Berufsbildenden Schulen.

21 https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&start-
page=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-
2&fontgr=12&mkro=8&AnzeigeAuswahl|=&XLS=&auswahINr=&felder=0&felder=1&fel-
der=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184 (Abruf
05.08.2025)

22 Bertelsmann Stiftung (Hrsg.): Wer, wo, wie viele? — Bevolkerungsentwicklung in deut-
schen Kommunen bis 2040; Verlag Bertelsmann Stiftung; Guitersloh 2025

23 https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&start-
page=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-
2&fontgr=12&mkro=8&AnzeigeAuswahl|=&XLS=&auswahINr=&felder=0&felder=1&fel-
der=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184 (Abruf
05.08.2025)

24 Thiringer Ministerium fur Bildung, Wissenschaft und Kultur/ Statistikstelle - Statisti-
sches Informationssystem Bildung
(https://www.schulstatistik-thueringen.de/?link=Themenverzeichnis%7ESchule)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
https://statistik.thueringen.de/datenbank/TabAnzeige.asp?tabelle=kz200121&startpage=1&datcsv=&richtung=desc&sortiere=bevp8&vorspalte=0&anzahlH=-2&fontgr=12&mkro=&AnzeigeAuswahl=&XLS=&auswahlNr=&felder=0&felder=1&felder=2&felder=3&felder=4&felder=5&felder=6&felder=7&anzahlZellen=184
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Die stadtische Bevoélkerungsprognose 2040 geht in der Gruppe der 6- bis unter
18-Jahrigen (d. h. weitgehend Gruppe der schulpflichtigen Jugendlichen) in beiden
Prognosevarianten von einer signifikanten Abnahme bei den 6- unter 15-Jahrigen
und von einer leichten Zunahme bei den 15- unter 18 Jahrigen aus. 2> Es ist noch
darauf hinzuweisen, dass die oben aufgeflihrten Zahlen der Schiler an den Schu-
len nicht mit den in Tabelle 5 genannten Zahlen der Gruppe der schulpflichtigen
Jugendlichen in Erfurt vergleichbar sind. Die Abweichungen werden insbesondere
durch eine unterschiedliche Datengrundlage und den Anteil der Berufsschiler ab
18 Jahren verursacht.

Tabelle 5: Prognose der Gruppe 6- bis unter 18-Jahre?®

Jahr 6- unter 15 15- unter 18 Summe
Jahre Jahre 6- unter 18
Jahre

Basisvariante

2024 17.959 6.125 24.084

2025 17.834 6.223 24.057

2030 16.556 6.434 22.990
Obere Prognosevariante

2024 17.879 5.768 23.647

2025 17.675 6.082 23.757

2030 15.946 6.424 22.370

25 Information des Amtes fiur Informationstechnik und Statistik vom 22.09.2025

26 ebenda
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Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

3 EVAG-Angebot - Bestandsaufnahme

3.1 ErschlieBungspotenziale

3.1.1 StadtbahnerschlieBung und Buslinie 9

erschlossenes Gebiet ErschlieBung durch

Einwohner
(31.12.2024)

Kernstadtbereich und zusatzlich die von Stadtbahn und Buslinie
der Stadtbahn erschlossenen doérflichen 9 im City-Takt
Ortsteile Windischholzhausen (ohne Mar-
chensiedlung), Bindersleben, Schmira-
Siedlung und Gispersleben-

Kiliani abzlglich BuserschlieBung Roter
Berg

173.104 Ew
(80,0 %)

Auf Grund der hohen Einwohnerdichte entlang der Linien, den zahlreichen unter-
schiedlichen Quellen und Zielen, dem im Stadtverkehr auftretenden hohen Anteil
an auswartigen Fahrgasten und Auszubildenden und der relativ begrenzten Kapa-
zitat der einsetzbaren Stadtverkehrsmittel werden alle an einer Verkehrsachse
zwischen Endpunkt und Altstadt liegenden OPNV-Verkehrsbezirke gemeinsam be-
trachtet, d. h. ihre Strukturdaten werden addiert. Da an diesen Achsen vielfach
Buslinien aus den Ortschaften eingekiirzt sind, treten deren Fahrgaste als zusatzli-

che Potenziale auf.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Abbildung 7: Stéddtische Verkehrsachsen — ErschlieBungspotenziale Kerngebiet Erfurt

Aus der Stadtentwicklung ist im Kernbereich bis zum Jahr 2030 mit einer Bevdlke-
rungszunahme von rund 3.400 Einwohnern zu rechnen. Allein diese wird zu einer
deutlichen Fahrgastzunahme im Bereich Stadtbahn und Buslinie 9 fihren. Gleich-
zeitig sind neue stadtische Busangebote in diesem Bereich fiir neue Wohngebiete
auBerhalb der direkten Stadtbahneinzugsbereiche sowie derzeit unzureichend er-
schlossene Wohngebiete (z. B. Tiergarten- und Borntalsiedlung) vorzusehen.

3.1.2 StadtbuserschlieBung Linien 10 bis 95 und Schul-

buslinien
erschlossenes Gebiet ErschlieBung durch Einwohner
(31.12.2024)
alle dorflichen Ortsteile und Siedlungen sowie | ¢ Stadtbuslinien 10 - 95 39.345 Ew
Gewerbe- und Erholungsgebiete ohne Stadtbah- plus 502 und 503 (18,3 %)
nerschlieBung e SPNV (in Ortsteilen mit '
zuziglich BuserschlieBung Roter Berg Bahnhof/ Haltepunkt)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Das Potenzial I&sst sich hinsichtlich der OPNV-ErschlieBung in der Relation zum
Stadtzentrum folgendermaBen zuordnen:

e 19.104 EW = ca. 8,9 % mit direkter Busanbindung (Stadtbuslinien 51, 52, 60,
61 und 90)
e 20.241 EW = ca. 9,4 % mit Umsteigeverbindung Bus / Stadtbahn

Seite | 27
e 2.701 EW = ca. 1,3 % im Einzugsbereich um die Bahnhotfe Bischleben, Viesel-

bach, Gispersleben, Kihnhausen, Erfurt-Ost u. Stotternheim (SPNV)

Bis 2030 ist nur in wenigen Ortsteilen (Marbach, Kerspleben, Schmira, Tottleben)
mit einer Bevdlkerungszunahme zu rechnen, ansonsten stabilisieren sich die Be-
wohnerzahlen auf dem Niveau von 2024 bzw. gibt es nur noch geringfiligige Riick-
gange.

Bis 2030 sind deshalb aus der Bevélkerungsentwicklung heraus kaum Auswirkun-
gen auf das OPNV-Angebot zu erwarten.

7| Einwohnerder

L | Ortsteileund
1Siedlungenund
sonstigen Gebiete

'] 2uBerhalbdes
ErschlieRungsbereichs durch

gesamt:41.598 EW
Stand:31.12.2024

Kategorie XL
> 3.000 EW

Kategorie L
ay 1.500-3.000 EW
Kernstadt

| mit Stadtbahn
+Linie9)

Kategorie S
500-750EW

Kategorie XS
< 500 EW

Kategorie E,B,G
(Erholung, Bildung
Gewerbe)

EW MaRBgebendes
Einwohnerpotential der
OPNV-Verkehrszelle

=
O

e B B ) N R L
| e A=
O
O

Kithn- Ortsteile mit
hausen Eisenbahnanschluss

14082025

Abbildung 8: Einwohner der Ortsteile, Siedlungen und sonstigen Gebiete zum 31.12.2024

Auf Grund der
e im Vergleich zum stadtischen Gebiet geringeren Einwohnerdichte,
e der untereinander abgegrenzten bebauten Gebiete,

e der kaum vorhanden Uberregionalen Ziele (damit nur sehr geringe Nutzung
der Angebote durch Auswartige) und

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

e der bei den kleineren SiedlungsgréBen in der Regel ausreichenden Kapazitat
der eingesetzten Busse

erfolgt hier immer die Betrachtung von einzelnen Ortsteilen / Siedlungen. Weil in
der konkreten Linienflihrung meist mehrere Ortschaften / Siedlungen mit einem
Angebot erschlossen werden, ist die tatsachliche Linienfihrung sowohl bei der Po-
tenzialbetrachtung als auch beim notwendigen Angebot zu berlicksichtigen.

Exkurs: ErschlieBungswirkung in Erfurt im Vergleich

Eine 2022 durchgefiihrte bundesweite Untersuchung der Erreichbarkeit von Bus
und Bahn in den deutschen Kreisen und kreisfreien Stadten ergab, dass im Stadt-
gebiet Erfurt 98 % der Bevdlkerung maximal 600 m (Bus) bzw. 1.200 m (Bahn)
Luftlinie von einer Haltestelle mit mindestens 28 Abfahrten am Tag entfernt
wohnt?’,

Zum Vergleich: In Jena betragt der Wert 96,8 %, in Gera 94,2 %, im Landkreis
Gotha 81,8 %, im Landkreis Sémmerda 58,1 % und im Landkreis Weimarer Land
56,2 %.

Im Stadtgebiet, d. h. in den doérflichen Ortsteilen, steht somit der Bevélkerung
eine regelmaBige Grundbedienung zur Verfligung. Es sei jedoch ausdriicklich da-
rauf hingewiesen, dass mit dem in der Untersuchung angesetzten Indikator nicht
ausgedrickt wird, dass es sich unmittelbar um eine zum Autoverkehr konkurrenz-
fahige Bedienung handelt.

3.2 Entwicklung der Fahrgastzahlen

In den Jahren 2020 bis 2022 war die OPNV-Nutzung von der Corona-Pandemie
und deren Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten gepragt. In 2023 lagen die
Fahrgastzahlen bereits wieder im Niveau der Vor-Corona-Zeit?®, in 2024 signifi-
kant dariaber. Die EVAG konnte, auch bedingt durch die Wirkung des Deutschland-
tickets, somit vergleichsweise schnell die ,Corona-Talsohle™ liberwinden.

27 https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/dossiers/erreichbarkeitsranking/

28 In 2019 verzeichnete die EVAG die hochsten Fahrgastzahlen in der Vor-Corona-Zeit.
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Entwicklung der Fahrgastzahlen der EVAG
(Linienbeférderungsfalle)

55,5 Mio. 55,0 Mio. 59,3 Mio.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Abbildung 9: Entwicklung der EVAG-Linienbeférderungsfélle

Aufgrund unterschiedlicher, sich in der Summe positiv auf das Nachfrageverhalten
wirkender Entwicklungen (insbesondere Bevélkerungswachstum im Einzugsgebiet
des Stadtbahnnetzes, Verédnderungen im Mobilitdtsverhalten, Zunahme OPNV-Nut-
zung bei Touristen, Wirkungen Deutschlandticket und Schiilerticket) geht die
EVAG von weiter steigenden Fahrgastzahlen um rund 9 % bis zum Jahr 2030 ggu.
2024 aus.

3.3 Verteilung der Fahrgaste auf die Linien / Ver-
kehrsmittel der EVAG

Neben den Stadtbahnlinien erschlieBt auch die ebenfalls im Kernstadtbereich und
im Stadtbahn-City-Takt verkehrende Buslinie 9 das Erfurter Kernstadtgebiet. Aus
diesem Grund ist bei der Betrachtung der Verkehrsleistungen die in der Tabelle
enthaltene Unterteilung anzusetzen. Ausgewertet wurden dabei in allen Betrach-
tungen die Linienbeférderungsfalle?® (LBF = Fahrgaste einer Linie).

29 Abkurzung ,LBF" (Fahrgaste einer Linie, Umsteiger von einer anderen Linie sind somit
jeweils auch ein Einsteiger)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 29



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Tabelle 6: EVAG Linienbeférderungsféalle 2018 und 2024 nach Siedlungsstrukturen

Nutzungs- LBF 2019 LBF 2024 Verdnderung
kategorie |(Anteil an EVAG) | (Anteil an EVAG) | 2019 - 2024
: Stadtbahn 1-6| Kernstadtbe- 50.295.699 53.550.248 +6.5%
Seite | 30 + Stadtbus 9 reich (90,7%) (90,4%) 27
Stadtbus | i eile und 4.608.087 5.206.195.
10-95plus | gie iungen (8,3%) (8,8%) +13,0%
502 und 503 g 37 7
benachbarte 552.026 495.868
H - 0/,30
Regionalbus Region (1,0%) (0,8%) 10,2%
EVAG gesamt 55.455.812 59.255.383 +6,9%

Bei der auf den Fahrgastzahldaten der EVAG beruhenden Betrachtung der einzel-
nen Linien konnte folgende Nutzung festgestellt werden:

Entwicklung der nachfragestarksten Linien

2019 - 2024

(Gesamtwerte pro Jahr)
14.000.000

12.000.000

10.000.000

8.000.000

Zuwachs 20%

6.000.000
Zuwachs 88%

4.000.000

Fahrgéaste pro Jahr

2.000.000

Linie 3 Linie1 Linie4 Linie2 Linie5 Linie6 Linie9 Linie 51 Linie 30 Linie 52 Linie 60 Linie 90

— —
Stadtbahn Stadtbus

=2019 m2024

Fahrgéste = Linienbeférderungsfalle

Abbildung 10: Verteilung der Linienbeférderungsfélle auf den nachfragestédrksten Linien
(Entwicklung 2019 - 2024)

Hinweise: Tausch der Liniendste der Linien 2 und 4 ab 23.04.2021 (Einfiihrung Linie 2 als
BUGA-Linie); Zuwachs Linie 30 maBgeblich aufgrund Ansiedlung Amazon-Logistikzentrum
ab 06.05.2024

30 Hintergrund: Abgabe der Linie 152 an den Kreis Weimarer Land

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

o Durch zahlreiche Uberlagerungen kénnen Linien auf gemeinsamen Abschnitten
alternativ genutzt werden. Speziell im Stadtbahnbereich ist deshalb eine Ge-
samtbetrachtung erforderlich. Nur in den AuBenbereichen ist eine Separierung
sinnvoll.

e Die Stadtbahnlinie 3 ist mit Abstand die am starksten genutzte Stadtbahnlinie
(ca. 21 % aller EVAG-Linienbeférderungsfalle)

e Die Stadtbuslinie 9 reicht mit ihrem Fahrgastaufkommen (ca. 5,8 % aller
EVAG-Linienbeférderungsfalle) fast an den Stadtbahnbereich heran. Auf Grund
der im Vergleich zur Stadtbahn geringeren und nicht erweiterbaren Fahrzeug-
kapazitaten treten bereits heute Uberlastungen einzelner Busse auf. Der im
Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 fir die Linie 9 definierte Standard eines 7,5-
Minuten-Taktes in der Hauptverkehrszeit3! konnte aufgrund der permanenten
Personalengpdsse bisher von der EVAG nur zeitweise realisiert werden.

e Die vorhandenen 21 Stadtbuslinien 10 bis 95 plus 502 und 503 zur Erschlie-
Bung der Ortsteile und Siedlungen sowie groBer Gewerbegebiete erreichen ins-
gesamt nur ein Fahrgastaufkommen, welches etwa dem einer Stadtbahnlinie
entspricht (ca. 8,8 % aller EVAG-Linienbeférderungsfalle).

e Der Regionalbus hat mit ca. 1,0 %-Anteil nur einen relativ geringen Anteil am
EVAG-Beftérderungsaufkommen.

Die insgesamt prognostizierten Zuwachse werden fiir den Zeitraum bis 2030 bei
allen drei EVAG-Verkehrsmitteln zu einem Fahrgastzuwachs flihren. Es wird davon
ausgegangen, dass der Zuwachs auf den Stadtbahn-Linien starker eintreten wird,
wahrend insbesondere die Buslinien in den Ortsteilen kaum Steigerungen ver-
zeichnen werden.

3.4 Fahrgastaufkommen aus den Ortsteilen/ Siedlun-
gen

Das Gesamtverkehrsaufkommen der dorflichen Ortsteile und Siedlungen betragt -
einschlieBlich SPNV - am Verkehrstag ,Schulwerktag" 14.876 Fahrgaste (Ein- und
Aussteiger, Daten 2024). Es ist damit gegeniber dem im vorherigen Nahverkehrs-
plan betrachteten Aufkommen, wie dort prognostiziert, um rund 3.400 Fahrgaste
angestiegen.

Anhand der Ein- und Aussteigerzahlen (inkl. SPNV der Fahrtrichtung Erfurt Hbf.) in
den Ortsteilen kann hilfsweise die Intensitat der OPNV-Nutzung evaluiert werden.
Da in den Ortsteilen die OPNV-Nutzung weitgehend von den dortigen Bewohnern
gepragt wird, ist der Kennwert ,Ein- und Aussteiger pro Einwohner und Jahr" ein
belastbarer Indikator fur die Nutzungsintensitat der Bewohner.

31 siehe Kapitel 5.3 ,Vorgabe von Mindestbedienungsstandards" (Tabelle 12; Zeile ,B I)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

In Mittelhausen und Stotternheim wurden die Haltestellen mit Fremdnutzern (Lo-

gistikstandorte) herausgerechnet.

Die Auswertung der Nutzungsintensitat in den Ortsteilen und Siedlungen macht
signifikante Unterschiede in der OPNV-Nutzung deutlich. Der Kennwert reicht als
Hoéchstwert von 0,60 Ein- und Aussteigern pro Einwohner und Tag in Linderbach
bis zu 0,05 Ein- und Aussteigern pro Einwohner und Tag in der Stollbergsiedlung.
Erkennbar ist auch die eher unterdurchschnittliche OPNV-Nutzung in den westli-
chen Ortsteilen. Werte mit Gber 0,5 Ein- und Aussteigern pro Einwohner und Tag
werden neben Linderbach in Bischleben-Stedten, Kerspleben, Mdbisburg-Rhoda,
Stotternheim Ort und Urbich erzielt. Eine sehr geringe OPNV-Nutzungsintensitat
(Werte kleiner 0,15) ist neben der Stollbergsiedlung auch in Ermstedt, Gottstedt,

Hochstedt, Schaderode und Wallichen festzustellen.
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Indikator ,Ein- und Aussteiger pro Einwohner und Tag"
erméglicht hilfsweise die Bewertung der OPNV-Nutzung
im jeweiligen Ortsteil. Zu beachten ist jedoch, dass
auch einwohnerfremde Fahrgaste im Ortsteil den Wert
{gering) beeinflussen.

Abbildung 11: OPNV-Nutzungsintensitét in den Ortsteilen bzw. Siedlungen (Kennwert ,Ein-
und Aussteiger pro Einwohner und Tag" (Werte fiir Schulwerktag Montag bis Freitag))
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Fur die addquate OPNV-ErschlieBung dieser Ortsteile und Siedlungen im Sinne ei-
ner ,ausreichenden Verkehrsbedienung" sind gegeniber der Kernstadt erhdhte
Aufwendungen notwendig. Das lasst sich aus folgender Ubersicht ableiten:

e ca. 8,8 % der EVAG-Linienbeférderungsfalle = ca. 5,2 Mio. Fahrgdste / Jahr
(2024),

e ca. 37,2 % der EVAG Verkehrsleistung = ca. 2,6 Mio. Fahrplankilometer / Jahr,
e mit 21 Buslinien,

e in 37 Ortsteile und Siedlungen.

3.5 Finanzierung der Verkehrsangebote

Durch die Anwendung sozialvertraglicher Tarife und gesetzlich gewahrter ErmaBi-
gungen sowie durch Verkehrsangebote auch in Schwachlastzeiten und in Gebiete
mit geringerer Besiedlung ist OPNV nicht kostendeckend zu betreiben.

Der 2023 durch die Einfilhrung des Deutschlandtickets erfolgte Paradigmenwech-
sel in der OPNV-Finanzierung vom nutzerfinanzierten zum steuermittelfinanzierten
OPNV hat dieses Situation noch weiter verscharft.

Zur Deckung des entstehenden Fehlbetrages stehen in Erfurt Mittel

e gemaB 6DA als Verlustiibernahme der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH (siehe
Kapitel 1.3),

e gesetzliche Ausgleichszahlungen (fir Deutschlandticket, flir Schiilerbeférde-
rung nach § 45a PBefG und fur Beféorderung Schwerbehinderte nach Sozialge-
setzbuch)

¢ Finanzhilfen des Freistaates und
e von den Landkreisen fiir den Regionalverkehr
zur Verfligung.

Fir das Jahr 2024 hat sich die Finanzierung des OPNV in Aufgabentrégerschaft der
Landeshauptstadt Erfurt wie folgt dargestellt:

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 33



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Tabelle 7: OPNV-Finanzierung der EVAG im Jahr 202432

Kosten der EVAG fiir den OPNV 88,74 Mio €
Umsatzerlése und Ertrége 70,92 Mio €
Fehlbetrag 17,82 Mio €

) Ausgleich durch:
Seite | 34

- Finanzhilfen des Freistaates 9,30 Mio €

- davon 6,83 Mio € fur Stadtbahn

- davon 1,87 Mio € fir Bus

- davon 0,60 Mio € Kraftstoff- und Energiesoforthilfe

- Finanzierungsanteile Landkreise 0,29 Mio €
- Gewinn aus Rand und Nebengeschaften 0,55 Mio €
Verlustiibernahme SWE GmbH 7,68 Mio €

In der folgenden Ubersicht ist die Kostendeckung der EVAG im Jahr 2024 darge-
stellt. Im Vergleich zu dem im Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 betrachteten Be-
zugsjahr 2018 hat sich der Kostendeckungsgrad von 80,33 % auf 80,75 % erhoht.
Hinweis: Umsatzerldse und Ertréage beinhalten staatliche Ausgleichsleistungen (ftr
Deutschlandticket, fiir Schilerbeférderung nach § 45a PBefG und flr Beférderung
Schwerbehinderte nach Sozialgesetzbuch).

Gesamtdeckungsbeitrage EVAG 2024

Kosten

Kostendeckung 10,69%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mKosten mUmsatzerlése und Ertrdage = Finanzhilfe Freistaat und Zuschiisse Kreise m Verlustausgleich SWE

Abbildung 12: Gesamtdeckungsbeitrége der EVAG fiir den OPNV 2024

Fir die einzelnen Verkehrsarten der EVAG (Stadtbahn 1 - 6, Stadtbus 9 - 95,
Schilerlinien 502 und 503 und Regionalbus 111 - 155) ergibt sich daraus fir 2024
folgende Kostendeckung:

32 Quelle: EVAG
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Kostendeckung je Verkehrsart 2024
|
Regionalbus ,3%10,1%

Stadtbus

Stadtbahn 11,5% 2 /1%

|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 20% 100%

mUmsatzerldse und Ertrége Finanzhilfe Freistaat Landkreise  mVerlustausgleich SWE

Abbildung 13: EVAG-Kostendeckung je Verkehrsart 2024

In der folgenden Ubersicht sind die fir stadtischen OPNV im Jahr 2024 insgesamt
notwendigen Finanzhilfen und die SWE-Verlustiibernahme dargestellt und den
Verkehrsleistungen sowie dem Fahrgastaufkommen gegenilbergestellit.

Tabelle 8: Anteile der Verkehrsarten an SWE-Verlustiibernahme und Finanzhilfen in
Gegenliberstellung zu Verkehrsleistung und Fahrgastaufkommen 2024

Anteil an SWE- Anteil an Finanzhilfe Anteil an EVAG- Anteil am Gesamt-
Verlustibernahne Freistaat und Verkehrsleistung |Fahrgastaufkommen
Zuschisse Kreise

Stadtbahn 17,46% 76,12% 50,8% 84,6%
1-6

Stadtbus 74,82% 19,85% 43,5% 14,6%
9,10 - 95, 502, 503

Regionalbus 7,71% 4,04% 5,7% 0,8%
111 - 155

In den folgenden Diagrammen werden zur Verdeutlichung die erhaltenen Zu-
schiisse aus SWE-Verlustiibernahme und Finanzhilfen, bezogen auf die Fahrgast-
nutzung, grafisch dargestellt bzw. der Zuschussbedarf je Fahrgast ausgewiesen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Finanzhilfen + Verlustibernahme SWE und Fahrgastnutzung (LBF) 2024
120.0% - 59.255.383

60.000.000
\50.110.430
100,0% \

50.000.000

80,0%

\ 40.000.000
60,0% \ 30.000.000
40,0%

20.000.000
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Fahrgaste (LBF) 2024

20,0%

10.000.000

Finanzhilfen + Verlustibernahme SWE

0,0%

EVAG gesamt Stadtbahn Stadtbus + 502 + 503 Regionalbus

= Finanzhilfen und Verlustiibernahme SWE 2024 —&—Linienbeforderungsfalle 2024

Abbildung 14: Finanzhilfen und SWE-Verlustiibernahme sowie Fahrgastnutzung nach
Verkehrsarten 2024

Finanzhilfen + Verlustibernahme SWE je Fahrgast (LBF) 2024

120,0% 2,50 €

/ 1,99€| T 200€
/ + 150 €

+ 1,00 €

100,0%

80,0%

60,0%

40,0%

Gesamtzuschuss je Fahrgast

Finanzhilfen + Verlustiibernahme SWE

T 0,50 €
20,0%
0.0% ; : : — 0.00€
EVAG gesamt Stadtbahn Stadtbus + 502 + 503 Regionalbus
I == Finanzhilfen (Land und Kreise) + Verlustiibernahme SWE 2024 —e— Gesamtzuschuss je Fahrgast 2024

Abbildung 15: Zuschlisse je Fahrgast nach Verkehrsarten 2024

Im Ergebnis ist festzustellen:

e Das EVAG-Netz ist mit seiner Konzentration auf die StadtbahnerschlieBung
sehr effektiv (mit ca. 51,0 % der Verkehrsleistung werden 84,6 % aller Fahr-
gaste beférdert).

e Im Stadtbahnnetz kann insgesamt ein sehr gutes Verhaltnis zwischen Zu-
schussbedarf und Fahrgastaufkommen erreicht werden.

e Zahlreiche Buslinien besitzen eine Zubringerfunktion und enden an den Ver-
kniipfungspunkten mit Ubergang zu den Stadtbahnlinien. So werden Parallel-
verkehre vermieden und die notwendigen Fahrplankilometer im Busbereich mi-
nimiert.
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e Mit Stadtbussen (inkl. Linie 9) werden 14,6 % aller Fahrgaste befdrdert. Hier-
fir midssen ca. 43,5 % der Gesamtverkehrsleistung und ca. 44,3 % der Aus-
gleichsleistungen aufgebracht werden.

e Der Zuschussbedarf liegt mit 0,17 Euro je Fahrgast bei der Stadtbahn am
glnstigsten, im Stadtbusbereich mit 0,88 Euro je Fahrgast bzw. bei den Regio-
nalbussen mit 1,99 Euro je Fahrgast deutlich dartber.

e Zu beachten ist dabei, dass die sehr gut ausgelastete Buslinie 9 beim Stadt-
busverkehr mitbetrachtet wurde, da keine separierten Angaben zu Zuschiissen
moglich sind. Mit der Linie 9 werden bei ca. 14 % Anteil an den Stadtbus-Fahr-
plankilometern etwa 37,6 % der Stadtbus-Fahrgaste beférdert. Daraus ist ab-
zuleiten, dass der Zuschussanteil flir die Linien 10 bis 95 zur ErschlieBung der
Ortsteile und Siedlungen und auch je Fahrgast deutlich héher ausfallt, als in
den Diagrammen dargestellt.

Die Ertrage der EVAG werden seit der Einflihrung des Deutschlandtickets auch
stark von den staatlichen Ausgleichsleistungen fir dieses Ticket, welche wiederum
von den Modellen und deren Einnahmenaufteilung abhangig ist, gepragt. Der Pa-
radigmenwechsel vom nutzerfinanzierten zum steuerfinanzierten OPNV fiihrt zu ei-
ner Situation, welche der EVAG immer weniger Handlungsspielraum zur Marktbe-
arbeitung im Hinblick auf optimale Einnahmen ermdéglicht.

3.6 Stirken und Schwichen des OPNV in Erfurt

Eine qualitative Betrachtung des OPNV in Erfurt zeigt nachfolgende Stérken und
Schwachen.

Starken

e leistungsfahiges StraBenbahnsystem = Verstandnis als STADTBAHN

e CITYTAKT: 10-Minuten-Takt Stadtbahn und Linie 9
= unmittelbare ErschlieBung von 80 % der Bevdlkerung
= Beférderung von 90 % der Fahrgaste (Stand 2024)

e integriertes OPNV-System (klare Aufgabenteilung Stadtbahn und Bus)

e zentrale ErschlieBung des Stadtzentrums (aus Sicht des OPNV optimal; eine
der besten Lésungen in Deutschland)

o kapazitatsstarke StraBenbahnen

e digitale Fahrgastinformation an den Haltestellen (nicht nur an Verknipfungs-
punkten, auch an hochfrequentierten Streckenhaltestellen)

e dichtes Haltestellennetz

e (Uberzeugende infrastrukturelle Lésung zur Verknipfung Stadtbahn/ Bus/ Bahn
am Hauptbahnhof

e Verknlpfungspunkte an den Stadtbahnstrecken (z. B. Europaplatz und
Marcel-Breuer-Ring)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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e Busbahnhof mit moderner Architektur
e hoher Anspruch und hoher Standard in der Barrierefreiheit33

o 98 % der Stadtbahnhaltestellen barrierefrei

o 62 % der Bushaltestellen barrierefrei
Seite | 38

Abbildung 16: Das Stadtbahn-System prdgt mit seinen Merkmalen Leistungsféhigkeit,
Barrierrefreiheit, Verfiigbarkeit und ErschlieBungswirkung das Erfurter OPNV-System.

Abbildung 17: Der Erfurter OPNV verfiigt iiber eine moderne Infrastruktur.

33 https://www.evag-erfurt.de/evag/home/wir/zahlenundfakten (Stand Oktober 2025)
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Schwdchen

e die pragende Stadtstruktur mit vielen auBenliegenden Ortsteilen ist flir eine
wirtschaftlich tragfahige OPNV-ErschlieBung herausfordernd

e Funktion des Busverkehrs nur bedingt effizient (Diskrepanz zwischen Aufwand
und Fahrgasterfolg; rund 75 % des SWE-Ausgleichs werden fir Beférderung
von ca. 15 % der Fahrgaste aufgewendet)

> Bus in Erfurt starker mit stadtentwicklungspolitischer und sozialpolitischer
Ausrichtung

> aber: Bus flr adaquate Mobilitatsversorgung notwendig

> Bus ist jedoch in den AuBenbereichen unter aktuellen MaBstaben der Wirt-
schaftlichkeit nicht als Alternative zum Pkw entwickelbar

e BahnhofstraBe ist hinsichtlich Leistungsfahigkeit an die Grenze belastet

Insgesamt kann aus gutachterlich Sicht eingeschatzt werden, dass sich heute das
Stadtbahn-System in Erfurt als eines der modernsten OPNV-Systeme in Deutsch-
land entwickelt hat.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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4 Rahmenvorgaben fiir die Entwicklung des OPNV
4.1 Stadtentwicklung
4.1.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK), zuletzt vom Erfurter Stadtrat
beschlossen am 17.10.2018, gibt als langfristiges, informell angelegtes Planungs-
instrument die Leitziele fir die Gesamtstadt und ihre raumliche, wirtschaftliche
und soziale Entwicklung vor.

Im ISEK sind Entwicklungsgebiete sowie zukilinftige Suchraume fir die weitere
Stadtentwicklung ausgewiesen. Die Lage im OPNV-Netz bzw. eine wirtschaftlich
vertretbare OPNV-ErschlieBbarkeit stellen dabei einen wesentlichen Baustein fir
die Auswahl von Entwicklungsraumen dar. Das ISEK wird fiir die Landeshauptstadt
Erfurt ab 2026 fortgeschrieben. Insofern kénnen Rahmenvorgaben fiir den OPNV
zum gegenwartigen Zeitpunkt nur begrenzt aus diesem Planungsdokument abge-
leitet werden.

Der OPNV muss trotz des prognostizierten leichten Bevélkerungsriickgangs auf die
absehbare Stadtentwicklung sowie auf die anhaltende Zunahme der OPNV-Nut-
zung mit Netz- und Angebotserweiterungen reagieren.

e Im vorhandenen Stadtbahnnetz ist dieses vorrangig durch den Einsatz groBe-
rer und langerer Fahrzeuge zu realisieren.

e FUr neue Stadtentwicklungsgebiete, die bisher nicht oder nur ungenigend
durch den OPNV erschlossen werden, ist gleichzeitig mit der Besiedlung eine
angemessene OPNV-ErschlieBung vorzusehen. Dieses kann sowohl durch Er-
weiterung des Stadtbahnnetzes (vgl. Kapitel 9.3.1) sowie vorhandener Busli-
nien als auch durch neue Angebote realisiert werden. Dabei kdnnen auch neue
und bisher in Erfurt nicht angewendete Méglichkeiten der OPNV-ErschlieBung,
z. B. unterschiedliche Formen von Bedarfsverkehren (siehe Kapitel 9.3.3), eine
Rolle spielen.

4.1.2 AuBere Oststadt — ICE-City

Die AuBere Oststadt ist im Zusammenhang mit der angrenzenden ICE-City ein
wichtiges Stadtentwicklungsgebiet der Landeshauptstadt Erfurt. Auf der Grundlage
eines fortzuschreibenden Rahmenplanes ,AuBere Oststadt" weist dieses Gebiet
eine hohe Entwicklungsdynamik auf, die in starkem MaBe in ihrer weiteren Aus-
pragung von grundsatzlichen Entscheidungen der Deutschen Bahn bestimmt wer-
den wird. Eine zeitliche Einordnung der Umsetzung strukturbestimmender MaB-
nahmen ist zum gegenwartigen Zeitpunkt daher nur begrenzt méglich.
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Die AuBere Oststadt soll zu einem integrierten und lebendigen Stadtquartier mit
sichtbarer Vergangenheit, eigenstandiger Identitat und zeitgemaBen Entwick-
lungsmadglichkeiten werden. Vielfaltige Angebote zum Wohnen und Arbeiten, eine
bedarfsgerechte Mischung aus sozialen, kulturellen und gewerblichen Nutzungen
sowie attraktive, alltagsgerechte Freirdume sollen die Entstehung eines urbanen
Stadtteils begtinstigen.

Rickgrat des ErschlieBungssystems AuBere Oststadt soll ein leistungsfahiger und
hochattraktiver Nahverkehr sein, bei dem adaquat zum Besiedlungsfortschritt, der
Einsatz neuer emissionsfreier Verkehrsmittel angestrebt wird. Dazu ist das OPNV-
Netz in den unterschiedlichen Entwicklungsstufen unter Einbeziehung einer Stadt-
bahnlinie 9, der Buslinie 35 und ggf. einer neuen Buslinie bedarfsgerecht anzupas-
sen bzw. weiterzuentwickeln.

In den aktuellen Bebauungsplanen und ErschlieBungsplanungen werden der Aus-
bau von niederflurgerechten Haltestellen und Buswendemdoglichkeiten fiir eine fle-
xible Netzgestaltung bereits berticksichtigt.

Im Jahr 2022 wurde mit dem Wohnquartier ,Posthof" mit ca. 450 WE ein erster
Baustein realisiert. Mit der Einrichtung der Bushaltestelle ,Dessauer StraBe" wurde
das Verkehrsangebot auf der Linie 35 bereits erweitert.

In der weiteren Entwicklung der dauBeren Oststadt sind die folgenden Projekte her-
vorzuheben:

e Bebauungsplan KRV706 ICE City sowie Tower Ost, Schwerpunkt DB Campus
und weitere gewerbliche / Dienstleistungsarbeitsplatze (davon allein ca. 900
von der DB), Fertigstellung erster Projekte ab 2027

e Einkaufs- und Versorgungszentrum Leipziger StraBe / Greifswalder Straf3e auf
dem alten Schlachthofgelande, Baubeginn vsl. 2026, Fertigstellung vsl. 2027

e Schulcampus in der Greifswalder StraBe, Baubeginn vsl. 2027, Fertigstellung
ab 2029

e In Vorbereitung Wohngebiet Alter Schlachthof mit 450 WE, Fertigstellung ab
2029

e Bebauungsplan KRV 766 Wohnquartier am Ostpark (SWE Areal) mit Abh&ngig-
keiten zum DB Standort Gleisdreieck

4.1.3 Modellvorhaben Sudost — Neue Mitte

Das Modellvorhaben Stidost ist eines der wichtigsten Stadtentwicklungsprojekte in
Erfurt. Das Ziel des Modellvorhabens besteht darin, die drei heute weitgehend int-
rovertierten GroBwohnsiedlungen Herrenberg, Wiesenhiigel und Melchendorf im
Sludosten der Stadt mit den umgebenden Stadtrdumen intensiv und auf vielféltige
Weise zu verknipfen, ihre Insellage zu Gunsten einer flachig funktionalen Stadt-
struktur zu Gberwinden und bestehende Barrieren abzubauen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ein wichtiges Handlungsfeld dazu ist die Schaffung einer neuen Mitte als identi-
tatsstiftenden Ort mit neuen Funktionen fir den Erfurter Sidosten.

Der Ausbildung und Gestaltung der Haltestelle ,Abzweig Wiesenhlgel® kommt im
Modellprojekt eine zentrale Bedeutung zu, um bestehende Defizite zu beseitigen
und die Funktion als zentrales und verknlipfendes Element weiter zu starken.
Dazu sind neben einer hochattraktiven Gestaltung vor allem Fragen der Sicher-
heit, Zuwegung Barrierefreiheit und Verknipfung mit anderen umweltfreundlichen
Verkehrsarten zu I6sen.

Fur die Stadtbahn (Linien 2 und 3) ist im Projekt zudem eine Trassenumverlegung
mit Erneuerung von Gleisanlagen und Fahrleitungen zwischen dem Gleisdreieck
Abzweig Wiesenhiigel und der Haltestelle , BlicherstraBe™ erforderlich. Im Ergeb-
nis des Projektes soll die derzeit wenig attraktiv und sozial unsicher erreichbare
Stadtbahnhaltestelle ,Abzweig Wiesenhlgel" in ihrer Lage verschoben werden,
eine deutlich verbesserte und attraktivere fuBlaufige Anbindung geschaffen und
eine umfassend barrierefreie Ausbildung nach aktuellen Standards hergestellt wer-
den (vgl. Kapitel 10.1).

Das Projekt kann einen wichtigen Beitrag im Sinne der verkehrspolitischen Ziel-
stellung zur Verminderung des motorisierten Individualverkehrs am Verkehrsge-
schehen und Erhéhung der Anteile alternativer, umweltfreundlicher Fortbewe-
gungsmittel, wie Bahn, Bus, Fahrrad und das Zu-FuB-Gehen leisten.

4.1.4 Mogliche weitere bedeutsame Projekte mit Rele-
vanz fiir Nahverkehrsplanung

Mit dem TEAG-Campus soll am heutigen Standort der Thiringer Energie AG
(TEAG) an der Schwerborner StraB3e in den nachsten Jahren schrittweise ein hoch-
moderner digitaler Zukunftsstandort fir Arbeiten und Lernen auf der Grundlage
eines Gesamtkonzeptes entstehen.

Trotz der unmittelbaren Nahe zum Bahnhof Erfurt Ost und einer Haltestelle der
Buslinie 31 wird mit einer moéglichen weiteren Entwicklung und zunehmenden Be-
deutung dieses Standortes die bisherige Anbindung als unzureichend eingeschatzt
und bedarf zukiinftig einer Optimierung des Busangebotes.

Das Projekt ,Zoowohnen" der WBG Zukunft kann im Stadtteil Roter Berg zu ei-
nem Einwohnerzuwachs fihren. Der Standort zwischen Jakob-Kaiser-Ring und Am
Zoopark ist mit der Stadtbahnlinie 5 und der Buslinie 30 sehr gut und leistungsfa-
hig in das bestehende Nahverkehrsnetz integriert und kann zu einer Stabilisierung
bzw. Erhéhung der Fahrgastzahlen beitragen. Mit einem weiteren Entwicklungs-
projekt der WBG Erfurt im Bereich Alfred-Delp-Ring sind am Roten Berg weitere
etwa 200 Wohneinheiten in Planung.
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Im Stadtteil Lobervorstadt soll mit der Revitalisierung des ehemaligen Standortes
einer Brauerei das Wohnquartier ,Braugoldareal® entstehen. Geplant sind etwa
250 Wohneinheiten sowohl in denkmalgeschiitzten Bestandsgebauden als auch
neu zu errichtenden Mehrfamilienhausern Uber einer Tiefgarage in historischen
Gewdlbekellern.

Mit der Entwicklung kinftig weiterer Gebiete ist zu prifen, ob die bestehenden
Fahrplanangebote und Fahrzeugkapazitdten mit den wachsenden Anforderungen
ausreichen oder ggf. angepasst werden miissen.

4.2 Auswirkungen Schulnetzplanung

Die aktuelle Schulnetzplanung der Landeshauptstadt Erfurt beinhaltet ab 2026 fol-
gende Vorhaben mit Relevanz fiir den Nahverkehrsplan 2026 - 20303*:

e Planung und Errichtung einer 3-zligigen Grundschule und eines 3-zligigen-
Gymnasiums in der Greifswalder StraBe (Termin: zum Schuljahresbeginn
2029/30),

e Errichtung einer 3-zligigen Gemeinschaftsschule der Klassenstufen 1-12 als
neues Schulzentrum am Standort BlumenstraBe (friihestens Baubeginn
2028/2029),

e Ersatzneubau einer 2-zligigen Grundschule in Vieselbach und damit der Erwei-
terung der derzeitigen 1-Zugigkeit auf eine 2-Zlgigkeit (Termin: zum Schul-
jahresbeginn 2026/27),

Bis 2030 wird ein Riickgang der Schulerzahlen um rund 5% ggu. 2024 erwartet.
Die erforderlichen Schiilerverkehre werden von Seiten des Aufgabentragers bis
2030 als stabil eingeschatzt. Nach 2030 werden sich die absehbar weiteren Riick-
gange sowie die weitere Zentralisierung der Schulstandorte auf die Schilerver-
kehre auswirken.

Im Zeitraum des NVP 2020 - 2024 hatte die prognostizierte Zunahme der Schi-
lerzahlen, der Ausbau der Schulen in Vieselbach, Kerspleben und Hochheim sowie
die weitestgehend vollstandige Aufhebung der Schuleinzugsbereiche eine hdhere
Fahrzeugauslastung, die Einfihrung der Linie 502 (Linderbach - Vieselbach -
Kerspleben) sowie das Angebot der Linie 80 aus der Kernstadt nach Hochheim
(Gemeinschaftsschule ,Steigerblick™ in der WartburgstraBe) zur Folge.

34 Landeshauptstadt Erfurt: Schulnetzplan der Landeshauptstadt Erfurt; 2019/2020 bis
2026/2027; Stand: August 2024

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Die bisherigen Beférderungsangebote im Schilerverkehr sind grundsatzlich beizu-
behalten, deren Nutzung regelmaBig zu evaluieren und unter Beachtung nachfol-
gender Aspekte bedarfsgerecht fortzuschreiben:

e Aus den Ortsteilen werden weiterhin die Verbindungen zu den weiterfiihrenden
Schulen im Innenstadtbereich aufrechterhalten. Diese Linien Gber das Stadt-
zentrum hinaus sind gleichzeitig zu den Schulen im Stadtgebiet zu nutzen.

e Durch den o6ffentlichen Linienverkehr kénnen im Rahmen des 6DA nur solche
Verbindungen angeboten werden, die ein entsprechendes Fahrgastpotenzial
aufweisen.

Darliber hinausgehende, zusatzliche Angebote im Schilerverkehr sind nur als frei-
gestellter Schilerverkehr in Regie des Amtes fiir Bildung maéglich.

4.3 Festlegung der zu erbringenden Verkehrsleistung

Die dargestellten zusatzlichen Anforderungen aus

e Stadtentwicklung mit stabiler Bevdlkerungszahl,
e Schulentwicklung und

e Klima- und Umweltschutz

erfordern flir die sich nach der Corona-Pandemie wieder steigenden Fahrgastzah-
len im stadtischen OPNV addquate Bedienungsangebote sowie im Kontext mit der
allgemeinen Kostensteigerung auch ausreichende Finanzierungsmittel bei der
EVAG.

Im Stadtbahnbereich konnte eine Kapazitatserhéhung durch neue, gréBere Fahr-
zeuge erreicht werden. Im Busangebot sind in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes
bis 2030 aber Verdichtungen und neue bzw. verlangerte Linien (Oststadt) notwen-
dig, um den wachsenden Anforderungen gerecht zu werden. Da das von der EVAG
zu leistende und im Querverbund der SWE finanzierbare Verkehrsangebot gede-
ckelt ist, werden Optimierungen im Busnetz mit Leistungsverlagerungen von aktu-
ell nicht ausreichend ausgelasteten Linien auf Linien mit wachsendem Verkehrsbe-
darf erforderlich werden (siehe MaBnahme M.I1.2 in Kapitel 9.3.2).

% Der jahrliche, durch die EVAG zu erbringende Leistungsumfang wird
in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes bis zum Jahr 2030 auf 7,375
Mio. Fahrplankilometer / Jahr (+/-5%) festgelegt.

<% Mit Inbetriebnahme des geplanten Stadtbahnbetriebes auf der Linie 9
werden sich die Leistungsanforderungen sowohl im Stadtbahnnetz als
auch im Busnetz durch Anpassungen im siidlichen Stadtgebiet veran-
dern. In diesem Zusammenhang sind die Leistungsvorgaben zu iiber-
priifen und ggf. anzupassen.
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4.4 Untersuchungen zu Netzerweiterungen der Stadt-
bahn

Wie dargestellt werden durch

e die weiterhin positive Stadtentwicklung,

e die Anforderungen aus Klima- und Umweltschutz,

e das sich absehbar weiterhin dndernde Mobilitatsverhalten und
e die verbesserten Anbindungen an die Region

die Anforderungen an den stédtischen OPNV weiter steigen. Die Auswirkungen be-
treffen groBtenteils das Kernstadtnetz (Stadtbahnnetz + Buslinie 9), die bereits
heute eine hohe Auslastung verzeichnen.

Auf der Buslinie 9 flihrt das im Nordabschnitt gestiegene Fahrgastaufkommen teil-
weise zu einer maximalen Auslastung der eingesetzten Gelenkbusse. Hier liegen
die Fahrgastzahlen in einem Bereich, der eine Umstellung auf Stadtbahnbetrieb
erforderlich macht (siehe MaBnahme MI.1 in Kapitel 9.3.1).

Weiterhin besteht im Erfurter Stadtbahnnetz das groBe Problem der Engstelle
BahnhofstraBe, deren Belegung die Kapazitatsgrenze erreicht hat. Bei Sperrungen
in diesem Netzabschnitt gibt es hierfiir keine Umfahrungsmaglichkeit, sodass das
Stadtbahnnetz dann in einen Nord- und einen Sidteil getrennt ist. Eine Umfah-
rungstrasse zur BahnhofstraBe, die auch im normalen Linienverkehr sinnvoll ge-
nutzt werden kann, ist zur langfristigen Sicherstellung eines stabilen Stadtbahnbe-
triebes dringend notwendig.

Die Umstellung der Linie 9 im Nordabschnitt auf Stadtbahn-Betrieb schafft gleich-
zeitig die dringend bendétigte Havarietrasse parallel zur BahnhofstraBe. Durch
Gleisabzweige an der WindthorststraBe, am Leipziger und Ilversgehofener Platz
konnten stdlicher und nordlicher Netzteil im Havariefall verbunden werden. Bis zu
einer endgiiltigen Bauentscheidung zu dieser Trasse ist die Freihaltung fir eine
hauptsdchlich Havariefallen dienende Stadtbahntrasse PuschkinstraBe (DS
1056/16) aufrecht zu erhalten

5 Entwicklung des Erfurter Stadtverkehrs (Anforde-
rungen)

5.1 Ausgangsbasis

Der Prognosehorizont dieses Nahverkehrsplanes liegt im Jahr 2030.
Die Basis fur die Planung des prognostischen Nahverkehrsangebotes bilden:
e das Stadtgebiet Erfurt als definierter Verkehrsraum,

o die Einteilungen des Stadtgebietes in OPNV-Verkehrsbezirke (siehe Punkt 2),
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e die im Kapitel 2.2 dargelegte Prognose der Bevdlkerungsentwicklung und die
Berticksichtigung von Bebauungsplanen und ErschlieBung von Reserveflachen,

e eine Einschatzung zur Entwicklung des Wohnens, von Arbeitsplatzen, Standor-
ten fir Bildung, Einkauf, Dienstleistungen (siehe Anlage 1),

- e die vorhandenen OPNV-Trassen mit dem zugehdrigen Verkehrsmittel,
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e der Verkehrsentwicklungsplanung,

e der Stadtratsbeschluss DS 0676/10 (letzte Aktualisierung im Jahr 2023;
DS 1722/23) zur Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages zur Er-
bringung o6ffentlicher Personenverkehrsdienste in der Landeshauptstadt Erfurt
einschlieBlich abgehender Linien bis 30.04.2033.

Weiterhin berlicksichtigt der Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Erfurt die In-
halte des Rahmenplanes Verkehrsverbund Mittelthiringen in der jeweils giiltigen
Fassung.

5.2 Entwicklung des Verkehrsnetzes / Liniennetzes

Das stadtische OPNV-Verkehrsnetz ist mit dem Stadtbahnprogramm 1998 - 2007
umfassend erweitert und neu strukturiert worden. Auf Grund seiner hohen Effekti-
vitdt und Effizienz sowie der vollstédndigen ErschlieBung aller bebauten Stadtge-
biete soll es auch im Zeitraum des Nahverkehrsplanes bis 2030 beibehalten wer-
den. Es ist aber um die entstehenden Anforderungen aus der Stadt- und Gebiets-
entwicklung weiterzuentwickeln bzw. zu erganzen. Dabei sind fiir die stadtischen
Busverkehre die bisherigen Grundsatze, einer Verknipfung mit dem Stadtbahn-
netz und Nichtzulassung von Parallelverkehr zur Stadtbahn beizubehalten.

Durch die Stadtentwicklung notwendig werdende Erweiterungen mit neuen Linien/
Linienabschnitten und Verkehrsleistungen werden gemaB § 3 (2) 6DA in diesen in-
tegriert.

Im Liniennetz besteht die Mdglichkeit, Teilabschnitte neu zu verkniipfen oder auch
ganze Linien zusammenzulegen. Es ist zu gewdahrleisten, dass das bisherige Stre-
ckennetz grundsatzlich erhalten bleibt.

Die Haltestellen mit ihren Einzugsbereichen sind kontinuierlich zu Uberprifen und
bei Bedarf anzupassen.
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5.3 Vorgabe von Mindestbedienungsstandards

5.3.1 Allgemeines

Das vorhandene, mit den vorherigen Nahverkehrsplanen entwickelte Verkehrsan-
gebot im Stadtverkehr hat sich grundsétzlich gut bewéhrt. Es gibt fiir alle OPNV-
Verkehrsbezirke und damit fir alle Stadt- und Ortsteile sowie Siedlungen ein Min-
destangebot vor, welches aus einem Abgleich von tatsachlicher Nachfrage sowie
Strukturdaten, vorhandenem Liniennetz und wirtschaftlich vertretbarem Angebot
entwickelt wurde.

Entsprechend der bewahrten Zielstellung ,Erhalt und Weiterentwicklung des hohen
Standards im Erfurter OPNV" soll dieses System fortgeschrieben werden.

Die 2014 eingefiihrte Verdichtung der Abendverkehrsangebote an Freitagen,
Samstagen und vor Feiertagen wird grundsatzlich beibehalten. Die Angebote in
den kleineren Ortsteilen sollen im Rahmen der MaBnahme 1.2 (siehe Nr. 9.3.2 des
Nahverkehrsplans) als Prifauftrag weiter untersucht werden.

Insgesamt wird bei der planerischen Festlegung der Angebote die vorhandene
Fahrgastnachfrage mit bericksichtigt.

Es erfolgen Vorgaben fir die jeweiligen Mindestangebote wie folgt:
e \Vorgaben flr alle 24 Stunden eines Tages und
e eine Unterscheidung der Angebote in:

o Mo-Fr, Samstag sowie Sonn- und Feiertag,

o Abendverkehre ab 20.00 Uhr in Mo - Do, Fr + Sa + vor Feiertagen sowie
Sonntag,

o Nachtverkehre in den Nachten zu Samstagen und Sonn- und Feiertagen.

Flr den Zeitraum 24.12. - 01.01. erfolgen, in Abhdngigkeit von der jeweiligen Ka-
lenderlage der Werk- und der Feiertage, die konkreten Angebotsfestlegungen in
einem jahrlich mit dem Aufgabentrager abzustimmenden Sonderfahrplan.

Fir die in den folgenden Kapiteln vorgenommene Zuordnung aller 81 OPNV-Ver-
kehrsbezirke zu den entsprechenden Angebotskategorien werden die Festlegungen
im Nahverkehrsplan 2020 bis 2024, unter Bertlicksichtigung der Entwicklungs-
trends in den 81 OPNV-Verkehrsbezirken, weitgehend fortgeschrieben. Mit diesen
Grundaussagen wurden fiir alle 81 OPNV-Verkehrsbezirke die einzelnen Ange-
botskategorien folgendermaBen zugeordnet:

e Als Kriterium flUr die Zuordnung gilt die Einwohnerzahl, wobei Entwicklungs-
trends bertcksichtigt werden.

e Anforderungen aus Bildung / Arbeit / Einkauf / Freizeit / Dienstleistungen kén-
nen zu einer zeitweiligen Hoherstufung der Streckenabschnitte oder Ortsteile
fuhren.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Bei dem konkreten Abgleich haben sich fiir die OPNV-Verkehrsbezirke ggii. dem
Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 keine Anderungen in den Kategoriezuordnungen
flir das Mindestangebot ergeben.

5.3.2 Mindestbedienungsstandard fiir die Stadtbahn/
Buslinie 9

In Kapitel 3.1.1 wurden die Potenziale fiir die OPNV-Achsen der Stadtbahn und
der Buslinie 9 ermittelt und in Abbildung 7 dargestellt. Hierzu wurden alle Einwoh-
ner im jeweiligen Einzugsbereich den jeweiligen Achsen zugeordnet und in Fahrt-
richtung auf das Zentrum aufaddiert.

Im Prognosezeitraum bis 2030 wird dieses stadtische Verkehrsnetz beibehalten.

Die vorhandenen Angebote der Stadtbahn / Buslinie 9 weisen bereits 2019, d. h.
vor der Corona-Pandemie, eine sehr hohe Auslastung auf, die durch die prognosti-
zierten Einwohner- und Fahrgastentwicklungen absehbar weiter ansteigen wird.

e Im Stadtbahnbereich wurden ab 2020 die wachsenden Auslastungen, auch un-
ter Beachtung der hohen Netzbelastung, durch kapazitatsstarkere Fahrzeuge
ausgeglichen (siehe auch Kapitel 6.6). Dieses wurde durch die neuen Stadt-
bahnwagen ab Ende 2020 mdglich.

e Bei der Stadtbuslinie 9 zeigte der Nordabschnitt bereits 2019 Uberlastete
Busse. Bereits im letzten Nahverkehrsplan erfolgte bei der Buslinie 9 wegen
der differenzierten Auslastungssituation eine Unterteilung in Nord- sowie Sid-
abschnitt. Im Nordabschnitt besteht im Kontext mit der in den letzten Jahren
wachsenden Nachfrage, welche 2024 auf der Linie 9 wieder im Niveau der Vor-
Corona-Zeit lag, ein dringender Handlungsbedarf.

Es lasst sich folgende Kategorisierung der einzelnen Streckenabschnitte ableiten.
Fir die Stadtbahn entspricht die Einteilung der des Nahverkehrsplans 2014 -
2018.
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Tabelle 9: Kategorisierung der stadtischen Verkehrsachsen — Tagnetz

Tagnetz
Kategorie Fahrgastpoten- | Streckenabschnitte
zial (Einwohner
inkl. Busver-
kniipfung)
Stadtbahn > 20.000 Anger - Magde.!:)urger Allee - Sallner?straBe
Anger — Nordhauser StraBe - Abzweig Warschauer
S1I StraBBe
Anger - WindthorststraBe - Abzweig Wiesenhiigel
Stadtbahn 2500 .. 20.000 Anger - Leipziger StraBe - Ringelberg
SalinenstraBe - Zoopark
S1II Anger - Bruhler Garten - Gothaer Platz - Haupt-
friedhof
Domplatz - Brihl - Gothaer Platz
Warschauer StraBBe - Rieth
Warschauer StraBe - Europaplatz
Anger - Kaffeetrichter
Abzweig Wiesenhligel - Wiesenhtigel
Abzweig Wiesenhulgel - Urbicher Kreuz
Stadtbahn < 7.500 Sallnen§tra8e - R!eth
Hauptfriedhof - Bindersleben
S III Gothaer Platz - P+R Messe
Kaffeetrichter — Steigerstral3e
Kaffeetrichter — Thiringenhalle
Stadtbus > 10.000 Hauptbahnhof - Johannesplatz - Nordbahnhof
BI
Stadtbus 5.000 .. 10.000 Hauptbahnhof - Daberstedt
BII

Aus den Fahrgastpotenzialen und der Auswertung der bisherigen Nacht-Angebote
ergibt sich folgende Streckenvorgabe fiir ein Nachtnetz in den Nachten zu Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen:
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Tabelle 10: Kategorisierung der stidtischen Verkehrsachsen — Nachtnetz

Stadtbahn
NI

Stadtbahn
N 2

Nachtnetz (Buseinsatz ab Anger moglich)

in den Nachten zu Samstagen, Sonn- und Feiertagen

> 20.000

< 20.000

Anger — Magdeburger Allee - Rieth — Europaplatz

Anger - Nordhauser Strale - Europaplatz

Anger - Windthorststr. - (Wiesenhtigel -) Urbicher

Kreuz

Anger - Leipziger StraBe - Ringelberg

Anger - Gothaer Platz

5.3.2.1 Vorgabe Mindestangebot Montag - Freitag (Mo-Fr)

Unter Berlcksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und der Entwicklungs-
trends (siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und
Buslinie 9 fir Montag — Freitag vorgegeben:

Tabelle 11: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Mo—Fr (Erfurter Stadtnetz - Tag)

Erfurter OPNV-Mindestangebot Mo-Fr (Tagnetz)
Stadtnetz
Kategorie | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Do Fr*
0.30 - | 5.00 - HVZ NVZ |18.00 -| 20.00 - | 22.30 - | 22.30 -
5.00 6.00 20.00 | 22.30 | 00.30 0.30
S1I 120 15 5' 5' 7,5 10 15 10
S1II == 15 10 10 15 20° 30° 20°
S III == 30° 10 20° 30° 40 60" 60'
BI == 15 7,5 10 15 20 30 20
B II 15 10' 10 15 20 30 20

realisieren.

* In N&dchten vor Feiertagen ist ab 22.30 Uhr das dichtere Freitags- und Samstagsangebot zu

HVZ (Hauptverkehrszeit)

06.00 - 08.00 Uhr und 14.00 - 18.00 Uhr (in Kategorie S I zeitlicher
Ubergang bis 18.30 Uhr)

NVZ (Normalverkehrszeit)

08.00 - 14.00 Uhr

AuBer bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.
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5.3.2.2 Vorgabe Mindestangebot an Samstagen

Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und Entwicklungs-
trends (siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und
Buslinie 9 fir Samstage vorgegeben:

Tabelle 12: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Samstag (Erfurter Stadtnetz — Tag)

Erfurter OPNV-Mindestangebot Samstag (Tagnetz)
Stadtnetz
Kategorie Sa Sa Sa Sa Sa
06.00 - 07.00 - 09.00 - 20.00 - 22.30 -
07.00 09.00 20.00 22.30 00.30
S1I 15 10 7,5 10 10
S1II 30 20 15 20 20
S III 60 40 30 40 60’
BI 30 20 15 20 20
B II 30 20 15 20 20
AuBer bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.

5.3.2.3 Vorgabe Mindestangebot an Sonn- und Feiertagen:

Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und Entwicklungs-
trends (siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und
Buslinie 9 fir Sonn- und Feiertage vorgegeben. Dabei wird dem im Abendverkehr
an Sonn- und Feiertagen gegenliber den anderen Wochentagen deutlich geringe-
rem Verkehrsaufkommen Rechnung getragen.

Die bereits ab 20.00 Uhr reduzierten Vorgaben fiir das OPNV-Mindestangebot ent-
sprechen einem 30-Minuten-Grundtakt auf jeder Stadtbahnlinie und der Buslinie
9. Dabei sind Anschliisse von und zu den Eisenbahnangeboten am ICE-Knoten Er-
furt zu bertcksichtigen und mit akzeptabler Umsteigezeit zu gewdahrleisten.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 51



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Tabelle 13: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Sonn- und Feiertag (Erfurter Stadtnetz -
Tag)
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* In Nachten vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Freitags- und Samstagsangebot zu
realisieren.

AuBer bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.

5.3.2.4 Vorgabe Mindestangebot Nachtnetz
Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Fahrgastpotenziale und in Auswertung

der bisherigen Nutzung wird flir die ,Ausgeh"-Nachte zu Samstagen, Sonn- und
Feiertagen folgendes Mindestangebot fiir das Nachtnetz vorgegeben:

Tabelle 14: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Nachtnetz (Erfurter Stadtnetz - Nacht)

AuBer bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.
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5.3.3 Mindestbedienungsstandard fiir die Ortsteile und
Siedlungen

5.3.3.1 Allgemeine Vorgaben

e In Kapitel 3.1.2 wurden die ErschlieBungspotenziale flr alle dérflichen Ort-
steile und Siedlungen sowie Gewerbe- und Erholungsgebiete ohne
StadtbahnerschlieBung ermittelt. Auf Grund der

Seite | 53

o im Vergleich zum stadtischen Gebiet geringeren Einwohnerdichte,
o der untereinander abgegrenzten bebauten Gebiete,

o der kaum vorhanden Uberregionalen Ziele (damit nur sehr geringe Nutzung
der Angebote durch Auswartige) und

o der bei den kleineren SiedlungsgréBen in der Regel ausreichenden Kapazi-
tat der eingesetzten Busse

wird hier, wie auch in den vorangegangen Nahverkehrsplanen, eine Einzelbe-
trachtung der einzelnen Ortsteile und Siedlungen vorgenommen.

e Im Prognosezeitraum bis 2030 ist nur in wenigen Ortsteilen mit einer geringen
Bevdlkerungszunahme zu rechnen, ansonsten stabilisieren sich die Bewohner-
zahlen auf dem Niveau von 2024 bzw. gibt es nur noch geringfligige Rick-
gange.

Diese Veranderungen bei den Einwohnerzahlen werden bis 2030 absehbar
nicht zu wesentlichen Veranderungen der Fahrgastpotenziale fihren, sodass
zum jetzigen Zeitpunkt im Nahverkehrsplan keine Verdnderungen in der Zu-
ordnung zu den Angebotskategorien erforderlich sind.

e Bei der tatsachlichen Zuordnung sind auch die Anforderungen aus den Ein-
flussfaktoren Arbeitsplatze (A), Besucherverkehr (EFD = Einkauf, Freizeit,
Dienstleistungen) und Schiler- und Ausbildungsverkehr (B) mit zu berlicksich-
tigen (siehe Anlage 1). Hierdurch kann eine Héherstufung auch fir einzelne
Zeitabschnitte notwendig werden.

e Entsprechend der Zielstellung dieses Nahverkehrsplanes soll die vorhandene
gute Angebotsqualitat vom Grundsatz her beibehalten und weiterentwickelt
werden. Dabei werden - unter Beachtung der vorhandenen Fahrgaststréme -
die Angebote anderer Unternehmen (Bus und Eisenbahn) mit angerechnet,
wenn sie zum VMT-Tarif verkehren.

e Die erweiterten Abendverkehrsangebote an Freitagen/ Samstagen/ vor Feier-
tagen haben sich bewahrt und werden beibehalten.

e Die im Nahverkehrsplan 2020 - 2024 vorgenommene Anpassung der Anforde-
rungen in den kleineren Ortsteilen / Siedlungen mit Ausweitung des Min-
destangebotes wird fortgeschrieben:

o Abendangebot im Zeitraum 22.00 - 24.00 Uhr an Tagen mit erhéhtem
Freizeitverkehrsbedarf Freitag / Samstag / vor Feiertag,
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o generelles Samstagangebot, je eine Fahrt im Zeitraum 11.00-13.00 Uhr
sowie 17.00-19.00 Uhr sowie vorgenannte Abendfahrt 22.00-24.00 Uhr,

o an Tagen vor Feiertagen entfallen die Abendfahrten, wenn keine Hinfahrten
vorhanden sind (aufgrund nicht vorhandener Nutzung).

Sollten sich neue Anforderungen z. B. durch neue Ansiedlung von Gewerbe-
oder Freizeiteinrichtungen ergeben, ist das konkrete Angebot unter Bertck-
sichtigung der Grundsatze dieses Nahverkehrsplanes entsprechend zu erwei-
tern. Der tatsachliche Bedarf kann auch durch langerfristige Testangebote er-
mittelt und dann in einen angemessenen Regelbetrieb lberfiihrt werden.

Wie bereits im Nahverkehrsplan 2020 - 2024 festgelegt, soll bei allen Angebo-
ten auch die vorhandene OPNV-Nachfrage beriicksichtigt werden. Bei nachge-

wiesener nicht vorhandener / sehr geringer Nutzung liber einen Zeitraum von

einem Jahr besteht deshalb die Méglichkeit, dass vorgegebene Angebote auch
dauerhaft reduziert bzw. eingestellt werden kénnen.

Zusatzlich besteht fir die Ortsteile / Siedlungen die Mdglichkeit, Gber blrger-
schaftliches Engagement fiir nur sehr schwach nachgefragte Relationen oder
Zeiten die Angebotsform ,Blirgerbus™ taglich oder auch nur an ausgewdhlten
Wochentagen mit Betrieb durch ehrenamtliches Fahrpersonal einzurichten. Vo-
raussetzung ist die Grindung eines Blrgerbusvereins, die Erarbeitung und Ab-
stimmung eines den normalen OPNV ergédnzenden Fahrplankonzepts sowie die
Integration in den VMT-Tarif. Solche bundesweit bereits seit Jahrzehnten er-
folgreich eingesetzten Blrgerbusse funktionieren jedoch nur, wenn sie von der
Blrgerschaft entwickelt und mit ausreichenden ehrenamtlichen Ressourcen be-
trieben werden. Die Stadtverwaltung als Aufgabentrager kann ein solches Vor-
haben nur unterstiitzend begleiten. Der Freistaat Thiringen hat 2019 eine Stu-
die zu Bilrgerbussen in Thiringen veroffentlich.3>

5.3.3.2 Kategorisierung der Ortsteile und Siedlungen

Uber die Einteilung in OPNV-Verkehrsbezirke, die das konkrete Verkehrsnetz be-

riicksichtigen, wurden die dargestellten Strukturdaten flir die Ortsteile und Sied-

lungen ermittelt. Die Ortsteile Bischleben-Stedten, Vieselbach, Kihnhausen, Gis-
persleben-Viti, Stotternheim sowie das Gebiet um die Schwerborner StraBe besit-
zen zusatzlich noch eine SPNV-ErschlieBung. Diese und die Regionalbusangebote
benachbarter Verkehrsunternehmen zum VMT-Tarif sind in die Angebotsbetrach-

tung der entsprechenden Ortsteile / Siedlungen mit einzubeziehen.

35 siehe: https://digitales-infrastruktur.thueringen.de/fileadmin/Strat_Landesentwick-

lung/Regionalentwicklung/2019_04_06_Studie_Buergerbus_Schlussbericht_TH.pdf
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—# Einwohnerder

| Ortsteile und
Siedlungenund
sonstigen Gebiete

auBerhalbdes

ErschlieRungsbereichs durch
Stadtbahn

gesamt:41.598 EW
Stand:31.12.2024

Kategorie XL
> 3.000 EW

Kategorie L
1.500-3.000 EW

Kategorie M
750 -1.500 EW

Kategorie S
500-750EW

Kategorie XS
< 500 EW

Kategorie E,B,G
(Erholung, Bildung
Gewerbe)

EW MagBgebendes
Einwohnerpotential der
OPNV-Verkehrszelle

Kithn-  Ortsteile mit
| |hausen Eisenbahnanschluss

14082025

Abbildung 18: ErschlieBungspotenzial der Ortsteile, Siedlungen und sonstigen Gebiete zum
31.12.2024

Unter Beachtung der mit dem Nahverkehrsplan 2014 - 2018 erarbeiteten Katego-
rieneinteilung, welche sich grundsatzlich bewahrt hat, ergeben sich folgende Zu-
ordnungen:
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Tabelle 15: Kategorisierung der Ortsteile und Siedlungen

Kate-
gorie

Fahrgastpotenzial je Ortsteil/
Siedlung (Einwohner)

zugeordnete Ortsteile /
Siedlungen

XL

> 3.000

Marbach, Stotternheim

L

1.500 ... 3.000

Hochheim, Gispersleben-Viti, Vieselbach,
Kerspleben, Bischleben-Stedten,
Niedernissa

750 ... 1.500

Frienstedt, BiBleben, Kiihnhausen, Mobis-
burg-Rhoda, Tiefthal, Salomonsborn, Gis-
persleben-Kiliani, Urbich, Mittelhausen,
Sulzer Siedlung, Alach, Linderbach, Dit-
telstedt

500 ... 750

Schmira, Tottelstadt, Schwerborn, Mols-
dorf, Marchensiedlung, Egstedt

XS

< 500

Stollbergsiedlung, Ermstedt, Waltersleben,
Azmannsdorf, Tottleben, Schaderode,
Hochstedt, Gottstedt, Rhoda, Wallichen,
Haarberg

Im Hinblick auf die Einordnung sind folgende Punkte zu beachten:

e Die Marchensiedlung (751 EW) steht an der Grenze der Zuordnung zur Kate-
gorie ,M". Im Nahverkehrsplan 2031 bis 2035 ist eine mégliche Hoherstufung
neu zu bewerten und zu entscheiden.

e Die Stollbergsiedlung wird aufgrund der weiterhin sehr geringen OPNV-Nut-
zung, wie im Nahverkehrsplan 2020 - 2024, der Kategorie ,XS" zugeordnet.

5.3.3.3 Vorgabe Mindestangebot Montag - Freitag bis 20.00 Uhr

Die bisherigen Angebote aus dem Nahverkehrsplan 2020 - 2024 werden grund-
satzlich beibehalten.

Unter Berlcksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und der Entwicklungs-
trends (siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot flir die ErschlieBung der
Ortsteile und Siedlungen flir Montag - Freitag bis 20.00 Uhr vorgegeben:
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Tabelle 16: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Mo-Fr Tagnetz - Ortsteile und Siedlungen

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Mo - Fr (bis 20.00 Uhr)
Siedlungen
Kategorie Mo-Fr HvVZz NVz Mo-Fr Mo-Fr
5.00 - 6.00 18.00 - 19.00 -
19.00 20.00
XL 30' 20' 30' 30' 30'
L 30' 30' 30' 30' 30'
M 60’ 30' 60’ 30' 60’
S 60’ 60’ Einzelfahrten 1x
XS Einzelfahrten >= 5x, Sicherung Schilerverkehr
HVZ (Hauptverkehrszeit) 06.00 - 08.00 Uhr und 13.00 - 18.00 Uhr (am Nachmittag bezieht sich das
Zeitintervall auf die stadtauswartige Richtung)
NVZ (Normalverkehrszeit) | 08.00 - 14.00 Uhr

Grundsatzlich sind in allen Ortsteilen und Siedlungen die mit den vorhandenen
EVAG-Buslinien realisierbaren Anforderungen aus dem Schilerverkehr wie folgt si-
cherzustellen:

e Angebote im bisherigen Umfang (in der Regel 1x friih, 2 bis 3 Fahrten am
Nachmittag in Abstimmung mit dem Amt fir Bildung) zu den aus dem Ortsteil
am starksten genutzten Schulen,

e Anbindung an das Stadtzentrum, damit Sicherstellung des Schulerverkehrs zu
den weiterfiUhrenden Schulen sowie als Umsteigeverbindungen zu weiteren
Schulen im Stadtgebiet (durch den Wegfall der Schulbezirke kénnen alle Schu-
len genutzt werden, eine Einrichtung von direkten Verbindungen zu allen
Schulen ist aus wirtschaftlichen und Kapazitatsgriinden nicht méglich),

e bei Wegfall von Schulbezirken sind Anforderungen fir nicht im Liniennetz / als
Umsteigeverbindung abbildbare Relationen zusatzlich als freigestellter Schiler-
verkehr Uber das Amt flir Bildung zu realisieren und zu finanzieren.

5.3.3.4 Vorgabe Mindestangebot am Wochenende bis 20.00 Uhr

Die bisherigen Angebote aus dem Nahverkehrsplan 2020 - 2024 werden grund-
satzlich beibehalten. Unter Berlcksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote
und der Entwicklungstrends (siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fir
die ErschlieBung der Ortsteile und Siedlungen fiir Samstag und Sonn- und Feiertag
bis 20.00 Uhr vorgegeben.
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Tabelle 17: Vorgabe OPNV-Mindestangebot am Wochenende Tagnetz - Ortsteile und Sied-
lungen

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Sa / So (bis 20.00 Uhr)
Siedlungen
Kategorie Samstag Sonn- und Feiertag
7.00 - 9.00 9.00 - 20.00 8.00 - 11.00 11.00 - 20.00

XL 60’ 60’ 60’ 60’

L 120' 60’ 120 60"

M 1x 5x 1x 4x

S 3x 3x

XS 2x* - -

* im Zeitfenster 11.00-13.00 und 17.00-19.00 Uhr (unter Berticksichtigung
Abendverkehrsangebot)

5.3.3.5 Vorgabe Mindestangebot im Abendverkehr und Spatver-
kehr

Mit dem Nahverkehrsplan 2020 - 2024 wurden erweiterte Abendverkehrsangebote
in die Ortsteile und Siedlungen entsprechend der Fahrgastpotenziale und der vor-
handenen Nachfrage eingefiihrt. Diese Angebote werden grundsatzlich beibehal-
ten.

Es wird - dhnlich wie im Stadtnetz - ein an die wochentdgliche Nutzung angepass-
tes, abgestuftes Konzept realisiert, welches nach

e Montag - Donnerstag (Normalangebot),

e Freitag / Samstag / vor Feiertagen (um Spatverbindungen erweitertes Ange-
bot) sowie

e Sonn- und Feiertag (reduziertes Angebot)

unterteilt wird.

Erlduterung: Im Nahverkehrsplan 2020 - 2024 wurde entsprechend der Wiinsche
der kleinen Ortsteile / Siedlungen ein Abendverkehrsangebot neu eingefihrt (Be-
dienung im Zeitraum 22.00 - 24.00 Uhr Freitag / Samstag / vor Feiertagen). Hier-
bei ist eine Bedienung nur bei Bedarf, d. h. "Nur zum Aussteigen" mdglich. In
diese Angebote wurden die bisher nur zu Stadtfesten durchgefiihrten Fahrten
(Kramerbrickenfest, Weihnachtsmarkt) integriert.
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Die Vorgabe des Mindestangebotes der Ortsteile und Siedlungen im Abend- und
Spatverkehr berlicksichtigt die vorhandenen Verkehrsangebote und die Entwick-
lungstrends (siehe Anlage 1). Es gelten dafiir folgende Randbedingungen:

Alle Zeitangaben gelten flir Reiseketten vom Stadtzentrum ab den Haltestellen
Anger, Domplatz oder Hauptbahnhof (auch mit Umsteigen).

Die Verkehrsangebote sollen méglichst getaktet erfolgen.

Sollte nach einem Testzeitraum von 1 Jahr keine / eine nur sehr geringe Nut-
zung der Angebote nachgewiesen werden, so kénnen diese dauerhaft reduziert
bzw. eingestellt werden. Eine Wiederaufnahme erfolgt erst, wenn sich z. B.
durch Bevdlkerungszunahme neue Bedarfe ergeben.

Abendverkehrsangebote Montag — Donnerstag:

abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgréBe,

alle Ortsteile / Siedlungen ab Kategorie S (> 500 Einwohner) erhalten im Zeit-
raum 20.00 - 21.00 Uhr eine Verbindung nach Geschaftsschluss in der Innen-
stadt,

alle Ortsteile ab Kategorie M (ab 750 Einwohner) erhalten abgestuft weitere
Fahrtmoglichkeiten nach 21.00 Uhr,

die Zeitangaben gelten flir Reiseketten ab Stadtzentrum.

Tabelle 18: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr Mo — Do; Ortsteile und Sied-

lungen

Ortsteile / 6PNV-Mindestangebot Abendverkehr

I [T Montag - Donnerstag**

Kategorie 20.00 - 20.59 | 21.00 - 21.59 | 22.00 - 22.59 | 23:00 - 23.59
XL 1x 1x 1x 1x*
L 1x 1x 1x
M 1x 1x ==
S 1x == == > =
XS == > = > o

*  Fahrten mit gesondertem Linienverlauf nur in Richtung Ortsteile / Siedlungen mdglich

** an Tagen vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Fr / Sa-Mindestangebot zu realisieren
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Abendverkehrsangebote an Freitagen, Samstagen und vor Feierta-
gen:

Abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgroBe.

Das Mo-Do-Angebot wird in allen Ortsteilen / Siedlungen um eine Fahrtmaég-
lichkeit als Spatverbindung erweitert. Hierfir kénnen auch spezielle Nachtlinien
gebildet werden, die moglichst viele Ziele nacheinander bedienen. In den Kate-
gorien S und XS ist eine Bedienung nur bei Bedarf (Halt nur zum Aussteigen)
maoglich.

Die Zeitangaben gelten fir Reiseketten ab Stadtzentrum.

Tabelle 19: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr Freitag / Samstag / vor Feier-
tagen - Ortsteile und Siedlungen

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Abendverkehr
I DT Freitag / Samstag / vor Feiertagen
Spatverbin-
dungen*
Kategorie 20.00 - 21.00 - 22.00 - 23.00 - 00.00 - nach
20.59 21.59 22.59 23.59 00.59 01:00
XL 1x 1x 1x 1x 1x*
L 1x 1x 1x 1x*
M 1x 1x 1x* - -
S 1x** == 1x* == ==
XS - - - - 1x* - - - -

* Fahrten mit gesondertem Linienverlauf nur in Richtung Ortsteile / Siedlungen mdglich; in den

** nur freitags; an samstagen im Zeitraum 17.00-19.00 Uhr

Kategorien S und XS auch bedarfsabhangige Bedienung

Abendverkehrsangebote an Sonn- und Feiertagen:

abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgréBe,
bisherige Angebote werden weitergefihrt,

Am Sonntagabend reduziertes Angebot im Abendverkehr auf Grund des insge-
samt deutlich geringeren Fahrgastaufkommens,

Die Zeitangaben gelten fiir Reiseketten ab Stadtzentrum.
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Tabelle 20: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr am Sonn- und Feiertag - Ort-
steile und Siedlungen

Seite | 61

* an Tagen vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Fr / Sa - Mindestangebot zu realisieren
soweit am jeweiligen Tag eine Tagesbedienung besteht
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6 Standards im Stadtgebiet

6.1 Qualitatskriterien

Im Rahmen des 6DA wurde zwischen der Stadt Erfurt und der EVAG ein Anreizsys-
tem flr eine wirtschaftliche Geschaftsflihrung und zur Sicherung der Qualitat ver-
einbart, welches jahrlich abgerechnet wird. Das betrifft in Anlehnung an die DIN
EU 13816 die Schwerpunkte

¢ Kundenzufriedenheit

e Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit
e Anschluss-Sicherheit

e Fahrzeugbelegung

e Information

e Service/ Vertrieb

e« Garantien

e Zusatzangebote

e Fahrzeugausstattung

e Haltestellenausstattung

e Komfort und Sauberkeit

e Angebote fir Mobilitatseingeschrankte
e ISO-Zertifizierung

e Klimaschutz und Energiewandel

Seit Inkrafttreten des 6DA am 30.10.2010 konnte der EVAG eine Qualitatserfil-
lung zwischen 87% und 98% zuerkannt werden.

Im Rahmen der Qualitatsbewertung beteiligt sich die EVAG auch im zweijahrigen
Rhythmus am bundesweiten Kundenbarometer welches durch das Marktfor-
schungs- und Beratungsunternehmen KANTAR TNS erstellt wird.

Im OPNV-Kundenbarometer 2024 wurden die Angebote von 44 Verkehrsunterneh-
men und -Verbinden in verschiedenen Kategorien verglichen und bewertet. Die
EVAG hat mit der Note 2,24 in der Globalzufriedenheit ein sehr gutes Ergebnis er-
zielt, welches dem 2. Platz im Vergleich bei den Verkehrsunternehmen entspricht.
Der Durchschnitt der OPNV-Unternehmen lag bei 2,96.

Das Ergebnis des OPNV-Kundenbarometers fir Erfurt beruht auf 500 durchgefiihr-
ten Interviews. Anhand des tatsachlichen Bewertungsverhaltens der Fahrgaste
werden die Bewertungen mit einer Note (Skala von 1 ,vollkommen zufrieden™ bis
5 ,unzufrieden™) versehen.
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Tabelle 21: OPNV-Kundenbarometer 2024 - Benotung und Einschdtzung

Benotung Einschatzung
bis 2,58 sehr gut

von 2,59 bis 2,77 gut

von 2,78 bis 2,90 eher gut

von 2,91 bis 3,01 durchschnittlich
ab 3,02 eher schlecht

Die EVAG konnte in den Leistungsmerkmalen Schnelligkeit, Plinktlichkeit, Zuver-
lassigkeit, Apps und mobile Informationen, Informationen bei Stérungen und
Verspatungen sowie Persdnliche Beratung im Kundenzentrum im Vergleich der
Unternehmen einen 1. Platz belegen. In den Kategorien Globalzufriedenheit,
Anschllsse, Taktfrequenz und Informationen im Fahrzeug konnte jeweils der

2. Platz erreicht werden. Den 3. Platz gab es fiir die Merkmale Komfort und
Bequemlichkeit und telefonische Auskunft.

@

Anschlisse sehr gut

Freundlichkeit des Fahrpersonals sehr gut
Persénliche Beratung KundenCenter sehr gut
Internet-Auftritt sehr gut

Fahrplan-Informationen an den Haltestellen sehr gut
Aktivitaten zur Umweltschonung sehr gut

Komfort und Bequemlichkeit des Fahrzeugs sehr gut
Fahrausweiskontrollen gut

Abbildung 19: OPNV-Kundenbarometer 2024 - Rangreihe der Zufriedenheit

Zusammenfassend kann eingeschétzt werden, dass die EVAG mit ihrem OPNV-
Angebot und ihrer Dienstleistungsqualitat im bundesweiten Vergleich
hervorragende Ergebnisse erzielt und eine Spitzenposition im gesamtdeutschen
OPNV einnimmt. Gegeniiber 2022 konnte bei fiinf Leistungsmerkmalen rund um
das Angebot die Kundenzufriedenheit erhéht werden. Die Bedeutung der
»Zuverlassigkeit" ist den Erfurtern am wichtigsten und hat ggii. 2022 an
Bedeutung zugenommen.

Zur Sicherung der Qualitat im OPNV ist die Teilnahme am bundesweiten
Kundenbarometer im 2-jéahrigen Rhythmus weiterzufiihren. Die Ergebnisse gehen
in das Anreizsystem zur Qualitatserfillung ein.
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6.2 Standard: Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
(ITCS)

Die Erfurter Verkehrsbetriebe AG betreibt seit 1995 ein Rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (RBL), welches zu einem komplexen ITCS (Intermodal
Transport Control System) ausgebaut wurde. Mit dem ITCS ist es moglich, einen
attraktiven und zuverldssigen Nahverkehr verbunden mit einer effizienten
Betriebsflihrung in der Stadt Erfurt anzubieten.

Folgende Schwerpunkte werden mit dem ITCS umgesetzt:

e umfangreiche Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten in und an den Fahrzeu-
gen, an den Haltestellen sowie tiber Onlinemedien

e Betriebsiiberwachung und -steuerung einschlieBlich eines effizienten Stérungs-
managements

o Gewahrleistung einer zuverlassigen Anschlusssicherung zwischen den Ver-
kehrstragern, auch unternehmensiibergreifend

e Bevorrechtigung von Bussen und Bahnen an Lichtsignalanlagen mit dem Ziel
der Stabilisierung und Verklrzung der Fahrzeiten,

e Erfassung von Betriebs- und Fahrgastzahldaten fir ein optimiertes Leistungs-
angebot

e permanenter wechselseitiger Austausch der laufenden Betriebszustande mit
der Datendrehscheibe Thiringen

Um die Zielsetzungen des ITCS zu gewahrleisten, ist folgende Infrastruktur
abzusichern:

e Ausstattung samtlicher im Stadtgebiet von Erfurt eingesetzten Fahrzeuge mit
Bordrechnertechnik, die die Ortung, die Ansteuerung der Technik zur Fahrgast-
information am und im Fahrzeug sowie die Kommunikation per Daten und
Sprache zur Leitstelle gewahrleistet

e Betrieb einer zentralen Leitstelle mit Onlineanbindung an die Datendrehscheibe
Thiringen

e Ausstattung von Haltestellen mit mindestens 300 Einsteigern taglich mit opti-
scher und akustischer Fahrgastinformation

o Ausstattung der Lichtsignalanlagen an allen Knoten, die von OPNV-Linien be-
fahren werden, mit Technik zum Empfang und Auswertung der Anmeldungen
der Fahrzeuge des OPNV
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6.3 Standard: Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation zum Fahrplan und Tarif erfolgt

an den Haltestellen (Aushangfahrplan, dynamische/ akustische Fahrgastinfor-
mation, Tarifplan, Netzplan),

Uber gedruckte Fahrplane (Fahrplanheft mit ausgewahlten Linien, Linienlepo- Seite | 65
rellos),

Uber SMS-Auskunft, mit Echtzeitdaten,

Uber die EVAG-App, mit Echtzeitdaten,

Uber Internet (Fahrplanbuch, haltestellenbezogene Fahrpléane, Baustellenfahr-
plane),

Uber VMT-Reiseauskunft, mit Echtzeitdaten,

Uber Presseinformation zu Sonder- und Umleitungsverkehren.

E!; I!EVAG Abos v Tickets & Tarife ~ Fahrplan ¥ Service ¥ Wir v Kontakt - Q Suchen...

v SONEAD ~ ©OEEOOD

Haltestellen- und Linienfahrplan

@ Stadtbahn &= Bus
Haltestellenfahrpléne Linienfahrpléne Linienverlauf
Haltestellen |+ Thiiringenhalle (PDF) Linienverlauf

|+ Europaplatz (PDF)

EZ P+R-Platz Messe - egapark - Domplatz - Anger - Wiesenhiigel

Haltestellenfahrpléne Linienfahrplane Linienverlauf

Haltestellen |+ Wiesenhiigel (PDF) Linienverlauf
|- P+R-Platz Messe (PDF)

Abbildung 20: Fahrplanauskunft im Internet unter www.evag-erfurt.de (Bildquelle: EVAG)

Im Internet wird auf veranderte Verkehre auf der Einstiegsseite unter www.evag-
erfurt.de hingewiesen. Es erfolgt weiterhin eine Aufnahme in die v. g. Fahrgastin-
formationssysteme.
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Bei Stérungen und operativen Fahrplandanderungen werden die Fahrgdste durch
eine sofortige Lautsprecherdurchsage an den akustischen Fahrgastinformations-
saulen informiert. Gleichzeitig wird auch an den optischen Informationssaulen eine
Laufschrift zur veranderten Verkehrsfliihrung geschaltet. Zusatzlich erfolgen Infor-
mationen uber die EVAG-App.

In den Fahrzeugen werden

Linie,

Fahrtziel,

nachste Haltestellen mit Fahrzeit,

Umsteigemadglichkeit zu anderen Linien/ Verkehrsmitteln,
Anschlisse in Echtzeit,

Informationen der Leitstelle (zusatzlich zu Leitstellen-Durchsagen - 2-Sinne-
Prinzip),

Sonderhinweise (zusatzlich zu Fahrer-Durchsagen - 2-Sinne-Prinzip)

Uber Innenbildschirme angezeigt.

Bei der Stadtbahn und beim Busverkehr der EVAG sind alle Fahrzeuge mit Innen-
bildschirm ausgestattet.

Anger
l!lﬂllﬂ!!
: ischmarkt/R
2 Min. FiEY athaus

: Domplatz Nord
4 Min platz Nor:
2] 6 [50]

Europaplatz
II@@@&P

E'llﬂ EVAG

16 Min.

Abbildung 21: Beispiele fiir Bildschirmanzeigen in den EVAG-Stadtbahnen

6.4 Standard: Haltestellen

6.4.1 Einzugsbereiche

Ein wesentliches Qualitatskriterium fiir den OPNV ist die gute ErschlieBung der be-
siedelten Teile des Stadtgebietes. Als Optimum gilt dabei ein 400m-Einzugsbe-
reich, der grundsatzlich fir alle Planungen im gesamten Stadtgebiet anzusetzen

ist.
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Im Stadtzentrum wird dieser Wert aus Attraktivitatsgriinden zum Teil bewusst un-
terschritten, in AuBenbereichen und Gewerbegebieten kann er wegen der geringen
Nutzungsdichte auch Uberschritten werden. Mit den aufgefiihrten Haltestellenein-
zugsbereichen (Luftlinienentfernung) wird so eine fast flachendeckende Erschlie-
Bung des bebauten Stadtgebietes erreicht.

Tabelle 22: Einzugsbereiche von Haltestellen fiir Ermittlung der ErschlieBungswirkung Seite | 67
Gebietstyp Stadtbahn/Bus
Kernzone 300 m
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400 m
Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte 600 m
(bis 800 m in Ausnahmefallen)

6.4.2 Ausstattungen von Haltestellen

Die Haltestellen missen mit folgenden Mindestinformationen ausgestattet sein:

e Liniennummer mit Fahrtziel sowie Angabe des Verkehrsunternehmens / Ver-
kehrsverbund,

e Fahrplan,
e Liniennetzplan,
e Tarifinformation.

Haltestellen mit mindestens 300 Einsteiger pro Tag (bezogen auf einen Werktag in
der Schulzeit) sind mit Einrichtungen zur dynamischen optischen und akustischen
Fahrgastinformation (DFI) in Echtzeit auszustatten. Ausgenommen sind Haltestel-
len, die durch Uberdurchschnittlichen Vandalismus auffallen.

Im Stadtgebiet Erfurt gibt es dariber hinaus an ausgewahlten Haltestellen fol-
gende zusatzliche Ausstattungen (bei kombinierten Stadtbahn- und Bushaltestel-
len erfolgt die Zahlung als Stadtbahnhaltestelle):

e 139 Stadtbahnhaltestellen mit Fahrgastinformationssaulen,
e 34 Bushaltestellen mit Fahrgastinformationssaulen,

e 155 Stadtbahn-Haltestellen mit Unterstelldachern,

e 167 Bus-Haltestellen mit Unterstelldachern,

e 57 Stadtbahn-Haltestellen (davon 12 gemeinsame Haltestelle Stadtbahn/ Bus)
mit Fahrausweisautomaten,

e 3 Bus-Haltestellen mit Fahrausweisautomaten,

e 10 Haltestellen mit B+R-Unterstellmdglichkeiten, davon 7 mit Uberdachung,
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e 5 Haltestellen mit abschlieBbaren Fahrradboxen fiir B+R.

Fir den weiteren Ausbau ist der notwendige Mindeststandard der Haltestellenaus-
ristung von der Bedeutung der Haltestelle abzuleiten.

Seite | 68
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Abbildung 23: Musterhaltestelle Bus (Beispiel: Haltestelle Thiringenhalle)
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6.4.3 Einteilung in Kategorien

Mit Stand vom 31.12.2024 existieren im EVAG Netz im Stadtgebiet fir Linienbe-

trieb, getrennt nach Abfahrtskanten:
e 186 Stadtbahnhaltestellen,

e 441 Stadt- und Regionalbushaltestellen (davon halten bei 19 Haltestellen
Stadtbahnen und Busse an der gleichen Bahnsteigkante).

Diese weisen durch die Lage im Stadtgebiet und die Anzahl der Verkehrsangebote
eine sehr unterschiedliche Nutzung aus.

Fur die Festlegungen zum Ausbaustandard sind zwei Betrachtungen notwendig.

a) Zuordnung nach Einsteigern zur Festlegung von Ausstattungsdetails wie
Wartehalle, Fahrgastinformation, Fahrscheinautomaten

b) Zuordnung nach Gesamtaufkommen zur Festlegung der Barrierefreiheit
(siehe Tabelle 31)

Tabelle 23: Kategorisierung der Haltestellen zur Festlegung des Ausbaustandards

Kategorie Anzahl Anzahl Anzahl anzustrebender Aus-
Einsteiger Hst.* Hst.** baustandard
Stadtbahn Bus

I > 1000 47 2 groBe Wartehalle, Papierkorb,
optische / akustische Fahrgas-
tinformation, Fahrscheinauto-
mat

I1 500 ... 999 35 7 groBBe Wartehalle, Papierkorb,
optische / akustische Fahrgas-
tinformation, Fahrscheinauto-
mat

II1 100 ... 499 64 55 Wartehalle, Papierkorb, opti-
sche / akustische Fahrgastin-
formation, Fahrscheinauto-
mat, ab 300 Einsteiger / Tag
digitale Fahrgastinformation
(optisch / akustisch)

v 50 ... 99 6 44 kleine Wartehalle

Vv 25 ... 49 5 53

VI <25 20 261

* unterschiedliche Haltestellen in den Endstellen wurden zu einer Haltestelle zusammengefasst

** bpetrachtet werden 422 reine Bushaltestellen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Auf Grund der gestiegenen Kosten flir Anschaffung und Instandhaltung der opti-
schen / akustischen Fahrgastinformationsanlagen (DFI), den vermehrten Vandalis-
musschaden und den geringeren Férdermdglichkeiten muss der anzustrebende
Ausbaustandard flir Kategorie III hierflir wie folgt angepasst werden:

anzustrebender Ausbaustandard: optische / akustische Fahrgastinformation fir
Seite | 70 Haltestellen der Kategorie III ab
300 Einsteiger/ Tag (Mo-Fr)

Weiterhin wurden in den letzten Jahren an Einrichtungen mit hoher Publikums-
wirksamkeit Bildschirme installiert, die in Echtzeit die nachsten Abfahrten an den
zugeordneten Haltestellen anzeigen (Bsp. Flughafen, Hauptbahnhof). Solche Ab-
fahrtsanzeigen sind in Abstimmung mit den Gebaudebetreibern auch zukiinftig an-
zubieten, weiter zu entwickeln und nach Mdglichkeit bei Bedarf auf andere wich-
tige Standorte (groBe Einkaufsmarkte, groBe Veranstaltungsorte) auszudehnen.

Ebenso haben sich die in den letzten Jahren installierten Abfahrtsanzeigen in Echt-
zeit an den Zufahrten zu den P+R-Platzen bewdhrt. Dieses System ist beizubehal-
ten und bei Bedarf weiter zu entwickeln.

6.5 Standard: Verkniipfungspunkte

e An 19 Verkniipfungspunkten werden entsprechende Ubergangszeiten im Fahr-
plan gewahrleistet. Diese betragen in der Regel 5 Minuten.

e Die Verknlipfungspunkte sind unterschiedlich baulich gestaltet, weshalb auch
die Umsteigezeiten differieren.

e Unterschiedliche Ubergangszeiten kénnen sich auf Grund von Fahrplanabh&n-
gigkeiten an weiteren Verknupfungspunkten im Netz ergeben. Die Prioritat
richtet sich nach dem jeweiligen Fahrgastpotenzial.

Tabelle 24: Ubersicht (iber Verkniipfungspunkte im Stadtgebiet

Verkniipfungspunkt/ Verkniipfung | Bemerkungen
Verkniipfungshaltestelle mit Regional-
verkehr*

Anger ﬁ @

Domplatz @ barrierefreier Ausbau:
I. Kategorie vordringlicher
Bedarf

Europaplatz @ X

P+R, B+R
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Flughafen/ Airport @ X
P+R, B+R
Greifswalder StraBe @
GrubenstraBe @ X bei Ausbau der Linie 9 zur Seite | 71
P+R Stadtbahn ist ein zusatzliches
Gleis in der Wendeschleife er-
forderlich
Hauptbahnhof/ Busbahnhof @ @ X FuBlaufige Verbindung zum
Fernbushalt in 300 m bis 400 m
B+R
Entfernung

Kaffeetrichter @

Marcel-Breuer-Ring @ X
P+R, B+R

Nordbahnhof @ @ X

P+R-Platz Messe @

P+R, B+R

Rieth E® X

SalinenstraBBe ﬁ @

Stotternheim, Bahnhof @ Zug] Im Rahmen eines teilraumlichen
Entwicklungskonzeptes (TREK)
zum Umfeld des Bahnhofes
Stotternheim wird aktuell die
Gestaltung eines Verknipfungs-
punktes untersucht. Dabei kén-
nen auch Fahrten der Linie 31
eingebunden werden.

B+R

Thiringenhalle @ X

P+R

Urbicher Kreuz @ X

P+R, B+R

Vieselbach, Bahnhof suskaug) X

P+R, B+R
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Wiesenhigel @

Windischholzhausen / fram) @ X
X-Fab

Zoopark @ P+R

* Fir die Verkniipfungspunkte mit Regionalverkehr sind die Ausstattungsvorgaben des
VMT-Rahmenplanes zu berlicksichtigen.

Abbildung 24: Haltestelle ,Europaplatz" — prdgender Umsteigepunkt im Erfurter Norden

Weiterhin ist im VMT-Rahmenplan 2019 - 2023 noch der Bahnhof Erfurt-Ost als
Verknipfungspunkt ausgewiesen. Zusatzlich zum bisher nur mit der Linie 30 ver-
knipften Bahnhof Stotternheim ware an beiden eine Verknlipfung der SPNV-Ange-
bote (Strecke Erfurt - Sémmerda - Sangerhausen) mit der Buslinie 31 maéglich.
Eine Abstimmung der Busabfahrtszeiten an den SPNV an einem der beiden Bahn-
hofe ist zu prifen. Aus Sicht der Landeshauptstadt Erfurt ist die Verknlpfung am
Bahnhof Stotternheim zu priorisieren.

VerknlUpfungspunkte missen im Vergleich zu Standardhaltestellen zusatzlich
e geringe Ubergangswege zwischen den Verkehrsmitteln,

e dichte Zugfolge von mindestens einem Verkehrsmittel

aufweisen.

VerknUpfungspunkte mit sehr hohen Umsteigerzahlen miissen mit
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e entsprechend groBen Unterstellmdglichkeiten (Witterungsschutz mit Sitzgele-
genheiten),

e Lautsprecher- und/ oder Laufschriftinformationen,

e Fahrscheinverkaufseinrichtungen,

e Anschlusshinweisen,

e Standortinformationen (Haltestellenumgebungspléne, topografischer Plan),
e Beleuchtung

ausgestattet sein.

6.6 Standard: Fahrzeuge

Die EVAG setzte zum 30.06.2025 folgende Fahrzeuge in ihrem Liniennetz ein:

Tabelle 25: OPNV-Fahrzeuge der EVAG

Stand Bestand Stadtbahn Bus

30.06.2025 Gesamt 90 77

30.06.2025 - davon Niederflurfahr- 90 76
zeuge

30.06.2025 Anteil in Prozent 100 % 98,7 %

Durch die weiterhin steigenden Fahrgastzahlen ist eine planmaBige Erneuerung
mit gleichzeitiger Kapazitatserhéhung dringend notwendig. Durch die aktuelle In-
betriebnahme von drei E-Gelenkbussen und der noch nicht ausgesonderten Alt-
fahrzeuge befindet sich der Busbestand derzeit auf 77 statt auf Planzustand von
74 Fahrzeugen.

Stadtbahn:

Die Stadtbahn-Fahrzeuge setzen sich zum 30.06.2025 zusammen aus
e 16 MGT

e 36 Combino 30 m

e 24 Combino 20 m

e 14 Tramlink 42 m

Um der hohen Laufleistung der MGT und den angestrebten erhéhten Fahrzeugbe-
stand durch die Umgestaltung der Linie 9 gerecht zu werden, missen weitere
Stadtbahnen beschafft werden. Nach der Finanzierungszusicherung wurde die Op-
tion aus der StraBenbahnbeschaffung von 2018 gezogen und weitere 10 Nieder-
flurstraBenbahnen mit 42 m Lange sind bei Fa. Stadler beauftragt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 73



Seite | 74

Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Ziel ist es, bis Mitte 2027 alle bestellten Stadtbahnwagen des Typs TramLink
schrittweise in Betrieb zu nehmen und damit das Platzangebot und die Stabilitat
im Gesamtnetz zu erhdhen sowie den steigenden Fahrzeugbedarf zu decken. Des
Weiteren werden ab 2027 Fahrzeuge ausgesondert.

Abbildung 25: Stadtbahn-Fahrzeuge ,TramLink Erfurt"

Stadt- und Regionalbus:
Der Bus-Bestand gliedert sich zum 30.06.2025 in

e 35 Solo-Busse - davon 34 Busse niederflurgerecht,
e 39 Gelenkbusse - davon 39 Busse niederflurgerecht.

Im Jahr 2025 wurden weitere drei Gelenkbusse mit Elektroantrieb (Batterie) neu
angeschafft.

Die Fahrzeugplanung Bus sieht eine Erhaltung des Busbestandes fiir den Linien-
verkehr bis 2030 vor. Hinzukommend mussen alle neu zu beschaffenden Busse
der verbindlichen Quote des jeweiligen Referenzzeitraums entsprechend Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) entsprechen.

Zur Gewahrleistung der geforderten Barrierefreiheit miissen alle neu zugelassenen
Fahrzeuge zusatzlich Uber eine Klapprampe verfligen, um Rollstuhlnutzenden auch
an noch nicht barrierefreien Haltestellen, unter Zuhilfenahme von helfenden Per-
sonen bei der Nutzung der Rampe, bzw. an Haltestellen mit einer Reststufe von
groBer 5 cm einen Zugang zum Fahrzeug zu ermdglichen.
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Als Ausnahme kann ein Hochflurbus mit Hublift fir Fahrschulausbildung eingesetzt
werden (siehe Punkt 8.1.1).

Fir einen schnellen und bequemen Fahrgastwechsel sowie zur Reduzierung der
Haltestellenaufenthaltszeiten sind bei allen im Zentrumsbereich verkehrenden Li-
nien (derzeit Linien 9, 51, 60, 90) nur Fahrzeuge mit 2-spuriger Tlrbreite einzu-
setzen (Standardbus mindestens 2 Tiren, Gelenkbus mindestens 3 Tiren).

6.7 Standard: Tarife und Vertrieb
6.7.1 Tarif

In Erfurt gilt der VMT-Tarif sowie das Deutschlandticket. Das gesamte Stadtgebiet
bildet die Tarifzone 10.

Es werden gegenwartig folgende Tarifsortimente angeboten:
e Einzelfahrt (normal / Kinder),

e 4-Fahrten-Karten (normal / Kinder),

e Tageskarte / Gruppentageskarte,

e Wochenkarte (normal / Schuler-Azubi),

e Monatskarte (normal / Schiler-Azubi),

e Deutschlandticket (normal / Job / Semester),

e Abo-Plus / Abo-Solo / Abo Schiler-Azubi / Abo Mobil65,
e Abo Mobil65 Partnerkarte,

e Azubi Ticket Thiringen,

e Hunde-/ Fahrradkarte.

Zusatzlich werden im Stadtgebiet Erfurt KombiTickets mit Veranstaltern angebo-
ten.

In die angrenzenden Tarifzonen gilt der CityRegioTarif des VMT mit gleichem
Grundsortiment. Fir Fahrten bis maximal Preisstufe 7 wird das VMT-Hopper-Ticket
ausgegeben (Mo-Fr erst ab 9.00 Uhr gliltig), welches eine Nutzung aller SPNV-An-
gebote, Busse und StraBenbahnen ermdglicht.

Der VMT-Tarif wird entsprechend der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der
Unternehmen fortgeschrieben.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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6.7.2 Vertrieb

Der Fahrscheinverkauf erfolgt gegenwartig Gber

e das EVAG-Mobilitdtszentrum am Anger (Fahrscheinverkauf, Information und
Beratung),

e das DB Reisezentrum am Hauptbahnhof,

e 24 EVAG-Agenturen (vollstédndiges Fahrscheinsortiment),
e 60 stationare Fahrausweisautomaten im EVAG-Netz,

e Fahrausweisautomaten an den Bahnhdéfen im Stadtgebiet,

e Fahrerkassen in den Bussen (in der Stadtbahn kein Vertrieb Gber Fahrperso-
nal),

¢ Handy (HandyTicket), FAIRTIQ-App.

Die EVAG gibt seit November 2016 Zeitkarten - Abonnements als digitale Tickets
(Abo-Chipkarten) aus.

Die EVAG verfolgt die klare strategische Zielstellung, in den kommenden Jahren
gemeinsam mit dem VMT Vertriebswege, Bezahlverfahren und Tarifstrukturen so
zu modernisieren und anzupassen, dass sich einerseits der Nutzen und die Flexibi-
litdt flr die Fahrgaste deutlich erhéhen und andererseits bei der EVAG Kostenvor-
teile entstehen und Prozessoptimierungen umgesetzt werden kénnen. Damit sind
die EVAG und der VMT bestens auf die anstehenden Herausforderungen vorberei-
tet, die sich aus der fortschreitenden Digitalisierung im Verkehrssektor ergeben
werden.

Mit der weiteren Etablierung des Deutschlandtickets ist absehbar auch eine wei-
tere Veranderung bei der Ticketwahl der Fahrgaste zu erwarten. Die Veranderun-
gen werden von der EVAG turnusmaBig evaluiert. Bei erkennbarer Erforderlichkeit
sind Anpassungen ggl. den im NVP festgelegten Standards bei den Tarifstrukturen
und/ oder den Vertriebskanadlen vorzunehmen.

7 Entwicklung des gebietsiibergreifenden Linien-
verkehrs

7.1 VMT-Rahmenplan 2019 - 2023

Die Gultigkeit des "Rahmenplans Verkehrsverbund Mittelthldringen 2019 - 2023"
(VMT-Rahmenplan) wurde mit Beschluss 10/2024 bis zum 31.12.2026 verlangert.
Der VMT-Rahmenplan baut auf den Ergebnissen des zum Erstellungszeitraums
gliltigen Nahverkehrsplans Schienenpersonennahverkehr Thiringen 2018 - 2022
auf, der alle SPNV-Strecken betrachtet sowie Vorgaben und Mindeststandards flr
das landesbedeutsame Busnetz festlegt. Diese bilden das iibergeordnete OPNV-
Netz, an welches die regionalen und Stadtverkehre anknipfen.
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Eine Fortschreibung des Rahmenplans soll Anfang 2027 fiir den Zeitraum 2027 -
2031 erfolgen (Stand Januar 2026). Dieser wird auf den aktuell glltigen NVP
SPNV Thiringen 2023 - 2027 aufbauen, welcher am 23.04.2024 beschlossen
wurde.

Zur Verbindlichkeit des VMT-Rahmenplans ist zu beachten: ,Im VMT-Gebiet soll
der OPNV iiber die ,Grenzen" der jeweils zustdndigen Aufgabentréger hinaus még-
lichst attraktiv sein, denn Mobilitdtsbedlirfnisse enden nicht an Verwaltungsgren-
zen. Daher werden die einzelnen Nahverkehrspldne aufeinander abgestimmt. Dies
ist die Aufgabe des VMT-Rahmenplans, der Verknlipfungspunkte zwischen den
Landkreisen und St&dten ausweist sowie allgemeine Standards fiir den OPNV im
VMT Gebiet definiert. Der VMT-Rahmenplan ist als Planungswerk nicht rechtsver-
bindlich, wird von den Aufgabentrdgern jedoch bei der Aufstellung der lokalen
Nahverkehrspléne berticksichtigt. "3°

7.2 Verkehrstrageribergreifende Verkniipfungs-
punkte im VMT-Rahmenplan 2019 - 2023

Im VMT-Rahmenplan werden flr das Stadtgebiet Erfurt verkehrstrager-ibergrei-
fende Verkniipfungspunkte ausgewiesen. In der folgenden Ubersicht sind die ver-
knipften Verkehrstrager dargestellt.

Tabelle 26: Aufgabentrégeriibergreifende VMT-Verknipfungspunkte in der Stadt Erfurt
(nach VMT-Rahmenplan 2019 - 2023)

Verkniipfungspunkt Kate- SPFV SPNV Stadtischer Regio-
gorie OPNV naler
OPNV
IC/ ICE | RE/ RB Tram Bus Bus
Erfurt Hbf / Busbahnhof A X X X X X
Erfurt Nord, Bf. B X X
Erfurt, Ost, Bf. B X X
Erfurt, Stotternheim, Bf. B X X
Erfurt, Vieselbach, Bf. B X X X
Erfurt, Europaplatz C X X X
Erfurt, Flughafen/Airport3” C X X X
Erfurt, Rieth C X X X
Erfurt, Urbicher Kreuz C X X X

36 https://www.vmt-thueringen.de/ueber-uns/der-vmt/verbunderweiterung-2020/vorteile-
durch-verbund/

37 Verknupfung mit internationalem Flugverkehr
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Diese aufgabentrageribergreifenden Verknipfungspunkte sind auch zukiinftig bei-
zubehalten und entsprechend ihrer Bedeutung im Standard weiter auszubauen.
Hierflir wurden im VMT-Rahmenplan fir die aufgefiihrten Kategorien entspre-
chende Mindeststandards vorgegeben.

7.3 Landesbedeutsames Busnetz

Der Freistaat Thuringen verfolgt das Ziel, die Licken im thiringischen Eisenbahn-
netz durch hochwertige Linienbusangebote zu schlieBen. In der StPNV-Finanzie-
rungsrichtlinie ab 2026 des flr Verkehr zustandigen Ministeriums wurde hierzu ein
Netz fir landesbedeutsame Buslinien veroéffentlicht, fir die eine Férderung bean-
tragt werden kann.

MaBgebliche Kriterien fiir die Bedienung sind:

¢ Mindestangebot 8 Fahrtenpaare Mo-Fr, 4 Fahrtenpaare Sa/So,
e vollstandige Vertaktung,

e Fahrplanverkniipfung mit max. 15 Minuten Ubergangszeit.

Nach StPNV-Finanzierungsrichtlinie ab 2026 ist die landesbedeutsame StPNV-
Achse Erfurt — Bad Berka / Kranichfeld — Rudolstadt (Thiir) férderfahig.

Aus Sicht der Landeshauptstadt Erfurt soll die ,Landesbedeutsame Buslinie"™ vor-
dergriindig der Entwicklung eines Integrierten Taktfahrplans (ITF) dienen.

7.4 Mindestbedienungsstandard im aufgabentrager-
uiibergreifenden Busverkehr

Der VMT hat die Rechte an den Produktnamen "TaktBus" und PlusBus" erworben,
um eine einheitliche Vermarktung von qualitativ hochwertigen Busverkehrsange-
boten32 zu ermdéglichen. Die Nutzung dieser Markennamen ist an folgende Min-
destbedienungsstandards gebunden.

38 Im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Erfurt wird einheitlich der Begriff ,,Busver-
kehr" verwendet. Dieser entspricht dem Begriff ,, StraBenpersonennahverkehr" (StPNV;
OPNV mit StraBenbahnen und Omnibussen) nach § 1, Abs. 1 des Thiiringer Gesetzes
Uiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThirOPNVG).
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Tabelle 27: Mindestbedienung auf PlusBus- und TaktBus-Linien (Quelle: NVP SPNV Thirin-

gen 2023-2027)

Produkt Montag bis Freitag Samstag/ Sonntag
PlusBus mind. 6-20 Uhr 6 bzw. 4 Fahrtenpaare gute Bahn- und/
Stundentakt oder Busanschlisse
TaktBus mind. 6-20 Uhr 4 Fahrtenpaare gute Bahn- und/
Zweistundentakt (So keine Anforderung oder Busanschliisse
an Bedienung)
Sachstand:

Im Rahmen der Entwicklung des ITF ist flr alle von Erfurt ausgehenden Regional-
buslinien eine Umwandlung in landesbedeutsame Buslinien anzustreben. In Ab-
hangigkeit vom vorhandenen Fahrgastaufkommen soll diesbezliglich eine Einflih-

rung der Markennamen "TaktBus" bzw. "PlusBus" gepriift werden.

7.5 Aufgabentrageriibergreifende Verkehrsangebote

7.5.1 Allgemeines

Die aufgabentrageribergreifenden Regionalbuslinien erganzen die Verkehrsange-
bote im SPNV und Gibernehmen die FeinerschlieBung der Region. Uber definierte
Verknlpfungspunkte sind sie sowohl mit dem SPNV als auch mit den Stadtver-
kehrsangeboten verbunden. Eine enge Fahrplanabstimmung zu den vorhandenen
SPNV-Angeboten ist vorzusehen.

Das Gebiet der Landeshauptstadt ist durch Regionalbuslinien mit finf Landkreisen
verbunden. Linienverldufe und Angebotsumfang sind abgestimmt und in den aktu-
ell vorliegenden Linienverkehrsgenehmigungen definiert. Sie sollen weiterhin giil-

tig bleiben.

Regionalbuslinien der EVAG verkehren in die Landkreise Sémmerda, Weimarer
Land und im IIm-Kreis. Sie sind als Linien zur unmittelbaren UmlanderschlieBung
in den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag aufgenommen. Fir die Linien in die
Landkreise Sdmmerda und Weimarer Land erfolgt eine anteilige Finanzierung
durch die jeweiligen Landkreise auf Grundlage von geschlossenen Finanzierungs-

vereinbarungen.

7.5.2 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Land-
kreis SOommerda

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Sémmerda verkehren -
neben SPNV-Angeboten auf drei Eisenbahnstrecken in Aufgabentragerschaft des

Freistaates Thiringen - gegenwartig folgende Regionalbuslinien.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 79



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Buslinien der Verwaltungsgesellschaft des OPNV S6mmerda mbH (VWG):

Linie Linienfiihrung

208 Sémmerda - Stotternheim - Erfurt, GrubenstraBe (Anschluss Stadtverkehr, ein-

zelne Fahrten bis Busbahnhof)
Seite | 80

220 Sémmerda - StrauBfurt - Riethnordhausen - Mittelhausen - Erfurt, Rieth (An-
schluss Stadtverkehr, einzelne Fahrten enden hier) - Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:
- Linien verkehren nach Fahrplanvorgaben des Landkreises Sémmerda

- Linien verkehren zum VWG-Haustarif, VWG vertreibt Anschluss-VMT-Tickets
flr den Stadtverkehr Erfurt

- Bedienungsverbot innerhalb des Stadtgebietes Erfurt

Buslinien der EVAG:

Linie | Linienfiihrung

111 Ringleben / Witterda - Erfurt, Europaplatz (Anschluss Stadtverkehr)

132 Alperstedt — Erfurt, Stotternheim (Anschluss Stadtverkehr)

Im Rahmen des Testbetriebes ,Baderbus zum Alperstedter See"™ verkehrt die Li-
nie 132 in der Badesaison an Wochenenden bis GroBrudestedt, Bahnhof (Ver-
knipfung mit dem SPNV).

141 SchloBvippach - Kleinmdlsen - (Ollendorf -) Erfurt, Marcel-Breuer-Ring (An-
schluss Stadtverkehr)

Bemerkungen:
- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt

- anteilige Finanzierung durch den Landkreis S6mmerda

Bis 2030 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis S6mmerda
folgende Entwicklung vorgesehen:

e Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote (Beibehaltung Angebot Ba-
debus wird nach Testbetrieb entschieden),

e Badebus im Testbetrieb bis 10/2026 befristet,

e Bei einem VMT-Beitritt ware eine Aufhebung der Bedienungsverbote fiir die
VWG-Linien im Stadtgebiet Erfurt mdglich.
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7.5.3 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis
Weimarer Land

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Kreis Weimarer Land verkehren -
neben dichten SPNV-Angeboten in Richtung Weimar - Apolda / Jena in Aufgaben-
tragerschaft des Freistaates Thiringen - gegenwartig folgende Regionalbuslinien:

Buslinien der Personenverkehrsgesellschaft Weimarer Land (PVG):

Linie | Linienfiihrung

233 Weimar - Nohra - Isseroda - Ménchenholzhausen - Erfurt, Krampfertor

234 Weimar - Nohra - Ménchenholzhausen (- Erfurt, GVZ) - Erfurt, Busbahnhof

235 Klettbach - Schellroda - Erfurt, Marchensiedlung - Erfurt, Urbicher Kreuz (An-
schluss Stadtverkehr)

Bad Berka - Klettbach — Haarberg - Erfurt, Urbicher Kreuz (Anschluss Stadtver-
kehr) - Erfurt, Busbahnhof

252 Niederzimmern - Vieselbach - Ménchenholzhausen - Obernissa - Hayn

Bemerkungen:

- Linien verkehren nach Fahrplanvorgaben des Kreises Weimarer Land

- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt

Buslinie der EVAG:

Linie | Linienfiihrung

155 Kranichfeld (/ Riechheimer Berg) - Hohenfelden - Klettbach — Erfurt, Nieder-
nissa - Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:

- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt
- anteilige Finanzierung durch den Kreis Weimarer Land

Bis 2030 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis Weimarer Land
folgende Entwicklung vorgesehen:

e Grundsatzliche Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote.

e Abstimmung und Anpassung des Fahrplanangebots der Linien 155 und 235 auf
dem Korridor Erfurt, Busbahnhof — Erfurt, Urbicher Kreuz - Klettbach im Zuge
des Projekts ,ITF Thiiringen 2030" (vgl. Kapitel 7.4).

e Die Einbindung der Linie 155 in den ITF-Knoten (SPNV) am Bahnhof Kranich-
feld mit systematischen Anschlissen aus/ in Richtung Erfurt zu/ von den Linien

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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RB 26 nach/von Bad Berka - Weimar und IOV-311 nach/ von Stadtilm -
Ilmenau.

e Weiterentwicklung der Linie 155 als Touristische Ausflugslinie in die Freizeitre-
gion Hohenfelden.

e Abstimmungen zur weiteren GVZ-ErschlieBung aus dem Landkreis.

7.5.4 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Ilm-Kreis

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Ilm-Kreis verkehren — neben dich-
ten SPNV-Angeboten in Richtung Arnstadt — Saalfeld / Ilmenau / Suhl in Aufga-
bentragerschaft des Freistaates Thiringen - gegenwartig folgende Regionalbusli-

nien:

Buslinien der Omnibusverkehr GmbH Ilmenau (IOV):

Linie | Linienfiihrung

350 Arnstadt - Ichtershausen (- Erfurt, Waltersleben) - Erfurt, Busbahnhof

351 Arnstadt - Ichtershausen - Thoérey / Erfurt, Molsdorf

357 Arnstadt - Werningsleben — Erfurt, Egstedt — Erfurt, Busbahnhof
Bemerkungen:

Anwendung des VMT-Tarifs flr Fahrten innerhalb des Stadtgebietes Erfurt (Ta-
rifzone 10) und von/ nach dem Gewerbegebiet Erfurter Kreuz (Tarifzone 101,
102), damit Integration der Linien 350 und 357 in den Stadtverkehr Erfurt.

Linien verkehren auBerhalb der Stadt Erfurt und der Gewerbegebiete Erfurter
Kreuz und Thérey zum Haustarif der IOV.

Mit Linie 350 wird mehrmals taglich (Montag bis Freitag ganztagig stindlich
und in den Hauptverkehrszeiten halbstlindlich) an der Haltestelle Arnstadt, Er-
furter Kreuz ein Anschluss zu Linien in die Gewerbegebiete Erfurter Kreuz und
Thoérey hergestellt.

Zusatzlich werden im Rahmen des Ausflugsverkehrs am Wochenende je zwei
Fahrten der EVAG-Regionalbuslinie 155 Uber Riechheim zum Riechheimer Berg
gefuhrt.

Bis 2030 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem IIm-Kreis folgende
Entwicklung vorgesehen:

Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote,

Abstimmungen zur verbesserten ErschlieBung der Gewerbegebiete Erfurter
Kreuz und Thoérey sowohl Gber Linie 350 (von und nach Erfurt) als auch tber
den SPNV-Verknipfungspunkt Neudietendorf (IOV-Linie 3).
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7.5.5 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Land-

kreis Gotha

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Gotha verkehren - ne-
ben dichten SPNV-Angeboten in Richtung Gotha - Eisenach und Gotha / Dachwig
- Bad Langensalza in Aufgabentragerschaft des Freistaates Thiiringen - gegen-
wartig folgende Regionalbuslinien:

Buslinien der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha GbR (VLG):

Linie | Linienfiihrung
812 (Gebesee -) Dachwig - Witterda - Elxleben - Erfurt, Europaplatz
813 Grafentonna - Gierstadt — Witterda - Erfurt, Europaplatz
894 Molschleben - Bienstadt — Erfurt, Ermstedt - Gamstadt - IKEA - Erfurt, Flugha-
fen / Airport
895 Bienstadt - Erfurt, Ermstedt - Gamstadt - Neudietendorf
Bemerkungen:

- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt,

- ausgewahlte Fahrten der Linie 812 bedienen auch Erfurt, Kihnhausen.

- Eine zusatzliche Umsteigemdglichkeit zur Stadtbahn an der Haltestelle Biiro-
park Airfurt bleibt erhalten. Ein Warten ist aber hier auf Grund der in der Fahr-
bahn liegenden Haltestellen nicht mdoglich.

Auf ihrem Linienweg zum Erfurter Ortsteil Molsdorf bedient die Stadtbuslinie 51
der EVAG die Haltestelle Mariental im Landkreis Gotha.

Bis 2030 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis Gotha fol-
gende Entwicklung vorgesehen:

e Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote des Landkreises,

e Die im Erfurter Nahverkehrsplan 2020 - 2024 dargelegte Neuordnung mit Ver-
anderungen im Nordnetz des Landkreises Gotha wurden umgesetzt. Weitere
Optimierungen werden im Rahmen der Abstimmungen zum ITF Thiringen und
der vorgesehenen Uberpriifung des Busverkehrsangebotes in den Ortsteilen
(MaBnahme 1.2; siehe Kapitel 9.3.2) in Abstimmung mit dem Landkreis Gotha
erfolgen.

e Die Anschlisse Gottstedt - Gamstadt in Ermstedt sind zu verbessern.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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7.5.6 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Land-
kreis Saalfeld-Rudolstadt

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Saalfeld-Rudolstadt ver-
kehrt - neben den SPNV-Angeboten in Richtung Arnstadt — Saalfeld in Aufgaben-
Seite | 84 tragerschaft des Freistaates Thiringen — gegenwartig folgende Regionalbuslinie:

Buslinie der KomBus GmbH:

Linie | Linienfiihrung

113 Rudolstadt - Remda - Klettbach - Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:

- Linie verkehrt zum VMT-Tarif.
- Die Linie hat keine wesentliche Verkehrsbedeutung im Erfurter OPNV.

Bis 2030 ist fir die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis Saalfeld-Ru-
dolstadt folgende Entwicklung vorgesehen:

e Das Angebot soll unverandert fortgeflihrt werden. Eine Entwicklung zu einer
landesbedeutsamen Buslinie ist derzeit nicht vorgesehen (siehe Kapitel 7.3).

e Aus Sicht der Stadt Erfurt ist eine Fahrplanabstimmung mit der im Abschnitt
Erfurt, Busbahnhof - Kranichfeld parallel verkehrenden EVAG-Linie 155 anzu-
streben.

e Prifung der Bedienung weiterer Haltestellen in Erfurt auf dem bestehenden Li-
nienfahrweg.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

7.6 Projekt ,ITF Thiiringen 2030"

Im Auftrag des Thiringer Ministeriums fiir Digitales und Infrastruktur erarbeitet
die LEG Thiringen ein landesweites Konzept fiir einen Integralen Taktfahrplan in

Thiringen.3°
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Abbildung 26: Projekt ITF Thiiringen 2030: Modell- und Fokusregionen4?

Die Landeshauptstadt Erfurt wurde in der sog. ,Fokusregion II" verortet (siehe Ab-
bildung 26).4! Aus Sicht der Landeshauptstadt Erfurt bestehen flir die zum Zeit-
punkt November 2025 vorliegenden Ergebnisse folgenden Einschatzungen:

e Das Projekt ,ITF Thiringen 2030" verfolgt im eigenen Anspruch neuen Denk-
ansatz: von der Tragersicht zur Nutzersicht. Im Mittelpunkt steht die Ange-

botsorientierung anstelle der Nachfrageorientierung.

e Thematisiert werden vor diesem Hintergrund die unterschiedlichen Bedienkon-
zepte der Verkehrsunternehmen im Erfurter Stadtgebiet. Zu beachten sind bei
den Planungsvorschlagen jedoch auch die unterschiedlichen historischen Ent-

wicklungen im Kontext mit dem Stadtbahn-Ausbau.

39 https://sre.leg-thueringen.de/itf/
40 Zuarbeit LEG Thuringen

41 ITF Thiringen 2030 - Die Landeshauptstadt Erfurt in der Fokusregion II; Auftaktbera-

tung Feinplanung; Erfurt 21.07.2025
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e Unglnstig ist aus Erfurter Sicht die Zuordnung des Erfurter Umlandes in zwei
Regionen (siehe Abbildung 26). Die Landkreise Sémmerda und Weimarer Land
gehoéren zur ,Fokusregion II, der IIm-Kreis und der Landkreis Gotha dagegen
zur nachgeordneten ,Erweiterungsregion®. Nach Einschatzung der Landes-
hauptstadt ist der Stadt-Umland-Verkehr in Richtung IIm-Kreis und zum Land-
kreis Gotha mindestens gleichwertig zu betrachten (siehe Pendlerdaten in Ka-
pitel 2.4 des Nahverkehrsplan).

e Beim ITF-Planungsprinzip sollen mit den benachbarten Landkreisen abge-
stimmte Taktfahrplane erstellt werden, welche einer Fahrplansymmetrie folgen
und an festen Knotenpunkten ausgerichtet sind. Dies soll parallele und nicht
vertaktete Angebote beseitigen und die Netzwirkung verbessern.

e An den Knotenpunkten werden wiederkehrend zur Viertel-, vollen, halben oder
Dreiviertelstunde Umsteigemdglichkeiten eingerichtet. Die Knoten geben somit
die Zeitlagen fir die Netzentwicklung vor.

e Planerisch wird mit dem ITF ein Hauptnetz fiir den Regionalbusverkehr mit In-
tegration der Schilerbeférderung entwickelt, welches attraktive Anschliisse an
den SPNV und den StPNV an den Knoten gewahrleistet. Neben dem Hauptnetz
wird ein Erganzungsnetz mit Zu- und Abbringerfunktionen zum Hauptnetz er-
arbeitet.

Um die Planung weiter voranzutreiben, wurde das grundsatzliche Konzept fir die
aufgabentrageribergreifenden Verkehrsangebote mit den benachbarten Landkrei-
sen Gotha, S6mmerda und Weimarer Land, der LEG Thiiringen und den zustandi-
gen Planungsbiros im November 2025 abgestimmt. Zu den Fahrplanen besteht
insbesondere im Hinblick auf den Schiilerverkehr aus dem Umland weiterer Ab-
stimmungsbedarf. Der Zeitplan fiir die Landeshauptstadt Erfurt sieht eine betrieb-
liche Umsetzung des ITF-Fahrplans flir das Jahr 2027 vor.

Um die teilweise ambitionierten Fahrplanentwirfe mit erheblichen Taktverdichtun-
gen auf ausgewahlten Linien umzusetzen, missen Fragen der Finanzierung fir zu-
satzliche Leistungen und die Einnahmeaufteilung zwischen den Verkehrsunterneh-
men geklart werden. Fir die EVAG dirfen durch resultierende Fahrplan- und Be-
dienungsanderungen keine wirtschaftlichen Nachteile erwachsen. Notwendige inf-
rastrukturelle Anpassungen bzw. Erweiterungen (Haltestellenausbau) missen
ebenso in der Finanzierung auch als Aufgabe des Landes berticksichtigt werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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I I
ITF-Konzept
(einbrechende Linien)
|
) Fahrplan Nebennetz, )

Schiilerbeforderung, Daten
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Abbildung 27: Zeitplan Projekt ,ITF Thiiringen 2030" fiir die Landeshauptstadt Erfurt*?

42 Zuarbeit LEG Thiringen
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8 Anforderungen an die Infrastruktur

8.1 Barrierefreiheit

In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG,

§ 4) umfasst der Begriff ,Barrierefreiheit" grundsatzlich alle Benutzergruppen mit
temporarer oder dauerhaft eingeschrankter Mobilitat (nicht nur Rollstuhinutzende
sondern z. B. auch hochbetagte Menschen, gehdorlose Personen, greifbehinderte
Personen, Personen mit Konzentrations- und Orientierungseinschrankungen, Per-
sonen mit Kinderwagen).*?

Fir diese ist in der Konsequenz die Mdglichkeit zur eigenstandigen, selbstbe-
stimmten, unabhangigen und sicheren

o Auffindbarkeit,

e Zuganglichkeit und

e Nutzbarkeit

des OPNV in der allgemein tblichen Weise zu gewéhrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)#* prazisiert in § 8 ,Férderung der Ver-
kehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr" im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustédndigen Behor-
den (Aufgabentragern) aufzustellenden NVP.

~Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch ein-
geschrénkten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, flr die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.1.2022 eine vollstdndige Barriere-
freiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nah-
verkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahver-
kehrsplan werden Aussagen (ber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnah-
men getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen
Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirdte, Verbdnde der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrdnkten Fahrgéste und Fahrgastverbdnde anzuhéren. Ihre Interessen
sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlicksichtigen."

Der Begriff , vollstdndige Barrierefreiheit" ist nicht im Sinne einer gesetzlichen
Grundlage definiert. ,Vollstandig" ist in diesem Zusammenhang als Ubergreifend
zu verstehen, das bedeutet, es umschlieBt begrifflich alle funktionellen Bereiche
des beschriebenen Rechtsobjektes OPNV - also Fahrzeuge, Fahrgastinformation,
Tarif- und Fahrplangestaltung und zentral die bauliche Gestaltung und Ausstattung
der Infrastruktur (siehe Abbildung 28).

43 vgl.: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Men-
schen: Schriftenreihe ,direkt" des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadt-
entwicklung; Heft 64/ 2008

44 aktuelle Fassung vom 11. April 2024
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Die fir die Nahverkehrsplanung angenommene Definition von Barrierefreiheit
ergibt sich aus den § 4 und 8 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG):

»§ 4 Barrierefreiheit

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstidnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und
visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere
gestaltete Lebensbereiche, wenn sie flir Menschen mit Behinderungen in der
allgemein (blichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundséatzlich ohne
fremde Hilfe auffindbar, zugénglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung
behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zuldssig."

»§ 8 Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr

(.)

(5) Sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Plédtze und Stra-
Ben sowie offentlich zugédngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im
offentlichen Personenverkehr sind nach MaBgabe der einschlédgigen Rechtsvor-
schriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche
Vorschriften bleiben unberiihrt.™

Weitere Regelungen enthalt das Thuringer Gesetz zur Inklusion und Gleichstellung
von Menschen mit Behinderungen (ThirGIG) vom 30. Juli 2019.

Der NVP muss mit den im PBefG geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale
Planungsfunktion zur Herstellung bzw. Schaffung eines ,vollstandig barrierefreien
OPNV" (ibernehmen. Er muss daher aufzeigen

in welchen Zeitrdumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im
OPNV hergestellt werden soll und

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht
werden kann.

Zu beachten ist, dass die Aufgabentrager gemaB PBefG vordergriindig fur die Pla-
nung (Planungsgebot), nicht aber unmittelbar fir die Umsetzung der ,vollstandi-
gen Barrierefreiheit" zustandig sind. Aus dem NVP ergibt sich kein subjektiver An-
spruch zur Umsetzung von MaBnahmen.*>

Der Gesetzgeber hat im PBefG keine (neue) fachliche Qualitat fir Barrierefreiheit
definiert. ,Barrierefreiheit™ bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit
dem Stand der Technik weiterentwickeln.*® Die Schaffung der ,Barrierefreiheit" ist
auch immer ein planerischer Kompromiss der verschiedenen Anforderungen der
unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgaste.

45

46

Siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG):
Vollsténdige Barrierefreiheit im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrédger zum
Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, erstellt durch
eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014

ebenda
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Der Anspruch ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele Menschen zu erreichen.
Eine ,vollstandige Barrierefreiheit™ im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemm-
nissen flir alle Formen von Mobilitatseinschrankungen ist dagegen auf absehbare
Zeit (noch) nicht méglich. Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient dabei
nicht nur den Benutzergruppen mit Einschrankungen, sondern allen Fahrgasten.

Seite | 90 Die Herstellung und Sicherstellung der Barrierefreiheit im OPNV umfasst ausdriick-
lich nicht nur die Fahrzeuge und Haltestellen, sondern weitere MaBnahmenfelder
(siehe Abbildung 28). Die Wirkung der MaBnahmenfelder zur Sicherung der Barri-
erefreiheit ist im Zusammenspiel sehr komplex und wird durch mehrere Akteure
geleistet.

MaBnahmenfelder , Barrierefreiheit" im OPNV
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Abbildung 28: MaBnahmenfelder ,Barrierefreiheit" im OPNV

8.1.1 Schaffung barrierefreier Wegeketten

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird nur vollsténdig sichergestellt, wenn die
Wegekette durchgangig, ohne Liicken barrierefrei bezliglich der jeweiligen Mobili-
tatseinschrankung ist (siehe Abbildung 29).
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Mobilititskette im OPNV
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Seite | 91

&

&

Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beférderung)

&

Ausstieg

(9]
=L

S

&

Schnittstelle Haltestellenkante/ Fahrzeug

&

Wege innerhalb der Haltestelle/ Umstieg

&

Haltestellenabgang
h 4

Weg zum Ziel

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| Einstieg in das Fahrzeug |
| |
| |
| |
| |
| |
| |

Abbildung 29: Mobilitétskette im OPNV47

8.1.2 Grundsatze

Folgende Grundsétze zur Schaffung eines ,vollsténdig barrierefreien OPNV" in der
Landeshauptstadt Erfurt werden formuliert:

1. Strategisches Ziel ist die Schaffung eines vollstandig barrierefreien
OPNV

2. MaBnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV dienen allen
Fahrgdsten (,,Design fiir alle™)

3. Gewahrleistung durchgdngig barrierefreier Mobilitatsketten als Pla-
nungsanspruch

47 eigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barriere-
freier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. vollstandig Uberarbei-
tete und erweiterte Auflage 2012
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4. Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Hal-
testellen

5. Umsetzung im Haltestellenausbau mit regelmaBigem Abgleich der Prio-
ritatenbildung mit dem stadtischen StraBenausbauprogramm

6. Anforderung ,,Barrierefreiheit™ erfordert konsequente Absicherung ei-
ner anhaltenden Nutzbarkeit der Infrastruktur im laufenden Betrieb

7. Sicherstellung der Barrierefreiheit im Bereich ,, Fahrgastinformation™

8. Barrierefreie Losungen auch in (temporaren) Sondersituationen ange-
messen gewahrleisten

9. Schaffung der ,,vollstandigen Barrierefreiheit" durch Personalschulung
sowie durch Trainingsangebote fiir die Mobilititseingeschrankten flan-
kieren

8.1.3 Zielstellung: Schaffung der “vollstandigen Barrie-
refreiheit” im OPNV in Erfurt

Als Leitziel fir den langfristigen Planungshorizont wird die Entwicklung und Ge-
staltung eines fir alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen
,vollstindig barrierefreien OPNV" definiert. Zu diesem Personenkreis gehéren
ausdricklich auch Menschen mit kognitiven Einschréankungen.

Unter Berlcksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es die Zielsetzung konti-
nuierlich und sukzessive

e unter Berlicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

e in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess (insbesondere im Hinblick auf
Nachristungen an Infrastrukturen, die nicht mehr dem ,Stand der Technik"42
bzw. den allgemein anerkannten ,Regeln der Technik"4® entsprechen; siehe
Abbildung 30),

e in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere Menschen mit Mo-
bilitatseinschrankungen bzw. deren Vertretungen) und

e im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten,

zu erreichen.

48 Stand der Technik": beschreibt die technischen Méglichkeiten zu einem bestimmten
Zeitpunkt, d. h. es handelt sich hier um den bekannten technischen Entwicklungsstand
und die darauf basierenden technischen Mdglichkeiten zur Erreichung der vollstandigen
Barrierefreiheit.

49 Regeln der Technik": Festlungen zur Schaffung der vollstandigen Barrierefreiheit, die
sich praktisch bewahrt haben und in den Fachkreisen breit bekannt sind.
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Abbildung 30: Bodenindikatoren (Leitstreifen) mit Ausbildung als Rillenplatte

(Rillenplatten entsprechen nicht mehr dem ,Stand der Technik", da diese fiir Blinden-Tast-
stécke mit Kugel nicht mehr gut ertastbar sind; fiir die Schaffung der vollsténdigen Barrie-
refreiheit sind solche Bodenindikatoren gegen Rippenplatten nach Méglichkeit auszutau-
schen. Der unmittelbare Anschluss von gebrochenen Oberflachen an die Rippenplatten ist
gleichermaBen zu vermeiden.)

Die wichtigste Zielstellung ist dabei, eine barrierefreie Zugénglichkeit zum OPNV
zu schaffen und zu sichern. Hierflr wurden die Grundséatze in den ,Regelbauwei
sen zum barrierefreien Bauen" (Stadtratsbeschluss DS 0278/22) mit einem
Teil Haltestellen des OPNV erarbeitet und zur verbindlichen Anwendung im Stadt-
gebiet von Erfurt beschlossen. Diese Regelbauweisen werden bei Anderung von
Gesetzlichkeiten und Normen entsprechend liberarbeitet und sind in der jeweils
aktuellsten Form bei allen Neu- und Ausbauten von Haltestellen verbindlich anzu-
wenden.

8.1.4 Sachstand - Was wurde bisher erreicht

Die Bemihungen, einen barrierefreien OPNV in Erfurt zu schaffen, reichen bis in
die frihen 1990-iger Jahre mit der Beschaffung der ersten NiederflurstraBenbah-
nen und -busse zurlick. In diesem Zusammenhang begann auch der niederflurge-
rechte Haltestellenausbau nach den jeweils giltigen Richtlinien.

In den ersten Jahren erfolgte der Ausbau noch ohne bzw. mit nicht vollstédndigen
Blindenleitsystemen sowie nicht maximalen Bordhdéhen. Seither haben sich die
Vorschriften und auch die technischen Voraussetzungen zu Gunsten der Barriere-
freiheit in mehreren Schritten stark veréndert.
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Auf Grund des noch vorhandenen groBen Nachholbedarfs beim barrierefreien Aus-
bau gelten alle, nach dem jeweils giiltigen Stand der Regelwerke ausgebauten
Haltestellen mit angehobenen (niederflurgerechten) Haltestellenkanten in der Lan-
deshauptstadt Erfurt als barrierefrei, wenn sie Bordhéhen von gréBer gleich 20 cm
bei der Stadtbahn und gréBer gleich 18 cm bei den Bussen aufweisen. Sie sind da-
mit ab diesen Bordhéhen unter Nutzung der Rampen in den Fahrzeugen barriere-
frei nutzbar.

Mit Stand vom 31.12.2024 existieren im EVAG Netz im Stadtgebiet fir Linienbe-
trieb, getrennt nach Abfahrtskanten

e 186 Haltestellenkanten fiir Stadtbahn; davon werden 19 Haltestellenkanten
auch von Bussen bedient (Kombihaltestellen),

e 422 Haltestellenkanten fiir Stadt- und Regionalbus (ohne Kombihaltestellen).

Weiterhin sind noch 12 Haltestellen vorhanden, die ausschlieBlich durch Regional-
busse auswartiger Unternehmen bedient werden, wobei hier zwei Haltestellen
gleichzeitig als StraBenbahnhaltestellen genutzt werden.

Die Haltestellen weisen durch die Lage im Stadtgebiet und die Anzahl der Ver-
kehrsangebote eine sehr unterschiedliche Fahrgastnutzung aus. Der Ausstattungs-
stand differiert vor allem im Busbereich.

Folgender Sachstand zum barrierefreien OPNV wurde zum 31.12.2024 erreicht:

Tabelle 28: Sachstand barrierefreier OPNV - barrierefreie Fahrzeuge im Linienverkehr
(31.12.2024)

Fahrzeuge

Stadtbahnen alle im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind 100 %
barrierefrei

Stadt- und Regio- 73 von 74 EVAG-Bussen sind barrierefrei 98,7 %

nalbusse

alle neuen Busse werden als Niederflurbusse be-
schafft

Ausnahme: 1 vorhandener Bus, der auch flr Fahr-
schule genutzt wird (nur als Hochflurbus erhaltlich)
mit Hublift*

* In Anlehnung an die OPNV-Investitionsrichtlinie des Freistaates erfolgt der Einsatz nur auf Regional-
buslinien (keine aufeinander folgenden Fahrten) sowie bei Doppelfahrten, im Werkverkehr und auf
ausgewahlten Schiilerverkehrsfahrten
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Tabelle 29: Sachstand barrierefreier OPNV - barrierefreie Haltestellen im Stadtbahnbereich
(31.12.2024)

Stadtbahnhalte- aktuell: von 186 im Linienverkehr bedienten Haltestel- 97,8 %
stellen lenkanten besitzen 182 einen barrierefreien Einstieg
vsl. 2026 wird die Haltestelle Baumerstrae, stadtein- dann
warts barrierefrei umgebaut (Férderung angemeldet; 98,4 %

Umsetzung in 2026 nicht gesichert)

- Dann 183 barrierefreie Haltestellen

Die Stadtbahnhaltestellen liegen in Verantwortung der EVAG, die sich auch fir den
barrierefreien Ausbau verantwortlich zeichnet. Zur Gewahrleistung der vollstandi-
gen Barrierefreiheit sind in den nachsten Jahren durch die EVAG an zahlreichen
Stadtbahnhaltestellen ErtlichtigungsmaBnahmen notwendig, um die gednderten
Normen und Vorschriften zu erflillen (noch fehlende bzw. zu erneuernde Bodenin-
dikatoren (,,Blindenleitsysteme"), Reduzierung SpaltmafB, Optimierung Bahnsteig-
hohe). Diese ErtiichtigungsmaBnahmen sind nur Schritt fir Schritt modglich, wobei
Fahrgastaufkommen und 6rtliche Gegebenheiten zu beriicksichtigen sind.

Tabelle 30: Sachstand barrierefreier OPNV - barrierefreie Bus-Haltestellen der EVAG
(31.12.2024)

Stadt- und Regio- 441 Haltestellenkanten fur EVAG-Linienverkehr*
nalbushaltestellen

davon:
EVAG

e 407 reine Bus-Haltestellenkanten

e 15 Kleinbushaltestellen Quartierbuslinie 65

e 19 kombinierte Stadtbahn- und Bushaltestellen-
kanten barrierefrei

Von den 441 Haltestellenkanten besitzen 274 einen 62,1%
barrierefreien Einstieg

*weiterhin gibt es noch 12 Haltestellenkanten, die ausschlieBlich durch auswartige Busunternehmen
angefahren werden. Von diesen sind 8 Haltestellenkanten barrierefrei, die Haltestelle Egstedt sa ist
im Rahmen der komplexen Haltestellenumgestaltung mit auszubauen.

Zur Gewahrleistung der vollstandigen Barrierefreiheit sind an zahlreichen alteren
Niederflurhaltestellen die fehlenden Bodenindikatoren (,,Blindenleitsysteme™)
nachzuristen und mit anstehenden BaumaBnahmen die Einstiegshéhen auf 22 cm
zu verbessern. Auf Grund des groBen Bedarfs und der begrenzt zur Verfligung ste-
henden Mittel hat aber der Neubau von barrierefreien Haltestellen Vorrang.

Uber spezielle Niederflurnetzplane sind die bisher im Stadtgebiet barrierefrei aus-
gebauten Haltestellen hinsichtlich der Bordhéhen abrufbar. Alle eingesetzten
Busse besitzen durch das Fahrpersonal manuell zu bedienende Klapprampen, mit
deren Hilfe an den noch nicht ausgebauten Haltestellen ein barrierefreier Fahr-
zeugzugang gewahrleistet werden kann.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Abbildung 31: Niederflurnetzplan Bus (Ausschnitt), Stand 01.11.2025

8.1.5 Zielsetzung fiir den barrierefreien Haltestellen-
ausbau

Neu- und Ausbauten von Haltestellen haben nach den - auf den aktuellen Regel-
werken basierenden - Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Hal-
testellen des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) (Stadtratsbeschluss
DS 0278/22,), zu erfolgen, wobei die ortlichen Gegebenheiten (z. B. Weichen,
Gleisbdgen, Einfahrten) bei der Umsetzung zu berilicksichtigen sind. Als Standard
gelten danach Bordhdhen von >=24 cm bei der Stadtbahn und >= 22cm bei Bus-
haltestellen. Alle Haltestellenneubauten besitzen ein taktiles Leitsystem (Bodenin-
dikatoren; ,Blindenleitsystem™) und sind damit vollstandig barrierefrei.

Abweichungen von der Zielstellung sind méglich und in den Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen bzw. im Kapitel 8.1.7 beschrieben.
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Abbildung 32: Barrierefreier Zugang zum OPNV-Fahrzeug (Bildquelle: Stadtverwaltung
Erfurt)

Stadtbahn-Haltestellen

Besonders vordringlich ist der barrierefreie Ausbau der stark genutzten Stadt-
bahnhaltestellen BergstraBe und BaumerstraBe (stadteinwarts).

e FUr die Haltestelle BaumerstraBe ist ein kurzfristiger separater Ausbau anzu-
streben. Hierflir wurde eine Férderung flir 2026 angemeldet. Es handelt sich
hierbei um eine sehr anspruchsvolle bauliche Losung, welche nur mit einem
gemeinsamen Konsens zwischen allen Beteiligten realisiert werden kann. Zu-
dem muss auch die Finanzierung gesichert sein.

e Fir die Haltestellen BergstraBe ist auf Grund des beengten StraBenraumes,
der benachbarten LSA-Knoten sowie des StraBen- und Leitungszustandes in
der Nordhduser StraBe ein separater Ausbau nicht mdglich. Eine Realisierung
ist erst im Rahmen der seit vielen Jahren geplanten KomplexmaBnahme még-
lich.

e Mit dem endgiltigen komplexen Ausbau der Nordhauser StraBe ist die Nutzung
der Haltestellen BaumerstraBe und BergstraBe als Kombihaltestellen vorzuse-
hen. Ob alle Haltestellen als Kombihaltestellen realisiert werden missen, hangt
von weiteren MaBnahmen im Umfeld ab.
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Bushaltestellen

Mit dem Nahverkehrsplan 2020 - 2024 erfolgte eine Kategorisierung der 422 rei-
nen Bus- und Kleinbushaltestellen (ohne die bei einem endgiiltigen Ausbau der
Nordhduser StraBe als Kombihaltestellen herzustellenden Haltestellen Baumer-
straBe und BergstraBe), um eine an die Bedeutung der Haltestelle angepasste
Rang- und Reihenfolge beim Ausbau der Barrierefreiheit festzulegen. Diese Eintei-
lung wird (aktualisiert mit dem Haltestellenbestand 31.12.2024) auch fir den
Zeitraum des Nahverkehrsplanes 2026 bis 2030 Gibernommen.

Tabelle 31: Kategorisierung der Haltestellen zur Festlegung des Standards Barrierefreiheit

Kate- Ein- und Ausstei- | Haltestellen- davon nicht anzustreben-
gorie ger pro Tag kanten Bus barrierefrei der Standard
gesamt gesamt
I > 1.000 8 1 vollstandig barri-
erefreier Ausbau
II 500 ... 999 15 1
II1 100 ... 499 100 28
IV 50 .. 99 67 21 barrierefreier
Ausbau, mit ver-
Vv 25 ...49 72 30 klirzter Bahn-
steiglange mog-
lich
VI < 25 160 77 vorerst kein
barrierefreier
Ausbau
Klein- 10 10 Ausbau nach
bus Kleinbus-Stan-
dard
Summe 422 168

Verteilt Gber alle Kategorien hinweg sind im EVAG-Netz noch 168 Haltestellen
nicht barrierefrei nutzbar und missen noch ausgebaut werden. Darin enthalten ist
die nicht von der EVAG bediente Haltestelle Egstedt, stadtauswarts im Rahmen
der geplanten dortigen komplexen StraBenraumumgestaltung.
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Auf Grund dieser groBen Anzahl noch barrierefrei auszubauenden Haltestellen und
der begrenzten Ressourcen wurde fiir die Haltestellen der Kategorie VI mit einer
sehr geringen taglichen Fahrgastnutzung innerhalb der Stadtverwaltung und mit
der AG ,Barrierefreies Erfurt" abgestimmt, dass diese Haltestellen vorerst nicht
ausgebaut werden Hier kann in den seltenen Fdllen, dass ein mobilitdtseinge-
schrankter Fahrgast die Haltestelle nutzen méchte, auf die im Bus verfligbare und
durch den Fahrer zu bedienende Klapprampe verwiesen werden.

Bei der konkreten Festlegung fiir die Dringlichkeit des barrierefreien Ausbaus der
Haltestellen sind folgende Kriterien zusatzlich zu bertcksichtigen:

e Haltestellen an Einrichtungen mit erhéhtem Aufkommen an mobilitédtseinge-
schrankten Fahrgdsten sind vorrangig auszubauen.

e In jedem Ortsteil / jeder baulich abgegrenzten Siedlung ist vorrangig mindes-
tens eine Bushaltestelle / Richtung barrierefrei auszubauen, um den mobili-
tatseingeschréankten Bewohnern / Gasten die selbstédndige Nutzung des OPNV

zu ermdaglichen.

e In den Ortsteilen Herrenberg und Wiesenhitigel verkehrt auf Grund der Hang-
lage die Quartierbuslinie 65 mit einem Kleinbus. An den nur durch diese Linie
bedienten 15 Haltestellen gelten hinsichtlich Ausbaustandards (Bussteighdhe,
Haltestellenlange) spezielle Anforderungen. Als vorrangig ist der Ausbau von

10 Haltestellen eingeordnet.

e Bei komplexen StraBenbaumaBnahmen werden unabhangig von der Kategorie
ausnahmslos alle im Bauabschnitt liegenden Haltestellen (einschlieBlich Ersatz-
haltestellen) barrierefrei ausgebaut.

Unter Berlicksichtigung dieser Vorgaben ergibt sich folgende Zuordnung der noch

auszubauenden nicht barrierefreien Bushaltestellen:

Tabelle 32: Ubersicht iiber noch barrierefrei auszubauende Bushaltestellen

Kategorie Fahrgaste / Tag
gesamt

auszubauende
Haltestellenkan-
ten

Bemerkungen

vordringlicher Bedarf

I > 1.000 Fahrgaste 1
II 500 ... 999 1
Fahrgaste
100 ... 499 13 - in Verbindung mit Wende-
Fahrgaste schleifen in Egstedt und Walli-
chen
11 atzlich f 15%
Bzaursr?erze:’ieihl’lerit > - davon 2 Haltestellenkanten
. Haarberg durch SBA Mittelthi-
Ortsteile .
ringen
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Ausbau nach Kleinbus-Standard 10

Summe vordringlicher Bedarf: 40%*

weiterer Bedarf (25 bis 99 Fahrgdste / Tag)

v 50 ... 99 Fahrgaste 21
Vv 25 ... 49 Fahrgaste 30
Summe weiterer Bedarf: 51

* incl. der mit auszubauenden Haltestelle Egstedt stadtauswarts, Bedienung nur durch IOV-
Linie 357

Das Tiefbau- und Verkehrsamt als zustandiger StraBenbaulasttrager ist flir den
barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet zustandig. In der vom
Stadtrat bestatigten DS 1900/17 Ausbauprogramm fiir barrierefreie Haltestellen -
Verpflichtung aus dem Personenverkehrsgesetz wurde festgelegt, dass ab 2019
jahrlich drei Haltestellenstandorte sowie eine damit im Zusammenhang stehende
Buswendeschleife ausgebaut werden sollen.

Wegen der sehr angespannten personellen Situation in den Bereichen Bauvorbe-
reitung/ Baudurchfihrung und der anstehenden anspruchsvollen Aufgaben (kom-
plexe StraBen- und KanalbaumaBnahmen), kénnen vorerst keine liber komplexe
StraBenbaumaBnahmen hinausgehende barrierefreie Haltestellenumbauten reali-
siert werden. Es werden damit jedoch alle Bus- und Ersatzhaltestellen in Berei-
chen des komplexen StraBenbaus barrierefrei realisiert.

Erst bei deutlicher Besserung der Personalsituation im Tiefbau- und Verkehrsamt
kann zu der urspringlichen Zielstellung jahrlich drei separate Haltestellenstand-
orte sowie eine damit im Zusammenhang stehende Buswendeschleife barrierefrei
herzustellen, zurlickgekehrt werden.

Die Zuordnung der dann noch barrierefrei auszubauenden Haltestellen kann der
Anlage 2 enthommen werden.

8.1.6 Zielsetzung fiir die Neuanlage von Bushaltestellen

Zu Gewahrleistung der Barrierefreiheit nach PBefG sind alle dauerhaft neu einzu-
richtenden Haltestellen vollstandig barrierefrei herzustellen.

Sollen Haltestellenstandorte im Rahmen von Testbetrieben hinsichtlich ihrer wirk-
samsten Lage getestet werden, so ist der barrierefreie Haltestellenneubau spates-
tens zwei Jahre nach der erstmaligen Einrichtung abzuschlieBen.
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Auf Grund der sehr angespannten Personalsituation beim Tiefbau- und Verkehrs-
amt und der langen Vorlaufzeiten, kann davon abgewichen werden, wenn die Min-
destanforderungen fiir den Einsatz einer Klapprampe aus den Regelbauweisen
zum barrierefreien Bauen - Teil Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) gewéhrleistet werden (Schaffung eines mindestens 2,50 m tiefen einbau-
freien Flache an Tiar 2). Ein spaterer vollstandiger barrierefreier Ausbau ist als

Zielstellung vorzusehen. Seite | 101

8.1.7 Ausnahmeregelungen

Die Aufstellungen zeigen, dass eine kurzfristige Umsetzung des barrierefreien Hal-
testellenumbaus von drei Stadtbahn- und 168 Bushaltestellen aus finanziellen und
kapazitatsbedingten sowie teilweise bautechnischen Griinden nicht leistbar ist. Fir
die Realisierung der vollstandigen Barrierefreiheit an allen Haltestellen wird ein
Zeitraum von 15 bis 20 Jahren geschatzt. Vordringlich sind dabei die noch fehlen-
den Stadtbahnhaltestellen BaumerstraBe (stadteinwarts) sowie BergstraBe in der
Nordhduser StraBe. Letztere kénnen aber erst im Rahmen der anstehenden Kom-
plexmaBnahme realisiert werden.

Um die Auswirkungen fir die Fahrgaste so gering wie mdéglich zu gestalten, sollen
im Busbereich die am starksten frequentierten Haltestellen zuerst ausgebaut wer-
den. Solange ist an den restlichen Haltestellen iber fahrerbediente Klapprampen
eine weitgehende, vorerst provisorische Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Im Be-
reich der Klapprampe ist gemaB Regelbauweisen eine mindestens 2,50 m tiefe
einbaufreie Flache an Tir 2 zu gewahrleisten.

Folgende Ausnahmeregelungen von der Forderung nach vollsténdiger Barrierefrei-
heit werden festgelegt:

Generell

Haufig konnen auf Grund ortlicher Gegebenheiten nicht alle Haltestellen auf kom-
pletter Ldnge mit Hochbahn- bzw. -bussteigen ausgertlistet werden (z. B. Weichen,
Gleisradien, Einfahrten). Hier ist die maximal mdgliche erhéhte Haltestellenldnge
herzustellen und mit einem angepassten taktilem Leitsystem (,,Blindenleitsystem™)
auszuristen. Solche Sonderlésungen sind der / dem Behindertenbeauftragten vor-
zustellen und von ihr / ihm bestatigen zu lassen. In allen Zweifelsfédllen, bei Un-
klarheiten oder zur Lésung spezieller Detailfragen im Einzelfall, erfolgt die Abstim-
mung mit der AG Barrierefreies Erfurt.

Stadtbahnhaltestellen — Ausnahme von der Barrierefreiheit

e Unter Einsatz von Fordermitteln ist der barrierefreie Ausbau der Haltestelle
BaumerstraBe (stadteinwarts) als vorgezogene Leistung der Nordhauser
StraBe voraussichtlich 2026 umsetzbar, wenn ein Konsens zwischen allen Be-
teiligten hergestellt werden kann und Widerspriche zu mittel- und langfristi-
gen Loésungen in der Nordhduser StraBe ausgerdaumt werden kénnen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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¢ Die verbliebenen nicht barrierefreien Haltestellen BergstraBe (beide Richtun-
gen) kdnnen erst mit der anstehenden komplexen Umgestaltung der Nordhau-
ser StraBe umgestaltet werden.

e Bei der Stadtbahnhaltestelle Brihler Garten/ LutherstraBe (i. H. Regierungs-
straBe 44) ist ein wirksamer barrierefreier Umbau nicht méglich. Die Halte-
Seite | 102 stelle hat im Netz auBerdem eine untergeordnete Bedeutung. Des Weiteren
kédnnen Fahrgaste barrierefrei an der Haltestelle Karl-Marx-Str. ein- und aus-
steigen. Folglich wird von einem barrierefreien Ausbau abgesehen und die
Nichtbarrierefreiheit akzeptiert.

e Bei den noch nicht barrierefreien Stadtbahnersatzhaltestellen werden folgende
Ausnahmen von der Barrierefreiheit festgelegt:

Tabelle 33 Ausnahmen von der Barrierefreiheit an Stadtbahnersatzhaltestellen

Haltestelle Begriindung

Schleife GiinterstraBe Bei dieser Haltestelle handelt es sich um
eine Zwischenwendeschleife. Aufgrund der
Lage in Bbgen ist ein barrierefreier Ausbau
absolut nicht mdglich. Die Fahrgaste koén-
nen barrierefrei an den beiden Haltestellen
Justizzentrum ein- und aussteigen.
Folglich wird von einem barrierefreien Aus-
bau abgesehen und die Nichtbarrierefrei-
heit akzeptiert.

Schleife Melchendorf Bei dieser Haltestelle handelt es sich um
eine Zwischenwendeschleife.

Die Fahrgaste kénnen barrierefrei an den
beiden Haltestellen Melchendorf ein- und
aussteigen.

Folglich wird von einem barrierefreien Aus-
bau abgesehen und die Nichtbarrierefrei-
heit akzeptiert.

Europaplatz Sonderhaltestelle Diese Haltestelle dient als Ausstiegshalte-
stelle flr verstarkten Umleitungsverkehr
und hat im regularen Linienbetrieb keine
Bedeutung. Sie weist eine gewisse Barrie-
refreiheit auf, sodass ein Verlassen des
Fahrzeugs gut moglich ist. Die Fahrgaste
kénnen barrierefrei an den beiden Halte-
stellen Europaplatz Gleis 1+2 ein- und
aussteigen.

Folglich wird von einem barrierefreien Aus-
bau abgesehen und die Nichtbarrierefrei-
heit akzeptiert.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Lange Briicke (in der Ersatzeichenstr) Bei dieser Haltestelle handelt es sich um
eine Zwischenwendeschleife.

Die Fahrgaste kénnen barrierefrei nur an
der Haltestelle Karl-Marx-Platz ein- und
aussteigen.

In diesem Bereich laufen derzeit Untersu-
chungen, wie mit dieser Haltestelle umge-
gangen werden soll.

Schleife Domplatz Siid Bei dieser Haltestelle handelt es sich um
eine Zwischenwendeschleife.

Die Fahrgaste kénnen barrierefrei an den
beiden Haltestellen Domplatz Sud ein- und
aussteigen.

In diesem Bereich laufen derzeit im Zu-
sammenhang mit der Ersatzeichenstral3e
Untersuchungen. Ist im Ergebnis eine Auf-
wertung des zuflihrenden Abzweiges dieser
Schleife zu einem Gleisdreieck vorgesehen,
so wird ein partieller barrierefreier Ausbau
gepriift.

Lutherkirche Ausriicker se Ein partieller barrierefreier Ausbau ist hier
im Rahmen einer Gleisgrunderneuerung
vorstellbar. Es kénnen aber keine regel-
konformen Breiten und Langen gewahrleis-
tet werden.

Lutherkirche Ausriicker sa Ein partieller barrierefreier Ausbau ist hier
im Rahmen einer Gleisgrunderneuerung
vorstellbar. Es kdnnen aber keine regel-
konformen Breiten und Langen gewahrleis-
tet werden.

Bushaltestellen — Ausnahme von der Barrierefreiheit:

Sobald es die Personalsituation im Tiefbau- und Verkehrsamt zuldsst, sind aus
dem Bestand der noch nicht barrierefrei ausgebauten Bushaltestellen jahrlich
wieder mindestens drei vollstéandige Haltestellenstandorte barrierefrei zu reali-
sieren. Die Auswahl erfolgt nach der Frequentierung und nach baulichen Ge-
sichtspunkten.

Unter dieser Voraussetzung wird der Anteil nicht barrierefreier Haltestellen ak-
zeptiert. Die Barrierefreiheit wird an diesen Haltestellen so lange provisorisch
Uber die fahrzeuggebundene Klapprampe mit Fahrerbedienung hergestellt.

Auf Grund des hohen Investitionsaufwandes sollen Haltestellen mit sehr gerin-
ger Fahrgastnutzung (unter 25 Fahrgdste / Tag) vorerst nicht separat ausge-
baut werden. Auch hier wird auf die fahrzeuggebundene Klapprampe mit Fah-
rerbedienung zur Herstellung einer provisorischen Barrierefreiheit verwiesen.

Das gilt ausdriicklich nicht bei komplexen StraBenbaumaBnahmen, bei denen
generell alle im Abschnitt liegenden Haltestellen - einschlieBlich Ersatzhalte-
stellen - barrierefrei auszubauen sind.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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8.2 Instandhaltungen von Strecken und Anlagen

Die Instandhaltung von Strecken und Anlagen der EVAG hat gemaB §57 BO Strab
zu erfolgen. Durch angemessene Wartung und Pflege, gegebenenfalls vorbeu-
gende oder korrektive Instandsetzung sind die Bahnanlagen sowie die der EVAG
zugeordneten Verkehrsflachen und ihre Werkstatten in einem sicheren und ord-
nungsgemaBen Zustand zu erhalten. Insbesondere sind im Streckennetz zu-
standsbedingte Geschwindigkeitsbeschrankungen zu vermeiden, dies gilt auch fir
den Omnibusbereich. Die daflir notwendigen finanziellen Mittel sind in die entspre-
chenden Wirtschaftspldne einzuordnen. Die Landeshauptstadt Erfurt wird die not-
wendigen MaBnahmen dazu unterstlitzen, auch organisatorisch. Hierfir stimmen
sich Stadt und EVAG rechtzeitig ab.

Die wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes bis 2030 konkret geplanten MaB-
nahmen sind in Kapitel 10 "Investitionen im OPNV" aufgefiihrt.

8.3 SPNV-Haltepunkt Leipziger StraBBe

Fir die Entwicklung der Erfurter Oststadt ist eine attraktive OPNV-ErschlieBung
notwendig. Durch die Lage an den Eisenbahnstrecken nach Nordhausen / Bad Lan-
gensalza und S6mmerda - Sondershausen (- Magdeburg) bietet sich die Eisen-
bahnerschlieBung Gber einen neu zu errichtenden Haltepunkt Leipziger StraBe an.

Als VerknlUpfungspunkt mit der Stadtbahnlinie 4 (Ringelberg) sind folgende Funkti-
onen zu erflllen:

e eine direkte Anbindung der Oststadt, der Fachhochschule und anderer Gberort-
lich bedeutender Einrichtungen an die Region nérdlich von Erfurt und tber den
Hauptbahnhof an das Nah- und Fernverkehrsnetz der Eisenbahnen,

e Nutzung des SPNV im Stadtverkehr Erfurt (Direktverbindung zum Hauptbahn-
hof), um so auch die Fachhochschule und die tberoértlich bedeutenden Einrich-
tungen attraktiver zu erschlieBen,

e Verknipfung der Stadtbahnlinie 4 (Ringelberg) mit dem SPNV,
e B4R und Carsharing-Angebote fir die FeinerschlieBung.

Von Seiten der Landeshauptstadt Erfurt wurden umfassende Vorprifungen und
Vorarbeiten geleistet. Zu dem Vorhaben gibt es ggi. dem Nahverkehrsplan 2002 -
2024 keinen neuen Sachstand. Ein Zeitplan fiir eine mdgliche Realisierung ist
nicht einschatzbar. Im ,Nahverkehrsplan Schienenpersonennahverkehr Thiringen
2023-2027" sind keine Aussagen zur Errichtung von neuen Haltepunkten in Thi-
ringen enthalten.>®

50 https://digitales-infrastruktur.thueringen.de/fileadmin/Mobilitaet/OEPNV/nahverkehrs-
plan-spnv-thueringen-2023-2027.pdf
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Aus Sicht der Landeshauptstadt Erfurt ist die Errichtung des Haltepunktes weiter
zu verfolgen.
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9 Handlungsfelder und MaBnahmen zur Weiterent-
wicklung des OPNV

9.1 Aufgabenstellung

Nachfolgend werden die im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplan und dartber
hinaus perspektivisch anstehenden MaBnahmen, strukturiert in Handlungsfeldern,
in Form von ,Projekt- und MaBnahmensteckbriefen™ dargestellt.

Bericksichtigt wird der Beschluss des Stadtrates vom 20.03.2024 (Drucksache
0310/24).

02

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans sind folgende Angebotszielstellungen
zu priifen:

e Angebot verdichten und ausbauen sowie Anteil des dffentlichen Verkehrs am
Gesamtverkehrsaufkommen weiter stdrken

e Ausweitung der Bedienzeiten abends und an Wochenenden insbesondere in
den Ortsteilen durch ein skalierbares Angebot im Sinne einer Mobilitdtsga-
rantie. Hierzu soll auch der Einsatz von On-Demand-Verkehren mit kurzen
Voranmeldezeiten im Erfurter Stadtgebiet bedarfsgerecht zum Einsatz kom-
men.

e Taktung der Buslinie 65 evaluieren und bedarfsgerecht anpassen

e Vermehrten Einsatz von Tramlink-Bahnen am Roten Berg priifen und An-
schluss des Roten Bergs in den Nachtstunden bedarfsgerecht anpassen

e Die Anbindung der neuen nérdlichen Gewerbegebiete (Mittelhausen/Stot-
ternheim) durch attraktive Linienfiihrung stérken

03

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans sind folgende Zielstellungen im Be-
reich der Infrastruktur zu priifen:

e Den Bahnhofsvorplatz Stotternheim zu einem Verkniipfungspunkt zwischen
OPNV/SPNV unter Einbindung der Umlandverkehre anderer Landkreise und
P+R zu einem nérdlichen Verkniipfungspunkt entwickeln

e Umsetzungsstrategie zur Herstellung barrierefreier Bussteige forcieren

e Die Fahrgastinformationssysteme auf einen zeitgemé&Ben Stand aktualisieren
und an Umsteigehaltestellen um akustische Informationskanéle zu ergénzen

o Ausgewédhlte Haltestellen durch Radabstellanlagen ergénzen um den Umstieg
zwischen Rad und OPNV zu erleichtern

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.2 Kategorisierung der MaBnahmen
Die im Nahverkehrsplan vorgesehen MaBnahmen werden nachfolgend in drei Ka-
tegorien des Status eingeordnet:

e Projekt: MaBnahmen, die in absehbarer Zeit umgesetzt werden sollen bzw.
aufgrund gesetzlicher Vorgaben erforderlich sind; ggf. sind noch Detailklarun-
gen und finale Beschllisse erforderlich

e Prifauftrag: MaBnahmen, die noch umfassender Evaluierungen, Prifungen und
wirtschaftlicher Berechnungen bendtigen

e Losungsfindung: Themenfeld, fir welches eine Vision besteht, die jedoch noch
einer technologischen Untersetzung bedarf

9.3 Handlungsfeld I ,,Netzausbau und Angebot"
9.3.1 I.1 ,Projekt: Stadtbahn-Ausbau Linie 9"

I.1 Projekt: Stadtbahn-Ausbau Linie 9

Ziel

Gewaéhrleistung der Leistungsfahigkeit im OPNV-System und Verbesserung der
Attraktivitat durch Umstellung hochausgelasteter Abschnitte im Busnetz auf
Stadtbahnbetrieb.

Beschreibung

Das hohe Fahrgastaufkommen auf der Buslinie 9 macht im Nordabschnitt eine
Umstellung auf Stadtbahnbetrieb erforderlich. Die aus der Stadtentwicklung ge-
rade im Kernbereich zu erwartende Bevdlkerungszunahme verstarkt den Hand-
lungsbedarf.

Der Stadtrat hat im Marz 2024 als Zielstellung die Erweiterung der Stadtbahn mit
der Linie 9 beschlossen. Der Beschluss erfolgt vorbehaltlich der haushalterischen
und rechtlichen Voraussetzungen bei Stadt und SWE Stadtwerke Erfurt GmbH
und vorbehaltlich einer entsprechenden Férderung durch den Bund und den Frei-
staat Thuringen. Mit den Ergebnissen aus der Vorplanung und der durchzufiihren-
den Offentlichkeitsbeteiligung sowie im Kontext mit den haushalterischen Voraus-
setzungen fiir eine gesicherte Finanzierung der Eigenmittel fir das Gesamtprojekt
ist durch den Stadtrat eine endglltige Entscheidung zur Umsetzung des Projektes
,Stadtbahnlinie 9" zu treffen. (Beschluss des Stadtrates vom 20.03.2024 (Druck-
sache 0193/24)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Neben der Ausweitung und Stabilisierung des Stadtbahnnetzes im regularen Li-
nienbetrieb ist die Verbesserung der Handlungsmadglichkeiten im Stérungs- und
Havariefall von hoher Bedeutung.

Die Machbarkeit einer Stadtbahntrasse im Gesamtabschnitt Stadtpark — Knoten
Schmidtstedter Briicke — Leipziger Platz - Steinplatz - Friedrich-Engels-StraBe -
Einbindung in die Magdeburger Allee konnte in den Jahren 2020/ 21 durch eine
verkehrlich-stadtebauliche Trassenuntersuchung (Biiro StadtLabor Leipzig) nach-
gewiesen werden.

Das 2023 von der EVAG beauftragte Standardisiertes Bewertungsverfahren (In-
genieurblro PTV Dresden) flr die Trassenvariante Gber ThalmannstraBe und
StollbergstraBe ergab, dass das geplante Investitionsvorhaben volkswirtschaftlich
sinnvoll ist. Der ermittelten Kosten-Nutzen-Faktor liegt mit 1,41 deutlich tber
dem fir eine Forderung erforderlichem Wert von 1,0. Die Ergebnisse wurden dem
Férdermittelgeber Bund vorgestellt und von ihm bestatigt.

Die vorliegende verkehrlich-stadtebauliche Trassenuntersuchung aus 2021 zeigt
die grundsatzliche Machbarkeit auf, verdeutlicht aber auch die entstehenden
Probleme im Umfeld der Strecke auf. Die Einordnung der neuen Stadtbahnstrecke
erfordert eine vollstandige Umgestaltung der vorhandenen StraBenrdume unter
dem Aspekt der Flachengerechtigkeit und der stadtebaulichen Bemessung. Die
Umsetzung unter Beachtung der formulierten Zielsetzungen lasst sich nur mit
teilweise einschneidenden Veranderungen der vorhandenen Verkehrsanlagen rea-
lisieren (siehe Drucksache 0193/24).
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Weiteres Vorgehen

Der Freistaat Thiringen hat auf Grund der Férderwirdigkeit das Projekt am
28.02.2022 als GVFG-FérdermaBnahme beim Bund angemeldet (Aufnahme vor-
erst in der unverbindlichen Kategorie C).

Ziel ist die Fertigstellung der Stadtbahnstrecke Linie 9 in der laufenden GVFG-
Férderperiode bis 2030. Im September 2025 wurde mit der Vorplanung begon-
nen.

Fir die Aufnahme des Projektes in die verbindliche GVFG-Forderkategorie A muss
die Finanzierung seitens der Stadt Erfurt und der EVAG verbindlich gesichert sein
sowie das Baurecht fir die Strecke vorliegen. (siehe Drucksache 0193/24).

Zusammenwirken mit anderen Beschliissen

Fir die PuschkinstraBe ist entsprechend Drucksache 1056/16 weiterhin eine Tras-
senfreihaltung zu beachten.

02

Flr die in der Vorplanung enthaltene Stadtbahntrasse PuschkinstraBe erfolgt eine
langfristige Trassenfreihaltung. Die notwendigen Fléchen sind von Uberbauung
und Bepflanzung mit Bdumen freizuhalten, notwendige Leitungsverlegungen ha-
ben die Trasse zu bertiicksichtigen.

Die Trassenfreihaltung kann erst mit verbindlicher Realisierung der Linie 9 aufge-
hoben werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.3.2 I.2 ,Priifauftrag: Uberpriifung der Busverkehrsan-

gebote in den Ortsteilen"®

1.2

Priifauftrag: Uberpriifung der Busverkehrsangebote in den
Ortsteilen

Ziel

Verkehrlich wirksame und wirtschaftlich tragfahige Verbesserung des OPNV-An-
gebotes in den Ortsteilen.

Beschreibung

Untersuchungs- und Planungsprojekte mit ergebnisoffener Betrachtung des Bus-
netzes und des Fahrplanangebotes in den Erfurter Ortsteilen

Planungspramissen:

Grundsatz der EVAG: Buslinie muss mind. an einem Ende pausenfahig sein
(WC plus Sozialraum), ansonsten ist Leerfahrt zu entsprechender Infrastruk-
tur erforderlich

Verbindungen in die Nachbarlandkreise erfordert Abstimmungen mit benach-
barten Aufgabentréagern und deren Zusage zur Mitfinanzierung

Ermdglichen der (probeweise) Einrichtung neuer Haltestellen (Procedere: pro-
visorische Einrichtung, mind. zwei Jahre Probe, dann Entscheidung tber Aus-
bau)

Untersuchungsaufgaben

Schaffung einheitlicher/ passender Takte auf den Buslinien

Angebote abends in Richtung Innenstadt (Besuch von spateren Veranstaltun-
gen)

Anbindung der neuen Gewerbegebiete im Stadtnorden (Mittelhausen/ Stot-
ternheim)

Aufgabenkatalog (Winsche und Anregungen) nach Ortsteilen (Ortsteilsteck-
briefe)
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Weiteres Vorgehen

schaft)

gabe wirtschaftlicher ZielgroBen

Durchfiihrung als mehrjahrig angelegtes Untersuchungs- und Planungsprojekt:

e Durchfihrung quadrantenweise — aufgrund der Linienverlaufe bei Bedarf
quadranteniibergreifend; jeweils ein Jahr pro Quadrant (Bearbeitung des ers-
ten Quadranten ab 2026; jahrlich fortlaufend)

e Flankierung mit zielgerichteter Offentlichkeitsbeteiligung und Partizipation
(Aufnahme und Bewertung der Winsche und Anregungen aus der Blrger-

e vor Projektstart Festlegung der Projektziele, insbesondere quantifizierte Vor-

Als Grundlage fiir den Priifauftrag ,,Uberpriifung der Busverkehrsangebote in den
Ortsteilen™ wurden im NVP-Prozess sog. , Ortsteilsteckbriefe™ erstellt. Diese Steck-
briefe stellen eine Arbeitsgrundlage flr die Verwaltung dar.

Name Ortsteil

Kartenausschnitt

Einwohner: XXX

Einrichtungen mit stadtischer
Bedeutung:

e X

Fahrgastzahlen (Ein- und Aussteiger
pro Tag)

¢ Montag-Freitag: X
¢ Samstag: X
e Sonntag: X

OPNV-Nutzungsintensitit
(Ein- und Aussteiger pro Einwohner
(Ortsteil) und Tag)

¢ Montag-Freitag: 0,X
e Samstag: 0,X
e Sonntag: 0,X

OPNV-Anbindung:
e X

e X

Anregungen aus Biirgerschaft und Politik

Ansatze fiir Netziiberplanung
e X

Abbildung 33: Ortsteilsteckbriefe — exemplarischer Aufbau

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Exkurs: Angebotsausbau im Wochenend- und Nachtverkehr versus Fahr-
personalmangel

An den Wochenenden und nachts, somit zu den Zeiten, zu denen sich die Bevolke-
rung haufig bessere OPNV-Angebote wiinscht, wirkt der Fahrpersonalmangel be-
sonders limitierend auf den gewollten Angebotsausbau. BekanntermaBen ist die
Bereitschaft zur Wochenend- und Nachtarbeit in der Gesellschaft allgemein zu-
riickgegangen. Diese Randbedingung verscharft die Personalsituation auch in der
OPNV-Branche.

Verkehrsleistungen im Wochenend- und Nachtverkehr sind auch wesentlich kos-
tenintensiver, da neben den vorgeschriebenen Vergltungszuschlagen zunehmend
auch weitere (kostenwirksame) Verglinstigungen zur Personalmotivation anfallen.
Hinzu kommt, dass beim Einsatz von Fahrpersonalen an Wochenenden und nachts
flr diese Personale nachfolgend entsprechende Ruheregelungen zu beachten sind.
Die Taxi- und Mietwagenbranche sieht sich @hnlichen Problemen ausgesetzt, in
dessen Folge die Verfligbarkeit von kleineren Fahrzeugen fir Verkehrsleistungen
im OPNV zuriickgeht. Vor diesem Hintergrund ist der allseits gewiinschte Ange-
botsausbau am Wochenende und nachts kein ,Selbstlaufer®, sondern individuell
anhand des jeweiligen Vorhandenseins von Betriebsressourcen zu betrachten.
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9.3.3 I.3 ,Prifauftrag: Einrichtung von Bedarfsverkeh-
ren zur Verbesserung des OPNV-Angebotes in den
Ortsteilen™

Priifauftrag: Einrichtung von Bedarfsverkehren zur Verbesse- Seite | 113

1.3 ..
rung des OPNV-Angebotes in den Ortsteilen

Hinweis: MaBnahme steht im Zusammenhang mit MaBnahme 1.2 ,,Uberpriifung
der Busverkehrsangebote in den Ortsteilen™

Ziel

Unter Einsatz moglichst gleicher Ressourcen das OPNV-Angebot in den Ortsteilen
im Abend- und Wochenendverkehr flir die Fahrgaste zeitlich breiter verfligbar
machen.

Vorgabe: Wenn eine aufwandsneutrale Realisierung der Einrichtung von Bedarfs-
verkehren nicht realisierbar ist (z. B. durch Umstellung unzureichend ausgelaste-
ter Linienfahrten), muss die Zusatzfinanzierung lGber den stadtischen Haushalt
verbindlich geklart werden. Zu prifen sind Fordermadglichkeiten fir solche Ver-
kehre.

Beschreibung

Grundiberlegungen

Bedarfsverkehre sind in Deutschland seit nahezu 50 Jahren bekannt. Fir den Ein-
satz dieser Verkehre wurden verschiedene Modelle in unterschiedlichsten Spielar-
ten entwickelt und implementiert. In den letzten Jahren bestimmten dabei die
neuartigen (App-basierten) ,On-Demand-Verkehren" (ODV) die Fachdiskussion
(siehe Exkurs unten).

Bei den Bedarfsverkehren im OPNV ist zwischen zwei Grundmodellen zu differen-
zieren:

¢ Grundmodell I: Mobilitdtsangebot ohne Fahrplanbindung (fahrplanfrei):
- Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG
- On-Demand-Verkehr (ODV), friher auch ,Anrufbus®

- erfordert, wegen spontaner Nutzbarkeit (,on demand"), permanente Vor-
haltung von Fahrzeugen und Personal

¢ Grundmodell II: Mobilitdtsangebot mit Fahrplanbindung
- Linienverkehr nach § 42 PBefG
- Rufbus, Ruftaxi, AST, ALT u. a. (klassischer Ansatz)

- bendtigt, wegen Fahrplanbindung und damit des besser steuerbaren Fahr-
zeugeinsatzes, nicht zwingend die Vorhaltung einer eigenen Fahrzeugdflotte
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Beim Grundmodell I mit eigenstéandiger Fahrzeugflotte erfolgt der Betrieb i. d. R.
zu Vollkosten (fixe Vorhalte- und variable Betriebskosten). Ein Betrieb mit Fahr-

zeugressourcen der vorhandenen Taxi- und Mietwagenunternehmen pragt dage-
gen meist das Grundmodell II, wodurch nur Grenzkosten (d. h. variable Betriebs-
kosten) entstehen.

Erfahrungen zeigen, dass das Grundmodell I (On-Demand-Verkehr) wesentlich
héhere Aufwendungen (rund das Doppelte) der Aufgabentrager zur Finanzierung
als das herkémmliche Grundmodell II bendétigt. Fiur die Situation in Erfurt wird
vorgesehen, wenn verkehrlich und wirtschaftlich sinnvoll, Bedarfsverkehre nach
dem Grundmodell II zu realisieren.

Durch Nutzung vorhandener Ressourcen, d. h. der Einbindung der értlichen Tai-
und Mitwagenunternehmen, ist eine Produktion zu Grenzkosten machbar. Die Si-
tuation in Erfurt mit mehreren groBeren Taxikooperationen und rund 200 Fahr-
zeugen sollte dafiir eine gute Basis flir diesen Ansatz bilden.

Die Mdglichkeiten der Digitalisierung sollten bestméglich ausgeschopft werden:
e Fahrtanmeldung/ Disposition
e Routenbildung/ Routenverfolgung

¢ Kommunikation mit (wartendem) Fahrgast

Bewertung der Einsatzmoglichkeiten fir Bedarfsverkehre in Erfurt

Der Einsatz von Bedarfsverkehren ist im Zusammenspiel mit der vorhandenen
Fahrgastnachfrage limitiert>!. Der Indikator besitzt folgende Kategorien zur Eig-
nung von Ortsteilen im Kontext mit der jeweiligen Nachfrage:

e pradestiniert: < 20 Ein- und Aussteiger pro Tag

e absehbar geeignet: 20 bis 50 Ein- und Aussteiger pro Tag

e moglicherweise geeignet: 50 bis 150 Ein- und Aussteiger pro Tag
Eine Bewertung der Erfurter Ortsteile zeigt folgendes Bild:

e Montag bis Freitag: nur wenige Ortsteile mit geringer Nachfrage und damit ftr
Bedarfsverkehre potenziell geeignet; gewisse Ansatze im Hinblick auf inte-
grierte Teilraumkonzepte sind im Osten und (Nord-) Westen erkennbar

e Samstag: wesentlich mehr Ortsteile mit geringer Nachfrage und damit poten-
ziell geeignet; Teilraumkonzepte sollten im Westen/ Nordwesten machbar
sein; im Osten und im SUidwesten ware der Einsatz von Bedarfsverkehre ggf.
in Teilbereichen zu prifen

51 Ein Kleinfahrzeug im Bedarfsverkehr hat erfahrungsgemaB eine tagliche Beférderungs-

kapazitat von 50 Fahrgasten, in kleineren Verkehrsraumen mit ausgepragten kurzen
Fahrweiten und auch hoher Biindelungswirkung ggf. auch bis zu 100 Fahrgaste pro Tag.
Bei hoherer Nachfrage missten mehr Fahrzeuge in einem Bediengebiet vorgehalten und
eingesetzt werden, was zu Sprungkosten fihrt.
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e Sonn- und Feiertage: starker ausgepragtes Bild hinsichtlich einer Eignung;
aber: einzelne Ortsteile (Hochheim, Marbach, Mébisburg- Rhoda und Stottern-
heim) wirken fir gréBere Teilraumkonzepte wegen ihrer hohen Nachfrage wie
~Fremdkdrper" und bedirfen weiterhin einer Linienbusbedienung

Weiteres Vorgehen
Empfehlung flir die Umsetzung in Erfurt:
Umsetzung in mindestens einem Pilotraum

Teilraum flr probeweise Umsetzung muss MindestgréBe aufweisen, sollte aber
raumlich auch Uberschaubar bleiben

Die Einrichtung von Bedarfsverkehren erfordert eine Kooperation mit den Taxi-
und Mietwagenunternehmen als durchflihrende Betreiber. Als erster Schritt sind
die Mitwirkungsbereitschaft und die Kooperationsbedingungen mit dem Gewerbe
abzuklaren.

Zu prifen ist die Einfihrung eines Zuschlages fir die Nutzung.

Hinweis: Die ,Richtlinie zur Forderung einer bedarfsgerechten Verkehrsbedienung
im StraBenpersonennahverkehr ab 2026" (StPNV-Finanzierungsrichtlinie ab
2026) sieht unter Ziffer 5.2.1.2 folgende Regelung vor:

o oween

Bei der Berechnung der Zuwendung werden auch Bedarfsverkehre geméB §§ 42
und 44 PBefG einbezogen.

Der Bedarfsverkehr wird als Produkt ,Rufbus™ (Arbeitstitel) mit stiindlichen Fahrt-
madglichkeiten, Bedienung nur nach Anmeldung (Voranmeldezeit mind. 30 Minu-
ten), Ein- und Ausstieg nur an Haltestellen sowie Betrieb im sog. ,Richtungs-
band">? vorgesehen.

Fir die Realisierung bestehen folgende Voraussetzungen:

e eine App ist winschenswert, aber sofort nicht zwingend (in Pilotphase Bu-
chung telefonisch und Gber Internet ausreichend),

e die Voranmeldezeit sollte von mind. 30 Minuten betragen, damit das Fahrzeug
bei einer Buchung aus dem regularen Taxibetrieb ,enthommen® werden kann,

¢ die Machbarkeit abhdngig von Kooperation des Taxi- und Mietwagengewerbes.

52 Im ,Richtungsbandbetrieb™ werden als Fahrweg alle sinnvollen StraBenabschnitte im
Teilraum vorgesehen, das Fahrzeug beféhrt je nach angemeldeten Fahrtwiinschen die
jeweils klrzeste Strecke (z. B. direkt von Toéttelstadt nach Ermstedt). Im Idealfall erfolgt
die Routenplanung mittels Betriebssystem per App.
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Pilotraum I: Mdrchensiedlung

Bewertung:

e Siedlung mit 751 Einwohnern sehr iberschaubar (auBerhalb des Schiilerver-
kehrs deshalb nur geringe Generierung von Fahrgastnachfrage)

e am Samstag 8 Ein- und Aussteiger im Teilraum (davon 2 im Regionalverkehr
Linie 235), am Sonntag rund 3 Ein- und Aussteiger (keine Bedienung durch
EVAG-Linie 58)

Marchensiedlung an der Grenze der Zuordnung zu Kategorie ,M" der Mindestbe-

dienungsstandards (siehe Tabelle 16); Anforderung nach Nahverkehrsplan wiirde

dann im Abendverkehr nicht mehr erflillt werden (siehe Tabelle 17 bis Tabelle 20)

e Haltestellen ,Mdarchenweg" und ,Madrchensiedlung" liegen an der Schellrodaer
StraBe (FuBwege in das Gebiet mit nennenswerter Topgraphie, bis westliche
Gebietsgrenze tlw. Uber 600 Meter Distanz)

Konzept Bedarfsverkehr

Der Bedarfsverkehr wird als Produkt , Rufbus™ (Arbeitstitel) mit

e stlndlichen Fahrtmdglichkeiten im Abend- und Wochenendverkehr,
e Bedienung nur nach Anmeldung (Voranmeldezeit mind. 30 Minuten),
e Ein- und Ausstieg nur an Haltestellen

vorgesehen.

Die Rufbuslinie soll zur Verbesserung der ErschlieBungswirkung in das Gebiet hin-
eingefihrt werden.
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Pilotraum II: Erfurt-West

Bewertung:

Teilraum mit insgesamt rund 2.500 Einwohnern tGberschaubar (auBerhalb des
Schiilerverkehrs deshalb nur geringe Generierung von Fahrgastnachfrage)

am Samstag rund 100 Ein- und Aussteiger im Teilraum, am Sonntag rund 50
Ein- und Aussteiger

Fahrgastzahlen sind flr regelmaBige Linienbedienung nicht wirtschaftlich

aktuelle Bedienung deshalb insbesondere samstags und sonntags nur mit Ein-
zelfahrten mit der Folge gréBerer Bedienungsliicken (aus Fahrgastsicht nicht
attraktiv)

Regionallinie der VLG in Ermstedt zeigt nur geringe Akzeptanz (Verkehrstag
~Montag-Freitag" 10 Ein- und Aussteiger pro Tag; Samstag 3 Ein- und Aus-
steiger)

Konzept Bedarfsverkehr

Der Bedarfsverkehr wird als Produkt ,,Rufbus™ (Arbeitstitel) mit stiindlichen Fahrt-

madglichkeiten, Bedienung nur nach Anmeldung (Voranmeldezeit mind. 30 Minu-

ten), Ein- und Ausstieg nur an Haltestellen sowie Betrieb im sog. ,Richtungs-
band">3 vorgesehen.

53 Im ,Richtungsbandbetrieb™ werden als Fahrweg alle sinnvollen StraBenabschnitte im
Teilraum vorgesehen, das Fahrzeug befdhrt je nach angemeldeten Fahrtwiinschen die
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FUr den Teilraum sind zwei Varianten denkbar:

Variante 1:

o Montag bis Freitag: Linie 92 im Linienverkehr auf Stammstrecke Flughafen
— Alach - Tottelstedt; Rufbus tagstiber auBerhalb Schilerverkehr auf der
Linie 91 und auf der Linie 92 im Abschnitt Alach - Schaderode) sowie im
Abendverkehr als konsequenter Ersatz fir die Linienfahrten

o Samstag und Sonntag: Rufbus mit durchgangigem Fahrplan im Stunden-
takt (konsequenter Ersatz der Linienfahrten)

Variante 2:
o Montag bis Freitag: Rufbus nur im Abendverkehr

o Samstag und Sonntag: Rufbus mit durchgangigem Fahrplan im Stunden-
takt (konsequenter Ersatz der Linienfahrten; wie Variante 1)

Fir die Realisierung bestehen folgende Voraussetzungen:

eine App ist wiinschenswert, aber sofort nicht zwingend (in Pilotphase Bu-
chung telefonisch und Gber Internet ausreichend),

die Voranmeldezeit sollte von mind. 30 Minuten betragen, damit das Fahrzeug
bei einer Buchung aus dem reguldaren Taxibetrieb ,entnommen®™ werden kann,

die Machbarkeit abhangig von Kooperation des Taxigewerbes.

Betriebliche Auswirkungen/ Kostenschatzung:

Linien 91 und 92 bendtigen aktuell bis zu drei Busse (Frihfahrten der Linie 92
gehen auf Linie 90 Gber); nachmittags ein Standardbus und ein Kleinbus

mit Konzept ,Bedarfsverkehr" kénnte der Kleinbus auf der Linie 91 eingespart
werden

auBerhalb der Schiilerspitze wird im Teilraum nur noch ein Fahrzeug benétigt
(Linie 92 im Abschnitt Flughafen — Alach)

jeweils kiirzeste Strecke (z. B. direkt von Tottelstadt nach Ermstedt). Im Idealfall erfolgt
die Routenplanung mittels Betriebssystem per App.
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Exkurs: Wie erfolgreich sind On-Demand-Verkehre?

Mit dem in den letzten Jahren in Deutschland massiv aufkommenden Einsatz von
neuartigen (App-basierten) ,0On-Demand-Verkehren" (ODV) sind bedarfsgesteu-
erte Angebote (Bedarfsverkehre) ein Trendthema in der OPNV-Branche geworden.
Nur wenige Themen im straBengebundenen OPNV diirften in der Vergangenheit in
klrzester Zeit eine vergleichbare Wirdigung durch Fachartikel und Studien erfah-
ren haben.

Merkmale der ODV ist die fahrplanfreie Beférderung nach Anmeldung Uber eine
App (meist zusatzlich auch Gber Telefon) mit Ein- und Ausstieg an festen und
meist auch an virtuellen Haltestellen, zu Preisen des OPNV (ggf. auch mit Zu-
schlag) mit eigenen Kleinfahrzeugen. Es handelt sich im Selbstverstandnis dieser
Verkehre um ,innovative, digitalisierte Mobilitdtsangebote™. Die Idee einer Bef6r-
derung nach Bedarf ist jedoch nicht neu. Solche Verkehre existieren in Deutsch-
land seit Jahrzehnten, fristeten aber in der breiten Wahrnehmung bisher eher ein
~Nischendasein®. Wirklich neu ist bei den ODV dagegen die digitale Buchung per
App und die Disposition in einem IT-Hintergrundsystem.

Mit den ODV sind oftmals groBe Hoffnungen als unverzichtbarer Baustein der Ver-
kehrswende verbunden. Die fachlichen Einschatzungen in der Branche sind jedoch
differenziert bis gegenséatzlich. Vorliegende Evaluierungen>* zu bestehenden ODV
zeigen, dass diese Verkehre zwar eine hohe Kundenzufriedenheit aufweisen und
die Mobilitatsmoglichkeiten (z. B. fir Querverbindungen oder in den Abend- und
Nachtstunden) verbessern, ihr Beitrag zur signifikanten Veréanderung des Modal-
Split zugunsten des OPNV dagegen sehr gering bleibt5%. Der Kostenaufwand pro
beférderten Fahrgast ist bei ODV i. d. R. vergleichsweise hoch, der gewollte Blin-
delungseffekt bisher meist tiberschaubar und die Kostendeckung auch fiir OPNV-
MaBstabe sehr gering. Wenn ODV wirklich hohe Fahrgastmengen, die im Sinne der
Verkehrswende zur Veranderung des Modal-Split erforderlich waren, beférdern
mussten, kommen in der Konsequenz immense Kosten auf Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrager zu. Auch sind ODV, wie einzelne Erkenntnisse andeuten, in
ihrer Fahrgastakzeptanz nicht unbedingt besser als regelmaBige Linienverkehre.
Ihre wirklichen Einsatzvorteile entfalten ODV, wenn es um die ErschlieBung dis-
perser Gebiete mit geringem Potenzial oder um Verkehrszeiten mit wenig Nach-
frage geht.

54 Z.B.:
FH Munster: Wissenschaftliche Begleitung LOOPmiuinster - Abschlussbericht; 2024;
https://www.fh-muenster.de/hochschule/aktuelles/news/index.php?newsld=3408
und Weber, Silvan: Pikmi — Potenzial von On-Demand-Angeboten in Zirich;
DER NAHVERKEHR, Heft 12/2023

55 U. a.: civity Management Consultants: Potenzialanalyse On-Demand-Ridepooling im
Ruhgebiet; Abschlussbericht, Berlin 2022
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Vor
furt

dem Hintergrund der wirtschaftlichen Randbedingungen wird fiir Er-
von Seiten der gutachterlichen Beratung der Einsatz von Bedarfsver-

kehren mit Fahrplanbindung und Betriebsdurchfiihrung durch Taxi- und
Mietwagenunternehmen priaferiert.

9.3.4 1.4 ,Projekt: Anbindung der Stadtentwicklungsbe-

reiche in der AuBeren Oststadt"

1.4

Projekt: Anbindung der Stadtentwicklungsbereiche in der AuBe-
ren Oststadt

Zie

Adaquate OPNV-ErschlieBung und -Anbindung der Quartiersentwicklungen.

Ansatze:

abschnittsweise BuserschlieBung (Ausbau Linie 35 in Richtung Hauptbahnhof/
Stadtzentrum)

leistungsfahige Anbindung des Campus ,Greifswalder StraBe"

Prifung: Vorlaufbetrieb mit Buslinien aus/ nach Richtung Busbahnhof

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.3.5 1.5 ,Priifauftrag: Fahrplangestaltung in Zeitrau-
men mit ausgeprigten Eingriffen in den OPNV-Be-
trieb/ Handlungsoptionen fiir Sicherstellung eines
robusten Fahrplanangebotes"

Priifauftrag: Fahrplangestaltung in Zeitraumen mit ausgeprag-
1.5 ten Eingriffen in den OPNV-Betrieb/ Handlungsoptionen fiir Si-
cherstellung eines robusten Fahrplanangebotes

Ziel
e Gewahrleistung der Beférderungspflicht

e Sicherung der Planbarkeit des Fahrplanangebotes aus Fahrgastsicht (Hinweis:
groBen Teilen der Kundschaft sind die genaue Ferienzeiten nicht bekannt, da
sie sich in einer anderen Lebensphase befinden)

e Gewahrleistung eines flexiblen Handelns bei EVAG

Beschreibung
In den Sommerferien werden zuktinftig verstarkt zwei Rahmenbedingungen mit
Auswirkungen auf den OPNV-Betrieb aufeinandertreffen:

e eingeschrankter Personalbestand durch Urlaubszeit,

e ausgepragte Baustellenaktivitat im StraBen- und Schienennetz unter Nutzung
der verkehrsarmeren Zeit, ggf. mit der Folge eines zusatzlichen Personalbe-
darfes flr Ersatz- und Umleitungsverkehre.

Im Hinblick auf die Situation steht die Einfihrung eines speziellen Ferienfahrplans
zur Diskussion. In Deutschland praktizieren einige Stadte solche ,Alternativfahr-
plane®™ in den Sommerferien.

Festlegung von Standards fiir einen ,robusten Nahverkehr"

Im Falle von kurzfristigen, nicht vorhersehbaren Personalausfallen oder anderen
Ressourcenengpassen:

e Sicherung der Verlasslichkeit und Planbarkeit des Fahrplanangebotes fir den
Fahrgast

e Handlungsspielrdume fir Verkehrsunternehmen

e Reduzierung der Risiken durch unzuverlassigen Betrieb im Hinblick auf Perso-
nalunzufriedenheit

Ein ,robuster Nahverkehr" beinhaltet den Anspruch, den Blrgern und Fahrgasten
auch im Falle von unerwarteten Engpassen und Stérungen einen zuverlassigen
und funktionierenden OPNV anzubieten.

Entwicklung Katalog mit konkreten Anforderungen des Aufgabentragers an einen
»~Stabilisierungsfahrplan®:
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Kriterien ,Verlasslichkeit

A\

e Verfligbarkeit
e Plnktlichkeit

Vorgehen

e Merkmale im Kontext mit Kundenerwartung festlegen

Wir fahren garantiert die erste und die letzte Fahrt!

Wir fahren garantiert einen verlasslichen Grundtakt!
z. B. anstelle 10-Minuten-Takt einen 12-Minuten-Takt

Wir fahren garantiert jede Linie!

Wir fahren jede Haltestelle an!

e ,verldssliches Grundangebot" fahren; mit verfligbaren Fahrpersonal im Ab-
gleich mit verlasslichem Dienstplan bedarfsgerecht Verstarkerleistungen fah-
ren (Grundregel: besser 20-Minuten-Takt mit Verstarkern als 10-Minuten-Takt
mit regelmaBigen Ausfallen)

e Notfahrplédne nur im absoluten Ausnahmefall

aus ,Fahrt féllt aus™ wird ,Fahrt findet statt"

Exkurs: Fachkraftemangel im Nahverkehr

Das Fahrpersonal ist neben den Fahrzeugen die entscheidende Ressource, um das
Leistungsangebot im stédtischen und im regionalen OPNV umfassend und zuver-
lassig erbringen zu kénnen. In den kommenden Jahren wird der demografische
Wandel den bereits aktuell spiirbaren Personalmangel noch weiter verscharfen. In
Deutschland sind mehr als die Halfte aller Fahrpersonale alter als 50 Jahre. Dies
bedeutet, dass bis 2030 alleine fir den Busverkehr jahrlich ca. 4.000 bis 6.000
Fahrpersonale in den Ruhestand wechseln und somit neue Personale flir deren Er-
satz gewonnen werden miissen®®. Nach Einschatzung des Verbandes Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) sind dariber hinaus fir die Realisierung der Ver-
kehrswende rund 110.000 zusatzliche Personale erforderlich. Diese Zahlen zeigen
eindrucksvoll den Handlungsbedarf.

56 Positionspapier Januar 2023, MaBnahmen gegen den Personalmangel im Fahrbetrieb;
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV); https://www.vdv.de/230124-
pm-personalbedarf-anlage-positionspapier-massnahmen-gegen-den-personalmangel-
im-fahrbetrieb.pdf.pdfx
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Die Personalgewinnung ist aktuell in nahezu alle Branchen problematisch und
schwierig. Ein vom Minchner Verkehrsverbund in Auftrag gegebenes Gutachten
hat sich 2023 intensiv mit der Thematik beschéaftigt>’.

Die Ergebnisse kédnnen exemplarisch als Anregung auch in anderen Regionen die-
nen. Im Gutachten wurden die Faktoren benannt, welche branchenspezifisch die
Gewinnung von Fachkraften negativ beeinflussen:

e das maBige Berufsimage,
e die Schwierigkeiten hinsichtlich Vereinbarkeit von Beruf und Familie,
e die hohen Kosten fir den Erwerb des Busfihrerscheins.

In Ausrichtung auf diese Hemmnisse in der Gewinnung und Haltung der Fahrper-
sonale wurden im Gutachten prioritare MaBnahmen benannt, wie z. B. Verbesse-
rung Imagebild, Schaffung familien- und teilzeitfreundlicher Arbeitsbedingungen,
Steigerung des Anteils der weiblichen Fahrpersonale und Losung der Toiletten-
frage.

Eine aktuelle Erhebung®® ergab, dass mehr als die Halfte der befragten Fahrperso-
nale das Image des Berufsbildes eher negativ einschatzt. Insbesondere Berufs-
quereinsteigende im Fahrberuf sehen es kritisch. Begriindet wird mit weitverbrei-
teten Wahrnehmung von mangelnder Wertschatzung bei den Fahrgasten und in
der Gesellschaft. Der Verbesserung der Arbeitsbedingungen fiir das Fahrpersonal
dirfte eine Schllsselrolle zukommen. In der Befragung wurden betreffend die ge-
nannten Verbesserungsvorschldge insbesondere die Dienstplangestaltung, mit
mehr Planbarkeit, kiirzere Schichten und ein gréBeres Mitspracherecht.

Auch wenn Rekrutierung, Ausbildung und Betreuung des Fahrpersonals in erster
Linie Sache der Verkehrsunternehmen sind, benétigt die Branche zur Schaffung
und Bereitstellung einer angemessenen Personalinfrastruktur im OPNV-Netz die
Unterstiitzung der Aufgabentrdger. (Hinweis: Vorhandensein von Personal-WC an
Endstellen ist wichtiges Kriterium flir Anpassungen im Busnhetz in den Ortsteilen
(siehe MaBnahme 1.2 ,Priifauftrag: Uberpriifung der Busverkehrsangebote in den
Ortsteilen™))

57 Dr. Rosenbusch, Bernd; Metzner, Detlev; Willrett, Ralf: Sie fehlen uns: Ergebnisse der
Studie zur Reduzierung des Fahrpersonalmangels im MVV-Busverkehr; in DER NAHVER-
KEHR 9/ 2023

58 Die groBe Deutschland-Umfrage Fahrpersonal Bus und Bahn 2025; durchgefiihrt von ne-
xum AG in Kooperation mit Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) und
VDV Arbeitsgeberinitiative; 2025; https://www.vdv.de/1405-vdv-nx-studie-digital-
copy.pdfx
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9.3.6 I.6 ,Prifauftrag: Entwicklung der Verkniipfung

Bus/ Bahn in den AufB3enbereichen"

1.6

Priifauftrag: Entwicklung der Verkniipfung Bus/ Bahn in den
AuBenbereichen

Ziel

Verbesserung der OPNV-Anbindung in den AuBenbereichen

Starkung der SPNV-Angebote

Beschreibung

Bahnhof Stotternheim

Bewertung

mittlere Nachfrage im SPNV (Montag bis Freitag nach/ von Richtung Erfurt
310 Reisende und nach/ von Richtung Sémmerda 110 Reisende)

SPNV: 60-Minuten-Takt nach/ von Richtung Erfurt Hbf., 60-Minuten-Takt
nach/ von Richtung Sémmerda/ Sangerhausen (Montag bis Freitag 30-Minu-
ten-Takt in Hauptverkehrszeit in beide Richtungen); inkl. zweisttndlicher RE
nach/ von Magdeburg

Richtung Stadtzentrum ggi. Busanbindung wesentlicher Reisezeitvorteil
Busanbindung durch Linie 31 (vereinzelte Fahrten Linie 30)
mit rund 3.330 Einwohnern zweitgréBter Ortsteil

im Ortsteil mit Amazon (sowie weiteren Logistikern) wichtige Verkehrserzeu-
ger

gesamtstadtisches Naherholungsgebiet (Seen)

Bahnhof am 6stlichen Siedlungsrand; sehr gute Lagegunst zu Stotternheimer
See/ Luthersee

Potenzial/ Handlungsbedarf

SPNV-Nachfrage im Status Quo entspricht nicht der Qualitat des Angebotes
und den erkennbaren Potenzialen; MaBnahmen zur Verbesserung der Erreich-
barkeit und Zuganglichkeit des SPNV erscheinen erfolgversprechend

zur besseren Potenzialausschépfung ware Aufwertung des Bahnhofsumfeldes
erforderlich (Klarung im Rahmen des ,teilrdumlichen Entwicklungskonzeptes
fir das Umfeld des Bahnhofes Stotternheim™; planerische Mdglichkeiten im
Zusammenhang mit zweiter Gleisquerung; Planungsbeginn 02/2026)

weiterer Prifbedarf

fahrplantechnische Verknipfung Busverkehr zu SPNV

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Einrichtung groBzlgiger und sicherer Fahrradabstellanlagen (Fahrradgaragen
0. 4.); siehe auch MaBnahme M.III.2 (Verkniipfung von Fahrrad und OPNV
(Bike + Ride))

Bahnhof Vieselbach

Bewertung

mittlere Nachfrage im SPNV (Montag bis Freitag nach/ von Richtung Erfurt
480 Reisende und nach/ von Richtung Weimar 130 Reisende; nach Haupt-
bahnhof héchste Werte im Stadtgebiet)

SPNV: 1 x 60-Minuten-Takt und 1 x 120-Minuten-Takt nach/ von Richtung Er-
furt Hbf. bzw. nach/ von Richtung Weimar; exkl. 1 x 60-Minuten-Takt nach
Richtung Erfurt in morgendlicher Hauptverkehrszeit

Richtung Stadtzentrum ggi. Busanbindung wesentlicher Reisezeitvorteil
mit rund 2.200 Einwohnern gréBerer Ortsteil in Erfurt

sidwestlich mit Glterverkehrszentrum (mehrere Logistiker) wichtige Ver-
kehrserzeuger

Bahnhof am sldlichen Siedlungsrand von Vieselbach
ausgebaute VerknlUpfungshaltestelle, P+R-Parkplatz und Fahrradabstellanlage

regelmaBige Anbindung durch Buslinien 43 und 52 (flir Ortslage Vieselbach
besteht mit Linie 43 Anschluss an RB20 / EB21 Richtung Erfurt Hbf.)

kein barrierefreier Zugang zum Bahnsteig 1 (Richtung Erfurt Hbf.) stellt ein
Nutzungsdefizit zur ErschlieBung weiterer Potenziale im Norden dar; Ortsteil
und somit Nutzerschwerpunkt liegt auf der Nordseite des Bahnhofs

Potenzial/ Handlungsbedarf

SPNV-Nachfrage kdnnte durch Ausbau der Verbindung Bahnhof - Gliterver-
kehrszentrum und geplantem Wohngebiet Fasanerie (ndrdlich Erfurter Allee)
gestarkt werden

notwendige Erweiterung von P+R-Kapazitaten wegen nicht gegebener Fla-
chenverfugbarkeit aktuell nicht méglich (DB lehnt aktuell zusatzliche Flachen-
inanspruchnahme aufgrund Eigenbedarf ab)

Fir die anderen, auBenliegenden Bahnhofe und Haltepunkte im Stadtgebiet wird
kein unmittelbarer Handlungsbedarf gesehen.

Einschatzungen

Erfurt Ost: geringe SPNV-Nachfrage (210 Ein- und Aussteiger pro Tag) und
nur sehr geringes Einwohnerpotenzial im Umfeld; SPNV: 1 x 120-Minuten-
Takt (30-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit); Nachfragesteigerung durch
die geplante Entwicklung des TEAG-Campus méglich (vgl. Kapitel 4.1.4)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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e Bischleben: mittlere SPNV-Nachfrage (400 Ein- und Aussteiger pro Tag); peri-
phere Lage im Sidwesten; sehr problematische Anfahrbarkeit des Bahnhofes
mit Bussen; SPNV: 2 Ziige innerhalb von 60 Minuten

e Gispersleben: geringe SPNV-Nachfrage (170 Ein- und Aussteiger pro Tag);
SPNV fir stadtische Verkehrsaufgaben wenig attraktiv (3 Zlige innerhalb von
120 Minuten); periphere Lage im Nordwesten, Einzugsgebiet begrenzt (Barrie-
rewirkung der Gera in Richtung Westen); 6stlich des Haltepunktes geringes
Potenzial; da ,Holpertakt" auf der Schiene fahrplantechnische Bus-Schiene-
Verknupfung problematisch

e Kihnhausen geringe SPNV-Nachfrage (120 Ein- und Aussteiger pro Tag);
SPNV fir stadtische Verkehrsaufgaben wenig attraktiv (3 Zige innerhalb von
120 Minuten); periphere Lage im Nordwesten (Einwohnerpotenziale in fuBlau-
figer Entfernung); Anbindung wirde Wendemadglichkeit fir Bus im Bahnhofs-
bereich erfordern (Realisierung absehbar nur mit groBen Aufwand und Eingrif-
fen realisierbar; da ,Holpertakt™ auf der Schiene fahrplantechnische Bus-
Schiene-Verknlpfung problematisch

Weiteres Vorgehen

Bearbeitung im Rahmen der MaBnahme 1.2 ,Priifauftrag: Uberpriifung der Bus-
verkehrsangebote in den Ortsteilen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.3.7 1.7 ,Prifauftrag: Anbindung der Hochhauser im
Bereich Herrenberg"

1.7 Priifauftrag: Anbindung der Hochhauser im Bereich Herrenberg

Ziel

Adaquate, im Vergleich zu ahnlichen Standorten vergleichbare Anbindung des
Wohnquartiers an der Konrad-Zuse-StraBe.

Hintergrund:

Die funf Hochhauser in der Konrad-Zuse-StraBe liegen auBerhalb der Einzugsbe-
reiche der Haltestellen (fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle Urbicher Kreuz ca.
950 m, zur Haltestelle Drosselberg ca. 1.100 m). In den 5 Adressen sind insge-
samt fast 600 Personen gemeldet (Stand 31.12.2025).°°

Untersuchungsansitze zur Verbesserung der Anbindung

1. Einrichtung einer Haltestelle in der Wilhelm-Wolff-StraBe in H6he Konrad-
Zuse-StraBe (Bedienung durch PVG-Linien 235, i. d. R stiindlich); Abstim-
mung mit Landkreis Weimarer Land erforderlich

2. Neuordnung der Linie 65 mit Verlangerung der Linienfihrung zur Konrad-
Zuse-StraBe (zu klaren ware in diesem Kontext die Taktfolge; ein (stadti-
scher) 60-Minuten-Takt wilirde einen zusatzlichen Fahrzeugbedarf zur Folge
haben)

3. (flachig angelegtes) Bedarfsverkehrs-System im Bereich Herrenberg/ Wiesen-
higel (und ggf. Marchensiedlung) zur ErschlieBung der auBerhalb der Stadt-
bahn-ErschlieBungskorridore und/ oder der topographisch ungiinstig liegen-
den Bereiche (auch bei kompletter Einsparung der Linie 65 wiirde ein Bedarfs-
verkehr zu einem wesentlichen Anstieg des Finanzierungsbedarfes fiihren
(Schatzung: rund 400.000 Euro p. a.)

5% Einwohnermelderegister der Landeshauptstadt Erfurt

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.4 Handlungsfeld II ,,OPNV-Infrastruktur®

9.4.1 1II1.1 ,Projekt: barrierefreier Ausbau an Bushalte-
stellen™

II.1 Projekt: barrierefreier Ausbau an Bushaltestellen

Ziel
Schaffung der ,Vollstindigen Barrierefreiheit® im OPNV im Stadtgebiet Erfurt.

Beschreibung:

Im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans erfolgt der Ausbau von Bushaltestel-
len schwerpunktmaBig im Zuge von komplexen StraBenbaumaBnahmen.

Der Einzelumbau von Haltestellen auBerhalb dieser StraBenbaumaBnahmen kann
wegen fehlender Ressourcen im Tiefbau- und Verkehrsamt vorerst nicht realisiert
werden. Mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2031 - 2035 ist die The-
matik neu zu bewerten.

Folgende Haltestellen besitzen weiterhin eine hohe Prioritat:

o I. Kategorie vordringlicher Bedarf (> 1.000 Fahrgaste pro Tag): Domplatz,
Nord

e II. Kategorie vordringlicher Bedarf (> 500 Fahrgaste pro Tag): GVZ, Zalando
Sid (abhangig von der zukiinftigen Nutzung im Umfeld)

o III. Kategorie vordringlicher Bedarf (> 100 Fahrgaste pro Tag und einzige
Ortsteilhaltestellen): 28 Haltestellen (siehe Anlage 2)

Weiteres Vorgehen

Die Prioritaten und der Ablauf des Umbaus weiterer Haltestellen bleibt den zum
relevanten Zeitpunkt ggf. zur Verfiigung stehenden Ressourcen vorbehalten.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

Seite | 129



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

9.4.2 II.2 ,Priifauftrag: Sicherung der OPNV-Beschleu-
nigung"

I1.2 Sicherung der OPNV-Beschleunigung
Seite | 130

Ziel
Gewahrleistung eines piinktlichen und zuverldssigen OPNV-Betriebes
e Sicherung der Betriebsstabilitat und der Plnktlichkeit

e Verminderung der ,Stresssituationen™ fir das Fahrpersonal im Fahrbetrieb
durch Sicherung ausreichender Wendezeiten

Beschreibung:

turnusmaBige Evaluierung/ Revision der Funktionsfahigkeit und der Wirkung der
in Erfurt umgesetzten/ bestehenden BeschleunigungsmaBnahmen, Sicherung der
Funktionsfahigkeit sowie ggf. Feinjustierungen bzw. Nachbesserungen bei zuneh-
menden Stoérungen; Abbau externer Stérungen (insbesondere Falschparker)
durch zielfihrende Zusammenarbeit mit Ordnungsbehérde

MaBnahmen an Knotenpunkten

Minimierung der Verlustzeiten
beim Passieren der
Knotenpunkte

Ganzheitliche
OPNV-
Beschleunigung

MaBnahmen an Haltestellen MaBnahmen auf der Strecke

Minimierung der Gewahrleistung einer
Haltestellenaufenthaltszeiten storungsfre':e;\l rltmd stetigen
a

Weiteres Vorgehen

Fortsetzung und bei Bedarf Optimierung des Systems zur turnusmaBigen Evaluie-
rung/ Revision der OPNV-Beschleunigung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.4.3 1II1.3 ,Projekt: Elektrifizierung der Busflotte"

I1.3 Projekt: Elektrifizierung der Busflotte

Ziel

Erhdhung der Anteile an sauberen und emissionsfreien Fahrzeugen im OPNV im
Stadtgebiet Erfurt

Beschreibung:

Aus Sicht des Aufgabentragers ist bei der EVAG eine kontinuierliche Umstellung
auf emissionsfreie Fahrzeuge entsprechend der gesetzlichen Vorschriften vorzu-
nehmen. Bis 2035 sollen alle Fahrzeuge im Regelbetrieb liber mindestens saubere
Antriebstechnologien verfligen. (Ausnahme: Fahrzeuge mit taglich kurzzeitigem
Einsatz im Linienverkehr)

Hintergrund:

Das , Gesetz liber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge"®® legt fir die 6f-
fentliche Auftragsvergabe verbindliche Mindestziele fiir saubere und emissions-
freie Fahrzeuge fest. Die Vorgaben verpflichten insbesondere die 6ffentliche Hand
einen (im Gesetz festgelegten) Teil der angeschafften Fahrzeuge zukiinftig als
saubere bzw. emissionsfreie Fahrzeuge vorzusehen.

Es wurden im Gesetz feste Quoten flr

e die Beschaffung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge durch die 6ffentliche

Auftragsvergabe

e bzw. die Vergabe von o6ffentlichen Dienstleistungsauftrage im Bereich des
OPNV

festgelegt.

Das Gesetz beinhaltet Referenzzeitraume mit wachsenden Erflillungsquoten, Re-
gelungen zu Ausnahmen fir bestimmte Fahrzeugtypen sowie die Méglichkeit zur
Erlassung von Landerregelungen bzw. landertbergreifende Vereinbarungen.

Weiteres Vorgehen

Beschaffung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge bei der EVAG entsprechend
der gesetzlichen Vorschriften.

60 Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni 2019 zur Anderung
der Richtlinie 2009/3_3/EG Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter StraBen-
fahrzeuge sowie zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften; vom 9. Juni 2021

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Flur die nicht unter die Umrlstungspflicht fallenden Flottenanteile®! soll durch al-
ternative Antriebstechnologien eine Verminderung der Emissionen angestrebt
werden (z. B. Einsatz HVO0®?).

Seite | 132

61 Entsprechend dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz (SaubFahrzeugBeschG)
missen im Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zum 31. Dezember 2030 bei der Beschaf-
fung von schweren Nutzfahrzeugen (hier Stadtbusse (Fahrzeugklasse M3)) 65 Prozent
der Fahrzeuge saubere Fahrzeuge sein, davon die Halfte emissionsfreie Fahrzeuge. Nicht
unter die Umristungspflicht fallen somit 35 Prozent der von der EVAG im Zeitraum zu
beschaffenden Stadtbusse.

62 Hydrierte Pflanzendle (HVO, englisch fiir Hydrotreated Vegetable Oils)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.4.4 1I1.4 ,Losungsfindung: Einsatz autonomer Fahr-
zeuge"

I1.4 Losungsfindung: Einsatz autonomer Fahrzeuge

Ziel

Frihzeitige Reaktion und Vorbereitung auf Technologieentwicklung (autonomes
Fahren ermdéglicht im Idealfall eine wirtschaftlichere Bedienung im OPNV, insbe-
sondere in Bereichen mit geringer und/ oder unsystematischer Verkehrsnach-
frage)

Beispiel Monheim Beispiel Kelheim

Beschreibung

e autonomes Fahren ist in Deutschland innerhalb definierter Betriebsbereiche
gestattet (exakte Abstimmung der Bereiche auf die Fahigkeiten der Busse)

e nachster Entwicklungsschritt: Level 4

e Wirtschaftlichkeit ggi. herkdmmlichen Fahrzeugen wird gepragt von:

o geringeren Kosten durch Einsparung Fahrpersonal,

o Mehrkosten durch Fahrzeugkosten, Digitalisierung, Technische Aufsicht,
héhere Personalanforderungen (tagliche Abfahrtskontrolle, permanente Si-
cherheitsprifung, Wartung, Hard- und Software), mobiles Einsatz- und
Servicepersonal und Absicherung der Fahrwege®3.

Einschatzung

e in Deutschland immer mehr Anwendungen (,,Pilotprojekte™), aber viele Pro-
jekte bisher nur auf begrenzten Zeitraum ausgelegt

63 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr: Handbuch ,Autonome Busse —-Autonomes
Fahren im offentlichen Verkehr" (2024)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Projekte sind bisher eher ,Demonstration und Schaufenster fliir neue Tech-
nik“®4; weniger echte Mobilitadtsprojekte (Technologie-Forschung)

mehrere Ankliindigungen flir 2024 ff. auf baldigen ,Quantensprung®; in 2025
Start mehrerer erfolgversprechender Projekte (z. B. Hamburg)

Expertenmeinungen sehr differenziert (von Euphorie bis Skepsis)

bisherige Projekte zeigen, dass praxistaugliche Einfliihrung des autonomen
Fahrens noch einige Entwicklungsarbeit benétigt

Weiteres Vorgehen

Marktbeobachtung, mittel- bis langfristige Perspektive im Hinblick auf Einsatz
autonomer Fahrzeuge

Beschaffung, wenn (verlasslich) ausreichend funktionsfahige, schnellere und
zuverlassige Fahrzeuge im Level 5 (kein Fahrer an Bord; Fahrzeug fahrt kom-
plett eigenstandig) verfiigbar sind.

64 VDI/ VDE Technik + Innovation GmbH; im Auftrag des Sachsischen Staatsministeriums

flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr; Berlin 2021

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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9.5 Handlungsfeld III ,,Flankierende Dienstleistungen"

9.5.1 III.1 ,Projekt: Digitale Fahrgastinformation"™

II1.1 Projekt: Digitale Fahrgastinformation Seite | 135

Hintergrund

In Erfurt bestehen an rund 180 Haltestellen visuelle und akustische Fahrgastinfor-
mationssysteme®>. Es ist damit ein vergleichsweise hoher Stand in der Verfligbar-
keit dieses Informationskanals im Streckennetz erreicht.

Im OPNV ist im Kontext mit der zunehmenden Digitalisierung ein Paradigmen-
wechsel erkennbar. Anstelle einer flachenhaften Verfligbarkeit solcher Fahrgastin-
formationssysteme wird auf die standige Verbesserung der Funktionsféahigkeit von
App und deren Verbreitung in der Kundschaft orientiert.

MaBnahmen
e Weitere Verbreitung der App , Erfurt mobil®

¢ konsequente Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips (optisch und akustisch) bei
technischen Umrlstungen

e DFI als Inhouse in Einrichtungen, Einkaufszentren u. a.

9.5.2 III.2 ,Priifauftrag: Verkniipfung von Fahrrad und
OPNV (Bike + Ride)"

II11.2 Priifauftrag: Verkniipfung von Fahrrad und OPNV (Bike+Ride)

Ziel
Verbesserte Verkniipfung von Fahrrad und OPNV (Bike+Ride)

MaBnahme

Untersuchung der Verortung/ Errichtung von weiteren oder zusatzlichen Fahr-
radabstellmdglichkeiten an verschiedenen Bahnhéfen und Haltestellen im OPNV-
Netz. An Schwerpunkten mit signifikanten Potenzialen sind hochwertige
Bike+Ride-Anlagen (B+R) zu realisieren (Bau Fahrradparkhaus am Verknlp-
fungspunkt Europaplatz vsl. im Jahr 2026; digitale Steuerung per App).

65 siehe: https://www.evag-erfurt.de/evag/home/wir/zahlenundfakten

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Bei der Planung ist zu beachten, dass die Standorte méglichst einfach sauber zu-
halten sind. Erfahrungen andernorts zeigen, dass geschlossene Fahrradgaragen
flr eine groBere Anzahl an Fahrradern ggi. Einzelboxen Vorteile aufweisen.

Die Wahl der Art der Fahrradabstellanlage kann entscheidend fiir die Nutzerak-
zeptanz sein. Bei der Einrichtung bzw. beim Ausbau von B+R-Anlagen sind daher
Seite | 136 die gestiegenen Anforderungen der Radfahrenden infolge der verstarkten Nut-
zung hdherwertiger Fahrrader und Pedelecs zu bericksichtigen. Wichtig sind ins-
besondere die Kriterien Diebstahlsicherheit und Standsicherheit, aber auch Kom-
fortmerkmale wie Bedienungskomfort, Witterungsschutz und soziale Sicherheit
habe einen nicht zu unterschatzenden Stellenwert.

EEES 2 sk e S L

Beispiel: Fahrradboxen (Haltestelle Urbicher Beispiel: Fahrradabstellanlage im ,Radhaus" am
Kreuz) Hauptbahnhof

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Ubersicht der Handlungsfelder und MaBnahmen zur Weiterentwicklung des

OPNV in der Landeshauptstadt Erfurt

Abbildung 34:
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10 Investitionen im OPNV
10.1 Ausbau der Verkehrswege und -anlagen

10.1.1 Verkehrswege

Neubau Schienenstrecke

ab 2028 Neubau Linie 9 Nord

Grund-/Gleiserneuerungen Stadtbahnstrecken

2026 Gleiserneuerung Stadtparkdreieck

2026 Schldsserstrae zwischen Pilse und C&A

2026 Gleiserneuerung Warschauer Stra3e

2026 Weichenanlage und Gleiserneuerung Wendeschleife
Hauptfriedhof

2026 Weichenanlage Gothaer Platz

2026 Gleisschleife Zoopark

2027 Gleis Kranichfelder StraBe (Uberfahrt Schwemmbach bis
Wendeschleife Kruspeweg)

2027 Grunderneuerung Trasse Ringelberg — Hanseplatz

2027 Gleiserneuerung Arnstadter StraBe (Friedrich-List-StraBe)

2027 Uberfahrt Marcel-Breuer-Ring

2027 Weichenanlage Briihler Garten - LutherstraB3e

2027-2029 Grunderneuerung Stadtbahnbriicke NQV

2027/2028 Grunderneuerung Marie-Elise-Kayser-StraBe und Wende-
schleife

2027/2028 Nordhauser StraBe Hohe BaumerstraBe

2027/2028 Gleiserneuerung Zoopark

2027/2028 Gleiserneuerung Johannesstral3e

2027/2028 Gleis Wiesenhugel

2027/2028 Gleiserneuerung Reichart-, Hochheimer und NerlystraBBe

2028 Trassenumverlegung und Gleiserneuerung Kranichfelder
StraBe (Neue Mitte SiidOst; Haltestelle BllicherstraBe bis
Abzweig Wiesenhigel)

2028 Gleiserneuerungen Dreieck Warschauer StraBe - Europaplatz

2028 Gleis Talknoten (Rasengleis Magdeburger Allee bis hinter
Briicke Talknoten)

2028 Grunderneuerung Richard-Eiling-Stral3e

2028 Gleisdreieck Wiesenhugel

2028-2030 Gleis Binderslebener Knie — Hauptfriedhof

2028-2030 Anger 1 bis Stauffenbergallee

2029 Gleiserneuerung inkl. Weichen Wendeschleife Thiringenhalle

2029/2030 Nordhdauser StraBe - KomplexmaBnahme mit LHE
Erhard-Etzlaub-StraBe bis Andreaskavalier

2029/2030 Stauffenbergallee bis inkl. Haltestelle Leipziger Platz
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2029/2030
2029/2030
2029/2030
2029/2030
2029/2030

2030
2030

Gleiserneuerung und Weichen - Wendeschleife Melchendorfer
Markt

Gleiserneuerung X-FAB - Konrad-Zuse-StraBe und Einfahrt
Betriebshof Sidost

Rasengleis, Kleineisenerneuerung: Gerabriicke — Haltestelle
Mainzer StraBe

Hauptfriedhof-Flughafen, Stopfen, Rasengleis tauschen
Weichenanlage Abzweig SalinenstraBe

Gleiserneuerung Sparkassen-Finanzzentrum bis Gothaer Platz
Weichenanlage Sparkassen-Finanzzentrum

10.1.2 Infrastruktur Bahnstromversorgung

Erneuerung Fahrleitungen

2028

2029/2030

2029/2030
2029

Fahrleitung Kranichfelder StraBe (Neue Mitte SiidOst;
Haltestelle BliicherstraBe bis Abzweig Wiesenhiigel)
Fahrleitung Andreaskavalier bis BergstraBe (Vollzug "Kette"
mit Querschnittserhéhung)

Fahrleitung Kaffeetrichter — PuschkinstraBe

Gleis und Fahrleitung LutherstraBe - GorkistraBe (bis vor
Abzweig Sparkassen-Finanzzentrum)

10.1.3 Haltestellen

Stadtbahnhaltestellen

Zusatzlich zu den Stadtbahnhaltestellen, die beim Streckenneu- oder -ausbau
planmaBig mit erneuert werden, sind folgende Vorhaben vorgesehen:

2026
2026
2026
2026
2027
2027/2028
2027/2028
2028/2029
2028
2029
2029
2029
2029
2029

Haltestellen ega

Haltestelle Messe Gleis 1

Haltestellen Rieth Gleis 1+2

Haltestelle BaumerstraBe se

Ersatzneubau/ Neueinordnung Haltestelle Universitat sa
Haltestellen Augustinerkloster

Haltestellen Stadtmuseum

Haltestellen Krampfertor

Haltestellen Abzweig Wiesenhtigel (Neue Mitte SidOst)
Haltestellen Hauptfriedhof

Haltestellen Leipziger Platz

Haltestellen Brihler Garten

Haltestellen GorkistraBBe

Haltestellen Sparkassenfinanzzentrum

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Bushaltestellen

Siehe MaBnahme M.II.1 ,barrierefreier Ausbau an Bushaltestellen™ (Kapitel 9.4.1).

10.2 Fahrzeuge

Das Fahrzeuginvestitionsprogramm beinhaltet folgende Zielstellung:

Fir die Sicherung eines attraktiven und stabilen Nahverkehrs in der Landeshaupt-
stadt Erfurt aufgrund der sehr positiven Entwicklung der Fahrgastnachfrage ist es
zwingend erforderlich, den Bestand an Stadtbahnfahrzeugen in den nachsten Jah-
ren zu erweitern und bei den Omnibussen zu erhalten. Um den gestiegenen Quali-
tats- und Umweltanforderungen an den OPNV gerecht zu werden ist fiir die Fahr-

zeudflotte Stadtbahn ein Durchschnittsalter von 16 Jahren sowie fir die Fahrzeug-
flotte Bus ein Durchschnittsalter von 7 Jahren anzustreben.

10.2.1 Stadtbahn

Im Stadtbahnbereich ist eine Neubeschaffung von 10 Niederflurfahrzeugen mit

42 m Lange bis Ende 2027 vertraglich fixiert. Ab 2027 werden aufgrund des Errei-
chens des Lebensalters Fahrzeuge ausgesondert. Hiermit wird das Durchschnitts-
alter der Fahrzeugdflotte Stadtbahn bis 2032 erheblich reduziert.

10.2.2 Bus

Im Busbereich ist eine Erhaltung des Bestandes fir den Linienverkehr vorgesehen.

e Im Stadtbus- und Regionalverkehr sind grundsatzlich Niederflurbusse (im Re-
gionalverkehr und auBerhalb des Kernstadtbereiches auch als Low-Entry-Busse
madglich) einzusetzen, um an allen barrierefrei ausgebauten Haltestellen auch
Rollstuhlnutzenden die Mdglichkeit des selbststédndigen Ein- und Ausstiegs zu
gewdhren. Diese Busse mussen zusatzlich eine Klapprampe fir die Nutzung
noch nicht barrierefrei ausgebauter Haltestellen durch Mobilitétseingeschrankte
besitzen.

e Eine Ausnahme bildet ein Hochboden-Fahrschulbus, welcher mit einem Hublift
flr Mobilitatseingeschrankte ausgertstet ist. AuBerhalb der Fahrschule ist der
Einsatz in Anlehnung an die OPNV-Investitionsrichtlinie des Freistaates auf Re-
gionalbuslinien (Fahrten sind im Fahrplan zu kennzeichnen, keine aufeinander
folgenden Fahrten) sowie bei Doppelfahrten, im Werkverkehr und auf ausge-
wahlten Schilerverkehrsfahrten zu planen.

e Filr einen bequemen und schnellen Fahrgastwechsel miissen alle auf den Li-
nien im Zentrumsbereich eingesetzten Busse (derzeit Linien 9, 51, 60, 90)
eine 2-spurige Tiurbreite aufweisen.
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e Bei zukiinftiger Neubeschaffung von Kraftomnibussen muss die europaische
Richtlinie (EU) 2019/1161 ,,Clean Vehicles Directive™ (CVD) mit dem in
Deutschland geltendem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahr-
zeugBeschG) umgesetzt werden.

e Weitere Beschaffungen von Bussen mit sauberen bzw. emissionsfreien Antrie-
ben ist von der EVAG planerisch mit allen Erfordernissen (auch Berlicksichti-
gung der Ladeinfrastruktur) vorzubereiten, einschlieBlich eines Finanzierungs-
konzepts.

Zu prifen ist die (perspektivische) Umstellung weiterer Standardlinienbusse auf
Gelenkbusse.

Die Einhaltung der Regelungen des ,Gesetzes liber die Beschaffung sauberer Stra-
Benfahrzeuge"®® liegt in der Verantwortung der EVAG. Die Landeshauptstadt Erfurt
steht als Aufgabentrager erst mit der Neuvergabe des 6DA ab 2033 in der forma-
len Verantwortung zur Formulierung von Vorgaben.

10.3 Beschleunigung und Bevorrechtigung des OPNV

Fir einen stabilen und attraktiven OPNV ist eine moglichst behinderungsfreie und
schnelle Linienflhrung unverzichtbar.

Die Landeshauptstadt Erfurt verpflichtet sich, durch verkehrsorganisatorische,
technische und bauliche MaBnahmen diese Zielsetzung unter Berlcksichtigung al-
ler Verkehrsarten, stadtplanerischen Rahmenbedingungen (Begriinung, Aufent-
haltsqualitdt etc.) sowie personeller und finanzieller Ressourcen umzusetzen. Dazu
gehoéren u.a.:

e Bevorrechtigung von Bussen und Bahnen an Knoten mit Lichtsignalanlagen
(LSA),

e Vorfahrtsregelungen vorzugsweise zugunsten der Linienflihrungen, sofern dem
nicht andere (rechtliche) Rahmenbedingungen entgegenstehen,

e Gestaltung von Haltestellen, die eine zligige, sichere und zugleich barrierefreie
Anfahrt ermdéglichen,

e MaBnahmen an Haltestellen, die eine Uberholung des OV durch den IV wéh-
rend des Haltestellenaufenthalts unterbinden.

66 Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni 2019 zur Anderung
der Richtlinie 2009/3_3/EG Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter StraBen-
fahrzeuge sowie zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften; vom 9. Juni 2021
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10.4 Betriebsleitsystem

Die EVAG hat nach erfolgter Modernisierung ein sehr modernes und funktionsviel-
faltiges Leitsystem (siehe Kapitel 6.2). Der Stand ist zu erhalten und weiter aus-
zubauen.

10.5 Service, Vertrieb und Marketing

Im Rahmen der Verbunderweiterung sind die Verkaufsterminals an die neuen An-
forderungen anzupassen.

Die bestehenden Vertriebssysteme sind unter Beachtung der strategischen Ziel-
stellungen der EVAG und des VMT (vgl. Pkt. 6.7.2.) sowie des Nutzungsverhaltens
der Kunden weiter zu entwickeln und anzupassen.

Zur Verbesserung der Erwerbsmdglichkeiten fiir Fahrscheine im OPNV sind insbe-
sondere digitale Vertriebswege fortzuschreiben.

10.6 Werkstatten und Betriebsanlagen

Aufgrund des SaubFahrzeugBeschG sind je nach Bestand an emissionsfreien Fahr-
zeugen weitere UmbaumaBnahmen in der Werkstatt notwendig, um Wartungen
und Reparaturen der Fahrzeuge zu ermdglichen. Diese betreffen unter anderem
einen weiteren Dacharbeitsstand mit einer Briickenkrananlage fiir die Enthnahme
von Traktionsbatterien vom Fahrzeugdach.

Gleichzeitig muss die Ladeinfrastruktur parallel zum wachsenden Fahrzeugbestand
ausgebaut werden. Aufgrund seiner zentralen Lage und des leistungsstarken
Stromanschlusses spielt der Betriebshof Magdeburger Allee dabei eine entschei-
dende Rolle. Durch einen Ausbau ist es méglich, dort 14 Omnibusse zu laden und
diese effizient in der Innenstadt einzusetzen.

Fir die Indienststellung weiterer 10 Stadtbahnfahrzeuge vom Typ TramLink ab

2026 sind umfangreiche Anderungen bzw. Erweiterungen an der Werkstattinfra-
struktur in den Betriebshofen Urbicher Kreuz und Nordhauser Straf3e vorzuneh-
men, wie z.B.:

e Erweiterung der Ersatzteil- und Lagerkapazitaten
e Anpassung und Erweiterung der StraBenbahnwaschanlage

e Schaffung eines Arbeitsstandes sowie einer weiteren Mdglichkeit zum Heben
von 42,5 m Fahrzeugen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

11 Finanzierung

11.1 Finanzierungssaulen

An die Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG) wurde mit Stadtratsbeschluss Nr.
0676/10 eine Direktvergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages (6DA) zur
Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste in der Landeshauptstadt Erfurt
einschlieBlich abgehender Linien erteilt. Die Vertragslaufzeit ist auf 22,5 Jahre
festgeschrieben und trat zum 30.10.2010 in Kraft. Der Vertrag endet am
30.04.2033.

Im Vertrag ist das jahrliche Mindestangebot auf 7,375 Mio. Fahrplan-Kilometer
festgelegt.

Im Gegenzug verpflichtet sich die Landeshauptstadt Erfurt als Gesellschafterin der
SWE Stadtwerke Erfurt GmbH (SWE GmbH) auf der Grundlage des zwischen der
SWE Stadtwerke Erfurt GmbH und der EVAG bestehenden Beherrschungs- und
Gewinnabflihrungsvertrages zu mittelbaren Ausgleichsleistungen, sofern ein Auf-
wanddeckungsfehlbetrag durch gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen verbleibt.

Die Landeshauptstadt Erfurt ist Aufgabentrager und verantwortlich fiir die Finan-
zierung des OPNV im Stadtgebiet Erfurt im Rahmen des Thiringer Gesetzes iiber
den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThiirOPNVG) in der jeweils giiltigen Fas-
sung.

Die Organisation richtet sich nach der Férderrichtlinie des ThiirOPNVG in Verbin-
dung mit der jeweils gliltigen Richtlinie zur Férderung einer bedarfsgerechten Ver-
kehrsbedienung im StraBenpersonennahverkehr in Thiringen (StPNV-Finanzie-
rungsrichtlinie). Die Landeshauptstadt Erfurt reicht die Landesmittel fiir die Linien,
die sich in Aufgabentrégerschaft der Landeshauptstadt Erfurt befinden, direkt an
die Verkehrsunternehmen, die im Besitz der Linienkonzession sind, aus.

Gemé&B ThirOPNVG § 8 gewéhrt der Freistaat Thiiringen zur Gewéahrleistung at-
traktiver und bedarfsgerechter OPNV-Angebote nach MaBgabe seines Haushalts
Finanzhilfen. Diese schlieBen auch Investitionen und die Férderung von Ver-
kehrskooperationen mit ein.

Damit unterstitzt der Freistaat Thiringen auf freiwilliger Basis auch weiterhin die

Aufgabentrager, damit diese bedarfsgerechte Angebote im Bus- und StraBenbahn-
verkehr finanzieren kénnen. Entsprechend der gliltigen StPNV Finanzierungsrichtli-
nie erhdlt die EVAG Uber ihren Aufgabentrager, die Landeshauptstadt Erfurt, jahr-
lich eine Finanzhilfe.

Art und Umfang sowie Hohe der Zuwendung sind im Punkt 5 der Richtlinie gere-
gelt, der inhaltlich besagt:

Die Zuwendung des Landes wird jahrlich neu auf die Betriebszweige Stral3en-
bahn-, Stadtbus- und Regionalbusverkehr verteilt.
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Besondere Beachtung finden dabei folgende Einflussfaktoren:
e Entwicklung der Kosten und Erldse je Betriebszweig,

e Entwicklung der Ausgleichszahlungen gemaB § 45a PBefG,
e Entwicklung der Leistung je Betriebszweig.

Danach wird die Zuwendung fir die jeweiligen Aufgabentrager abgeleitet. Fiir den
StraBenbahnverkehr dient als Bemessungsgrundlage die Netzlange und Nutzungs-
intensitat. Fur die Busverkehre wird die Zuwendung auf Basis der genehmigten
Fahrplankilometer ermittelt.

GemaB ODA erfolgt die Finanzierung der EVAG fir die Erfillung der gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtung entstehenden Aufwendungen durch eigene Ertréage und,
sofern ein Aufwanddeckungsfehlbetrag verbleibt, durch mittelbare Ausgleichsleis-
tungen der Landeshauptstadt Erfurt als Gesellschafterin der SWE Stadtwerke Er-
furt GmbH auf der Grundlage des zwischen der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH und
der EVAG bestehenden Beherrschungs- und Gewinnabflihrungsvertrages. Ein
eventuell entstehender offener Finanzierungsbedarf, der unter Ausschépfung aller
anderen Finanzierungsquellen (Zuschiisse) nicht durch die SWE GmbH abgedeckt
werden kann, wird aus dem Haushalt der Landeshauptstadt Erfurt ausgeglichen.

Die Darstellung der Finanzierung der EVAG erfolgt Gber die jahrliche Wirtschafts-
planung der SWE GmbH. Uber diesen Weg ist ein entsprechendes Kontrollinstru-
ment vorhanden.

Sollte die bereitgestellte Finanzausstattung, insbesondere der finanzielle Umfang
der Férderung des OPNV seitens des Freistaats Thiiringen, nicht den beschriebe-
nen Rahmenbedingungen entsprechen, ist eine Umsetzung der im Nahverkehrs-
plan formulierten Verkehrsangebote und Projekte nicht vollumfanglich méglich. In
diesem Fall sind Verkehrsleistungen zu reduzieren als auch Projekte aufzugeben
(allgemeiner Finanzierungsvorbehalt).

Die in Erfurt praktizierte Finanzierung des stadtischen OPNV {ber den steuerlichen
Querverbund der Stadtwerke ist bis zum Jahr 2028 mit einem maximalen Aus-
gleichsbetrag von bis zu 13 Mio. Euro abgesichert. Im Falle von Beschlissen des
Stadtrates zu Angebotsverbesserungen und Leistungsausbau (z. B. durch MaB-
nahme M.1.2 im Kapitel 9.3.2), deren Finanzierungbedarf Gber die 0. g. Summe
hinausgeht, wiirde die Bereitstellung von entsprechenden Finanzmitteln Gber den
stadtischen Haushalt erforderlich werden.

11.2 Finanzierungsanteile der Nachbarkreise

Die benachbarten Landkreise gewahren fir eine attraktive und bedarfsgerechte
OPNV-ErschlieBung Ihres Gebietes durch EVAG-Regionalbuslinien auf Grundlage
von Finanzierungsvereinbarungen mit der Landeshauptstadt Erfurt Finanzhilfen.

Fur Linien, die den Verantwortungsbereich der Aufgabentrager tberschreiten,
mussen sich die Aufgabentrager einigen, wer fir welche Linien der Empfanger der
Landeszuschisse ist.
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Mit den umliegenden Kreisen ist vereinbart, dass fir die Regionalbuslinien der
EVAG die Landeshauptstadt Erfurt Bezieher der Landeszuschisse ist. Die benach-
barten Aufgabentrager (Landkreise) sind fir die Linien der dort ansassigen Ver-
kehrsunternehmen verantwortlich.

Fiur die Nutzung nichtéffentlicher Verkehrsanlagen sind mit Fremdunternehmen
Nutzungsvereinbarungen abzuschlieBen. Fir Uber die einfache Haltestellenbedie- Seite | 145
nung hinausgehende Leistungen sind mit dem Eigentimer entsprechende Entgelt-

festlegungen zu vereinbaren.

11.3 Wirtschaftsplan 2026 - 2030

11.3.1 Mittelfristige Erfolgs-, Vermogens- und Investiti-
onsplanung 2026 - 2030

Allen Planungen liegt der Ansatz eines Fahrleistungsangebotes, welches dem
Stand Juli 2025 entspricht, zugrunde.

11.3.2 Erfolgsplan

Der Erfolgsplan ist in der nachfolgenden Tabelle dargestelit.
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Erfurter Verkehrsbhetriebe AG
Vorstand: Maric Laube
Beteiligung SWE (%): 100

Mittelfristige Finanzplanung

Magdeburger Allee 34
99086 Erfurt

I. Erfolgsplan Plan 2025 Plan 2026 Plan 2027 Plan 2028 Plan 2029 Plan 2030
i i TEUR TEUR TEUR TEUR TEUWR TEUR
1. Umsatzeridse 41.743.5 43.966,0 494780 FEET0 §1.3E3,0 521850
2 i i i
EMBNUNG 0der Vermindarung ges Bestandes an fertigen und oo 00 o 00 00 o
unfertigen Erzsugnizsen
3. andare akiivierts Esgenlaiatungsn 1559 160,0 190,09 150,0 150,0 158,0
4. Sonstige betrisblichs Erirage 270750 24.553,0 264370 FIREFEI] 28TE50 34540
davon Aufbsung von Sendesposten mit Rilcklageantsil 73540 71100 TATED 8.550,0 2.179,0]  10.057.0
5 Matenataufwand 21.8040 22 458,0 219400 7230 22709,0 23.567.0
) Aufwand filr Ron-, Hils- ung Betrisssiofe U. Dezogence Waren 11.858.5 129160 12,6040 125080 123390 134730
I} Aufwendungen fir Dezogens Leistungen 99455 00420 93360 94350 9720,0|  10.3%40
davon - WegabenUTURGsEMIen St Erfurt TS 770,1 TTTA 7933 5036 8140
6. Personalaufwand 40.528.8 431430 451000 45.556,1 473410 43.451.0
) Livme und Gehditer 325271 MTHE 36:2504 6504 375508 38.895.4
1) Soziake Angaben u. AUWENIUNGEN Alr ARSTSVErsongung U. - - -
Unterstitzungen B.001,7 B42232 B.B4D5 00357 9.351,2 9.5%4 6
davan Allsrsversongung 1.163.3) 12347 13024, 13277 13739 14108
7.  Abschreibungen 16.205.0 15.880,0 18.148.0 209110 212580 23.271.0
3 aufi mediz gensgegensiings des Anlage Sy 162080 155880 18.148.0 201110 212580 232710
Sachaniagen
) aud Vermogensgegenstande des Umiaufeemmagens, soweit diese dis im
Untem. blichen Anschreioungen doerschrsiten
dawon nach § 253 Abs. 3 Satz 3IHEE
8.  sonstige betrisbliche Aufwendungsn 107550 T1.265.0 10.841.0 1006560 10.960,0 1.azz20
dav. - Zuflinnungen zu Senderposten mit Ricdageanisi 0,0 00 0.0 00 00 o)
3. Errags aus Beteiligungen 0.8 0.0 08 ] 0.0 oD
Ertrags aus Gewinngamain., Gewinnabfiinnings- und
. . - 0.0 0.0 (] 00 0,0 a0
1. Teilgewinnabfiihrungsveriragen
11.  Ertrage aus Wertpapisran u. 2uslsinungen das Finanzanlagevermag. 0.0 0,0 0.0 0o 0o 0,0
12, Zinsen und dhnliche Erirage 3.5 250 00 10,0 10,0 10,0
13.  Ertrag aus der Abzinsung von Rickstsllungsn 0.0 0,0 0.0 0o 0o 0,0
14.  Abschreibungen auf Finanzaniagen 0.0 0.0 0,0 ] 0,0 o)
15, Aufwendungen aus Verustibernahma 0.0 0.0 0,0 ] 0,0 o)
16.  Zinsan und ahnlichs Aufwendungsn 1.287.0 1579.2 18947 2157 2367 25798
davon AURNEndUNgen aus der Aufzinsung van RidoksiEiungsn 359 498 635 521 T8 278
17.  Sisusrn vom Emkommean und vom Erirag 0.0 0.0 0.0 0o 00 0,0
18. Ergebniz nach Steusrn -21.561,5 -4.130,2 -21.799,7 -23.096,8 -4 256,7 -25.278,8
15, Sonstige Stsusm 430 41,0 10 41,0 41.0 41.0
20, Jahresgewinntlahresveriest vor Ergebnisabfihnung -21.610,5 -H.171,.2 -21.840,7 -23.1378 -2FET,T -25.319,8
1. Ertrage aus Verlustibarnanms SWE GmbH 133105 128212 12.985.7 13.0000 130000 13.000.0
22 sufwendungen aus Gewinnabfiihnung 0,0 | o0 oo 00 an
23  Finanzhilfan und Zuschiizse £300,0/ B.350.0 &855,0/ 93800 9.3650 83100
24  zusaizlicher Finanzisrungsbedard 0.0 oo 0.0 wiE 18327 29498

Tabelle 34: Mittelfristige Finanzplanung der EVAG 2026 - 2030
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Die Erlés-/ Ertragserwartungen beinhalten steigerungsfahige Fahrscheinerléser-
wartungen ebenso wie den Fortbestand der Anspriiche der EVAG aus Ausgleichs-
zahlungen fir die Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen im Ausbil-
dungsverkehr nach § 45 a PBefG sowie auf die Erstattung fiir die unentgeltliche
Beférderung von Schwerbehinderten nach § 148 SGB IX zum Planungszeitpunkt
nach Bundesrecht.

Des Weiteren wurde bei der Kostenentwicklung eine moderate Preis- und Tarifent-
wicklung unterstellt. Die Landeshauptstadt Erfurt sichert den Ausgleich der Auf-
wendungen der EVAG in rechtlich zuldssiger Hohe zu. Die Landeshauptstadt Erfurt
erflillt diese Verpflichtung als Gesellschafterin der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH
und durch diese auf der Grundlage eines bestehenden Beherrschungs- und Ge-
winnabflihrungsvertrages. In die Position "Ertrage aus Verlustibernahme SWE
GmbH" des Erfolgsplanes der EVAG werden diese Mittel in die jahrliche Planung
eingestellt.

11.3.3 Vermogensplan

Der Vermdgensplan ist in der nachfolgenden Tabelle dargestelit.
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Erfurter Verkehrsbetriebe AG Magdeburger Allee 34
Vorstand: Manio Laube 90088 Erfurt
Beteiligung SWE (%) 100
Il. Vermogensplan Plan2025 | Pun2026 | Pan2Z | Plan2m8 | PLe208 | Pl 2030
TER TER TER TER TEWR TER
A: Finanzierungsbedarf
Tigung 1437 23172| 38208 52008 203075| 76971
Tigung Geselischafterdarichen 1.000,0 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.000,0
Investtonen 350770 35.1190| S67850| 56.0410| S598770| 475750
- davon Eigenfinanzenng 190120 204250| 189590| 165470| 144940| 110830
Fordermtiel BundLand/Stadt 160850 156940| 378260| 394940| 453830| 364920
o des Umiaufvermdgens/ Abbau 4 7
laurzhistiger Verki : 090 00 8712 32 32775 4539
Aufidsung SoPo Zuschisse 73540 7.1100 79780 8.5600 91790| 100370
Verustdeckung 8.300,0 8.350,0 88550 9.360,0 93650 93700
Summe Finanzierungsbedarf S32247| S48962| 793300 809650| 1030080| 76.1330
B: Deckungamittel
Abschrebungen 162050 158890| 181290 20.1110| 212580 232710
e o 2647] 14632 00 00 00 00
Kredite 100000 120000| 145000 420000 27.0000 7.0000
Geselschafterdariehen
Jahresuberschuss 00 00 00 00 00 00
Fordermitel (LVA + BK2) 00 00 00 00 00 00
Zuschuss von der EU 00 00 00 00 00 00
Bundesforderung Im 090 00 00 00 00 00
Zuschuss vom Freistaat 240650 236940| 463260| 484940| 543830| 454920
davon Landesfrderung Invesitonen 16.0650| 156940| 378260| 394940| 453830| 364920
davon Verlustausgieich 8.000,0 80000 8.500,0/ 9.000,0 ©.000,0 90000
davon Stoat 00 00 00 00 00 00
Zuschuss von der Stodt Erfurt
3) Vervaltungshausholt dber SWE GmbH 00 00 00 00 00 00
b) Vermagenshaushalt 00| 15000 00 00 00 00
Zuschisse v. anderen Stidten
urd / oder Landkreisen 3650 3700
Zahlungen in das Egenkapiol 00 00
us anderen FnonDerungsauelien 00 00
r&m Deckungsmittel 1 X]

WL STELLENPLAN Plan2025 | Pan2026 | Pan2Z | Plan2028 | P20 | Plan 2000
Anzohl Mitarbeiter (Siching 31.12) - in VBE 5925 6137 8052 8027 8027 6032
Anzahl Mitarbeiter (Siching 31.12) -in MA 8440 6560 8540 8410 6340 6310
gernafigy Beschifigte (Sichig 31.12)-n Ve ¥
gerngfigy Beschfigte (Siching 31.12) -nMA "

Az 15| 24 k<] 31 r 21
ASM
ra'

“getrennte Darstelung erst 3b 2021

Tabelle 35: Vermdgensplan der EVAG 2026 - 2030

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Der Finanzierungsbedarf der Geschéaftsjahre 2026 - 2030 muss durch die De-
ckungsmittel ausgeglichen werden. Fir die geplanten Finanzhilfen des Freistaates
und der benachbarten Landkreise liegen grundsatzliche Zusagen vor. Aussagen zu
den durch die Landeshauptstadt Erfurt/SWE Stadtwerke GmbH auszureichenden
Finanzhilfen wurden entsprechend in die Planung eingearbeitet.

Seite | 149
11.3.4 Investitionsplan

Aus der Entwicklung der im Nahverkehrsplan zugrunde gelegten Investitionen
(Aufstellung siehe Kapitel 9) im OPNV l&sst sich der zusammengestellte Investiti-
onsbedarf flir den Zeitraum 2026 - 2030 ableiten. Dieser ist in der nachfolgenden

Tabelle dargestelit.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Tabelle 36: Investitionsplan der EVAG 2026 - 2030

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Der Investitionsplan wurde an den aktuellen Bedarf sowie die finanziellen Mdglich-
keiten angepasst. Schwerpunkte in den Jahren 2026 bis 2030 sind die Umstellung
der Stadtbuslinie 9 Nord als Stadtbahnlinie sowie die Neu- und Ersatzbeschaffung
von Bussen. Zur Umsetzung des Investitionsplanes ist neben der Eigen- und
Fremdfinanzierung eine Bereitstellung der Férdermittel im Rahmen der Investiti-

onsrichtlinie des Freistaates Thiringen berlcksichtigt. i
Seite | 151
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12 Beteiligungsprozess bei der Erarbeitung des Nah-
verkehrsplanes

12.1 Einbeziehung der EVAG

Die Erarbeitung des Nahverkehrsplanes 2026 - 2030 fand in enger Abstimmung
mit der EVAG statt. Die in der Analyse verwendeten Daten wurden von der EVAG
bereitgestellt und nach Auswertung durch die Stadtverwaltung bzw. dem beauf-
tragten Gutachter, gemeinsam evaluiert. EVAG-Vertreter waren an beiden Work-
shops beteiligt und standen fiir Fragen zum konkreten OPNV-Angebot zur Verfi-

gung.

12.2 Durchgefiihrte Workshops

Der vorliegende Nahverkehrsplan wurde mit einem fir das Planungswerk ange-
messenen Beteiligungsverfahren erstellt. Hierflir wurden zwei Workshops durchge-
fihrt, deren Ergebnisse in die weitere Bearbeitung eingeflossen sind:

1. Workshop am 01.04.2025

- Ziele und Grundsatze der Nahverkehrsplanung,

- Analyse des Erfurter OPNV,

- Einschatzung der vorhandenen Verkehrsangebote,
- Winsche und Anregungen.

2. Workshop am 21.10.2025

- Verkehrspolitische Zielstellung,

- EVAG-Angebot - Bestandsaufnahme,

- Rahmenvorgaben fiir Entwicklung des OPNV,

- Mindestbedienungsstandards,

- Barrierefreiheit im OPNV,

- Handlungsfelder und MaBnahmen (insbesondere MaBnahme 1.2 (Prifauftrag:
Uberpriifung der Busverkehrsangebote in den Ortsteilen) und MaBnahme 1.3
(Prifauftrag: Einrichtung von Bedarfsverkehren zur Verbesserung des OPNV-
Angebotes in den Ortsteilen)),

- Finanzierung.

Zu beiden Workshops waren eingeladen:

- alle Ortsteilblirgermeister/ -innen,

- alle Stadtratsfraktionen,

- Kommunale Beauftragte fiir Menschen mit Behinderungen,
- Amt fUr Bildung,

- Beteiligungsmanagement,

- Citymanagerin,

- IHK Erfurt,

- EVAG.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Allen Eingeladenen wurden unabhangig von der Teilnahme die bei den Workshops
gezeigten Prasentationen und die Protokolle ibergeben. Zu beiden Workshops be-
stand die Mdglichkeit, eine Stellungnahme abzugeben.

1. Workshop: keine Stellungnahme eingegangen

2. Workshop: Folgende Stellungnahmen sind eingegangen:
Seite
- Fraktion Bindnis 90/Die Grinen: Hinweis zur konsequenten Anwendung des

Zwei-Sinne-Prinzips bei technischen Umristungen zur digitalen Fahrgastinfor-
mation (Einarbeitung im Kapitel 9.5.1)

- Ortsteilblirgermeisterin Dittelstedt: Verbesserung des Busangebotes fiir den
Schiilerverkehr, Linie 503 (Beriicksichtigung bei der Uberpriifung der Busver-
kehrsangebote in den Ortsteilen, Kapitel 9.3.2)

- Ortsteilbirgermeisterin Hochstedt, Ortsteilblirgermeister Vieselbach und Az-
mannsdorf: Bitte um Aufnahme in die erste Quadrantenuntersuchung (vgl. Ka-
pitel 9.3.2); weiterer Hinweis ist nicht relevant fiir den NVP

- Ortsteilbirgermeister Sulzer Siedlung: Verbesserung des Busangebotes der Li-
nie 30 (Beriicksichtigung bei der Uberpriifung der Busverkehrsangebote in den
Ortsteilen, Kapitel 9.3.2)

12.3 Abstimmungen mit benachbarten Aufgabentra-
gern und Verkehrsunternehmen

GemaB dem Thiringer OPNV-Gesetz, § 5 werden bei der Aufstellung und Fort-
schreibung von Nahverkehrsplanen

- Abstimmungen mit benachbarten Aufgabentréagern und
- Anhoérungen der am Verkehr Beteiligten

gefordert.
Dieser Abstimmungs- und Beteiligungsprozess fand wie folgt statt:

- Die aufgabentragertibergreifenden Verkehrsangebote wurden bereits im VMT-
Rahmenplan bearbeitet und abgestimmt, sodass es in diesem lokalen Nahver-
kehrsplan vorrangig um deren Entwicklung und Einbindung in den Stadtver-
kehr Erfurt geht.

- Den benachbarten Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen wurde am
05.11.2025 ein Entwurf der den gebietsiibergreifenden Linienverkehr betref-
fenden Kapitel zur Stellungnahme Gbergeben.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Tabelle 37: Abstimmungs- und Beteiligungsprozess mit benachbarten Aufgabentrdgern und

Verkehrsunternehmen

Beteiligte Anschreiben Antwort Ergebnis

Landkreis S6m- 05.11.2025 - -

merda

Landkreis Weimarer | 05.11.2025 - -

Land

Landkreis Gotha 05.11.2025 26.11.2025 teilweise berick-
sichtigt

Ilm-Kreis Personen- | 05.11.2025 05.12.2025 teilweise beriick-

verkehrsgesellschaft sichtigt

mbH

Zweckverband 05.11.2025 - -

OPNV Saale-Orla

Thiringer Landes- 05.11.2025 08.12.2025 teilweise berick-

amt fir Bau und sichtigt

Verkehr

VWG des OPNV 05.11.2025 28.11.2025 keine Einwande

Sémmerda mbH

PVG mbH Weimarer | 05.11.2025 17.11.2025 keine Einwande

Land

NVG des Landkrei- 05.11.2025 - -

ses Gotha mbH

IOV Omnibusver- 05.11.2025 - -

kehr GmbH Ilmenau

KomBus GmbH 05.11.2025 - -

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Anlagen

Anlage 1: Strukturdaten der OPNV-Verkehrsbezirke

Anlage 2: nicht barrierefreie Bushaltestellen - Ausbaubedarf,
Stand 31.12.2024 Seite | 155

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



Landeshauptstadt Erfurt — Fortschreibung Nahverkehrsplan 2026 bis 2030

Seite | 156

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult



(9)L ayes Gzoz'0L'€l ‘puess

|ebejuy

uny3 Jpejsydneysapue 1op 0£0Z-9202 ueldsiyaxianyeyN

+ (\YAN sng pundsBunjdnusion me +Il @43 +I1V %62°801 vivy 9.0V Biaqrabury oel | z
+ 687 “nuazsjnexuls ‘H ne 1 a43 nvy %L.L16 1SV 861 H4 / Bun|paig Jajou1L ool | 1z
0 An9-391 negsny ‘neqsbunuyom €688l . m”umw_nmm“n_m.c%“__w_”mmwgw___m 19 1a43 v %LLLO0L L96'81 86181 APEISHY oozl | oz
wnjuazizly
+ sndwes|nyos ‘neqsbunuyop 0.€£°€l ‘uabunisiepsualq ‘e|nyosjebey 19 +ll @43 v %801 0S¢l 62S°'LL jpejsionlsjdwery 00LL 6l
‘a|nyospunig ‘s|nyossjniag ‘H4
Bunjjemiap ‘e|nyossjniag
+ £8¢'G ‘8|NYISSHBYOSUIDWSD 19 11 a43 +HIV %0.‘66 v€0°S 6¥0°S Zje|duialg oloL | 8l
‘ynexulg zads “1q
- neqsBunuyom Jebutief 68Y'S spdis “OoTESsS 18 a3 +lY %SH LLL L€9°S 850G 150 ZEIdsauueyor oo | 21
wnjuaz -q /sine)uly
(-) negsBunuyom (i[5} ‘a|nyossjniag ‘sQd ‘aInyos 19 1043 v %1666 G95°CL €521 93]y 196ingapbep 0060 | 9!
-SljeyosuIBWaL) ‘8|Nyospunio)
Alv NMON EC:QmmCEQSCM\WmV .O_Jr_owmh:._mm e +ira43 v Qom —\.WO—\ .VNON N _\m F OM_N.;m:wn:._w 0080 st
dsBunyd “ d . . .
- negsBunuyom z89'8 S a0, oDesetenn 18 Ia43 v %ZL'66 L16'8 Zv6's wary oo | w
() sndwes|nyss €£8'8 INAD ‘Sg ‘eInyosedoing ‘H 19 ma43 v %€EE‘66 626'8 686'8 JpejSIonseaIpuy 0190 | €
- neqsBunuyom ¥90'6 o oA s 18 1043 v %5096 1526 1£9°6 JeNSIBAIUN [ WnXUITY 0090 | 2t
sng plundsbunjdnusiap
- neqsBunuyopp Jabuiiabh 12V L ‘a|nyos|abay ‘e|nyospunio 19 nma43 +Il'V o\ooo.wm 209, G0.L . zje|dianeysop 00S0 mn
‘a|nyosiaplio4 ‘e|nyossiniag
) 34" me ma43 nv %Sy'€0L oSl ShL 1SO 'Jg “N}S J9UIOQUBMYIS | ozvo | OL
) 6 Je1qebagiemen me Ina43 nv %86°G6 966 966 Bunjpalg 19z|ng oo | 6
Q ‘ (1 - - 3

) neqsBunuyop ‘sndweg-ovaL £€50°L unseuwe ompsaimosupwes| 18 1043 v %EZ'66 8LZ’L viTL ooz ‘Bieg 90y ooco | 8
Q] €S suedpods ma 1 a43 nv %8S°GZL 14°] (474 ageng Joepjody ozzo | 2
) £61 BUnpeSUBSORES pUn -o1ng mea Ia43 v %ES'96 561 z0z “1g-Buigey-isnbny oz | 9
() 2901 HopuejsynsiBoT ‘pewsnesuIg me 1043 v %08°L0L G.0°'L 950°L uasney|daPIN 0020 |
+ P i 959 wnuazSINeUI3 e 1as3 nv %9€ ‘961 6€9 €€ sedusBuuny L oo | v
1K} Imas3 +lY %1686 SeL €€l pNS luej-uaqgaisiedsio | oglo | ¢

) . %8866 . 868 . 658 PION
969°S me ma43 mv o LIl 8y.L'e el -usqaysiedsig | ¥ | ?
a|nyossjniag ‘e|nyospunio 1a I a43a nv %8686 veL'e 9GL¢C IA-uaqgajsiadsio 0110 L

=] ad3 v
0€0z Bunppoimus S T B ‘mjusiauyomuls | .epjundiemyos sjanpings | L HHIA suobatest | e oty L102:vz0Z jwesab oyspo | ¢ (vz0z2) 1€ Puels) jJwesab 193sHO olLrozzyie :pues) SOASHO ann |.N
-1auyomuig puai] -sBunpjoimjug plgsny -siydpeA | Buniapueiap Jsuyomuig Jsuyomurg /s@)a1qab)pe)s sap aweN P
PEITRIS -layonsag 19speqiy
0£0Z S!q Bunpjoimjuainpinis loqabuy ¥20Z uajepaniynis L10Z uajepanpyniy
. . -ANdQ ne uaiopyejssnjjuig abpyoim S
0£0Z @soubo.d 20z asAjeuy

0£02 4N} asouBoidinynis pun $Zoz pun 10z 9%41zaqsiyayiap-ANdQ 4ap uajepinpinas :| abejuy - 0£0Z SI 9207 uejdsiya)Jaayen - unpug jpejsjdneysapue]




(9)z ayes GzoZ'0L'El ‘puess

|ebejuy

uny3 Jpejsydneysapue 1op 0£0Z-9202 ueldsiyaxianyeyN

+ 0Ll 1eigabagiamen ma ma43 nv %9091 1 651 LEL aglanjiey oovL | €
a ai3
0£0Z Bunpjoimjus apjundiamyos . FUVE)IEY N auobajey v 1102:v202 ( (yzoz'ZL L€ :puels) ( (210Z°21°LE :puElS) S919)SHO "IN
-Jauyomuig puai] -sBunpjoimjug usisuyomuy +OPUNAIBMYDS SlISINPInAs ‘plIgsny -SIYayJan .m.v_“_.“‘w_wum._v_ Buniapuesap Juiesab 193S10 ' Jauyomuig Juiesab 13S0 F Jauyomuig /s9)a1qab)pe)s sap aweN 8AN P
/19|nyos -13yonsag 1asiealvy
oqgabu
0£0Z S!q Bunpjoimjuainpinig 10q9btly ¥20Z udjepinpnig /102 udjepinpinis
-ANdQ ine uaiopjejssnjyuig abiyoIm
0£0Z @soubo.d yz0z 9sAjeuy

0£0Z 4N} asouBoidinynig pun $Zoz Pun 10z 9x41zaqsiyayiaA-ANdQ 4ap uajepinpinas :| abejuy - 0£0Z SIq 9207 uedsiya)Jaayen - unpug jpejsjdneysapue]




(9)¢ ®¥8s  G20Z'0L'Cl :puBlS | abejuy unug Jpejsydneysopue Jop 0£0Z-920Z UejdsiyayianyeN
nea na43 nv %6.°L6 Ge9'L cL9'L yalpiQu yoeqiep ole | St
- 88LYy T4 YA 4 9Ly
WINJUSZZINYOSUBIYEJOD mna na43 nv %¥S'901 199°¢C v6év'c ‘Ipns yoeqiepy oole | v
wnyuazsbunpligsny na IINeEE] nv %00°001 L€ A uaqaj|siapulg yoljisem 0zoe | ev
dsBunyd . . ‘
- RIN edoiomes et e Ia43 v %66'€E L viLL 960'L L6V'L 818 siedoing ‘usyeybniy oo | o
ma i a43a mv %7866 L¥9 Zv9 uaqga|sispulg 000 | ¥
+ sLL'L 191geBsBnyisny ‘s|nyospunio 1g 1 as3 mnv %20‘L0L 880°L L10'L epoyy / Bingsiqon 006z | or
+ G6S'L 8INyospople 19 I NeEE] mv %P€‘96 €69°L 45 % uajpalg / usqajyosig 008z | ¢
+ negsbunuyopy 8L WINJUSZ|dGON na 11 a43 nmv VAZRA 669 €89 elwyoss 00z | s8¢
sng plundsbunjdnuia
+ 091°L wnyuazsnexu3 19 1043 nv %9001 6CL’L szl eboa / Bunipaisyenk 009z | ¢
‘a|nyospunlo) ‘ assa| ‘eba
+ negsBunuyom 099°¢ 8INYOSSIEYISUIBLIY ‘B|NYISpUNIO K- | I a43 mv %?29°'001 06S°C v.1S¢C <LWIdyyooH 00sz | o¢
: .mmo%huﬂww_nﬂ_mﬁﬂﬁw\smw 800°L ‘9|NYDSSYRYISUISWSD 19 1 a43 +Il'V %0186 veo’L vG0°'L yoaigin oz | se
+ neqsbunuyopm GZ6 msg ma43a +Ilv %06°'S0L 868 88 passiania oovz | v
= 1G0°L na na43 mv %1596 8.0°L LLLV'L uasneyzjoyyoasipuipy ogez | €€
uayuly ‘sng pundsbBunydnuiap
) 899N 1219969q19MaD 0LS0l “,H_mem%m““_mm_wtwﬁocwowwﬁwom 19 1a43 v %670l SecL0l oceol «Blaquayong / Jopuaydlo | ooz | z¢
‘a|nyospunio
(-) €LY a|nyospunIo ne ima43 mv %0596 0zZ8'v 666V 1abnyuasaip o0zz | 1e
- 920°L oNUOSPUIS AomarSInEU na 1043 v %0686 §SZ'L 9g€’L Jpajsiaqeq ooz | oe
) SLL9 S o e na Q43 v %2E'96 z58'9 vLLL B1aquaLIaH Jaulay ooz | 6
usudSIUI Jwes)agly
- negsbunuyom SO0 0l ‘al[ByuwIMyos ‘wniuszuods ‘sS4 19 1a43 v %.9'€6 €69°01 SLy'LL “J)s)sioyjpuim 000z | 82
‘wA9 ‘sinyosywesan) ‘s|nyos|abay
2 negsBunuyom 141%1)° ﬁnw_wﬁuw/mw%%w“wﬂ“mm 19 1043 v %0166 c6e0l 981°01 1sampng J8)ydLiyeayey o6l | L2
d ‘ . .
) Bomuopoy g Bomuaiygy eIy e ‘o eeBen 18 143 v %L¥'96 vy Zov'y IpEISISOM ooz | oz
] 6 ‘ebo ‘B, p . .
0 rogensBioqares noqsIY 5886 oL MAD BemaG 18 143 v %2ZY'v0L ££6'6 €156 Aunig [ Zield 19eu100 | ooor | sz
S 06¢ plewneg ‘ 10 ‘Jelqebegiemen msg 1a43 nv %LG'10L %1]4 16€ "1} dYoslIewldm 005k | v
a ai3 v
0€0z Bunpjoimjus LRI BT R musIaUYOMUIT | epiundiomysg ejjeanpinps | JUDHIA | suobaie i e £l0ztveoe yueseb paysug | ¢ PEOZEHIEPUES) | op hapspg | 0{£HOZ TV LE PuBlS) SN0 ann | N
-Jauyomuig puaaj -sBunpjoimjug pligsny I VENTEYN —1dsuaas Buniapuelap Jauyomuig Jauyomuig /s9)a1qab)pe)s sap saweN P
PETIIEIS -layonsag 1asyeqlv
0€0¢ siq mcs_v_o_;ucwhsuv_:bw H.On_wm:< $20¢ uajepinpyni}s uajepinpjni
. . -ANdQ ine uaiopjeyssnjyuiz abiyoim £102 pANPINAS
0£0Z @soubolid 20z 9sAjeuy

0£0Z 40} asouBoidinynis pun $ZoZ Pun £10Z 9%412aqsIyaxyian-ANdQ 4ap uajepinpinas :| abejuy - 0£0Z SIq 9207 uejdsiya)JaayeN - ungug jpejsjdneysapuer]




(9)y ayes Gzoz'0L'cl :puess

|ebejuy

uny3 Jpejsydneysapue 1op 0£0Z-9202 ueldsiyaxianyeyN

- vey na na43 nv %0901 *14% 2394 Ipajsug oz | 29
2 88l me ma43 mv %6106 €61 1474 IpaISpon oy | 99
o €0€’L ma na43 mv %68°86 Gee’L 0s¢<’L Jpajsualig 009y | S9
+ neqsbunuyopy 8¢S SSO|YoS mg I as3 mv %V6°L6 ves GES HopsjoN 00sy | 9
+ fole) 4 yiedoing ‘sneyeqon ma a3 nv %.LZ0L1L LSy 60V uaqajsiajleM ooy | €9
+ 4] me ma43 mv %€2°66 81S r44] Jpaysh3 ooey | 29

) . Bunjpaisuayoiep
G2l ma na43 mv %89°001L 1272 6€. | 9119ND A|uns o0zy | 19
- 86 me ma43 mv %SG¥'€oL 09 85 Biaqueey ook | 09
> (1] me 11 a43 mv %€6‘86 g8l 181 (B1agueeH) epyoy ooov | 6s
- o'l mg na43 nmv %¢20°86 ¥89°L 8Ll essIuIapaIN 006€ | 85
- €02'L mg na43 nv %10°86 vee'L 69¢C'L uaqga|gng 008e | 2§
(+) 196 wnJuazsnexuly ma 1043 nv %G6°C0L 816 L6 yoseqaapul 008 | 95
(+) VA% me I a43 mv %6110L ove 9€¢ Hopsuuewzy 0098 | S5
(+) LLL me I a43 mv %0.‘C0L 891 291 usyoijiem oose | S
(+) Bun|paisueaqiamen ais)iam l appewyoe ‘Jeigebagiomen mg 1 a43 v l 1 ZAD ovve | €5
(+) negsbunuyom 6.2 mg 11 NeEE] mv %.E00L v.2 €12 Ip3)Isyo0H osve | 25
0LL'L a|nyospunIo 19 11 NeEE] +IlV %.6°001 vl 9¢L’L ‘IpIQu yoeq|esalin ozve | 1S

(+) neqsBunuyop 1°1:] A4 20e'c
6S0°L mg na43 nv %.€°26 8€0°L 990°L ‘IPNS yoeq|asain owe | 05
- Ll 1eigeBsbnysny me 11 a43 mny %0000} 8l 8l premiabialg oige | 6v
- 9. mg (+)ma43 nv %9826 8. 8 uayopjemusuue ] ooge | 8
+ (417 BunjoyleyeN msg na43 nv %00°'S0L rA74 (14 sneyjyny / puesyspioN ozze | It
(=) 69S mg na43 mv %66'G6 GlS 66S Bunjpaisbiaqiols / dules | ooze | ov
g ad3 v
0£0Z Bunpjoimjus apjundiamyos . FUETEYN aliobajey L102:¥202 ( (vzoz'Z1'LE pUE)S) ( (Z1oZ'Z)1'LE pUBLS) S9|19)SHO N
-JoUyOMUIT puBI] _sBunpioIMmu MjuaJauyomuly Lopjundiamyosg ajjainpinis PGSy _sIyexIeA m.._m_uomm«mv_ Buniepueie jwesab 193suO b Jougomur3 jwesab 1I9)suO ! Jouomur 150101G0BIpEIS SOp SWEN gAN o
PETIIEIS -Jayonsag | - 1asealv
0€0¢ siq m::_v_o_;ucwh:uv_:.;w uonmmc< uajepJiniyni uajepinpyni
. ! “ANJO InE UsIopeISsnpUIT 5BNYoIM ¥20z uajepinpnis L10Z uajepinpinis
0g0¢ 0w0=m°._n_ Y202 ww>_m:<

0£0Z 4nj asouBoidiniynis pun $Zoz pun L10Z 9%412aqsiyaxyian-ANdQ 4ap uajepinpinis :| abejuy - 0£0Z SIq 9202 uedsiyayJaayeN - ungg jpejsjdneysapuer




(9)5 ayes GzoZ'0L'€l ‘puess

|ebejuy

uny3 Jpejsydneysapue 1op 0£0Z-9202 ueldsiyaxianyeyN

- €09 mg na43 mv %6.‘26 819 999 peIs|anoL o0y | 89
g a33
0£0Z Bunpjoimjus apjundiamyos . FUVE)IEY N auobajey v 1102:v202 ( (yzoz'ZL L€ :puels) ( (210Z°21°LE :puElS) S919)SHO "IN
-Jauyomurg puai -sbunpjoimus MIUSISULOMUIT | ,OPUNIOMUDS BIIDINPINAS | . qony | _siyerpien w_%m_wﬁx Bunispuesap wesab 3suo | T omurg Juiesab 13S0 © euyomuig /saye1q0Bypeyg sop sweN | SAN | pq
18Inyos -layonsag 1asiealvy
oqabu
0£02Z s!q Bunpjaimyuainpinis 10q9btly ¥20Z usjepinpnis L10Z uajepinpinis
-ANdQ jne uaiopjeyssnjjuig abiyoim
0£0Z @soubo.d yz0z 9sAjeuy

0£0Z 4N} asouBoidinynig pun $Zoz Pun 10z 9x41zaqsiyayiaA-ANdQ 4ap uajepinpinas :| abejuy - 0£0Z SIq 9207 uedsiya)Jaayen - unpug jpejsjdneysapue]




(9)9 8Wes GzoOZOL'El puBlS Labejuy yny3 jpepsydneysapue 1op 0£0Z-9202 uejdsiyayianyeN
%2/ =< sysemnzsbuniay|onag Jaydipnap ++
syoemnzsbBuniayjonag +
9,2+ SIq sysemnzsBuniayjonag 13)ydia) (+)
onp snje}s sap uajjeHq 0
%¢- Siq Buebyonisbuniayjonag 193yoia| (-)
Buebyonisbuniayjonag =
%/ - => BuebyonisbBunia)jorag 19yle)s -
:3B13yo1syonIaq usapinm Bunpjoimjualauyomuis Jap spual] apuabjoy Buniapall9 usbiwne.uiay op Bunziny Jsjun Bunpuuz
000'vLe %98‘001 (1] %+] ¥4 vieele Jwesan
(+) €9¢ me I a43 nv %VE9LL 95¢ 90¢ uaqaoL ols | 18
+) negsBunuyom 6€8'L o o6 T Ia43 v %L0°'L0L £08'L v89'L uagajdsiay ooss | 08
(=) 0€9 ma ma43a mv %€E€E'901L 8¢9 009 uioqiamyds 00ss | 6L
Ms1607 ‘Jo1qebaqieomen mea na43a v %91°G6 69 29 pNS aqiamag wisyuianols | ovks | 8L
BunjoylayeN mg na43 +IIV %6.'96 £v8 118 ON wiayuiapols ocvs | L.
0 neqsBunuyom Gee'e 5 9Z¢’¢e 154
,m_:;omMmMmhwmmzncz_w 19 lha43 +Hiv %1LE001 009°L G6S°L ‘IPNs wisayu.lanols ozvs | 9oL
mg I NeEE] mv %6.26 vZ8 888 jolqebneqnaN wisyuianols | ows | Sz
me Ina43 nv %LZ'v6 6Ll 061 agJamag uasneyuyny| oes | v
) 0.0} €80°L 1S1°L
me ma43 mny %6V'€6 06 196 uasneyuyny oogs | €L
) ZLo’L me ma43 mv %1296 G201 S90°'L leyyerL o0zs |z
3 GGSO'L mna na43 mv %8186 180°L L0L'L ulogsuowojeg 00LS | L2
- 092 ma i1 a43 v %S1‘86 992 (Wk4 apoiapeydss oo0s | oz
o 796 a|nyospunio 19 IINeEE] +Il'V %0986 886 2c00°L yoely 006% | 69
g ad3 v
0£0z Bunpjoimus apjundiamyos . FITENTETY alobajey 1102:v202 o (P20Z'2I LE pUBLS) w(210Z°21° L€ pUEYS) sa|191sHO N
-lauyomuig puaiy -sBunpjoimuz Lt APUNAIAMYDS 2NN s ‘Pligsny ~SIY3)I9A .m.._mm_w_wum_v_ Buniapueiap Jwiesab 19}s1O0 F Jauyomuiz Jwiesab 121sUo F Jauyomuig /s9)31qab)pe)s sap aweN AN P
13|nYyos -1ayonsag 1asyeaqlv
0€0¢ siq mcs_v_o_;ucwh:uv_:bw uonmmc< $20¢ usjepinpniis uajepJinpind}
: : -ANdQ jne uaiopjejssnjpuig abpyoIm 2102 USIEPINPINAS
0g0¢ 0w0=m°.‘_n_ 202 ww>_m:<

0£0Z Ny asouBoidinyynis pun $Zoz pun £10Z 9%4129qsIyaxyian-ANdQ 4ap uajepinpinis :| abejuy - 0£0Z SIq 9202 ue|dsiyayJaayeN - ungg jpejsjdneysapuer




Landeshauptstadt Erfurt - Nahverkehrsplan 2026 bis 2030 - Anlage 2

Nicht barrierefreie Bushaltestellen - Ausbaubedarf, Stand 31.12.2024

Haltestelle Richtung Linie Anzahl Hst. |Bemerkungen
Domplatz Nord se gesamt Bus 90 1
I. Kategorie vordringlicher Bedarf, iiber 1000 Fahrgaste am Standort Sum: 1
GVZ, Zalando Sid 52 1 abhanglg' von der zukiinftigen
Nutzung im Umfeld
II. Kategorie vordringlicher Bedarf, iiber 500 Fahrgaste am Standort Sum: 1
Kerspleben, Schule se 43,141, 502 1
Stotternheim, Schule 20, 30, 31 2
Urbich, Schule sa 51 3
Alach, Schule 90, 91, 92 4
Blumenstrale 90, 91, 92 5
Rochlitzer Stralle se 90 6
Karl-Reimann-Ring se 30, 95 7
Mittelhausen, Einkaufsmarkt se 20 8
Karl-Reimann-Ring sa 30, 95 9
Bonhoefferstrale sa 10 10
Wohnpark Frienstedt sa 80 11 mit komplexem Straenbau
Zum Kapellenfeld se 60, 155 12
August-Frolich-Strae BUS sa 10 13
Tottleben sa 43, 141 14 einzige Ortsteilhst.
Kiihnhausen se 10, 111 15 einzige Ortsteilhst.
Kihnhausen sa 10, 111 16 einzige Ortsteilhst.
einzige Ortsteilhst., Komplex mit
Egstedt 61,75 1 Wendeschleife
Stotternheim, Bahnhof se 30, 31 18 mit Ausbau Verknupfungspunkt
Rohda/Haarberg 60 19 einzige Ortsteilhst.
Schaderode 92 20 einzige Ortsteilhst.
Téttleben se 43,141 21 einzige Ortsteilhst.
Hochstedt sa 52 22 einzige Ortsteilhst.
Hochstedt se 52 23 einzige Ortsteilhst.

. einzige Ortsteilhst. Im Komplex
Wallichen 43 24 mit Wendeschleife
Stollbergsiedlung 36 25 einzige Haltestelle in Siedlung

Einzige Hst. In Siedlung, Ausbau
Haarberg sa 1% 2 durch Freistaat

Einzige Hst. In Siedlung, Ausbau
Haarberg s 1% 21 durch Freistaat

keine EVAG-Haltestelle, Ausbau
Egstedt s 37 4] im Komplex mit StraRenbau
lll. Kategorie vordringlicher Bedarf, iiber 100 Fahrgaste am Standort + einzige Sum: 28

Ortsteilhaltestellen




Wiesenhigel BUS 65 1 Kleinbusstandard

Tungerstrafle 65 2 Kleinbusstandard

Klettenweg 65 3 Kleinbusstandard

Bllicherstralte BUS sa 65 4 Kleinbusstandard

Kammweg 65 5 Kleinbusstandard

Ligusterweg 65 6 Kleinbusstandard

Dornheimstralte 65 7 Kleinbusstandard

Farberwaidweg BUS se 65 8 Kleinbusstandard

Kornerstralie 65 9 Kleinbusstandard

Singerstralte 65 10 Kleinbusstandard

vordringlicher Bedarf: Kleinbus-Kategorie, Ausbau nach Kleinbusstandard beginnen Sum: 10

Mdbisburg, Schule sa 60, 75 1

GVZ, West 52 2

Mobisburg, Denkmal 51,60, 75 3

Mdbisburg, Schule se 60, 75 4

Finanzamt se 20 5 mit komplexen Stralenbau

Zum Kleinen Dorfplan se 43,141 6 mit komplexen Stralenbau

Eugen-Richter-Stralte se 35 7

Mdbisburg 51,60 8

Eugen-Richter-Stralte sa 35 9

Fichtenweg sa 43,141 10

Landtag/Stadion Nord BUS se 60, 61 11 Umbau bestehende Haltestelle
erforderlich

Langer Graben 90, 91, 92 12

Anklamer Strafle 10 13

Zum Kleinen Dorfplan sa 43,141 14 mit komplexen Strallenbau

Alacher Chaussee sa 91,92 15

GVZ, Post 52 16

Auf den Losern se 51 17

Erlhofstralle se 30 18

Fichtenweg se 43,141 19

Akazienallee 10 20

Stotternheim, Am Teiche 30 21

IV. Kategorie weiterer Bedarf, iiber 50 Fahrgaste am Standort Sum: 21

Im GrofRen Garten 51,502 1

Waldhaus sa 60 2

Urbich se 51, 60, 155 3 mit komplexen Strallenbau

Im Gebreite 80 4

Alacher Chaussee se 91, 92 5

Vieselbach, Gewerbestralte sa 43, 502 6

An der Flurscheide 52 7

Gewerbegebiet Nord sa 20 8

Linde se 60, 155, 503 9 mit komplexen Stralenbau

Erlhofstrale sa 30 10

Gefahrenschutzzentrum sa 90 11 Ersatz in St.-Florian-Str. geplant

Linde sa 60, 155 12 mit komplexen Stralenbau

Werner-Kihne-Strale 51 13

Bernauer Strale sa 20 14

Stadtrain se 60, 155, 503 15 mit komplexen Stralenbau




Windischholzhausen/X-FAB BUS se 58 16

Gutenbergplatz sa 90, 91, 92 17

Gefahrenschutzzentrum se 90 18 Entscheidur)g 2ur Fhrung Linie
90 erforderlich

Am Elsterberg se 51 19

BiiRleben, Siedlung se 51 20

Stadtrain sa 60, 155 21 mit komplexen Stralenbau

Urbich sa 51, 60, 155 22 mit komplexen Stralenbau

Windischholzhausen/X-FAB BUS sa 58 23

In der Langen Else 52 24

Vieselbach, Briickenstralte sa 43 25

Vieselbach, Gewerbestralle se 43 26

An der Lache BUS se 10, 31 27

Hanoier Stralte sa 10(, 95) 28

Kamenzer Strafle 10 29

WVH Christophorus Werk 550 30

V. Kategorie weiterer Bedarf, iiber 25 Fahrgaste am Standort Sum: 30

Haltestelle Richtung Linie Anzahl Hst. |Bemerkungen

. eometrisch nicht moglich,
Marbach, Schidsschen (90, )95 1 3em’eis hyl Nachbarhgst
i entfallt mit komplexem Ausbau

Egstedt, Am Wiesengrund 61,75 2 Strale und Halgestelle Egstedt

Universitétsbibliothek sa 90 3 Entscheidung zur Fuhrung Linie
90 erforderlich

. Entscheidung zur Flihrung Linie

Kalkreilie 3 4 35 erforderich ’

Eisenberger Strale 51 5

Bernauer StralRe se 20 6

Rosengasse se 60 7

Universitatsbibliothek se 90 8 Entscheidung zur Firung Linie
90 erforderlich

Wohngebiet Zeckensee se se (50% der Gesan 60 9

Am Elsterberg sa 51 10 mit komplexem Straenbau

GroRe Schenkgasse se 91, 92 11

Hanoier Strale se 10(, 95) 12

Stedten s 51 13 prﬂfen,lgegen.ijber liegende Hst.
Ist barrierefrei

Vieselbach 43, 502 14

Roter Stein sa 61 15

Spittelgartenstrale 550 16

Vieselbach, Briickenstrafle se 43 17

Roter Stein se 61 18

Thiringer Energie AG sa 31 19 B-Plan beachten

Waltersleben, Wassergraben 75 20

Rhodaer Chaussee sa 60 21

Am Salpeterberg 550 22

Mittelhduser Tonweg sa 20 23 mit komplexem StraRenbau

Hirnzigenweg 503 24

Sommerweg sa 36 25

An der BiiRleber Grenze 52 26

Am Roten Hof se 51 27 mit komplexem Straflenbau

An der Lache BUS sa 10, 31 28




Saline sa 36 29

Am Knotenberg sa 80 30

Dessauer Stralte se 35 31 mit komplexen Stralenbau

Gothaer Platz/Tettaustr. 80 32

Kiihnhausen, Friedhof 10 33

Obertor sa 92 34

Wasserweg se 51 35 mit komplexem Stralenbau

Alperstedter See se 132 36

Tannenwaldchen sa 61 37

Marbacher Obstgarten 90 38

Stéberhaus 35 39

Azmannsdorf 5% se 51, 502 40

Alperstedter See sa 132 41

Am Kreuzchen BUS sa 91,92 42

Bahnhof Erfurt Ost sa 31 43

Freibad Mébisburg 51,75 44

Hauptfriedhof BUS se 91, 92 45

Hauptfriedhof BUS sa 91, 92 46

Krampferflurweg se 35 47

Samuel-Beck-Weg sa 61 48

Samuel-Beck-Weg se 61 49

Kréampferflurweg sa 35 50

Rostocker Stralte se 35 51 mit komplexem Straflenbau

Abzweig Tottelstadt sa 92 52

Bahnhof Erfurt Ost se 31 53

Deponie se 31 54

Deponie sa 31 55

Erfurter Tor 92 56

Hans-Grundig-Strale 503 57

Rembrandtstralle se 61 58 mit Ausbau Clara-Zetkin-Str.

Rostocker Stralte sa 35 59 mit komplexem Stralenbau

Sommerweg se 36 60

Sulzer See se 31 61

Universitat BUS sa 111 62

Abzweig Tottelstadt se 92 63

Alte Forsterei sa 75 64

Alte Forsterei se 75 65

Hugo-John-StraBe (in Salinenstralte) sa 36 66

Hugo-John-Strale (in Salinenstralie) se 36 67

Nibelungenweg BUS se 91,92 68

Rembrandtstrale sa 61 69 mit Ausbau Clara-Zetkin-Str.

Sulzer See sa 31 70

Volkenroder Weg BUS sa 91,92 71

Boyneburgufer BUS sa 111 72 untergeordnete Bedeutung als
Bushst., deshalb kein Ausbau

Hauptfriedhof, Schule Bus 91,92 73

VI. Kategorie vorerst kein Ausbau, bis 24 Fahrgaste am Standort Sum: 73




Farberwaidweg BUS sa 65 1 Kleinbus
Muldenweg 65 2 Kleinbus
Abzweig Wiesenhiigel BUS 65 g Kleinbus
Heyderstrale 65 4 Kleinbus
Kleinbus-Kategorie, Ausbau nach Kleinbusstandard (vorerst kein Ausbau) Sum: 4




