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1. Erlauterungsbericht

ERLAUTERUNGSBERICHT

1. Veranlassung und Aufgabenstellung

Auf Basis einer erstellten Studie des Erfurter Entwéasserungsbetriebes ist im Bereich der dreieckférmigen,
kleinparkahnlichen Insel am Knoten Rosa-Luxemburg-StraBe/Stauffenbergallee/Fritz-Blichner-StraBe die
Anordnung eines unterirdischen Regeniiberlaufbeckens (RUB) vorzugsweise als Rechteckbecken mit
Langabsetzbecken in Kompaktbauweise mit integriertem Entleerungs- und Hochwasserpumpwerk vorge-
sehen.

Der hierfir erforderliche bauzeitliche und endgiiltige Flachenbedarf stellt eine Zasur fir die gegenwartigen
Oberflachen durch Bau und zukiinftige Nutzung dar und zwingt hierdurch zu Uberlegungen fiir eine zukinf-
tig gegenliber dem Bestand optimierte stadte- und verkehrsplanerische Ldsung.

Aus den technischen Erfordernissen des RUB wird fiir Zugang, EMSR sowie Notstromaggregat fiir das
RUB ein Hochbauteil benétigt, die Verkehrsflachen am und um das Becken sind so zu beriicksichtigen,
dass Wartung/Instandhaltung sowie Zuganglichkeit von Montagedffnungen gesichert sind. Die Flachen
iber dem RUB selbst kénnen, anteilig und mit Bedingungen, mit Baumen bepflanzt oder als &ffentlicher
Parkplatz genutzt werden.

Da das Becken im Vorfeld oder aber auch unabhangig von der Anderung des StraBenraumes zu errichten
ist, sind die hierfiir notwendigen Baumfallungen auf der Insel als Sowieso-Leistungen dem Erfordernis des
RUB zuzuordnen und in diesem Sinne nicht abwendbar.

Zur Erstellung einer verkehrsplanerischen Studie flir die Neuordnung des Knotens Fritz-Blichner-StrafBBe/
LiebknechtstraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe einschlieBlich Aufbindung auf die Stauffenbergallee beauftragte
der Auftraggeber

Landeshauptstadt Erfurt

Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
LéberstraBe 34

99096 Erfurt

das

Planungsbiiro Poch+Zanker GmbH
Nonnenrain 3
99096 Erfurt.

Im Folgenden werden die wesentlichen Zielanforderungen der nachstehend aufgestellten und diskutierten
Varianten aufgelistet, der Abgleich der jeweiligen stadtebaulichen Lésungen muss der Umsetzung dieser
Bedingungen standhalten. Ziel dieser verkehrsplanerischen Studie ist es daher, die Neuordnung oder
Optimierung des 6ffentlichen Raumes unter angemessener Beriicksichtigung der nachgenannten Anforde-
rungen zu untersuchen.

Wasserwirtschaftliche Erfordernisse:

Die Studie ist auch veranlasst durch das im Sinne nachhaltigen Umweltschutzes erforderliche Anordnen
eines Regeniberlaufbeckens. Daher zunéchst hierfir die Definition der Rahmenbedingungen und damit
Freiheitsgrade fur die baulichen und betrieblichen Zwangspunkte, die gemaB Stellungnahme des Entwas-
serungsbetriebes zu bericksichtigen sind.
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Varianten RUB-Standorte:

Der Entwésserungsbetrieb Erfurt beauftragte das Planungsbliro Klaus Kunter IGFW mbH zur Erstellung
einer Studie (TVA-Objekt-Nr. 66-1381) als Entscheidungsgrundlage zur Standortwahl! fiir ein Regen-
Uberlaufbecken im Bereich Rosa-Luxemburg-Platz. Diese Studie wurde im Méarz 2018 vom Planungs-
biiro vorgestellt. Das Regeniiberlaufbecken (RUB) soll den alten, bestehenden Regeniiberlauf RU 5064
Stauffenbergallee | am Standort MehringstraBe ablésen. Uber den RU 5064 wird das Mischwasser aus
dem Hauptsammler 15 abgeschlagen, der das Einzugsgebiet der dicht besiedelten und verdichteten
westlichen Krdmpfervorstadt und einen Teil der Johannesvorstadt entwéssert. Ziel ist es, das bei gréBe-
ren Regenereignissen aus dem Kanal entlastete Mischwasser vor Einleitung in den Flutgraben einer
Riickhaltung und mechanischen Vorbehandlung zu unterziehen und damit die Schmutzfrachtbelastung
fir den Flutgraben zu senken. Das RUB ist in der mit der Unteren Wasserbehérde abgestimmten
Schmutzfrachtkonzeption enthalten.

Die folgenden zwei Varianten wurden vertieft untersucht:

Variante 1: RUB im Bereich des Rosa-Luxemburg-Platzes
Variante 2: RUB im Bereich der Einmiindung Fritz-Blichner-StraBe/Stauffenbergallee

Die Variante 3: Stauraumkanal in der Stauffenbergallee wurde aufgrund der bauzeitlichen Belastung
(Sperrung Stauffenbergallee) und der betriebstechnischen Probleme bei der Unterhaltung und Wartung
der Anlage wegen der hohen Verkehrsdichte verworfen.

Folgende Problemlagen gab es bei der Variante 1 RUB Rosa-Luxemburg-Platz zu bedenken:

Der alte RU befindet sich in FlieBrichtung gesehen oberhalb des Beckenstandortes. Der Zulauf zum RU
hat eine Dimension Ei 950/1425, die Drosselleitung hingegen nur DN 500 und weiter bis zum Rosa-
Luxemburg-Platz DN 800. Der Kanal ist also hydraulisch nicht ausreichend und miisste auf eine Dimen-
sion DN 1200 erweitert werden. Als duBerst schwierig erweist sich die Querung der Magdeburger Allee.
Eine offene Bauweise wird wegen der bauzeitlichen Sperrung der Magdeburger Allee (incl. StraBen-
bahn) abgelehnt. Eine Durchpressung gestaltet sich auf Grund der hohen Mediendichte in der Magde-
burger Allee als schwierig. Es wiirde zu wesentlichen Verkehrseinschrankungen im Kreuzungsbereich
der Stauffenbergallee kommen.

Quer (ber den Rosa-Luxemburg-Platz verlduft der Hauptsammler 1 in einer Dimension 1700/1700, der
eine Beckeneinordnung erschwert. Der Erhalt der Springbrunnenanlage wurde ebenfalls als Randbe-
dingung gestellt. Diese Gemengelage fiihrte in der Studie zu dem Ergebnis, dass die Baukosten in der
Variante 1 deutlich héher liegen, als in der Variante 2.

Die Variante 2 mit Beckenstandort im Bereich Fritz-Blichner-StralBe/Stauffenbergallee wurde in der
Studie als Vorzugsvariante benannt. Zudem lassen sich die MaBnahmen mit der geplanten verkehr-
lichen Umgestaltung des Platzes bindeln. Damit ist auch eine deutlich einfachere und betriebstechnisch
optimale Beckeneinordnung mdéglich.

Anlagenfunktion und Anforderungsprofil fiir das RUB "Fritz Biichner StraBe":

Die abwassertechnische Anlage RUB "Fritz Biichner StraBe" soll das Mischwasser des Einzugsgebietes
vom HS 15 zur KA Erfurt-Kiihnhausen gedrosselt weiterleiten, zwischenspeichern und vorgereinigt in
den Flutgraben abschlagen. Eine Entlastung muss auch bei Hochwasser jederzeit mdglich sein, um den
Uberflutungsschutz im Einzugsgebiet sicherstellen zu kénnen. Daher ist neben der Hochwasserent-
lastung auch eine stationdre Notstromversorgung vorzusehen. Um Geruchsbeldstigungen ausschlieBen
zu kénnen, wird eine automatische Beckenreinigung (z.B. Schwallspiilung) fiir das Speicherbecken
erforderlich. Ein Rechen soll die Gera vor Verunreinigungen mit Feststoffen und das Hochwasserpump-
werk vor Schdden bzw. Stérungen schiitzen. Flir die aufgezéhiten Anlagenfunktionen bedarf es hinsicht-
lich der Durchfiihrung von erforderlichen Uberwachungs-, Bedien-, Inspektions- und Wartungsaufgaben
vielfédltige Anforderungen im Arbeits- und Unfallschutz. Die wichtigsten Anforderungsprofile werden kurz
aufgefihrt:
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Hochwasserschutz:
Bei den vorhandenen Gegebenheiten kann bereits bei einem zehn- bis zwanzigjghrigen Hochwasser
ein Abschlagen des vorgereinigten Abwassers in die Vorflut nicht mehr per Freigefélle erfolgen.
Das erforderliche Hochwasserpumpwerk muss zirka 1600 I/s férdern kénnen, die Pumpen sind dem-
entsprechend groB3 ausgelegt. Daher kommt es bereits bei geplanten Wartungsarbeiten und erforder-
lichen Hochwasserpumpentest zu einer zeitlich langwierigen und groBfldchigen Fldchenbeanspru-
chung. Neben dem Einsatz von schwerer Technik (Kran, Saugwagen) muss auch ein sicherer
Zugang zu den Anlagenteilen, z.B. (iber Schachteinstiege, gewdéhrleistet werden. Auch bei gut orga-
nisierten/geplanten MaBnahmen (z.B. Wartungen, Test) in einem umzdunten, abgesicherten Bereich
besteht ein potentiell hohes Unfallrisiko, das durch eine fehlende Abgrenzung zum d&ffentlichen
Bereich (Umzdunung) vielfach erhéht werden wiirde.
Da ein Hochwasser zu jedem Zeitpunkt auftreten kann, muss das vorgesehene Betriebsgeldnde
immer uneingeschrdnkt und sicher anfahrbar sein. Fir den Hochwasserschutz bestimmte Montage-
6ffnungen diirfen sich nicht im Gehwegs-/StraBenbereich befinden.

Betriebsgebiude:

Durch die Vielzahl an Anlagenteilen bedarf es auch einer umfangreichen Elektrischen Mess-, Steuer-
und Regelungstechnik. Diese Technik muss hochwassersicher aufgestellt und fir das Personal
sicher und zu jeder Zeit zu bedienen bzw. zu warten sein.

Bei regelmdBig durchzufiihrenden Hochwassertest dient das Betriebsgebdude als Steuer- und
Bedienzentrale. Erforderliche Unterlagen wie beispielsweise anlagenspezifische Arbeits- und Sicher-
heitsvorschriften, Havarie- Pldne und Dokumentationsunterlagen werden im Gebdude untergebracht.
Die geplante stationdre Netzersatzanlage muss betankt und in regelmédBigen Abstdnden ein Testlauf
durchgefiihrt werden.

Zusammenfassung:
Beim RUB "Fritz-Biichner-StraBe" handelt es sich um ein komplexes Abwasserbauwerk mit den
Funktionen

- Drosselung, Rickhaltung und mechanische Vorbehandlung von Abwasser
- Entlastung von Mischwasser in die Vorflut und
- Hochwasserschutz.

Um die Funktions- und Betriebssicherheit der Anlage, also die Sicherstellung der ordnungsgeméBen
Abwasserableitung und des Hochwasserschutzes und die Sicherheit von Personal und Passanten
gewdhrleisten zu kénnen, sind die vorgenannten Vorgaben essentiell.

Betriebsgelande und damit auch Anlagen der Abwasserentsorgung, wie Klaranlagen, Abwasserpumpwer-
ke, Sonderbauwerke insbesondere mit oberirdischen Betriebserfordernissen, werden in der Regel gegen
unbefugtes Betreten und aus Arbeitsschutzgriinden eingezaunt. Da dies im innerstadtischen Raum nicht
immer machbar und/oder wiinschenswert ist, miissen und kénnen Lésungen der Objektgestaltung gefun-
den werden, die den Verzicht auf Einzdunung/Einfriedung erméglichen. Fir den vorliegenden Fall sollte
ebenfalls eine Anlagengestaltung gefunden werden kdnnen, die bei Absicherung der Betriebserfordernisse
den teilweisen oder vollstandigen Verzicht auf die Errichtung eines Zaunes erlaubt.

Wasserwirtschaftlich ist weiterhin ein im Zustandigkeitsbereich des Umweltamtes gefiihrter Notwasser-
brunnen unmittelbar am stidéstlichen Rand des Flurstiickes 23/4 zu beriicksichtigen. Die zugehdérige TWSZ
| wird bereits heute im Bestand von den angrenzenden Verkehrsflachen des Parkplatzes bzw. des FuB-
weges der Stauffenbergallee beeinflusst, eine weitergehende Betroffenheit wird mit den Varianten vom
Grundsatz her nicht erfolgen. Bei Unvereinbarkeit des Brunnenstandortes mit einer der nachfolgenden
Varianten ist die Neuanordnung des Brunnens die Alternative.
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Besondere Konflikte bestehen in dem problematischen Linksabbiegen der stadteinwartsfiihrenden sid-
lichen Spur der Stauffenbergallee sowie der Einbindung der Verkehre aus dem Gebiet im Bereich des
unibersichtlichen 5-Arm-Knotens Buichner-/Liebknecht-/LuxemburgstraBe und dessen ,Begreifbarkeit”.
Weiterhin sollen nachgenannte Schwerpunkten besondere Beachtung finden:

Radverkehr:

Die Achse Talknoten/LiebknechtstraBe ist als Hauptradverkehrsverbindung gemasB VEP Radverkehr zu
berlcksichtigen und sieht aktuell an der Ostseite der Stauffenbergallee eine mit Gegenverkehr zu konzipie-
rende, abgesetzte Radverkehrsfihrung vor. Dies steht im Konflikt zu den bestehenden Fahrspur- und Brei-
tenverhaltnissen. Die Stauffenbergallee hat siidlich des bestehenden Spielplatzes keine Anlagen fiir Rad-
verkehr und sind im Verkehrsentwicklungsplan auch nicht vorgesehen.

Ruhender Verkehr:

Generell besteht ein Defizit fiir Parkstellflachen, so dass mit der Neuordnung eine Verbesserung der Ver-
haltnisse durch zuséatzliches Ausweisen von Parkstellflachen verbunden sein soll.

Spielplatz:

Ein vorhandener Spielplatz unmittelbar neben der dreieckférmigen Platzinsel ist vom Grundsatz her zu
erhalten, kann jedoch in die Rahmenkonzeption einbezogen werden, Verlagerung ist prinzipiell méglich.
Auf die Verbesserung der fuBlaufigen Erreichbarkeit fir Kinder soll orientiert werden.

Grinflachen:

Vorhandenes StraBenbegleitgriin bzw. Grliinanlagen sollen weitgehend geschitzt, erhalten oder méglichst
erweitert und nutzbar konzipiert werden. Die vorhandenen Starkbdume auf der bestehenden Insel sind in
jeder Variante als nicht mehr vorhanden anzusetzen, da diese im Zusammenhang mit dem Beckenbau als
nicht erhaltbar einzuschatzen sind. Zur Verdeutlichung sind im Bestandsplan zukiinftiges RUB mit Bau-
grube mit zugehdérig erforderlichen Fallungen dargestellt.

Die Frage einer Verschiebung des Beckenstandortes aus der Dreiecksinsel unter beispielsweise die Spiel-
platzflache ist in dieser Studie nicht abschlieBend klarbar, da hier hydraulische, bautechnische, wirtschaft-
liche Belange der oben genannten Standortstudie des Entwasserungsbetriebes berlhrt sind. Grundsétzlich
kann jedoch davon ausgegangen werden, dass nach dem Primat der festzulegenden stadte- und verkehrs-
planerische Ldsung eine Einpassung des RUB auch mit entsprechender Anpassung von Konstruktion und
Geometrie moglich sein wird.

Fir diese Studie und auch in Kenntnis des unterirdischen Bestandes wird der aktuelle Beckenstandort
unter der Dreiecksinsel fir die Varianten als gesetzt angezogen.

Bestandssituation:

Aktuell erfolgt die Verkehrsfiihrung LiebknechtstraBe/Fritz-Blichner-StraBe mit Einmiindung in die Stauf-
fenbergallee im Gegenverkehr nérdlich der vorhandenen Verkehrsinsel und des zwischen LiebknechtstraBe
und Stauffenbergallee eingeschlossenen Spielplatzes.

Rechtsabbiegende Fahrzeuge der nérdlichen Fahrbahn Stauffenbergallee kénnen (ber eine verbindende
anbaufreie StraBe - Spange - direkt zum Knoten Rosa-Luxemburg-StraBe und damit in Richtung Parkhaus
Stadtwerke ausfahren.

Die benannten StraBen sind mit ein- bzw. beidseitigen teils bis zu 3,0 m breiten Gehbahnen versehen, auf
denen sowohl FuBgéngerverkehr als auch anteilig Fahrradverkehr stattfindet. Die Fihrung des Radver-
kehrs ist perspektivisch unter Mitbenutzung der Fahrbahnen gemaB gegenwartigem VEP vorgesehen.

Alle StraBenoberflachen weisen teils starke Beschadigungen auf und sind prinzipiell zu erneuern.

Inwieweit die grundhafte Erneuerung auch des Unterbaus der vorhandenen Fahrbahn/Verkehrsflachen
erforderlich wird, ist zu prifen.
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Bestandssituation
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\

Abb. 01: Bestand auf Basis Stadtkarte mit Umring RUB sowie Baumbestand

Kennzeichnend und unbefriedigend ist die Situation der in siidliche Richtung die Stauffenbergallee befah-
renden Pkw’s, die als Linksabbieger in die Fritz-Blichner-StraBe/LiebknechtstraBBe einbiegen wollen. Dies
erfolgt von der linken Geradeausspur unter Querung der nérdlichen Richtungsfahrbahnen der Stauf-
fenbergallee teils unter Gegenverkehr. Diese vorhandene Situation funktioniert ohne Ampelanlagen seit
Jahren, fuhrt jedoch haufig zu Verkehrsgeféhrdungen infolge der zu gewahrenden Vorfahrtsituation.

Der Anteil der Linksabbieger auf der Stauffenbergallee mit Fahrziel LiebknechtstraBe kann empirisch
zumindest tagsiber bei ca. 50 % der Fahrzeuge eingeschatzt werden. In der Konsequenz erfolgt durch
friihzeitiges Einordnen der Linksabbieger auch schon im Zufahrtsbereich des Talknotens ein in den StoB-
zeiten weitreichender Rickstau mit entsprechender Reduzierung der Gesamtdynamik des Knotens Mag-
deburger Allee/Stauffenbergallee.

2. Variantenbeschreibung
2.1 Variante 1 - Aufteilung in EinbahnstraBen

Ein erster Lésungsansatz besteht darin, die in der Bestandssituation beobachtete relativ geringe Aufstell-
lange der Linksabbieger der Stauffenbergallee dadurch zu erweitern, dass diese nicht Uber die Fritz-
Biichner-StraBe in Richtung LiebknechtstraBe gefiihrt werden, sondern gemeinsam mit Rechtsabbiegern
der nordlichen Fahrspur Uber die lageseitig umverlegte Spange der Parkinsel geflihrt werden. Fir die
Stauffenbergallee wird ohne Spurerweiterung die bestehende Situation dadurch leicht verbessert, dass
Sichtbeziehungen und Aufstelllangen auf der stidlichen Linksabbiegerspur zwar verbessert werden, jedoch
die gegenwartig bestehende Vorfahrtsituation nicht geédndert wird.

Der vorhandene Knoten Fritz-Blchner-StraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe/LiebknechtstraBe auf der Nordseite
der Insel wird durch diese Linienfiihrung erweitert und prinzipiell verschlechtert, da bei Fihrung der Ein-
bahnstraBe auch mit lediglich einer, jedoch verbreiterter Fahrbahn die bisherigen Fahrmdglichkeiten mit
Geradeaus-, Links- sowie Rechtsverkehr durch den getrennten Knoten verschlechtert werden. Da der
Hauptverkehr in Richtung LiebknechtstraBe abbiegen will, ware die Zuordnung als rechtsabbiegende
HauptstraBe erforderlich, dies wiederum bewirkt durch Geradeausfahrer und Linksabbieger im die Vor-
fahrtgewahrung erforderlichen Fall einen entsprechenden Rickstau auf der in Richtung LiebknechtstraBBe
fihrenden Spange.
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Die beschriebene Verschlechterung am Knoten LiebknechtstraBe/Fritz-Blichner-StraBe kdnnte etwas
entscharft werden, wenn in der Zufahrt von der Stauffenbergallee der Parkstreifen etwas verkiirzt wird
und sich Links- u. Rechtsabbieger nebeneinander aufstellen kénnen.
Radfahrer kénnen in dieser Lésung unter Mitbenutzung der Fahrbahn sowie auf den im Lageplan ausge-
wiesenen Radfahrstreifen geflihrt werden. Fiir den ruhenden Verkehr werden nérdlich der Fritz-Biichner-
StraBe sowie einseitig der verlegten Spange Langsparker vorgesehen.

L \
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~Variante 1: Aufteilung in Einbahnstral’en
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Abb. 02: Variante 1 - Aufteilung in EinbahnstraBen
Der Spielplatz und die zugehérige Griinflache bleiben unveréndert bzw. werden bezliglich der Grinflache

geringfligig geandert. Die Einbausituation des Regeniiberlaufbeckens mit zukiinftiger Nutzung der Oberfla-
chen kann entsprechend den Erfordernissen des EEB erfolgen.
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2.2 Variante 2 - Gekrépfte Einbindung Siid

Im Ergebnis der erkannten Schwierigkeiten beziglich der EinbahnstraBensituation der verbindenden
Spange untersucht diese Variante den Ldésungsansatz der Einordnung einer zusatzlichen Linksabbieger-
spur in Richtung Fritz-Biichner-StraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe fahrender Pkw von der Stauffenbergallee.
Damit lasst sich eine wesentliche Verbesserung des Verkehrsflusses ohne Behinderung durch vorfahrige-
wéahrende Linksabbieger bzw. Geradeausfahrer erzielen. Konsequent wird hier auch die von Liebknecht-
straBBe in Richtung Stauffenbergallee flihrende Verkehrsfiihrung in die Spange eingeordnet. Im Ergebnis ist
der gegenwartig zwischen Rosa-Luxemburg-StraBe und Stauffenbergallee angeordnete Fahrbahnast der
Fritz-Blichner-StraBe als reine AnwohnerstraBe und Sackgasse entkoppelt. Hier ergibt sich die Mdglichkeit
der Anordnung einer Mischverkehrsflache mit zugeordneten erhéhten Anzahlen von Senkrechtparkplétzen.
(Mischverkehrsflache wurde in Variante 5 umgesetzt.)
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Abb. 03: Variante 2 - Gekropfte Einbindung Std

Der Radverkehr nutzt dabei in Richtung LiebknechtstraBe die vorgesehene verkehrsberuhigte Verkehrsfla-
che und wird auf der Siidseite der LiebknechtstraBe lber eine separate Furt anschlieBend gemaB Entwick-
lungsplan auf die Fahrbahn gefihrt. Der Radverkehr soll damit in dieser Variante zum Teil im neu geschaf-
fenen, verkehrsberuhigten Nebennetz erfolgen. In diesen Bereichen ist keine separate Ausweisung von
Radverkehrsanlagen erforderlich, der Radverkehr wird im Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen gefiihrt.

Die Situation der Linksabbieger der Stauffenbergallee wird entsprechend Variante 1 verbessert und bezig-
lich der Linksabbiegespur in der Spange hinsichtlich der Behinderungen durch vorfahrtgewéahrende Fahr-
zeuge wesentlich verbessert. Eine Spuraufweitung in der Stauffenbergallee erfolgt nicht.

Fir Spielplatz und Grinflachen ergeben sich im Prinzip vergleichbare Auswirkungen gemaB Variante 1.
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2.3 Variante 3 - Gekrépfte Einbindung Nord

Die grundsatzliche Verkehrsfihrung fir ein- und ausfahrende Fahrzeuge der LiebknechtstraBe in Richtung
Stauffenbergallee bleibt identisch. Vorgesehen wird das Entfallen der Spange, so dass Rechtsabbieger der
nérdlichen Fahrspur der Stauffenbergallee ebenfalls iber die Einbindung Fritz-Blichner-StraBe in Richtung
LiebknechtstraBe gefiihrt werden. Das Rechtsabbiegen ist bei Bemessungsfahrzeugen gréBer 3-Achser
jedoch nur mit aufgeweiteter Geometrie méglich. Im Ergebnis verbessert sich die Situation am Bestands-
knoten LiebknechtstraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe. Hier ist das Vorsehen einer separaten Linksabbiege-
spur dargestellt, so dass ein Rickstau in Richtung Stauffenbergallee durch vorfahrtgewahrende Linksab-
bieger mit Fahrziel Rosa-Luxemburg-StraBe reduziert bzw. vermieden werden kann.
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Abb. 04: Variante 3 - Gekropfte Einbindung Nord

Der Radverkehr ist dabei ebenfalls Gber einen abmarkierten Radfahrstreifen parallel zur nérdlichen Fahr-
spur der LiebknechtstraBe in Richtung Stauffenbergallee zu flihren. In Richtung LiebknechtstraBe besteht
die Mdglichkeit, nach Nutzung einer FuBganger-/Radfahrerfurt den stdlichen, mit zumindest 2,5 m Breite
auszubildenden Rad-/Gehweg auf der Siidseite der LiebknechtstraBe zu erreichen. Bei Mitbenutzung der
stdlichen Fahrbahn der Fritz-Biichner-StraBe wiirde entsprechende Fahrverzégerung fiir die Linksabbieger
aus der Stauffenbergallee kommend resultieren. Dabei erhéht sich der Anteil der Linksabbieger noch um
den durch die entfallene Spange bisherigen Anteil der Geradeausfahrer. Sinnvoll wére insofern eine sepa-
rate Linksabbiegespur in der Fritz-Blichner-StraBe zur Rosa-Luxemburg-StraBe, die sich jedoch nicht ohne
entfallende Langsparker und Radverkehrsstreifen darstellen 1asst.

Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass das Ziel einer Erhéhung der Stellplatzanzahl wahrscheinlich nicht
erreicht werden kann.

Der Spielplatz bleibt ebenfalls unberiihrt, die Griinflichen kénnen trotz Einbau des Beckens durch Entfallen
von Verkehrsflachen der Spange geringfligig erweitert werden. Fiir das Schaffen von Anwohnerparkplatzen
kann die Zufahrt zum RUB mit zugehdrigen Senkrechtparkpldtzen anteilig versehen werden. Ein Beparken
des RUB selbst ist in allen Varianten nicht méglich, da fiir Havariezwecke eine stindige Erreichbarkeit der
Anlagen des EEB erforderlich ist.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe" - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

2.4 Variante 4 - EinbahnstraBen mit Kreisverkehr

Im Ergebnis der festgestellten, nicht umzusetzenden Fahrsituation gemaB Variante 1 ist ein denkbarer
Lésungsansatz die Anordnung eines Minikreisverkehrs mit einstreifig befahrbarer Kreisfahrbahn im Bereich
des Knotens Fritz-Blichner-StraBe/ Rosa-Luxemburg-StraBe/LiebknechtstraBe mit einem dargestellten
Durchmesser von 15m (Minimaldurchmesser 13m). Dabei wird der Linksabbiegeverkehr der Stauffenberg-
allee analog Varianten 1 und 2 Gber den Bereich der gegenwartig vorhandenen Spange gefiihrt. Der resul-
tierende Kreisverkehr wird von den Linksabbiegern der Stauffenbergallee iber eine einspurig ausgefiihrte
EinbahnstraBe erreicht, so dass Rechts- bzw. Linksabbieger in den Kreisverkehr jeweils sehr gute Fahr-
bedingungen vorfinden. Der von LiebknechtstraBe in Richtung Stauffenbergallee zu fiihrende Verkehr kann
bevorrechtigt Gber den Kreisverkehr gefihrt und ggf. als Hauptfahrbahn ausgewiesen werden.

Y R Y
Variante 4: Einbahns
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Abb. 05: Variante 4 — EinbahnstraBen mit Kreisverkehr

Vom Kreisverkehr sind alle gegenwartig bestehenden Verkehrsbeziehungen abgesichert, es ergibt sich
prinzipiell die Wendemdglichkeit fiir ausfahrenden Verkehr in Richtung Talknoten. Sollte die Geometrie bei
Schleppkurvennachweisen zu erweitern sein, kann dies bei dieser Ldsung angemessen erfolgen.

Weiteres kennzeichnendes Merkmal der Lésung ist die Anordnung einer fliinften Fahrspur in der Stauffen-
bergallee zur Herstellung eines Aufstellbereiches mit zugehdriger Verziehungslange fur die Linksabbieger
Stauffenbergallee. Dabei kann mit oder ohne Lichtsignalanlage eine deutliche Verbesserung der gegenwér-
tigen Verkehrssituation der siidlichen Fahrbahnhélfte Stauffenbergallee erreicht werden.

Falls sich auch zu StoBzeiten die hohen Linksabbiegeranteile von nahezu 50 % bestatigen, ist zu erwarten,
dass mit der dargestellten verklrzten Aufstelllange von rd. 15 m fiir ca. 2 bis 3 Pkw noch keine befriedigen-
de behinderungsfreie Verkehrssituation erzielt wird.

Der Radverkehr kann unter Mitbenutzung der Fahrbahnflachen von LiebknechtstraBe in Richtung Stauffen-
bergallee unter Nutzung des Kreisverkehrs sowie in der Gegenrichtung Uber die Spange geflihrt werden.
Der Radfahrer ist im Bereich der Kreisfahrbahn mit zu fihren.

Fir die Anordnung von Langsparkstellflachen bestehen lediglich Méglichkeiten auf der Nordseite der Fritz-
Buchner-StraBe. Zusatzliche Anordnung von Langs- oder Senkrechtstellflachen waren nur im Bereich der
Spange und somit in erhéhter Entfernung zum Wohngebiet denkbar.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe" - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

2.5 Variante 5 - Spielpark mit Stidumfahrung

Diese Lésung weicht grundsatzlich von den bisher beschriebenen dadurch ab, dass ein Neubau einer ver-
bindenden Spange zwischen LiebknechtstraBe und Stauffenbergallee unmittelbar am &éstlichen Rand des
offentlichen Grundstiickes des Spielplatzes Uiber die derzeitige Griinflaiche vorgesehen wird. Die Spange
soll dabei fiir aus der Stauffenbergallee linksabbiegende Fahrzeuge zwei Fahrspuren mit Hauptorientierung
in Richtung LiebknechtstraBe bzw. Rosa-Luxemburg-StraBe sowie Linksabbieger aufnehmen. Es besteht
die Mdglichkeit, die Verkehrsanlagen nordwestlich des Knotens am Haus LiebknechtstraBe 35 dem
Nebennetz zuzuordnen und damit zu beruhigen

Weiterhin wird der Verkehr von LiebknechtstraBe in Richtung Stauffenbergallee Uiber den orthogonal aus-
gebildeten neuen Knoten gefiihrt. Im Bereich der Stauffenbergallee werden analog Variante 4 die Anord-
nung einer separaten Linksabbiegespur auf den vorhandenen Bestandsflachen vorgesehen. Wesentlicher
Vorteil der weiter 6stlich angeordneten Spange ist die hieraus resultierende deutliche Verlangerung des
realisierbaren Aufstellbereiches (ca. 35 m) in der Stauffenbergallee fiir Linksabbieger, so dass Behinderun-
gen auch in StoBzeiten deutlich reduziert auftreten.
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Abb. 06: Variante 5 - Spielpark mit Sidumfahrung

Der weiterhin in der neu errichteten Spange machbare, verldngerte Aufstellbereich fir Linksabbieger in
Richtung Rosa-Luxemburg-StraBe erhéht zuséatzlich die Leistungsfahigkeit beider Knoten. Falls ein 3-
streifiger Querschnitt der neuen Spange notwendig wird, besteht die Mdglichkeit am Knoten Stauffenberg-
allee in der neu angelegten Zufahrt eine Mittelinsel in die rot schraffierten Sperrflachen erhaben einzubau-
en.

Der Radverkehr kann in beiden Richtungen sowohl auf Fahrbahn als auch im Bedarfsfall unter Nutzung
entsprechend ausgebauter Rad-/Gehbahnbereiche sowie in der zur Sackgasse/AnliegerstraBe als Misch-
verkehrsflache umgebauten Abschnitt der bestehenden Fritz-Bilichner-StraBe geflihrt werden. Die Fiihrung
des Radverkehrs sollte iber die neue Anliegerfahrbahn (verkehrsberuhigter Bereich) Fritz-Blichner-StraBe
erfolgen.

Auf der gesamten Sidseite des Abschnittes LiebknechtstraBe/Fritz-Biichner-StraBe ist die Anordnung von
Senkrechtparkern zur Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs maglich.

Flr den Spielplatz ergeben sich deutlich verbesserte Platzverhaltnisse mit direkter Zuordnung zum Wohn-
gebiet, die Zufahrt zum RUB kann (ber die verkehrsberuhigten Teile der Fritz-Biichner-StraBe erfolgen.

Die 6ffentlichen Griinanlagen, bisher geteilt durch die verbindende Spange, werden zu einem einheitlichen
Ganzen zusammengefasst und erhalten mit dem zentral gelegenen Spielplatz eine aufgewertete Funktion.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe" - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

Im Zusammenhang mit Variante 5 wurden der Flachenverbrauch fir neue Verkehrsflachen und damit das
Erfordernis einer dritten Fahrspur auf der Spange diskutiert. Im Ergebnis wird mit Variante 5a die Einfiih-
rung eines Mini-Kreisverkehrs im Knoten Spange zu LiebknechtstraBe untersucht.

EWAT ) 3 .Y 5. ___VRANERY
Variante 5a: Spielpark mit Sidumfahrung / Mlnlkrelsvgrkehr
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Abb. 07: Variante 5a - Spielpark mit Sidumfahrung/Minikreisverkehr

Da ausgeschlossen werden muss, dass Linksabbieger von der neuen Spange Richtung Rosa-Luxemburg-
Str. einen Rickstau in dieser relativ kurzen Lange der neuen Spange bis zur Stauffenbergallee erzeugen,
wird durch die Einrichtung eines Minikreisels am Knoten neue Spange/Liebknechtstr. diese Situation
wesentlich entschérft. Gleichzeitig flihrt dies zu einer Breitenreduzierung der neuen Spange und zur Ver-
besserung der Fihrung des Radverkehrs. FuBBgangerquerungen sollten durch Mittelinseln in den Kreisel-
armen unterstitzt werden, sind jedoch nur stdlich des Kreisels regelkonform sinnvoll. Westlich kann die
FuBgangerfiihrung so verschoben werden, dass ein Baum erhalten bleibt, dstlich ist die Grundstiickszufahrt
zum stark frequentierten Supermarkt zu beachten.

Der Radverkehr ist auf der Kreisfahrbahn mit zu fiihren.

Zur FlachenvergroBerung fir den Spielplatz kénnte zusatzlich auch ein Teilriickbau der Mittelinsel der
Stauffenbergallee und Heranlegen der Linksabbiegespur an die Geradeausspur vom Talknoten Richtung
Sid beitragen. Die Studie belésst in Variante 5/5a insofern noch weiteres Optimierungspotential.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe" - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

3. Variantendiskussion

Vorauszuschicken ist, dass die in der Anlage beigefligten Lageplédne zu den einzelnen Varianten im Sinne
der prinzipiellen Darstellung vorgesehener Verkehrsflachenaufteilung als die Lésung unterstliitzende Skiz-
zen zu verstehen sind. Im Rahmen spéaterer Objektplanungen sind dann die tatsachlich resultierenden Ent-
wurfsgeometrien fiir Breiten, Schleppkurven, Aufstellverhaltnisse sowie bezliglich der Markierungs- und
Beschilderungsplane gemaB Regelwerk umzusetzen.

Die Skizzen dienen dem Ziel, die vorgesehenen Lésungsideen darzustellen.

Bereits im Rahmen der Variantenvorstellung wurde festgestellt, dass Variante 1: Aufteilung in Einbahnstra-
Ben lediglich eine Verschlechterung im Bereich des Knotens Fritz-Blichner-StraBe/LiebknechtstraBBe fiihrt
und nicht die gemaB Aufgabenstellung benannten Konfliktpunkte beseitigt. Vor diesem Hintergrund wird die
Variante nicht weiter verfolgt.

Nachstehend wird die Gegenlberstellung der Varianteneigenschaften beziglich wesentlicher Zielsetzun-
gen vorgenommen:

- FlieBender Verkehr:

e LijebknechtstraBBe - Fahrtrichtung Stauffenbergallee:

Fir den flieBenden Pkw- bzw. Lkw-Verkehr aus der LiebknechtstraBe in Richtung Talknoten mit
Einfahrt auf die Stauffenbergallee bestehen bereits im Bestand aber auch fiir die zu diskutierenden
Lésungen sehr glinstige Bedingungen. Variante 3 - Gekropfte Einbindung Nord behalt die beste-
henden Verhaltnisse prinzipiell bei, Lésung 4 mit Anordnung des Minikreisverkehrs bewirkt eine
geringfiigige Anderung der Verkehrsfiihrung, jedoch mit prinzipiell gleichem Vorteil.

In den Varianten 2 - Gekropfte Einbindung Stid als auch 5 - Spielpark mit Stidumfahrung wird der
Verkehr aus der LiebknechtstraBBe unter Anordnung von zwei geschwindigkeitsreduzierenden 90 °-
Abbiegungen auf die Stauffenbergallee gefiihrt. Beziiglich des Verkehrsflusses ist damit infolge der
nahezu rechtwinkligen Richtungsdnderungen eine Verlangsamung der mittleren Fahrgeschwindig-
keiten zu erwarten, die Begreifbarkeit der Verkehrsfiihrung wird jedoch in den letzt genannten Vari-
anten 3 und 5 beibehalten und kann durch Vorfahrtsregelung verbessert werden.

e Stauffenbergallee - Fahrtrichtung LiebknechtstralBe:

Die aktuelle Situation geméaB Bestand mit Abbiegen der Linksabbieger der slidlichen Fahrspur der
Stauffenbergallee in die Fritz-Blichner-StraBe aus dem laufenden Verkehr wird in der Lésung 3
prinzipiell beibehalten, es wird jedoch auch keine Verbesserung erreicht. Wesentliche Verbesse-
rungen sind dann bereits mit Losungen 2 und 4 durch Verlangerung der ,gemeinsam genutzten
Ausfadelspur” und besserer Sichtbeziehungen zu erreichen.

In Variante 4 - EinbahnstraBe mit Mini-Kreisverkehr und noch verbessert in Variante 5 - Spielpark
mit Stidumfahrung werden durch Gewinnen der Raumbreiten fir eine 5. Spur in der Stauffenberg-
allee Mdglichkeiten fiir eine separate Linksabbiegerspur und damit Entflechtung des Verkehrsflus-
ses der Stauffenbergallee erzielt. Insbesondere in den Varianten 4 und 5 ist dann auch eine Ver-
besserung des Verkehrsflusses von Stauffenbergallee in LiebknechtstraBe unterbrechungsfrei
gegeben, in Richtung Stadtwerke und damit linksabbiegende Fahrzeuge der LiebknechtstraBBe
kénnen ebenfalls in den Varianten 2, 4 und 5 unproblematisch aus dem Verkehr der Hauptfahrrich-
tung LiebknechtstraBe riickstaufrei ausgegliedert werden. Mit Variante 5a wird durch den Minikrei-
sel die entfallende Linksabbiegespur der Spange kompensiert, ohne dass Verkehrsbehinderungen
eintreten oder die ,Begreifbarkeit” der Einm{indung in die LiebknechtstraBe leidet.

Zusammenfassend sind flir beide Hauptfahrtrichtungen des flieBenden Verkehrs die Varianten 4 und
insbesondere 5 als mit den meisten Vorteilen behaftete Lésung auszuweisen. Dabei ist Variante 5a
nochmals vorteilhafter infolge der auf zwei Spuren reduzierten Spange und damit besser FuBganger-
fihrung ohne Verkehrsinsel an der Stauffenbergallee und flissigem Linksabbiegen im Minikreisel in
Richtung Rosa-Luxemburg-StraBe.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe" - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

- Radverkehr:

e LiebknechtstraBBe - Fahrtrichtung Stauffenbergallee:

Aus Sicht des Radverkehrs, der im Sinne einer Hauptverkehrsverbindung LiebknechtstraBe/Stauf-
fenbergallee zu fihren ist, sind die Varianten 2 bis 5 im Wesentlichen als gleichwertig anzusehen.
In allen Varianten kann mit der Fahrtrichtung Stauffenbergallee die Anordnung eines Radfahrstrei-
fens bzw. die gemeinsame Nutzung eines Radgehweges angeboten werden. In Variante 5 ist der
Teilbereich der Fritz-Blchner-StraBe als Mischverkehrsflache ausgewiesen und bietet damit eben-
falls Radfahrern analog zur Variante 2 mit Ausbildung des Abschnittes Fritz-Biichner-StraBe als
reine AnliegerstraBe sehr komfortable und sichere Fahrbedingungen. In den Varianten mit Misch-
verkehrsflachen bzw. Minikreiseln wie 4 und 5 bzw 5a sind die Radfahrer jeweils auf der Fahrbahn
mitzufiihren.

e Stauffenbergallee - Fahrtrichtung LiebknechtstraBe:

Fir den gegenteiligen Fahrverkehr sind insbesondere die Varianten 3 und 2 als nachteilig geman
dem vorhandenen Bestand einzuordnen, da jeweils erhebliche StraBenraumbreiten fiir den von
West nach Ost zu fiihrenden Radverkehr entweder an der Einmindung der LiebknechtstraBBe in die
Stauffenbergallee oder im Bereich der erweiterten Spange zu Uberwinden sind. Verbesserte Fahr-
verhaltnisse fiir diese Fahrtrichtung liefern die Variante 4 und insbesondere die Variante 5 mit Std-
umfahrung, da hier ein entsprechend breiter und sicherer Rad-/Gehweg sowohl parallel zur Stauf-
fenbergallee als auch nach Querung der verlegten Spange in Richtung LiebknechtstraBe darge-
stellt werden kénnen.

Zusammenfassend ist hier festzustellen, dass eine erhebliche Verbesserung der Sicherheit des Rad-
verkehrs und auch eine Beschleunigung des Radverkehrsflusses, insbesondere durch Variante 5 mit
entsprechenden glinstigen Sichtbeziehungen in beiden Fahrtrichtungen geschaffen werden kann.

- Ruhender Verkehr:

Das eng bebaute Quartier der Griinderzeit weist auch heute einen erheblichen Parkdruck auf. Hier
konnten in den letzten Jahren insbesondere in Fahrtrichtung Stadtwerke im Bereich der Rosa-Luxem-
burg-StraBe durch Fahrbahnreduzierung und Anordnung von Senkrechtparkern Entlastung geschaffen
werden.

Mit dem Umbau des Knotens LiebknechtstraBe/Stauffenbergallee soll mdglichst ebenfalls eine Verbes-
serung der allgemeinen Parksituation erreicht werden.

Die Varianten 3 und 4 lassen keine oder lediglich eine geringfligige Erweiterung durch Langsparkstell-
platze im Bereich der Fritz-Biichner-StraBe vor den Grundstiicken Nr. 2 und Nr. 3 zu.

Eine erste Verbesserung ist durch Anordnung von Senkrechtparkern gemaB Variante 2 - gekropfte
Einbindung Stid mdglich. Dies kann dadurch erfolgen, dass hier der StraBenteilbereich als Anlieger-
straBe und damit verkehrsberuhigt abgetrennt wird.

Eine wesentliche Erweiterung der Flachen fir den ruhenden Verkehr bieten Varianten 5 - Spielpark mit
Siddumfahrung und 5a - Spielpark mit Sidumfahrung/Minikreisel, da der verkehrsberuhigte Bereich der
LiebknechtstraBBe sowie der Fritz-Blichner-StraBe gefahrfreies Ein- und Ausparken fiir einen erhéhten
Anteil an Senkrechtparkstellflachen ermdglichen. Zudem kénnen die Senkrechtparkplédtze in hoher
Nahe zur Wohnbebauung geschaffen werden.

Zusammenfassend kann aus Sicht der Bilanz des ruhenden Verkehrs die Grundvariante 5/5a als die-
jenige mit dem hdchsten Gewinn an zusatzlichen Parkstellmdglichkeiten ausgewiesen werden.
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Landeshauptstadt Erfurt - Verkehrsplanerische Studie ,Umgestaltung des StraBenraumes Knoten Stauffenbergallee/
Fritz-Blichner-StraBe” - Studie - Stand: August 2019
1. Erlauterungsbericht

- Offentliche Griinflichen/Spielplatz:

Far den Spielplatz sind prinzipiell analog zur Bestandssituation die Varianten 2, 3 und 4 als gleichwertig
zu benennen. Nachteilig sind in den Varianten 2 und 4 die erhéhte Nahe der Verkehrsflachen zum
Spielplatz hinsichtlich der Larm- und sonstigen Emissionen einzuschéatzen. Eine geringfiigige Verbes-
serung der Situation in dieser Hinsicht liefert die Variante 3 durch Entfallen der Spange und Zuordnung
zu den Grinflachen. Der Hauptnachteil des bestehenden Spielplatzes von 3 Seiten von Hauptver-
kehrsstraBen und auf der vierten Seite von einem stark frequentierten Parkplatz begrenzt zu sein, bleibt
jedoch erhalten.

Variante 5 bietet flir den Spielplatz selbst eine erhebliche Verbesserung der Bestandssituation. Dies
begriindet sich darin, dass neben einer méglichen FlachenvergréBerung des eigentlichen Spielplatzes
eine wesentlich bessere Erreichbarkeit sich insbesondere fiir Kinder und Anwohner des Quartiers
dadurch ergibt, dass der Hauptverkehrsstrom (ber die 6stlich hergestellte separate Spange Lieb-
knechtstraBe - Stauffenbergallee gefiihrt wird und damit ein wesentlicher Teilbereich der Liebknecht-
straBe sowie der Fritz-Blichner-StraBe nérdlich des Spielplatzes wesentlich verkehrsarmer und damit
mit AnliegerstraBencharakter gewidmet werden. Erhdhte Abstandsflachen und die Berlcksichtigung
der Hauptwindrichtung reduzieren die allgemeine Larmemission fiir den Spielplatz, wenn auch im aka-
demischen Bereich.

Die o6ffentlichen Griinflachen erfahren in Variante 3 mit gekrdpfter Einbindung eine Erweiterung durch
Rickbau der vorhandenen Spange. Die Varianten 2 und 4 sind hinsichtlich der Flachenbilanz in etwa
ahnlich, wobei (iber den Teilflichen des RUB ein Anordnen von Starkbdumen nicht oder nur mit erhéh-
tem Aufwand beziiglich Erdiberdeckung/eingelassene Pflanzgrube mdglich ist.

Das Zusammenfassen der bisher von der Spange getrennten Griinflaichen des Spielplatzes sowie der
dreiecksférmigen Insel in den Varianten 3 und 5 bzw. 5a liefern Gestaltungsmadglichkeiten. Neben der
extensiven Erweiterung der Flache ergibt sich im Wesentlichen die Méglichkeit der Anordnung allee-
artiger Hecken- bzw. Baumstrukturen entlang der Spange sowie die Einordnung von Starkbdumen
geman Gestaltungsplan.

Zusammenfassend wiirde die Verbindung beider Griinflachen zu einem einheitlichen Ganzen sowohl
hinsichtlich der Gestaltung als auch der Unterhaltung und Pflege Vorteile gegenlber der Bestands-
situation und deren Nutzung liefern kénnen. Vor diesem Hintergrund ist aus Sicht der Griinflachen die
Abwagung zwischen Variante 3 und insbesondere Variante 5 - Spielpark mit Sidumfahrung bzw. Vari-
ante 5a - Spielpark mit Stidumfahrung/Minikreisverkehr zu treffen.

- Larm, Emissionen, Anwohnersituation:

Die unmittelbare Nahe der Hauptverkehrsverbindung LiebknechtstraBe zur vorhandenen Bebauung lie-
fert in allen Varianten, bei denen diese Hauptverkehrsverbindung erhalten bleibt, im Prinzip gleichartige
Larm- sowie Emissionssituationen zum Bestand. Eine erste Reduzierung erfolgt in Variante 4 durch
etwas groBeren Abstand des flieBenden Verkehrs aus Stauffenbergallee in Richtung LiebknechtstraBBe
infolge der Kreisverkehrslésung. Eine wesentliche Verbesserung insbesondere der Larm- und anteilig
der Emissionssituation liefern die Variante 5 und 5a mit Stidumfahrung, da hier die Hauptverkehrsbe-
ziehungen mit erheblicher AbstandsvergréBerung zur Bestandsbebauung der Fritz-Blichner-StraBBe
sowie des ndrdlichen Teils der LiebknechtstraBBe erfolgt.

Wenn mit geringerer Spurbreite von etwa 3,0 bis 3,25 m und unter Nutzung der anteiligen Mittelinsel
die Ausbildung der Linksabbiegespur optimiert werden kann, dann ist bei Beibehalten des norddst-
lichen Bordes - auch rechtlich - keine Anderung des Emissionsverhaltens der Stauffenbergallee zum
Gebiet gegeben.

Die Verkehrsberuhigung im Bereich der Mischverkehrsflache sowie der anteiligen Bereiche der Lieb-
knechtstraBe sollten fiir die Anwohner der Fritz-Blichner-StraBe 2, 3 und 4 sowie ggf. auch Liebknecht-
straBe Nr. 35 spirbar sein und stellen einen wesentlichen Vorteil der Lésung und auch der Aufent-
haltsqualitét im Quartier dar.

In Kombination mit den deutlich verbesserten fuBlaufigen Verbindungen zu Grinflache, Spielplatz
sowie der erh6hten Anordnungsmaoglichkeit der Senkrechtparker nach Variante 5a mit Minikreisverkehr
sollte diese Lésung aus Sicht auch der Anwohner die Vorzugslésung darstellen.
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1. Erlauterungsbericht

- Betriebspunkt RUB - Wartung/Instandhaltung:

Fir das Regenlberlaufbecken als Betriebspunkt des Entwésserungsbetriebes ist die Erreichbarkeit des
Standortes, seiner Zugangs- und Montaged6ffnungen auBerhalb von Verkehrsflichen und damit die
prinzipielle Erreichbarkeit in Havariesituationen grundséatzlich erforderlich. Dariber hinaus ist die was-
serwirtschaftliche Anlage in der Regel einzuzdunen und von sonstigen Nutzungen Dritter freizuhalten.
Im konkreten Fall des Hochwasserpumpwerkes mit vertikal aufgestellten Axialradpumpen sind die jahr-
lichen Wartungserfordernisse mit Autokraneinsatz - bei Verzicht auf lokale Saulendrehkrananlage - zu
berlcksichtigen.

Diese Anforderungen kénnen in den Varianten 2 und 3 relativ unproblematisch aus verkehrsberuhigten
Bereichen sichergestellt werden. In Variante 4 ist durch die Einengung der Platzverhélinisse bereits
eine Verschlechterung der Zugangssituation von einzelnen Offnungen zu erkennen, Teile des Beckens
sind unter dem zu nutzenden StraBenraum vorhanden, Be- und Entliiftungen sind seitlich herauszuzie-
hen..

Besonders vorteilhaft sind die Losungen 2 und insbesondere 5/5a mit Zufahrt zum Bauwerk aus Rich-
tung verkehrsberuhigter AnliegerstraBe und Anordnung der gesamten Beckenflache mit den zu erwar-
tenden Zugangso6ffnungen im Bereich der Grinflache/Flache des Entwasserungsbetriebes. Vor diesem
Hintergrund sollte aus Sicht des RUB den Varianten 2 bzw. 5 der Vorzug eingerdumt werden. Die Vari-
anten 5(/5a) - Spielpark mit Sidumfahrung (/ Minikreisverkehr) liefern die meisten Freiheitsgrade fiir die
spatere Beckenintegration.

Das Hochbauteil lasst sich bei Verlegen der Schaltrdume in das unterirdische Becken raumlich reduzie-
ren, mit begriintem Flachdach ausstatten und im Rahmen der Gestaltung angemessen in das Begri-
nungskonzept integrieren.

Die in 5/5a erforderliche Spielplatzumz&unung liefert prinzipiell die Abtrennung des RUB, die verblei-
benden Flachen missten bei geeigneter Gestaltung nicht zwingend eingezaunt werden. Unbefugtes
Beparken kann mit Pollern bzw. Anordnung von Gestaltungselementen wie Banke, Findlinge etc. aus-
geschlossen werden.

- Baumféllung/Baumneupflanzungen:
GemaB Stadtratsbeschluss sind Baumfallungen im Rahmen der &ffentlichen MaBnahmen auf das Min-
destmaB zu reduzieren. Im Standortbereich ist sehr wertvoller Baumbestand sowohl auf der bestehen-
den, begriinten Verkehrsinsel als auch um den Spielplatz vorhanden. Die Baume sind auf Basis des
Baumkatasters in der Bestandsdarstellung enthalten und in der beigefiigten Anlage unter Angabe der
Baumart, der GrdéBenspezifikation und des Vitalititsgrades aufgefiihrt. Bis auf wenige Ausnahmen
(aktuell 8 Baume) sind die Bestandsbaume (gesamt 73 Baume im Umring) mit der Vitalitdtszuordnung
1 oder 2 ausgezeichnet. Acht BAdume weisen den Vitalitatsgrad 3 auf.
Bei Anordnung des RUB im Bereich der dreieckférmigen Griininsel gemaB aktueller Aufgabenstellung
und Wissenstand sind aus Bauerfordernissen zwingend und unausweichlich zumindest 11 Starkbdume
zu fallen und durch Neupflanzung zu kompensieren. Wird berlcksichtigt, dass Vitalitdtsgrade der
Klasse 3 in der Regel mittelfristig zu ersetzen sind, dann sind in der Grundlésung bei Wiederherstellung
des Bestandes zumindest 10 Badume der Vitalitatsgrade 1und 2 ,sowieso” zu fallen.
Folgt man dieser Logik, so kénnen zur Bewertung der den oberirdischen Verkehrsflachenbestand
andernden Varianten statt der absoluten Zahl der Fallungen die normierte, das heiBt die um die RUB-
beding unverzichtbare Zahl an Fallungen reduzierte Fallanzahl herangezogen werden.
Wird auch hier die Baumqualitat mit einbezogen, so sollten bei Verzicht auf Vitalititsgrad 3 die zu fal-
lenden Baume der Vitalitatsklassen 1 und 2 je Variante betrachtet werden.
Da sich je Variante und Fldchennutzung sinnvoll unterschiedliche Baumstandorte fir Neupflanzungen
bestimmen lassen, ergeben sich die variantenbezogenen Bilanzen (Bilanz = -Féllung + Neupflanzung)
fir die absoluten Féllungen sowie die normierten und normiert vitalitdtsbezogenen Werte.

Im normierten Ergebnis wiirde bei Grundvariante 1 ohne wesentliche Anderung der Verkehrsflachen
ein Zuwachs von drei Bdumen erzielbar sein, alle anderen Varianten erfordern ein vor Ort nicht aus-
gleichbares Defizit oder sind normiert neutral wie Variante 3. Fir die zum Erreichen der verkehrsplane-
rischen Ziele gr6Beren Eingriffe in die bestehenden Oberflachen ergeben sich selbstversténdlich héhe-
re Fallzahlen absolut als auch bezlglich der betroffenen, erhaltenswerten Vitalitdtsstufen 1 und 2. Die
Varianten 2, 4 und 5 weisen ein Defizit von etwa 10 bzw. 7 wertvollen Bdumen auf, Variante 5a -
Spielpark mit Stidumfahrung/Minikreisverkehr reduziert das vergleichbare, normierte Defizit auf etwa
finf Baume.
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Aus Bewertungssicht des Baumbestandes ware damit Variante 3 - Gekrdpfte Einbindung Nord (Varian-
te 1 wurde bereits ausgeschlossen) die Vorzugsldsung, gefolgt von Variante 5a.

- Aufenthaltsqualitat im Platzbereich:

Die Varianten 1 und 2 liefern infolge der im Prinzip qualitativ nicht gednderten Verkehrsflachenverhalt-
nisse keinen Beitrag zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat oder des stadtebaulichen Erscheinungs-
bildes, da die bisherige Fihrung der zu den Grlinflachen trennend wirkenden Fahrbahnen erhalten
bleibt, unzureichend Fahrradfahrerbedirfnisse erfillt werden kdnnen, fur Anlieger nutzbare Flachen
nicht erweitert und die Larmexposition der Wohnungen und Gehbahnbereiche nicht reduziert wird.
Variante 4 erreicht geringfligige Verbesserungen fiir die Anwohner der Fritz-Biichner StraBe Nr 1 bis 3
beziglich Langsparken und Verlegen des in Richtung LiebknechtstraBe gefiihrten Verkehrs, jedoch
bleibt der Spielplatz vom Quartier abgeschnitten und erféhrt durch den ndher seine Westgrenze heran-
gefuihrten Verkehrsstrom gegeniber dem derzeitigen Bestand eine Verschlechterung der Aufenthalts-
qualitat.

Eine erste wesentliche Verbesserung fir die Aufenthaltsqualitat liefert des Spielplatzes liefert Variante
3 durch Entfallen der Spange und damit einhergehend VergréBerung der Griin- und damit Spielplatz-
flachen. Der zentrale Nachteil des Bestandes mit hoher, unmittelbarer Verkehrsbelastung der Anrainer
und Abgeschnittenheit der Spielplatzflachen vom Quartier bleiben jedoch erhalten.

Die wirkliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitédten fir Anwohner und Kinder verspricht Variante 5
und insbesondere 5a durch weitgehende Verkehrsberuhigung im Nebennetz flr Fritz-Blichner-StraB3e 1
bis 3 bis einschlieBlich LiebknechtstraBe 35 mit erhdhtem Parkplatzangebot, reduzierter Larmbelastung
und insbesondere besserer Erreichbarkeit der zusammengefassten Spielplatz- und Griinflachen.
Letztere ermdglichen in Variante 5a mehr Gestaltungsspielraum infolge der verbesserten Flachen-
schnitte analog zu Variante 3 jedoch mit dem zentralen Vorteil des ,Heranriickens” an das eigentliche
Quartier.
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- Zusammenfassende Wertung:

Nachstehende Tabelle weist jeder Variante nach Einzelkriterium eine Punktezahl im Vergleich unter-
einander und gegeniber dem Bestand zu. Dabei entspricht die Héchstpunktzahl 5 den relativ besten
Verhaltnissen, die Punktzahl 1 den relativ unglinstigsten Eigenschaften. Die Gewichtung soll die jewei-
lige Wertigkeit des Kriteriums in der Matrix widerspiegeln.

Kriterium/Punktzahl > Variante 2 - | Variante 3 - | Variante 4 |Variante 5 - | Variante 5a -
Wertungszahl c | Gekropfte |Gekropfte |- Einbahn-|Spielpark |Spielpark mit
% Einbindung | Einbindung | straBen mit Siidum- | Siidumfahr.
'z | Sud Nord mit Kreis- | fahrung /Minikreis-
& verkehr verkehr
FlieBender Verkehr 4 2 1 3 5 4
8 4 12 20 16
Radverkehr 4 2 2 4 5
8 8 12 16 20
Ruhender Verkehr 1 3 2 4 5
3 2 2 4 5
Offentliche Griin-
flachen/Spielplatz 3 1 3 2 4 5
3 9 6 12 15
Larm, Emissionen,
Anwohnersituation 3 3 2 ! 4 °
9 6 3 12 15
Betriebspunkt RUB -
Wartung/Instandhaltung |2 4 2 1 4 5
8 4 2 8 10
Baumfallung/Baum- 5 o 5 5 3 4
neupflanzungen
10 25 10 15 20
Aufenthaltsqualitat im
Platzbereich s 3 4 4 2
5 15 10 20 25
Wertungssumme 54 73 57 107 126

Mit Verweis auf die vorgenannten Teilaspekte sowie die in den beigefiigten Planunterlagen ersicht-
lichen Konstellationen der einzelnen Varianten ist aus Sicht des Planers Variante 5a - Spielpark mit
Stdumfahrung/Minikreisverkehr als insgesamt glinstigste Lésung zur Erflllung aller Zielstellungen trotz
des starken Eingriffs in den Baumbestand festzustellen. Zur Verdeutlichung auch der mit dieser Lésung
verbundenen Aufwertung des Quartier wurde ein Gestaltungsplan aufgestellt, mit dem denkbare
Lésungen fur den Spielplatz und die Aufenthaltsfunktion visuell unterstiitzt werden soll. Prinzipiell gilt
der Gestaltungsansatz mit Ziel der verbesserten Aufenthaltsqualitdt auf dem Spielplatz fir beide
Lésungen 5 und 5a gleichermaBen.
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Abb. 08: Variante 5 - Spielpark mit Stidumfahrung - Gestaltungsvorschlag

4. Zusammenfassung

Die Dokumentation einschlieBlich Anlagen enthalt eine Studie zur méglichen Umgestaltung der 6ffentlichen
Verkehrs- und Griinflachen vor dem Hintergrund des mit dem notwendigen Neubau eines Regeniberlauf-
beckens verbundenen Eingriffs in den unterirdischen Bauraum sowie der sich daraus ergebenden
Nutzungsanspriiche und Potentiale.

Auf Basis sinnvoll denkbarer Anderungskonzeptionen der Verkehrsflachen fiir flieBenden, ruhenden sowie
insbesondere Fahrrad- und FuBgéngerverkehr wurden fiinf Varianten aufgestellt, im Rahmen einer Bewer-
tungsmatrix unter nicht monetaren Aspekten verglichen und mit Schwerpunkt Quartierverbesserung, Ver-
besserung der Verkehrsverhéltnisse, Verkehrssicherheit eine Vorzugsvariante bestimmt.

Als Vorzugsvariante wird Variante 5a - Spielpark mit Sidumfahrung/Minikreisverkehr im Ergebnis vor-
geschlagen, da aus Sicht des Planers mit dieser Lésung die bestmdgliche Erfiillung der vorgegebenen

Planungsziele erreicht werden kann.

Aufgestellt: Erfurt, im August 2019

Planungsbiiro Poch+Z&nker GmbH
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