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1. Erlauterungsbericht

ERLAUTERUNGSBERICHT

1. Darstellung des Vorhabens

Auf Basis einer erstellten Studie des Erfurter Entwasserungsbetriebes istim Bereich der dreieckférmigen,
kleinparkahnlichen Insel am Knoten Rosa-Luxemburg-Strale/Stauffenbergallee/Fritz-Blichner-Stralie
die Anordnung eines unterirdischen Regeniberlaufbeckens (RUB) vorzugsweise als Rechteckbecken
mit Langabsetzbecken in Kompaktbauweise mit integriertem Entleerungs- und Hochwasserpumpwerk
vorgesehen.

Der hierfur erforderliche bauzeitliche und endgultige Flachenbedarf stellt eine Zasur fir die gegenwar-
tigen Oberflachen durch Bau und zukiinftige Nutzung dar und zwingt hierdurch zu Uberlegungen fiir eine
zuklnftig gegentber dem Bestand optimierte stadte- und verkehrsplanerische Ldsung. Daher wurde in
2019 ergénzend vom Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung der Landeshauptstadt Erfurt eine ver-
kehrsplanerischen Studie fir die Neuordnung des Knotens Fritz-Blichner-Strae/Liebknechtstralle/
Rosa-Luxemburg-StralRe einschlieRlich Aufbindung auf die Stauffenbergallee aufgestellt.

Diese Dokumentation enthalt die Fortschreibung der in 2019 bestimmten Vorzugslésung Variante 5a zur
stadteplanerischen Neugestaltung des Areals auf dem Niveau Vorplanung und fiir die Fachbereiche Ver-
kehrsflachenplanung, Freiraumplanung sowie Integration einer separaten Vorplanung fiir das RUB und
seine Zufuhrungskandle mit den hierdurch im Untergrund erforderlichen Neuordnungen und Ruckwir-
kungen auf die Oberflachen und deren Nutzungsoptionen.

Ziel ist die integrierte Abstimmung der Funktionsbausteine fur Verkehr und Aufenthalt im Areal und
dessen Einbindung in den stadtebaulichen Kontext bei Minimierung der Eingriffe in das Bestandsgrin
und gleichzeitiger Steigerung der Attraktivitat des Quartiers.

1.1 Planerische Beschreibung

Im Zusammenhang mit dem Generalentwasserungsplan (GEP) der Landeshauptstadt Erfurt ist fiir den
weiteren Ausbau des Hauptsammlers HS 15 ein Regeniiberlaufbecken (RUB) im Bereich Fritz-Biichner-
StralRe/Stauffenbergallee unterirdisch anzuordnen und im Kontext mit der Vorzugslésung einer in 2019
erstellten Studie zur stadteplanerischen Neuordnung von Park, Spielplatz und Verkehrsflachen in den
stadtischen Raum neu einzuordnen. Das RUB erhalt ein vorlaufiges Nutzvolumen von V = 700 m? und
ist im Nebenschluss des HS 15 sowie ortlicher Kanale des Quartieres auszubilden.

Aus den technischen Erfordernissen des RUB wird fiir Zugang, EMSR sowie Notstromaggregat fiir das
RUB ein Hochbauteil benétigt, die Verkehrsflachen am und um das Becken sind so zu berlicksichtigen,
dass Wartung/Instandhaltung sowie Zuganglichkeit von Montaged&ffnungen gesichert sind. Die Flachen
Uber dem RUB selbst kénnen, anteilig und mit Bedingungen, mit Baumen bepflanzt oder als 6ffentlicher
Raum flr Fultganger genutzt werden.

Da das Becken im Vorfeld oder aber auch unabhéngig von der Anderung des StraRenraumes zu errichten
ist, sind die hierflr notwendigen Baumfallungen auf der Insel als ,Sowieso-Leistungen“ dem Erfordernis
des RUB zuzuordnen und in diesem Sinne nicht abwendbar.

Die Vorzugslésung der Konzeption des RUB ist der erarbeiteten Vorzugslésung dieser verkehrstech-
nischen und stadtebaulichen Planung zu Grunde gelegt.

Schwerpunkt dieser Dokumentation sind die Oberflachen und die Nutzung der Rdume in den Planungs-
grenzen des Quartiers.

Die raumlichen Planungsgrenzen erstrecken sich im zentrumsnahen Randbereich des Stadtteils Mitte
der Landeshauptstadt Erfurt um das Gebiet der Griin- und Spielplatzflachen des Quartiers Fritz-Blichner-
Stralte/LiebknechtstralBe mit sidwestlicher Grenze ,Stauffenbergallee”, Ostlicher Begrenzung durch
.Liebknechtstral’e®, nordlicher Begrenzung durch die Stralenzlige ,Fritz-Blichner-Strale“ bzw ,Rosa-
Luxemburg-Straf’e” und siidostlicher Abgrenzung mit der neu zu errichtenden Spange zwischen ,Lieb-
knechtstraf’e” und ,Stauffenbergallee®.

Der Planungsraum wird weiterhin parallel zur Stauffenbergallee vom Verlauf der von Siden nach Norden

flieRenden Gera westlich begrenzt, die Gera stellt die Vorflut fir die abzuschlagenden Entlastungswasser
dar.
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1. Erlauterungsbericht

Fachlicher Inhalt ist aufbauend auf der Vorzugsvariante 5a der benannten Studie aus 2019 die qualifi-
Zierte, interaktive Vorplanung sowohl der zentriert liegenden, teils neu entstehenden Freirdume fur Auf-
enthalt und Spielen als Freiraumplanung einerseits und der umschlieRenden Verkehrsflachen aus
Bestand, Umgestaltung und Neubau fiir Minikreisel und Spange andererseits.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Im Rahmen einer Studie in 2019 wurde die Grundsatzlésung fiir die Umgestaltung des Verkehrsraumes
erarbeitet. Diese ist die Grundlage fiir die Vorplanung und fiihrte mit den Detailbetrachtungen der einzel-
nen Straflenabschnitte zu den im Folgenden beschriebenen Vorplanungsvarianten.

Ziel der verkehrsplanerischen Vorplanung ist es, die Neuordnung oder Optimierung des 6ffentlichen Rau-
mes unter angemessener Berlicksichtigung der nachgenannten Anforderungen zu untersuchen und eine
Vorzugsvariante zu erarbeiten:

- Wasserwirtschaftliche Erfordernisse (komplexes Abwasserbauwerk zur Drosselung, Riickhal-
tung und mechanische Vorbehandlung von Abwasser, zur Entlastung von Mischwasser in die
Vorflut und zum Hochwasserschutz);

- Radverkehr;

- Ruhender Verkehr;

- Gestaltung Freiflache mit Spielplatz;

- Griunflachen.

Bestandssituation:

Aktuell erfolgt die Verkehrsfuihrung Liebknechtstralle/Fritz-Blchner-Strale mit Einmindung in die Stauf-
fenbergallee im Gegenverkehr nérdlich der vorhandenen Grininsel und des zwischen Liebknechtstralle
und Stauffenbergallee eingeschlossenen Spielplatzes.

Rechtsabbiegende Fahrzeuge der nérdlichen Fahrbahn Stauffenbergallee kdnnen lber eine verbindende
anbaufreie Stralle - Spange - direkt zum Knoten Rosa-Luxemburg-Strale und damit in Richtung Park-
haus Stadtwerke ausfahren.

Die benannten Straen sind mit ein- bzw. beidseitigen teils bis zu 3,0 m breiten Gehbahnen versehen,
auf denen sowohl Fuldgangerverkehr als auch anteilig Fahrradverkehr stattfindet. Die Fiihrung des Rad-
verkehrs ist perspektivisch i.d.R. unter Mitbenutzung der Fahrbahnen gemafR gegenwartigem VEP
/ 6 Ivorgesehen.

Alle Stralkenoberflachen weisen teils starke Beschadigungen auf und sind prinzipiell zu erneuern.

Kennzeichnend und unbefriedigend ist die Situation der in stidliche Richtung die Stauffenbergallee befah-
renden PKW’s, die als Linksabbieger in die Fritz-Blchner-StralRe/Liebknechtstral’e einbiegen wollen.
Dies erfolgt von der linken Geradeausspur unter Querung der nérdlichen Richtungsfahrbahn der Stauf-
fenbergallee teils unter Gegenverkehr. Diese vorhandene Situation funktioniert ohne Ampelanlagen seit
Jahren, fuhrt jedoch haufig zu Verkehrsgeféahrdungen infolge der zu gewahrenden Vorfahrtsituation.
Der Anteil der Linksabbieger auf der Stauffenbergallee mit Fahrziel Liebknechtstralle kann empirisch
zumindest tagstiber bei ca. 50 % der Fahrzeuge eingeschatzt werden. In der Konsequenz erfolgt durch
friihzeitiges Einordnen der Linksabbieger auch schon im Zufahrtsbereich des Talknotens ein in den Stof3-
zeiten weitreichender Rickstau mit entsprechender Reduzierung der Gesamtdynamik des Knotens
Magdeburger Allee/Stauffenbergallee.

Planungsansatz im Ergebnis der Studie 2019:

Die L6sung Variante 5 beschreibt den Neubau einer verbindenden ,Spange” zwischen Liebknechtstralie
und Stauffenbergallee unmittelbar am dstlichen Rand des 6ffentlichen Grundstlickes des Spielplatzes
Uber die derzeitige Grinflache. Die Spange soll dabei fur aus der Stauffenbergallee linksabbiegende
Fahrzeuge eine Fahrspur mit Hauptorientierung in Richtung Liebknechtstralle aufnehmen.

Im Ergebnis wurde die Einflhrung eines Mini-Kreisverkehrs im Knoten Spange zur Liebknechtstralie
untersucht. Da ausgeschlossen werden muss, dass Linksabbieger von der neuen Spange Richtung
Rosa-Luxemburg-Strale einen Rickstau in dieser relativ kurzen Lange der neuen Spange bis zur Stauf-
fenbergallee erzeugen, wird durch die Einrichtung eines Minikreisels am Knoten neue Spange/Lieb-
knechtstralle diese Situation wesentlich entscharft. FuBgéngerquerungen sollten durch Mittelinseln in
den Kreiselarmen unterstitzt werden, sind jedoch nur stidlich des Kreisels regelkonform sinnvoll. Ostlich
ist die Grundstiickszufahrt zum stark frequentierten Supermarkt zu beachten.
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Es besteht die Mdglichkeit, die Verkehrsanlagen nordwestlich des Knotens etwa ab Haus Liebknecht-
stralle 35 dem Nebennetz zuzuordnen und damit zu beruhigen.

Weiterhin wird der Verkehr von LiebknechtstralRe in Richtung Stauffenbergallee tber den Minikreisver-
kehr gefiihrt. Im Bereich der Stauffenbergallee wird die Anordnung einer separaten Linksabbiegespur auf
den vorhandenen Bestandsflachen vorgesehen. Wesentlicher Vorteil der weiter stlich angeordneten
Spange ist die hieraus resultierende deutliche Verlangerung des realisierbaren Aufstellbereiches in der
Stauffenbergallee fir Linksabbieger, so dass Behinderungen auch in Stof3zeiten deutlich reduziert auf-
treten.

Der Radverkehr kann in beiden Richtungen der Liebknechtstralle auf der Fahrbahn sowie im zur Sack-
gasse/Anliegerstralle umgebauten Abschnitt der bestehenden Fritz-Biichner-Stralle gefuhrt werden. Der
Radverkehr ist auf der Kreisfahrbahn mit zu fiihren.

Im Abschnitt Liebknechtstral3e/Fritz-Biichner-Stral3e ist die Anordnung von Parkstellflachen zur Verbes-
serung der Situation bzw. zum Ausgleich weggefallener Flachen des ruhenden Verkehrs mdglich.

Fir den Spielplatz ergeben sich deutlich verbesserte Platzverhaltnisse mit direkter Zuordnung zum
Wohngebiet.

Die offentlichen Griinanlagen, bisher geteilt, werden zu einem einheitlichen Ganzen zusammengefasst
und erhalten mit dem zentral gelegenen Spielplatz eine aufgewertete Funktion.

Im gesamten Planungsbereich ist die Strallenbeleuchtung zu erneuern. Mit Festlegung der Variante fir
den Stralenbau und der Variante fur die Freiflache ist in der folgenden Planungsphase die Erstellung
eines Beleuchtungskonzeptes in Abstimmung mit dem AG einschlieBlich lichttechnischer Berechnung
vorzunehmen.

1.3 Gestaltung Freiflache mit Spielplatz

Im Bestand sind als wesentliche Nutzungselemente ein 6ffentlicher Spielplatz mit fest installierten Spiel-
geraten fur Nutzer von etwa 2 Jahren bis etwa 16 Jahren sowie durch Stralle abgesetzt eine separate
Grunflache vorhanden.

Abb. 01: Bestand auf Basis Stadtkarte/Vermessung mit Baumbestand, Auszug Blatt 5.3
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Spielplatz:

Der bestehende Spielplatz unmittelbar neben der dreieckférmigen Platzinsel ist vom Grundsatz her zu
erhalten, kann jedoch in die Freiraumkonzeption einbezogen werden, Verlagerung ist prinzipiell méglich.
Auf die Verbesserung der fulllaufigen Erreichbarkeit fur Kinder soll orientiert werden.

Grinflachen:

Vorhandenes Straldenbegleitgriin bzw. die vorhandenen Griinanlagen sollen weitgehend geschiitzt,
erhalten oder mdglichst erweitert und nutzbar konzipiert werden. Die vorhandenen, hier gelb markierten
Starkbaume im 6stlichen Planbereich sind in jeder Variante als nicht mehr vorhanden anzusetzen, da
diese im Zusammenhang mit dem Beckenbau als nicht erhaltbar einzuschatzen sind.

Grundsatzlich wurden in der Vorplanung die Grinflachen und der Spielplatz in vier Gestaltungsvarianten
G1 bis G4 betrachtet und die je Bereich erkennbar vorteilhaften Lésungen in der Gestaltungslésung G5
zusammengefasst.

1.4 Technische Anlagen (RUB)

Fir das Regenliberlaufbecken sind die technischen, hydraulischen Auslegungsparameter in gesonderter
Dokumentation zusammengefasst, die resultierende Vorzugslésung ist den hier vorgestellten Lésungen
hinterlegt.

Die betrieblichen, bautechnischen Belange sind mit den gestalterischen und verkehrstechnischen Kon-
zepten der Oberflachen abgeglichen und beidseitig berticksichtigt worden.

Die Darstellung der wechselseitigen Beeinflussungen erfolgt je Variante und in der Begrtindung der Vor-
zugslésung S5/G5S.

1.5 Grundlagen

Kartenmaterial:

Grundlage sind die Aufgabenstellung des Auftraggebers (Anlage / 1 /), die abgestimmten Ausgangswerte
der Bemessung gemal Anlagen / 2 und 3 /, die Ergebnisse der Abflussberechnungen gemafl® GEP und
deren Auswertung durch den Entwasserungsbetrieb. Weiterhin wurden auf Basis der Stadtkarten Lage-
planunterlagen fiir den Planungsbereich erstellt und das Kataster mit Stand 2023 hinterlegt.

Fir den Planungsbereich wurde vom Vermessungsbiro GEOMET ein vollstandiger Lage- und Hohen-
plan nach Vermessungsordnung Stadt Erfurt mit Stand September 2023 aufgestellt und dient als Plan-
grundlage.

Baugrund:

Ein Baugrundgutachten zum Standort des RUB liegt nicht vor.

Fir etwa 1.400 m siidostlich des Planungsbereiches neben der Gera gelegene, vergleichbare Baumal3-
nahmen wurde von vgs Ingenieure, Erfurt, im Zusammenhang mit dem Vorhaben Transportkanal ,Stauf-
fenbergallee* und ,Regenuberlaufbecken MufflingstraRe“ auch fir den ufernahen Bereich ,Stauffen-
bergallee” ein Baugrundgutachten erstellt, dessen grundsatzliche Aussagen beziiglich Baugrundschich-
tung und Grundwasserverhaltnissen fur den Planungsraum herangezogen werden kdnnen.

Nach Abschluss der Vorplanung kann und sollte ein Baugrundgutachten angepasst an Lage, Art und
Hoheneinordnung der Bauwerke im Bedarfsfall beauftragt und erstellt werden.

Bestande:

- Abwasser: Integriert in die Stadtkarten und Vermessung sind die vorhandenen Bestande der vor-
wiegend im Mischsystem entwassernden Stadtgebiete mit den einzelnen Hauptsammlern koordi-
natengetreu eingetragen. Dabei sind Lage sowie Haltungsbezeichnungen einschlielRlich Angaben mit
Bestandshdéhen Gbernommen und je Variante dargestellt.

- Wasserversorgung: Fur den gesamten Planungsbereich wurden die Bestandsdaten der Trinkwas-
serleitung mit Hausanschliissen und Versorgungstrassen zur Verfiigung gestellt, so dass in Berei-
chen mit sehr dichter Trassenlage im o&ffentlichen Bauraum entsprechende Umverlegungserforder-
nisse bzw. Erschwernisse bei Trassenfindung erkannt werden kénnen.
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- Gasversorgung - Erdgas: Ebenfalls enthalten sind die in Versorgungs- und Hausanschlussleitungen
unterschiedenen Trassenfihrungen der Gasleitungen. Das Netz wurde zwischen 1994 und 2000
durch Neubau von Nenweiten 125 PE bis DN 200 St saniert, alle Hausanschlisse sind erneuert

- Energieversorgung: Weiterhin eingetragen wurden die vorhandenen Bestédnde der Energieversor-
gung im Planungsraum. Es liegt der Grofsteil der Trassen in den Nebenflachen bzw. Gehbahnen der
LiebknechtstraRe und der Fritz-Buchner-Strafl3e und sind nicht betroffen.

- Fernwérmeversorgung: Fernwarmetrassen sind nicht vorhanden und nicht zu bertcksichtigen.

Die umfangreichen Bestandsauskinfte wurden mit Stand September 2023 in die Lageplane 5.3 und 5.4
eingelesen.

1.6 Geschichtliche Einordnung

Das Bearbeitungsgebiet in der Erfurter Krampfervorstadt, am nordwestlichen Ende der heutigen Stauf-
fenbergallee und nahe des Talknotens lag in der Zeit der Anfange der Stadt noch auf3erhalb des Stadt-
gebietes und ungeschiitzt vor der mittelalterlichen Stadtmauer aus dem 11. Jahrhundert.

Auch der zweite, im 13. Jahrhundert errichtete au3ere Mauerring schloss die Flache nicht mit ein, viel-
mehr lag sie jenseits des wassergefiillten Wallgrabens als Griinland verwendet im von Bebauung freizu-
haltenden Schussfeld der Verteidigungsanlagen.

Auf den ersten Darstellungen der Stadt in Form von Ansichten, Grundrissen oder Karten ist das Areal
des Bearbeitungsbereiches meist nicht oder nur zum Teil eingezeichnet. Ein Vogelschauplan von 1620
zeigt, wie die Darstellungen der folgenden Jahre auch, das Gelande vor der Stadtmauer und dem Graben
als Feldflur. Der berihmte Merian-Stich von 1650 lasst an seinem aulersten rechten Bildrand - rote
Markierung - nur eine Wegefiihrung parallel zum Festungsgraben und einige wenige Gehdlze umgeben
von Feldern erkennen.

Kupferstich der
Stadt Erfurt von
Matthaus Merian,
um 1650,
ungefahre

Lage des
Bearbeitungs-
gebietes in rot
markiert

Im 17. und 18. Jahrhundert wurde die Erfurter Stadtbefestigung nochmals verstarkt und ausgebaut.
Etwas weiter nordlich, im Bereich des heutigen Talknotens, lag eines der Erfurter Stadttore, das Johan-
nestor mit seinen umfassenden Befestigungsanlagen, Graben und Durchlassen.

Siidostlich des Johannestores lag ein der Stadtmauer vorgelagertes, selbstandiges Festungswerk, die
sogenannte Johannesliinette.
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Jiingere Grundrisse und Karten, wie beispielsweise ein Festungsplan vom Anfang des 18. Jahrhunderts,

enthalten diesen Bereich und zeigen noch offene, unbebaute Flachen.

Ausschnitt aus dem
Festungsplan von
1711/1732,
ungefahre Lage des
Bearbeitungs-
gebietes in rot mar-
kiert,

Nr. 8 = Johannes-
kirche

Nr. 9 = Augustiner-
kirche

Stadttore:

Nr. 13 =
Johann(i)estor

Nr. 14 = Krampfer
Tor,

Ursprungsplan
gesudet

Auch spatere Plane und Grundrisse zeigen die Befestigungsanlagen und Wegebeziehungen, so auch

dieser Festungsplan aus dem Jahr 1869.

Ausschnitt aus
dem Festungsplan
von 1869,
Johannestor

und -linette
erkennbar,
aullere Stadt-
mauer mit Wehr-
tirmen,

hellblaue Flachen
mit Linienmuster =
temporare Uber-
schwemmungs-
flachen,

heutiges Bearbei-
tungsgebiet in rot
eingetragen

Dem damaligen Verlauf des Schwemmbaches folgend zog sich eine Wegeverbindung von der
Johanneslinette in Richtung Johannestor. Diese Verbindung war offenbar auch Ursache des spitz
zulaufenden Winkels der spateren Stral’enfiihrungen, den diese Wegeverbindung mit dem aufleren
Festungsgraben bildet. Auf dieser Achse liegt die heutige Liebknechtstralle. Die beiden Achsen des
Festungsgrabens und der Wegeverbindung ergeben an ihrem Schnittpunkt die dreieckige Form der heu-
tigen Grinflache, die durch die heutige LiebknechtstralRe, die Fritz-Blchner-StraRe und die Stauffen-

bergallee gebildet wird.

In Fortsetzung nach Sudosten folgte die StralRenstruktur und spatere Bebauung der Flache (in Blockform

aus mehrstdckigen Wohngebauden) dieser Geometrie.
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Im Gegensatz zu den friheren und den erst spater folgenden Kartenwerken wurden in den historischen
Kartenwerken vom Anfang des 19. Jahrhunderts die Verteidigungsanlagen selbst - Walle, Bastionen,
Tdrme, Graben - aus Griinden der militéarischen Geheimhaltung der damaligen Zeit nicht mit eingezeich-
net. In diesen Darstellungen liegt das Bearbeitungsgebiet innerhalb von mit einfach als ,Fortification®
bezeichneten weil} gehaltenen Flachen der Stadtverteidigungsanlagen.

Auch wahrend des groRten Ausbauzustandes der stadtseitigen Befestigung lag das Bearbeitungsgebiet
nur im von Gebauden und gréReren Gehdlzen freizuhaltenden Glacis zur Freihaltung des Schussfeldes
auf der Feldseite und wurde daher offenbar als Griinland ackerbaulich genutzt.

Die Entfestigung der Stadt Erfurt begann im Vergleich mit anderen deutschen Stadten erst sehr spéat ab
1873.

Der damit verbundene Abriss des Johannestores und der Bau des Erfurter Flutgrabens in den Jahren
1890 bis 1898 veranderte die Topografie nun grundlegend. Der Flutgraben folgte hier weitgehend dem
Verlauf des ehemaligen Wallgrabens.

Ausschnitt aus
dem Plan der
Stadt Erfurt von
1881,
Stadtplanung mit
projektierten
Strallen in roter
Farbe,
Wallgraben der
auleren Stadt-
mauer, Johannes-
tor und -linette
erkennbar,
heutiges
Bearbeitungs-
gebiet in rot
eingetragen

Erst mit Beginn der Entfestigung durfte aulRerhalb der Stadtmauern gebaut werden, die groRe Stadt-
erweiterung Erfurts begann Anfang des 20. Jahrhunderts auch hier. Der Stadtteil der Johannesvorstadt
wurde mit einem StralRenraster und folgender, meist geschlossener, mehrstdckiger Bebauung uber-
zogen.

Die heutige Stauffenbergallee, damals hier Goebenstral3e, wurde 1893 parallel zum Flutgraben gebaut.
Die Stralle war und ist hier nur auf der dstlichen Stra3enseite von griinderzeitlichen Gebauden flankiert.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Ausschnitt aus
dem Stadtplan um
1900,
LUmfluthkanal® mit
Grinflachen,
Roon- und
Goebenstralle,
Stadtplatz Tal-
knoten

erkennbar,
heutiges Bearbei-
tungsgebiet in rot
eingetragen

fin O N

Fo pan L

Im Bearbeitungsgebiet blieb der nordwestliche Teil der beschriebenen, spitz zulaufenden Flache stets
frei von Bebauung und wird in zahlreichen Stadtplanen und Karten Erfurts griin dargestellt.

Postkarte um
ERFURT Roonstrasse 191 O,
Einmiindung
LitzowstraRe/
Roonstrale,
heute Fritz-
Biichner-Stralle/
Liebknechtstrae.
Blick nach
Slidosten

Litzowsirasse

Auf den Flachen zwischen Goebenstrale - heute Stauffenbergallee - und Flutgraben wurden ab 1900
grofR¥flachige Grinanlagen mit Rasenflachen, Schmuck- und Baumpflanzungen sowie eigenem Wege-
netz angelegt. Der nahegelegene Talknoten stellte sich als Fortsetzung dieses Griinglrtels mit grof3-
zigigen Grunflachen, einem Spielplatz und Wasserbecken mit Fontane dar.

Auf den Luftbildern aus der Zeit des Zweiten Weltkrieges sind diese umfangreichen Grinanlagen noch
gut erkennbar.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Strafte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Ausschnitt aus
einem Luftbild
1945,
Griinflachen,
Baumreihen und
Stadtplatz Tal-
knoten
erkennbar,
heutiges Bearbei-
tungsgebiet in rot
eingetragen.

Es gab lange straRenbegleitende Baumreihen in Richtung des heutigen Talknotens.

Die auch heute noch erhaltene dreieckige Platzflache ist wie heute an ihrem Rand mit Bdumen bestan-
den. Im Inneren ist eine Gestaltung, moglicherweise mit Schmuckpflanzungen, zu sehen. Auch die heu-
tige Flache des Spielplatzes war damals eine Griinanlage mit Pflanzungen und kleinteiligem Wegesystem
im stdlichen und Rasenflachen im nérdlichen Teil.

Ausschnitt aus
dem vorherigen
Luftbild von 1945,
Grinflachen,
Baumreihen und
Stadtplatz Tal-
knoten
erkennbar,
heutiges Bearbei-
tungsgebiet in rot
eingetragen

Im Jahre 1953 waren diese Grinflachen noch weitgehend erhalten.

Die Goebenstrale wurde nach dem 2. Weltkrieg in der DDR-Ara in Wilhelm-Pieck-StraRe umbenannt,
die RoonstralRe wurde zur LiebknechtstralRe.

In den siebziger Jahren des 20. Jahrhunderts erfolgte zu Gunsten des motorisierten Individualverkehrs
der Umbau der damaligen zweispurigen Wilhelm-Pieck-StralRe auf den heutigen vierspurigen Zustand
mit begriintem Mittelstreifen. Diesem Umbau fielen sowohl groRe Teile der weitldufigen Griinanlagen am
Talknoten als auch die breiten Promenadenflachen zwischen Wilhelm-Pieck-Stral’e und Flutgraben zum
Opfer. Geféllt wurden ebenfalls die alleeartig angelegten beidseitigen Baumreihen in Richtung Talknoten
an der Goebenstralie.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Strafte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Auf dem Luftbild von 1981 ist der Zustand mit verbliebenen begriinten Mittelstreifen und Gehdlzflachen

in der Béschung des Flutgrabens gut zu erkennen.

Ausschnitt aus
einem Luftbild von
1981,
Grinflachen,
Baumreihen und
Stadtplatz Tal-
knoten
erkennbar,
heutiges Bearbei-
tungsgebiet in rot
eingetragen.

Dieses Luftbild von 1981 zeigt auch bereits eine Spielplatzflache in der siddstlichen Teilflache. Dieser

Zustand entspricht auch weitgehend der heutigen Gestalt und Verkehrsfiihrung.
2. Begriindung des Vorhabens
21 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Eine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung besteht nicht.

2.2 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Naturschutzfachliche Fragen wurden im Zusammenhang mit der Freiraumplanung unter aktiver Auftrag-
geberschaft des Garten- und Friedhofsamtes und insbesondere unter dem Schwerpunkt Baumschutz
behandelt. Eventuelle im Rahmen der Tragerbeteiligung in der Entwurfsplanung auftretende zusatzliche
Erfordernisse sind dann mit Einzelgutachten bzw. einem Landschaftspflegerischen Begleitplan umzu-

setzen.

2.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziel der verkehrlichen Neuordnung ist die lokale Verbesserung der Verkehrsfuhrung hinsichtlich Einmin-
dung Liebknechtstrale in die Stauffenbergallee in Verbindung mit Verkehrsberuhigung in Richtung der
Anbindungen Fritz-Blichner-Strale und Rosa-Luxemburg-Stral’e sowie verbesserte Fihrung fir Ful3-

ganger und Radverkehr.
Raumordnerische Funktionen sind nicht umzusetzen.

2.31 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Zielstellungen in dieser Hinsicht sind nicht umzusetzen.

2.3.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Es kann prinzipiell davon ausgegangen werden, dass die vorhandenen Verkehrsverhaltnisse quantitativ
durch die MalRnahmen in der Gesamtheit des Umfeldes nicht gedndert werden, eine anteilige Beruhigung

im eigentlichen Wohnquartier wird fir Teile der Fritz-Biichner-Stral3e erreicht.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

233 Verbesserung der Verkehrssicherheit und Lebensqualitat

Der Ersatz der funfarmigen Kreuzung Liebknechtstrale/Fritz-Bichner-StraRe/Rosa-Luxemburg-Stralie
durch Minikreisel und neu zu errichtende Spange verbessert durch stringentere Verkehrsfiihrung, ver-
besserte Querungshilfen, langere Aufstelllangen der Linksabbieger der Stauffenbergallee zur Spange die
Verkehrssicherheit wesentlich.

Beruhigen des ins Quartier gefuhrten Verkehrs in Verbindung mit der kompakten Freiraumgestaltung der
nunmehr kombinierten Freiflachen fir Spielen und Aufenthalt erhéhen die Lebensqualitat der Anlieger
und Nutzer der Freianlagen sicher deutlich.

24 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Umweltauswirkungen infolge der stark befahrenen Stauffenbergallee hinsichtlich Larm, Schadstoff-
emissionen, Geruch etc. werden real nicht bis kaum reduziert werden kénnen. Die geflihlte Belastung
sollte durch bessere Begriinung, optisch gréRere Abstande positiv beeinflusst werden.

Bessere Beschattung, Begrinung und Anordnung von Pflanzungen werden das lokale Mikroklima ver-
bessern und Aufenthaltsmdglichkeit und -wunsch in den Freiflachen generieren.

25 Zwingende Griinde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Errichtung des Regenuberlaufbeckens zur Reduzierung der diffusen Schadstoffeintrage in die Vorflut
ist eine unverzichtbare Mallnahme des Umweltschutzes auf Basis des Thiringer Wassergesetzes. Die
bauliche Umsetzung ist zwingend mit Eingriffen in den Bestand auch der Verkehrsflachen und der Frei-
rdume verbunden.

Das Erfordernis dieses privilegierten Bauvorhabens der 6ffentlichen Daseinsvorsorge schafft die Gele-
genheit und den Zwang zur Verbesserung der bestehenden Verhaltnisse zur Umsetzung der vorge-
nannten Ziele.

3. Varianten Verkehrsanlagen/StraBenplanung
31 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Veranlasst durch die Notwendigkeit der Anordnung eines unterirdischen Regenuberlaufbeckens (RUB)
im Rahmen von Hochwasser-/UberschwemmungsschutzmalRnahmen in der Landeshauptstadt Erfurt,
wurde im Rahmen einer Studie, veranlasst durch den EEB Erfurter Entwasserungsbetrieb, der Standort
ermittelt.

Hierdurch ergab sich die Méglichkeit, den Bereich nach verkehrlichen und stadtebaulichen Aspekten zu
bewerten und neu zu gestalten. Auf der Grundlage einer verkehrsplanerischen Studie zur ,Umgestaltung
des StralRenraumes Knoten Stauffenbergallee/Fritz-Blchner-StralRe“ aus 2019 wird die Vorzugsldsung
in der vorliegenden Vorplanung untersetzt und durch verkehrstechnische Details und Anforderungen aller
Verkehrsteilnehmer in weiteren Varianten, basierend auf der Vorzugsldsung der Studie, untersucht.

Verkehrliche Merkmale und Ziele:

- angrenzend an eine vierstreifige Hauptverkehrsstralle;

- innerstadtisches Wohnquartier mit Quell- und Zielverkehr sowie ,Verteilung“ (Durchgangsverkehr)
in andere Stadtteile der Landeshauptstadt;

- Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs;

- gute Begreifbarkeit von Fahr- und Gehwegen fir alle Verkehrsteilnehmer;

- konfliktarmer Verkehrsablauf;

- Verkehrssicherheit;

- Minimierung der Beeinflussung angrenzender Straf3en (z. B. Ruckstau auf der Stauffenbergallee
bis in den Talknoten);

- kurze und sichere FuRwegverbindungen;

- zunehmender Radverkehr; Teil des Radwegekonzepts der Landeshauptstadt; Verbindungsfunk-
tion in angrenzende Stadtteile; sichere Radverkehrsfiihrung mit Reduzierung des Konfliktpoten-
tials zum Kfz- und FuRgangerverkehr;

- Anwohnerparken;
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Stadtebauliche Merkmale und Ziele:

- das Gebiet ist durch Wohnen charakterisiert (stadtkernnahes griinderzeitliches Wohnviertel);

- straBenbegleitende mehrgeschossige Wohnhauser mit durch Wohnnutzung gepragte Innenhof-
bereiche (teilweise begrint, teilweise befestigt (z. B. Parken) oder bebaut durch Lager-/Wirt-
schafts-/Wohngebaude;

- der StralBenraum weist wechselnde Breiten, Verlauf und Knotenpunkte auf;

- geschlossene Randbebauung und abgesetzte Bebauung (Vorgarten vor den Wohnhausern);

- gut nutzbare und ansprechende fullaufige Verbindungen;

- Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten im Quartier;

- Erreichbarkeit Schule;

- Standortsicherung fur (Klein-)Gewerbe wie z. B. Waschsalon, Friseur, Gaststatte, Versicherungs-/
Sachverstandigenbiro u. &.;

- Erhalt bzw. Umgestaltung der begriinten Platzflachen fir Aufenthalt, Begegnung, ,Entschleuni-
gung“ und Spielen => ,Mehrgenerationennutzung“ und Ort der Begegnung einschl. Barrierefrei-
heit;

Mit der Betrachtung des Verkehrsraumes besteht die Moglichkeit zu Veranderungen und Verbesserun-
gen bzw. zur Reduzierung von Konflikten. Hier sei besonders auf die veranderten Bedirfnisse des Rad-
verkehrs hingewiesen (z. B. gestiegene Anspriche an Radverkehrsanlage aufgrund der Zunahme an
Radfahrern und deren Méglichkeiten wie Lastenrader, Anhanger u. a.).

In die Vorplanung sind die angrenzenden Stral3en einzubeziehen bzgl. der Auswirkung von Veranderun-
gen (z. B. Stauffenbergallee, Fritz-Blchner-Stral3e, Liebknechtstrae). Der zukinftige Verkehrsfluss ist
bei der Planung der Verkehrsanlage Fahrbahn mit Spurbreiten, Abbiegesituationen und in Abhangigkeit
von den zu erwartenden Kfz (Bemessungsfahrzeug) zu beachten.

Nachfolgend ist die Einordnung der StralRen nach RStO / 1/ und RASt / 2 / dargestellt;

Stralte Straltenkategorie Typische Entwurfssituation
Ist zukunftig

Stauffenbergallee HS IV Verbindungsstralie Verbindungsstralie

~opange® ES IV - Quartier-/Sammelstrale

Liebknechtstralie ES IV Quartier-/Sammelstr.  Quartier-/Sammelstralle

Fritz-Blchner-Stralte West ESV Quartierstralle Wohnstralde

Fritz-Blchner-Stral’e Ost ESV Wohnstralie Wohnstralde

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten Verkehrsanlagen/StraBenplanung

3.2.1 Varianteniibersicht, Grundlagen Oberbauten

Nachfolgende Varianten wurden fiir die Verkehrsanlagen untersucht:

Variante Kurzbezeichnung
S1 Basislosung
S2 Details Stauffenbergallee, Fritz-Biichner-Stralle
S3 Details Minikreisel, Fritz-Blichner-Stral3e, Liebknechtstralle
S4 Details Multifunktionsflachen Fritz-Blichner-Stralte
S5 Fortschreibung Variante S4
Hinweis:

Die in der Stauffenbergallee in Richtung Talknoten dargestellten Gestaltungsansatze stellen lediglich
Moglichkeiten zur Anpassung an den Bestand dar, die aus den Querschnittsvarianten der Stauffenberg-
allee im Untersuchungsbereich resultieren, jedoch nicht Gegenstand der vorliegenden Vorplanung sind.
Der Knoten Talknoten bedarf separater Betrachtung und Optimierung.

Die in den Planen dargestellte Markierung und Beschilderung ist nur nachrichtlich !
Damit erfolgt kein Vorgriff auf den in den folgenden Planungsphasen zu erstellenden Markierungs- und
Beschilderungsplan.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Grundlagen Oberbauten

Fir die Varianten wurden einheitliche Oberbauten in den einzelnen Straflenabschnitten und Nutzungs-
flachen zu Grunde gelegt und finden in der Kostenschatzung Berlicksichtigung.

Vom Planer wurden folgende Annahmen getroffen:
1. kein Baugrundgutachten vorliegend = Nutzung von Erfahrungen/Baugrundgutachten aus Maf3-
nahmen in der Stadt Erfurt;
2. keine Verkehrszahlungen vorliegend = Ermittlung der Belastungsklasse (Bk) aus Verkehrs-
wegekategorie fur Kfz-Verkehr nach RASt 06, Bild 1 und fur typische Entwurfssituationen nach
RStO 12 (siehe Punkt 3.1 des Erlduterungsberichtes).
Ermittlung der Starke des frostsicheren Oberbaus:

- Frostempfindlichkeit der im Planumshorizont zu erwartenden Béden nach Tab. 6, RStO 12;

Annahme: F3
= Ausgangswert Mindestdicke Oberbau fir Bk 100 bis 10 65 cm
= Ausgangswert Mindestdicke Oberbau fir Bk 3,2 bis 1,0 60 cm
= Ausgangswert Mindestdicke Oberbau fir Bk 0,3 50 cm
- Mehr-/Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse nach Tab. 7, RStO 12
o Frosteinwirkung: Zone Il +5cm
o Kleinrdumige Klimaunterschiede keine besonderen +0 cm
Klimaeinflisse
o Wasserverhaltnisse im Untergrund Grund- und Schichten- +5 cm

wasser dauernd oder
zeitweise hoher als
1,5 m unter Planum

o Lage der Gradiente Gelandehdhe bis 10 cm
Damm<2,0m

o Entwasserung der Fahrbahn/ Entwasserung der -5¢cm

o Ausflhrung der Randbereiche Fahrbahn und Rand-

bereiche Uber Rinnen
bzw. Ablaufe und Rohr-
leitungen

Summe Mehr-/Minderdicken: +5cm

- Starke des frostsicheren Oberbaus ergibt sich damit zu:

= Bk 100 bis 10 70 cm
= Bk3,2bis1,0 65 cm
= BkO0,3 55cm

Belastungsklassen und konstruktive Oberbauten

A) Fahrbahnen

Stauffenbergallee
- nach Bild 1 RASt 06: angebaute Hauptverkehrsstral’e, nahraumig -> Stralenkategorie HS IV
- nach Tab. 2 RStO 12: Verbindungsstralle der HS IV = Bk 3,2/Bk 10
= gewahlt: BK 10, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 10

Anwendung erfolgt nur fur erweiterte Fahrbahnbereiche grundhaft (siehe Kostenschatzung).

Spange
- nach Bild 1 RASt 06: ErschlieBungsstralte, nahraumig = StralRenkategorie ES IV

- nach Tab. 2 RStO 12: Quartierstraf’e bzw. Sammelstralte der ES IV = Bk 1,0 bis Bk 3,2
= gewahlt: BK 1,8, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 1,8 in Asphaltbauweise
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

LiebknechtstraRe dstlich Kreisel einschlieRlich Kreisel
- nach Bild 1 RASt 06: ErschlieBungsstralle, nahraumig = StralRenkategorie ES IV
- nach Tab. 2 RStO 12: Quartierstralle bzw. Sammelstralle der ES IV = Bk 1,0 bis Bk 3,2
= gewahlt: BK 1,8, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 1,8

Aufpflasterungen Spange, LiebknechtstralRe, Kreisel
- nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 1,8 in Pflasterbauweise

LiebknechtstraRe westlich Kreisel bis Rosa-Luxemburg-Stralte
- nach Bild 1 RASt 06: Erschlielungsstrale, nahrdumig = StralRenkategorie ES IV
- nach Tab. 2 RStO 12: Sammelstrale der ES IV = Bk 1,0 bis Bk 3,2
= gewahlt: BK 1,0, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 1,0 in Asphaltbauweise bzw. nach
RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 1,0 in Pflasterbauweise

Fritz-Blchner-StralRe West + Ost
- nach Bild 1 RASt 06: ErschlieSungsstralRe, kleinrdumig = StralRenkategorie ES V
- nach Tab. 2 RStO 12: Wohnstral3e der ES V = Bk 0,3/Bk 1,0
= gewahlt: BK 0,3, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Asphaltbauweise bzw. nach
RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Pflasterbauweise:

B) Parkstellflachen (alle StraBenziige)

= gewahlt: BK 0,3, nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Asphaltbauweise bzw. nach
RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Pflasterbauweise

C) Gehwege, Geh-/Radwege (alle StraBenziige)

= gewahlt: BK 0,3, bzw. nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Pflasterbauweise

D) Grundstiickszufahrten (alle StraBenziige)

= Wohngrundstiicke gewahlit: BK 0,3, nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 0,3 in Pflasterbau-
weise

= Gewerbegrundstiicke (z.B. Supermarktzufahrt): gewahlt: BK 1,0, nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 1,
Spalte Bk 1,0 in Pflasterbauweise
3.2.2 Variante S1 - Basislésung

Die Variante S1 ist in der Lageplanunterlage BI. 5.1-1 dargestellt und wurde als Basislésung im Ergebnis
der Studie aus 2019 entwickelt.

Stauffenbergallee
1. Richtung Talknoten - Bestand (nur informativ):

Fahrbahn:

Die Richtungsfahrbahnen sind in Anpassung an den Bestand dargestellt und zeigen eine Anpas-
sungsmaoglichkeit zwischen Bestand und dem beplanten Abschnitt der Stauffenbergallee auf. Die
Richtungsfahrbahnen im Bestand (Nahe Talknoten) sind mit 2 x 3,50 m auf der stdlichen Fahrbahn-
seite und auf der ndrdlichen Fahrbahnseite mit zwei Geradeausspuren von ca. 3,00 m und 3,25 m
sowie einer Rechtsabbiegespur von ca. 3,50 m ausgestattet.

Durch ein Einklrzen Mittelinsel um ca. 17,50 m wie in der Planunterlage dargestellt, kann die Ver-
ziehung der ndrdlichen Fahrspuren mit der Entscharfung der Engstelle vor Stauffenbergallee 4 (siehe
Folgepunkt 2.) realisiert werden.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Nebenanlagen:
Im Bestand ist nur einseitig (ndrdlich der Fahrbahn) ein Gehweg vorhanden (Breite ca. 4,40 bis
4,60 m).

Perspektivisch ist auf der Grundlage der ,Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Erfurt - Teilkon-
zept Radverkehr” / 6 / aus 2014 eine Umgestaltung der Verkehrsflachen vorgesehen, die zu einem
Flachenzugewinn in der Nebenanlage fihren soll (Zielbreite ca. 6 m). Damit kénnen sowohl dem
FuRRganger als auch dem Radfahrer Flachen angeboten werden, die mit Breiten von 3,50 m (3,00 m)
fur den Gehbereich und 2,00 m (2,50 m) zzgl. Sicherheitsstreifen von 0,50 m zum fliellenden Verkehr
in vorgenannter Quelle angegeben sind. Dieser Ansatz wurde in die Planunterlage Ubernommen.
Nach noch geltender ERA 2010 - Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen / 3 / wird fur den einseitigen
Zweirichtungsradweg eine Breite von 3,00 m (2,50 m bei geringer Verkehrsstarke) empfohlen. Da
auf Grund des Bestandes (Gebaude, Gewasser) keine weiteren Flachenerweiterungen mdglich sind
und aus der verkehrswichtigen Hauptverkehrsader Stauffenbergallee Reduzierungen der Fahrspuren
in der Anzahl oder Breite nicht zielfiihrend sind, miissen Kompromisse eingegangen werden, die
trotzdem die Entflechtung und Konfliktminimierung von Fu3génger- und Radverkehr gestatten.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:
Sind nicht vorgesehen.

2. Engstelle Stauffenbergallee Nr. 4:
Ziel ist es, dem Radverkehr Raum zu schaffen, der immer attraktiver in den stadtischen Bereichen
wird und dem in der Verkehrsplanung Rechnung zu tragen ist.

Fahrbahn:

Auf der Grundlage der ,Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Erfurt - Teilkonzept Radverkehr®
/ 6 / wurden die beiden Richtungsfahrspuren Std mit 3,50 m bzw. 3,00 m angelegt. Die beiden Rich-
tungsfahrspuren Nord wurden mit 3,00 m und 3,25 m Breite gestaltet. Die breiteren Fahrspuren sind
in Fahrtrichtung rechts vorgesehen, da hier i.d.R. gréRere Kfz wie LKW fahren. Die in Fahrtrichtung
links mit 3,00 m geplanten Fahrspuren kdnnen durch alle Kfz befahren werden, werden aber oft durch
die Bemessungsfahrzeuge PKW und Transporter genutzt. Die technische Gestaltung gestattet ein
sicheres Nebeneinanderfahren und Begegnen.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphalt der Bk 10 angenommen. Eine Prazisierung/Abstimmung
mit Fachbehoérden erfolgt in der néchsten Planungsphase.

Nebenanlagen:

Mit Festhalten der siidlichen Bordfiihrung kann mit den o. g. Fahrspurbreiten insgesamt eine Verrin-
gerung der Fahrbahnbreite ,Stauffenbergallee von rd. 15 m auf rd. 13 m erreicht werden und ermdég-
licht die Verbreiterung der Nebenanlage um rd. 2 m an der Engstelle (Treppenanlage) Gebaude Nr.
4 auf B = 3,50 m. Mit dieser deutlich verbesserten Situation kann der FuRganger- und Radverkehr
auf gemeinsamer Geh-/Radweganlage gefiihrt werden. Nach ERA 2010 / 3 / sind mindesten 2,50 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum flieRenden Verkehr von 0,50 bis 0,75 m erforderlich (i.d.R. nur fr
geringe FuRganger- und Radverkehrsstarken anwendbar!). Aber auch hier muss - wie unter 1. erldu-
tert - beachtet werden, dass die ortlichen Gegebenheiten und die Wichtigkeit der Stauffenbergallee
im innerstadtischen Verkehrsnetz kaum weitere Anderungen zulassen (siehe nachfolgende Varian-
ten). Der kurze Streckenabschnitt fir die gemeinsame Flachennutzung spricht ebenfalls fur den
Lésungsansatz.

Die Oberflachenbefestigung wird in Pflaster der Bk 0,3 vorgeschlagen. Eine Prazisierung/Abstim-
mung mit Fachbehdrden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:
Sind nicht vorgesehen.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

3. Stauffenbergallee bis neue Verbindungsstrale:

Fahrbahn:

Die sudliche Richtungsfahrbahn mit 6,50 m Breite (rechte Fahrspur 3,50 m, linke Fahrspur 3,00 m)
wird wie unter 2. beschrieben beibehalten. Ab Station 0+135 wird eine Linksabbiegespur mit B =
3,75 m vorgeschlagen. Die Breite ist sehr komfortabel und gestattet ausreichend Sicherheit (Licht-
raumprofil) zu anderen Kfz. Mit einer Aufstelllange von ca. 60 m kénnen sich 10 PKW einordnen und
der Ruckstau bis in den Talknoten, wie er bisher insbesondere in den Stof3zeiten (verursacht durch
abbiegende Fahrzeuge in die Fritz-Blchner-Stral3e ohne Linksabbiegespur in der Stauffenbergallee)
vorkommt, wird deutlich entschérft.

Die nérdliche Richtungsfahrbahn entspricht mit einer Gesamtbreite von 7,00 m (2 x 3,50 m) dem
Bestand aus sudostlicher Richtung.

Fur die Einordnung der separaten Linksabbiegespur werden Teilflachen der begriinten Mittelinsel in
der Stauffenbergallee fiir das Abbiegen in die neue ,Spange” befestigt/versiegelt. Des Weiteren wird
der gepflasterte Gehwegabschnitt in der ndrdlichen Griininsel als Fahrbahnflache beansprucht. Zwei
vorhandene Bestandsbaume miissten gefallt werden.

Insgesamt gesehen, verbessert sich die Situation fiir den flieRenden Verkehr und das Risiko von
Auffahrunfallen wird minimiert. Es wird eine gut begreifbare Verkehrsfiihrung angeboten. Ampel-
anlagen zur Verkehrssteuerung sind nicht vorgesehen.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphalt der Bk 10 angenommen. Kostenseitig sind nur Erweiterun-
gen der Fahrbahn grundhaft erfasst. Ansonsten kam nur eine Sanierung der Deck- und Binderschicht
zum Ansatz (gilt fur alle Varianten der Vorplanung). Eine Prazisierung/Abstimmung mit Fachbe-
horden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Nebenanlagen:

Radverkehr wird hier nicht mehr im Bereich der Stauffenbergallee abgewickelt.

FulRgangerfiihrung erfolgt in der Freiflache: siehe Beschreibung der Gestaltungsvarianten fiir den
Bereich Spielplatz/Aufenthalt/Begegnung.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:
Sind nicht vorgesehen.

LSpange” (Verbindungsstrafle)

Fahrbahn:

Die neue ,Spange” ist als Hauptverbindung zwischen Stauffenbergallee und Liebknechtstralie vor-
gesehen und ersetzt die vorhandene Verkehrsfiihrung tber die Fritz-Blichner-StralRe. Die Fahrbahn-
breite wird mit 7,00 m vorgeschlagen. Die Richtungsfahrbahnen Ost und West ergeben sich damit zu
3,50 m mit Aufweitungen in den Anschlussknoten Stauffenbergallee und Liebknechtstrafie. Die not-
wendigen Geometrien wurden mittels Schleppkurven flr Sattelzug/Lastzug ermittelt. Eine Begeg-
nung ohne Behinderung des Gegenverkehrs kann somit gewahrleistet werden.

Ampelanlagen zur Verkehrssteuerung sind nicht vorgesehen.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphalt der Bk 1,8 vorgeschlagen. Eine Prazisierung/Abstimmung
mit Fachbehdérden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Nebenanlagen:

Es ist ein einseitig gefuhrter Gehweg mit B = 2,00 m &stlich der Fahrbahn geplant. Er stellt die ful3-
laufige Verbindung zwischen der Gehweganlage Stauffenbergallee und Liebknechtstral3e her. Eine
FulRgangerquerungsstelle mit Mittelinsel wird sldlich des Minikreisverkehrs angeboten und ermdg-
licht ein sicheres queren. Die Oberflachenbefestigung wird in Pflaster der Bk 0,3 vorgeschlagen. Eine
Prazisierung/Abstimmung mit Fachbehoérde erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Weitere Wegefiihrungen sind in der Freiflache westlich der ,Spange” vorgesehen (siehe Beschrei-
bung der Gestaltungsvarianten).

Betriebsfldchen EEB Erfurter Entwésserungsbetrieb:

Die zum Betreiben, Warten und Instandsetzen notwendigen Betriebsflachen sollten vorzugsweise in
Asphalt befestigt werden (gute Bestandigkeit, wenig bis kein Pflegeaufwand), aber auch eine Pfla-
sterbefestigung ist méglich. Die Belastungsklasse wird vom Planer mit Bk 0,3 vorgeschlagen und ist
mit dem Betreiber in der nachsten Planungsphase abzustimmen.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Als Besonderheit gestattet der Betreiber eine fullldufige Nutzung der Betriebsflachen, d. h. das Bau-
werk einschlieRlich Betriebsflachen werden nicht eingezaunt. Hiermit wird der gestalterischen Wir-
kung im Quartier Rechnung getragen.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:
Sind nicht vorgesehen.

Fritz-Blichner-StraBe (West)

Hinweis:

Nachfolgende Aussagen und Planungsansatze beruhen auf der zum Zeitpunkt der Bearbeitung gul-
tigen Fassung der ,Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs® - EAR 05 /4 / und waren die
Grundlage fur die mit den Fachamtern der Stadt durchgefuhrten Beratungen. In der Varianten-
beschreibung wird auf die Anderungen hingewiesen, jedoch in der zeichnerischen Unterlage der in
den Beratungen diskutierte Stand beibehalten.

Fahrbahn:

Fir die nunmehr als Sackstralle ausgebildete Fritz-Biichner-Strale kann eine wesentliche Umge-
staltung entsprechend den neuen Nutzungsanforderungen erfolgen. Die Fahrbahn wird auf 4,25 m
Breite reduziert, wobei die nérdliche Bordlinie beibehalten wird. Der bemessungsrelevante Begeg-
nungsfall ist mit PKW/Rad anzunehmen und wirde ohne seitliche Bewegungsspielrdume mindestens
3,50 m erfordern. Die Anbindung an die Liebknechtstralle/Rosa-Luxemburg-Straf3e wird in Variante
S1 als Gehweguberfahrt realisiert. Die Bordeinfassung macht die Fritz-Buchner-Stral’e verkehrs-
rechtlich zu einer untergeordneten Stralle. Fir aus der Fritz-Blchner-Stral3e ausfahrende Radfahrer
und Kfz ist somit immer die Wartepflicht auf Kfz und Ful3igédnger gegeben.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphalt der Bk 0,3 vorgeschlagen. Eine Prazisierung/Abstimmung
mit Fachbehoérden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:

Die Variante S1 schlagt Senkrechtparkstellflachen vor, die jedoch die Fallung von 3 Bestandsbaumen
erfordern. Die notwendige Fahrbahnbreite beim vorwarts Einparken betragt gemal Regelwerk
EAR 05 /4 /6,00 m und beim rickwarts Einparken 4,50 m. Vom Planer wird eine Reduzierung der
Fahrgasse auf 4,25 m fir den 2-Richtungs-Radverkehr und die Grundstiicksanfahrt fir i.d.R. PKW
vorgeschlagen und berucksichtigt damit einen Sicherheitstrennstreifen zu den Senkrechtparkstédnden
von 0,75 m. Um das (rickwarts) Einparken zu erméglichen, wird eine Verbreiterung der Parkstande
auf 2,75 m vorgeschlagen (Ermittlung mit Schleppkurve). Die Minimierung der Fahrgasse soll verhin-
dern, dass widerrechtlich Langsparken entlang des Gehweges erfolgt. Fiir das Wenden in der Sack-
strale wird ein PKW-Wendehammer angeordnet.

Gemal neuem Regelwerk des FGSV EAR 23 / 5 / werden Parkstandbreiten fir Senkrecht- und
Schragparken bedingt durch die zunehmenden Fahrzeugabmessungen fiir das Bemessungsfahr-
zeug PKW mit einer Breite von 2,65 m statt 2,50 m empfohlen. Des Weiteren wurde die notwendige
Fahrgassenbreite fur rickwarts Einparken um 1,10 m auf 5,60 m erhdéht. Fir die Variante S1 folgt
daraus, dass entweder die Fahrgasse um = 1,35 m zu verbreitern ist oder Schragaufstellung mit <
70 gon/63° unter Verlust von 1 Parkstand gewahlt wird. Eine Folge ist die Erh6hung der Versiegelung
zu Lasten der Grinflache.

Die Oberflachenbefestigung der Parkstellflachen wird in Pflasterbauweise der Bk 0,3 vorgeschlagen.
Eine Prazisierung/Abstimmung mit Fachbehérden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Nebenanlagen:

Der Gehweg bleibt in der vorhandenen Breite von 2 m erhalten und wird in Pflasterbauweise der
Bk 0,3 vorgeschlagen. Die Bk 0,3 gilt ebenfalls fiir die Grundstiickszufahrt und den Bereich der Aus-
fahrt von den privaten Stellplatzen vor Gebaude Nr. 2. Zur optischen Abgrenzung der Grundsticks-
zufahrt und Erhdéhung der Aufmerksamkeit kann ein Oberflachenmaterialwechsel vorgenommen
werden. Der Wegfall privater Stellflachen vor dem Gewerbeobjekt Waschsalon ist bei Begrenzung
auf die Privatgrundstiicksflache nicht zu vermeiden.

Um das widerrechtliche Ausfahren von Kfz auf die Stauffenbergallee Uber die Rad-/Gehweganlage
zu verhindern, wird ein Abpollern empfohlen.

Mit den SWE Stadtwirtschaft sind die Abholbedingungen fir die Hausmulltonnen der Anwohner der

Sackstralle noch abzustimmen. Beispielhaft ist eine Stellflache in den Nebenanlagen im Einmiin-
dungsbereich dargestellt.
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1. Erlauterungsbericht

Fritz-Biichner-StraBe (Ost)

Fahrbahn:

Die norddstlich an die LiebknechtstralRe anschlielende Fritz-Blichner-Stralke ist weiterhin als Ein-
bahnstralRe vorgesehen. Eine weitere Auflosung der im Bestand vorhandenen, unibersichtlichen
5-armigen Kreuzung erfolgt durch ein Verschieben der Einmiindung Fritz-Blichner-Straflte (Ost) und
das senkrechte Aufbinden auf die Liebknechtstralle mit Reduzierung der Flache der Einmiindung.
Die reduzierte Aufweitung der Einmiindung wurde mittels Schleppkurven fiir das 3-achsige Miillfahr-
zeug konstruiert, wobei vom Planer eine Mitbenutzung der Gegenfahrspur der Liebknechtstralle beim
Einfahren in die Einbahnstralte zugelassen wird. Fir den nicht regelmafig vorkommenden Abbiege-
vorgang und der nach Umgestaltung gesunkenen Verkehrsbelastung wird dies als unkritisch einge-
schatzt. Eine Befahrbarkeit fir Stadtwirtschaft und Feuerwehr/Rettungsfahrzeuge ist gewahrleistet.
Die Anbindung an die Liebknechtstral3e erfolgt Uber eine aufgepflasterte Gehweguberfahrt und gibt
den FulRgangern der Vorrang.

Die Fahrbahnbefestigung wird in Asphalt der Bk 0,3 vorgeschlagen. Eine Prazisierung/Abstimmung
mit Fachbehoérden erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:
Die Parkordnung wird beibehalten - beidseitiges Langsparken auf der rd. 8 m breiten Fahrbahn.

Nebenanlagen:

Die durch die neue Knotenpunktgeometrie ,Ubrigen* Flachen werden den begehbaren Bereichen
zugeschlagen und erhalten einen Pflasteroberbau in der Bk 0,3. Eine Nutzung kann bspw. fur Quar-
tierfeste/-veranstaltungen erfolgen. Pflanzkubel kénnen als Gestaltungselemente vorgesehen
werden ggf. mit Pflege durch die Anwohner. Vorteil dieser Lésung ist, dass umfangliche Eingriffe in
den unterirdischen Bauraum/Leitungsbestand ausgeschlossen bzw. minimiert werden kénnen.

Liebknechtstralle

Fahrbahn:
Die Liebknechtstrale wird mit dem neuen Knotenpunkt - gestaltet als Minikreisel - in drei Planungs-
segmente gegliedert:

e Minikreisverkehr
e LiebknechtstralRe West
e Liebknechtstrale Ost

Minikreisverkehr

Bei der Planung kam das Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren / 7 / zur Anwendung. Kreis-
verkehre gelten als durchsatzstark. Der Minikreisel ist zudem platzsparend. Fur die Varianten S1 -
S4 wurden folgende Parameter fur den 3-armigen Kreisel zu Grunde gelegt:

Kreisinsel Durchmesser 1 m, tberfahrbar, gepflastert

Innendurchmesser 4 m, Gberfahrbar, gepflastert

Kreisfahrbahnbreite 4,50 m, Asphalt

AulRendurchmesser 13 m

Fahrbahnteiler Ost: Lange 6,50 m, Breite 1,60 m, Uberfahrbar, gepflastert
Fahrbahnteiler/Fultgangerquerungshilfe Std: Lange 6,50 m, Breite 2,50 m
Fahrbahnteiler/Fultgangerquerungshilfe West: Lange 6,50 m, Breite 2,50 m (S1/2) bzw.
Breite 1,60 m (S3/4)

Der westliche und sldliche Fahrbahnteiler/Querungshilfe wurde je nach Variante vom
AuRendurchmesser abgertckt oder schlie3t direkt an; Ost schlief3t direkt an.

O O O O O

Uber den Kreisverkehr sind alle Kfz-Arten von PKW bis Lastzug/Sattelzug abzuwickeln. Insbeson-
dere war dabei die Ein- und Ausfahrt des angrenzenden Supermarktes durch Lieferverkehr mit zu
betrachten. Die Befahrung mit Sattel-/Lastziigen in/aus Richtung Rosa-Luxemburg-Stralle spielt eine
untergeordnete Rolle; malgeblich ist hier die Befahrung durch LKW (Stadtwirtschaft, Feuerwehr).
Entsprechende Schleppkurvenfahrten wurden mit dem CAD-Programm CARD / 8 / simuliert und sind
in den Unterlagen 16.8 einzusehen. Hiernach wurden die Fahrstreifenbreiten der Kreiszufahrten und
-ausfahrten Gberprift und optimiert sowie die Erweiterungsflachen zur Sicherstellung der Befahrbar-
keit fur den Schwerverkehr ermittelt. Die Fahrstreifenbreiten der Zu-/Ausfahrten sind mit 3,50 bis
4,00 m vorgesehen (siehe Lageplanunterlage). Die Erweiterungsflachen sind als Aufpflasterungen
mit Bordeinfassung vorgesehen und gewabhrleisten eine gute Orientierung fur PKW bis Sattelzug.
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Fir PKW ist eine Befahrung des Minikreisverkehrs problemlos ohne Uberfahrung der Aufpflaste-
rungen mit den oben benannten Parametern méglich. Eine geringe Uberfahrung der éstlich angeleg-
ten Aufpflasterungen erfolgt durch Lieferwagen/Transporter. Fiir LKW, Sattel-/Lastzlige ist planmafRig
die Uberfahrung der Aufpflasterungen vorgesehen. Es zeigt sich jedoch, dass die beiden FuBRgan-
gerquerungshilfen mit ihrer Lage in den Bereich der Aufpflasterung zur Uberfahrung durch Sattel-/
Lastzlige ragen und verkehrssicherheitstechnisch kritisch zu bewerten sind. Der Radverkehr wird auf
der Kreisfahrbahn mitgefiihrt.

Liebknechtstrale West

Fahrbahn:

Das westlich angrenzende Quartier ist gut Uber den Minikreisels zu erreichen. Die Reduzierung der
Fahrbahnbreite auf 6,50 m - je Fahrtrichtung 3,25 m - ist fUr Kfz- und Radverkehr in dem verkehrlich
beruhigten Bereich sicher und auskdmmlich. Abbiegevorgénge in angrenzende Strallenzige sind
gewabhrleistet.

Anlagen des ruhenden Verkehrs:

Es sind Senkrechtparkstellflachen am stidlichen Fahrbahnrand vorgesehen. Die Geometrie der Park-
stellflachen entspricht noch den Empfehlungen der EAR 05 (siehe Hinweis Fritz-Blichner-Stralke).
Mit den Empfehlungen nach EAR 23 kénnen die Parkplatze ebenfalls problemlos realisiert werden ->
Parkstandtiefe ist um 0,20 m, Parkstandbreite um je 0,15 m zu erhéhen. Ein vorhandener Baum-
standort kann erhalten werden.

Nebenanlagen:

Die begehbaren Nebenanlagen sind mit mind. 2,50 m Breite vorgesehen und gewahrleisten den
Fahrzeugiberhang der Senkrechtparker. 4 Baume sind zu fallen bzw. bei Eignung umzusetzen. Der
Gehweg auf der Nordseite wird durch Baumpflanzquartiere punktuell auf 1,80 m eingeengt. Que-
rungsmoglichkeiten fiir FuRganger sind Uber abgesenkte Borde realisierbar.

Liebknechtstrale Ost:

Ostlich des Minikreisels und der Fahrstreifen der Kreiszu-/-ausfahrt wird die Fahrbahnbreite auf
6,10 m (je Fahrtrichtung 3,05 m fur Kfz- und Radverkehr) reduziert. Langsparken ist ab Station 0+122
auf der Fahrbahn der auf den Bestand von rd. 10 m wieder aufgeweiteten Liebknechtstral’e zuge-
lassen. Ausgenommen sind Bereiche mit Grundstlickszufahrten und privaten Parkplatzen hinter den
Gehwegen.

Baumbestand/Ersatzpflanzungen
Es sind VergréRerungen der offenen Baumscheibenflachen des Straflenbegleitgriins vorgesehen,
um die Bedingungen fiir den Baumbestand zu verbessern.
Baumfallungen und Ersatzpflanzungen - siehe Baumbilanz in Unterlage 9.4.

Parkstellflachenbilanz:
siehe Unterlage 21.2

3.23 Variante S2 - Details Stauffenbergallee, Fritz-Blichner-Strae

Die Variante S2 ist in der Lageplanunterlage Bl. 5.1-2 dargestellt. In den nachfolgenden Erlauterungen
werden die Anderungen gegenuber Variante S1 aufgezeigt.

Stauffenbergallee
1. Richtung Talknoten - Bestand (nur informativ):

analog Variante S1
Das Einkurzen Mittelinsel um ca. 48,50 m lasst ein spateres Verziehen der nérdlichen Richtungsfahr-
bahn zu. Dies kommt der Verbreiterung der nérdlichen Nebenflache zu Gute.

2. Engstelle Stauffenbergallee Nr. 4:
Die sudliche Richtungsfahrbahn wird gegeniber Variante S1 auf 6,25 m reduziert (3,25/3,00 m); die
Richtungsfahrbahn Nord wird mit 6,25 m (3,00/3,25 m) beibehalten. Die Fahrspurbreiten sind aus-
kémmlich, insbesondere da keine engen Radien einen erhdhten Flachenbedarf (Hullkurve) erfordern.
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Damit kann die Nebenanlage nochmals verbreitert werden und betragt an der Engstelle (Treppen-
anlage) Gebaude Nr. 4 B 23,75 m. Unter Berucksichtigung eines Sicherheitstrennstreifens von
0,75 m zum flieBenden Verkehr kann die gemeinsame Geh-/Radwegnutzung auf mindestens 3 m
breiter Nebenanlage stattfinden, was eine weitere Entscharfung des Konfliktes FuRganger/Radfahrer
bewirkt.

3. Stauffenbergallee bis neue Verbindungsstrale:
Auch in diesem Abschnitt wird die Richtungsfahrbahn Siid gegenuiber Variante S1 auf 6,25 m redu-
ziert (3,25/3,00 m). Die Linksabbiegespur wird auf i.M. 3,50 m Breite abgemindert. Die noérdliche
Richtungsfahrbahn wird bereits ab Einmindung neue ,Spange“ gegenuber Variante S1 auf 6,25 m
verzogen. Die Fahrspurbreiten sind auskémmlich, insbesondere da keine engen Radien einen
erhdhten Flachenbedarf (Hullkurve) erfordern.
Der Flachengewinn von 0,65 - 1,10 m wird der nérdlichen Grinflache zugeschlagen, wodurch die
Fallung von 2 Stick Starkbaumen durch die Abstandsvergroflerung zum geplanten Fahrbahnrand
ggf. vermieden werden kann.
Eine zielgerichtete Fihrung des Linksabbiegers wird durch die Bord-/Radiengestaltung am Ende der
Gruninsel der Stauffenbergallee erreicht.

LSpange” (Verbindungsstrale)
analog Variante S1

Fritz-Biichner-StraBe (West)
Fahrbahn, Anbindung an Liebknechtstralle/Rosa-Luxemburg-Stralle, Wegfall privater Stellflachen
Waschsalon, Gehweg und PKW-Wendeanlage analog Aussagen Variante S 1.

Fir den ruhenden Verkehr wurden Langsparkstellflachen angeordnet. Die Planung entspricht sowohl
den Empfehlungen der EAR 05 als auch der EAR 23. Es werden damit weniger Parkplatze ange-
boten, aber dafir Flachen entsiegelt. Die 3 in Variante S1 zu fallenden Baume kénnen in Variante
S2 erhalten werden und ihre Bedingungen durch die Entsiegelung deutlich verbessert werden.

Statt Poller wird durch die Anordnung eines Gelanders entlang der Stauffenbergallee das Ausfahren
von Kfz und Rad auf die Stauffenbergallee Gber die Rad-/Gehweganlage verhindert und dient der
Verkehrssicherheit.

Fritz-Blichner-Strafe (Ost)
Far Fahrbahn, Gehweg und den ruhenden Verkehr gelten die Aussagen zur Variante S1.

In der vorliegenden Variante werden Teilflachen entsiegelt und mit unterpflanzten Baumquartieren
vorgeschlagen. Die Gliederung der Flache gestattet eine zielgerichtete FuRgangerfihrung unter Bei-
behaltung komfortabler Breiten fir den Fuliganger. Eine Verbesserung des Mikroklimas durch
Reduzierung der Flachenbefestigung (Aufheizen im Sommer, Schattenspende durch Baume) kann
erreicht werden. Eine sichere Querung der Einmundung Fritz-Biichner-Stralle wird durch die
geplante Gehwegliberfahrt sichergestellt. Fir Fahrzeuge mit Abbiegewunsch ist der Bereich gut ein-
sehbar.

LiebknechtstraBe
Fahrbahnbreite und Anlagen des ruhenden Verkehrs siehe Aussagen Variante S1.

Die noérdliche FuRgangerfiihrung wird wie in Variante S1 beibehalten. Die siidliche Fu3gangerfiihrung
erfolgt in Variante 2 im Bereich der umgestalteten Freiflache. Es ist lediglich die Flache fir den Fahr-
zeuguberhang zu befestigen (verbesserte Bedingung fiir Pflege und Instandhaltung der Grinfla-
chen). Eine Querung der Liebknechtstralle erfolgt direkt vom Parkstand aus. Vorteil des Lésungs-
ansatzes ist, dass die Versiegelung geringer ausfallt und 2 Baume gegentiber Variante S1 erhalten
werden kénnten.

Die Bedingungen fir FuRganger am Kreisel sind identisch zu Var. S1 und die Verkehrssicherheit
betreffend unbefriedigend.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Baumbestand/Ersatzpflanzungen

Es sind VergrélRerungen der offenen Baumscheibenflachen des Stralenbegleitgriins vorgesehen,
um die Bedingungen fiir den Baumbestand zu verbessern.
Baumfallungen und Ersatzpflanzungen - siehe Baumbilanz in Unterlage 9.4.

Parkstellflichenbilanz:

siehe Unterlage 21.2

3.24 Variante S3 - Details Minikreisel, Fritz-Biichner-Strae, Liebknechtstrale

Die Variante S3 ist in der Lageplanunterlage Bl. 5.1-3 dargestellt. In den nachfolgenden Erlauterungen
werden die Anderungen gegenlber den Varianten S1/2 aufgezeigt.

Stauffenbergallee

1.

Richtung Talknoten (nur informativ):

analog Variante S1/2

Das Einkulrzen der Mittelinsel um ca. 25,50 m erfolgt zu Gunsten der Verbreiterung der nérdlichen
Nebenflache um ca. 1 m auf 6 m.

Engstelle Stauffenbergallee Nr. 4:
Richtungsfahrbahn Sid/Nord analog Variante S2 auf 6,25 m (3,25/3,00);
Verbreiterung Nebenanlage an der Engstelle - analog Variante S2

Stauffenbergallee bis neue VerbindungsstraRe:
Richtungsfahrbahn Sid/Nord analog Variante S2 auf 6,25 m (3,25/3,00);

Durch eine weitere Breitenabminderung der Linksabbiegespur auf nunmehr 3,25 m werden die
Bedingungen fiir den Erhalt von 2 Stlick Starkbdumen durch AbstandsvergréRerung auf 2,25 bis
2,70 m zum geplanten Fahrbahnrand verbessert. Eine Aufweitung der Fahrspur an der Haltelinie
verhindert insbesondere bei der Befahrung durch Sattel-/Lastzlige die Behinderung des vorbeifah-
renden und des Gegenverkehrs (-> beachte Flachenbedarf beim Abbiegen; Hullkurve). Eine ziel-
gerichtete Flhrung des Linksabbiegers wird durch die Bord-/Radiengestaltung am Ende der Grin-
insel der Stauffenbergallee analog Variante S2 erreicht.

«Spange” (VerbindungsstraRe)

Fahrbahnen - analog Variante S1/2

Der Gehweg wird weiterhin nur einseitig jedoch verbreitert auf B = 2,50 m vorgeschlagen und bietet
so einen besseren Komfort fiir Fuliganger (begegnen, nebeneinander laufen, Flachenbedarf fir Men-
schen mit Behinderungen usw.). Die Hauptwegefiihrung Stauffenbergallee in Richtung Liebknecht-
stral3e wird vom Planer vorzugsweise mit der Breite 2,50 m vorgeschlagen.

Die FuRgangerquerungshilfe wird in S3 in sudliche Richtung verschoben und mit 5 m Abstand zum
Minikreisverkehr eingeordnet. Vorteil ist, dass man fast vollstandig aus dem Aufpflasterungsbereich
der Fahrbahn fur abbiegende Fahrzeuge des Schwerverkehrs herausriickt und somit sichere und
eindeutige Bedingungen fur den (wartenden) Fu3ganger schafft.

Supermarktein-/-ausfahrt:

Durch die Nahe des 6stlich direkt angrenzenden Supermarktes - die Ein-/Ausfahrt befindet sich in
der LiebknechtstralRe ostlich des Minikreisverkehrs - kann es fiir ausfahrenden Fahrzeuge problema-
tisch sein, da die Sichtbeziehung auf aus der ,Spange“ in Richtung Steinplatz fahrende Kfz nicht oder
nur spat gegeben ist (erhdhtes Unfallrisiko). Auch ist das Linksabbiegen aus vorbenanntem Grund
zu verwehren und nur Rechtsausfahren zu gestatten. Um die Situation zu entscharfen und die Fahr-
beziehungen zu verbessern, wird optional eine neue (zweite) Kundenausfahrt in die neue ,Spange*
vorgeschlagen (siehe Lageplan BIl.-Nr. 5.1-3). Dieser Vorschlag muss jedoch mit dem Grundstlcks-
eigentiimer noch abgestimmt werden.
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Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Fritz-Biichner-StraBe (West)
Fahrbahn und Gehweg analog Aussagen Variante S 1/2

Fir das Wenden steht den PKW's die Grundstiickszufahrt Haus Nr. 2 zur Verfligung und muss fur
diesen Zweck geeignet befestigt werden.

Die Anbindung der Fahrbahn an LiebknechtstralRe/Rosa-Luxemburg-Stral’e erfolgt niveaugleich
(kein durchlaufender Bord). Mit Erhalt der bekannten Beschilderung Z 205 - Vorfahrt gewéhren - in
der Rosa-Luxemburg-Stral3e und der entsprechenden Fahrbahnmarkierung wird dem Radverkehr in
Richtung Stauffenbergallee das Vorfahrtsrecht eingeraumt. Als in der Anfangszeit nachteilig kbnnte
sich die Pflicht fur die Kfz-FUhrung in Richtung Rosa-Luxemburg-Stra’e erweisen, da bisher das
Abbiegen in die Fritz-Buchner-Stral3e in Richtung Stauffenbergallee mdglich war (Gewohnheit), nun-
mehr aber Sackstral3e ist. Diese Problematik gilt es bei Wahl der Variante mit der Fachbehdrde
abzustimmen.

Die Grundstlickszufahrt wird optisch auf den Bereich der 3 Stlick Privatparkplatze erweitert. Durch
einen Materialwechsel oder Anderung der Pflasterausrichtung kann die Aufmerksamkeit der FuR-
ganger auf ausfahrende Kfz erhdht werden.

Fir den ruhenden Verkehr wurden analog Variante S2 Langsparkstellflachen angeordnet (Planung
entspricht sowohl den Empfehlungen der EAR 05 als auch der EAR 23). Zusétzlich wird die Einord-
nung von 2 Kurzzeitparkplatzen angeboten, um fir Gewerbekunden die Erreichbarkeit der Laden-
lokale zu verbessern. Diese treten an die Stelle des PKW-Wendehammers aus den Varianten S1/S2.
Verbreiterte Parkstadnde und die Nutzbarkeit der Zufahrt in der Nebenanlage gewahrleisten die erfor-
derliche Rangierflache fir das Ein- und Ausparken.

Erhalt von 3 Baumstandorten analog Variante S2;
Anordnung eines Gelanders analog Variante S2;

Fritz-Biichner-StraRe (Ost)
Die Einmindung wird um 2 m auf 6 m Breite reduziert. Damit entfallt ein LAngsparker, aber verbessert
die Ubersicht im Knoten. Das senkrechte Aufbinden auf die Liebknechtstrale wird wie in den Vari-
anten S1/2 beibehalten. Die Anbindung erfolgt niveaugleich (kein durchlaufender Bord) und bietet
sich durch die Reduzierung der Einmindung an - kurzer Querungsweg fur Ful3génger.

Als Gestaltungselement werden in Variante S3 Hochbeete mit Baumpflanzungen, eingefasst mit Sitz-
gelegenheit, angeboten. Dies gestattet insbesondere alteren Menschen eine kurze Ruhepause z. B.
beim Weg vom Supermarkt nach Hause u. a.

LiebknechtstralRe
Die Minikreiselgeometrie aus den Varianten S1 und S2 wird ibernommen. Der Fahrbahnteiler Ost
wird beibehalten und auf der Westseite analog Ost eingeordnet, da eine Querungshilfe wie bereits
beschrieben hier nicht sicher genug und zielfihrend ist. Stdlich des Kreisverkehrs wird der Fahr-
bahnteiler als Querungshilfe ausgebildet (siehe Erlauterung ,Spange®).

Gegenuber Variante S1/S2 wird westlich des Minikreisels die Fahrbahnbreite auf 6,00 m (je Fahrt-
richtung 3,00 m fir Kfz- und Radverkehr) abgemindert. Fir den zu erwartenden Begegnungsver-
kehr - in der Regel PKW/LKW und gelegentlich LKW/LKW - ist der Querschnitt unter Ansatz einge-
schrankter Bewegungsspielrdume ausreichend und Abbiegevorgange in die Fritz-Blichner-Stralle
(Ost) fur LKW (Stadtwirtschaft, Feuerwehr u. a.) kdnnen gewabhrleistet werden.

Die Gestaltung der 6stlich des Kreisverkehrs anschlieenden Liebknechtstralle entspricht den Vari-
anten S1/S2.

Fir den ruhenden Verkehr werden Langsparkstellflachen im Planungsbereich 0+025 bis 0+056 vor-

geschlagen. Dies reduziert die Versiegelung auf ca. Bestand und es muss nur eine Baumfallung
ausgefuhrt werden. Ab 0+122 gelten die Aussagen zu Variante S1/S2.

P:\855 TVA - JOV_Fritz-Biichner-Strae_Kop\Texte\Texte\855-VP_STR_EB_2024-11.docx Seite 23 von 40



Landeshauptstadt Erfurt - 100206_JOV_Fritz-Blichner-Stralte_Kop
Vorplanung StralRen/Freirdume - Stand: November 2024
1. Erlauterungsbericht

Baumbestand/Ersatzpflanzungen

Es sind VergrélRerungen der offenen Baumscheibenflachen des Stralenbegleitgriins vorgesehen,
um die Bedingungen fiir den Baumbestand zu verbessern (siehe auch Var. S1/S2).
Baumfallungen und Ersatzpflanzungen - siehe Baumbilanz in Unterlage 9.4.

Parkstellflichenbilanz:

siehe Unterlage 21.2

3.25 Variante S4 - Details Multifunktionsflachen Fritz-Blichner-StraRe

Die Variante S4 ist in der Lageplanunterlage Bl. 5.1-4 dargestellt. In den nachfolgenden Erlauterungen
werden die Anderungen gegenulber den Varianten S1 bis S3 aufgezeigt.

Stauffenbergallee

1.

Richtung Talknoten (nur informativ):
» Richtungsfahrbahnen - analog Variante S1 - S3
» Einklrzen Mittelinsel um ca. 25,50 m - analog Variante S3

Engstelle Stauffenbergallee Nr. 4:
» Richtungsfahrbahn Std/Nord analog Variante S2/S3
» Verbreiterung Nebenanlage auf B = 3,75 m - analog Variante S2/S3

Stauffenbergallee bis neue Verbindungsstralle:
» Richtungsfahrbahn Sid 6,25 m (3,25/3,00 m), Linksabbiegespur 3,25 m analog Variante S3
> Richtungsfahrbahn Nord 6,25 m (3,25/3,00 m) analog Variante S3

LSpange” (Verbindungsstrale)

» Richtungsfahrbahnen - analog Variante S1 - S3
» Gehweg verbreitert auf B = 2,50 m, einseitig - analog Variante S3

Fritz-Blichner-StraBe (West)

In dieser Variante wird die westliche Fritz-Blchner-Stral3e als Multifunktionsflache vorgeschlagen.
Die Oberflachen werden in Pflasterbauweise mit einer Gesamtbreite von 10,45 m fur Aufnahme des
FuRRgangerverkehrs, fir den 2-Richtungs-Radverkehr, die Grundstiicksanfahrt und das Parken
genutzt. Es kommt zum Entsiegeln von Teilflachen gegenuber dem Bestand; Baumfallungen werden
nicht erforderlich. Fir die vorzugsweise fu3laufige Nutzung kénnen die Pflasterflachen auf der Nord-
seite mit gut begehbarem (Naturstein-)Pflaster ausgestattet werden. Weitergehende Abstimmungen
sind in der nachsten Planungsphase mit den entsprechenden Fachamtern zu fihren.

Die niveaugleiche Anbindung an LiebknechtstralRe/Rosa-Luxemburg-Stral’e (kein durchlaufender
Bord) ist auch hier Planungsansatz. Um verkehrsrechtlich eine eindeutige Situation zu schaffen, soll
das Pflaster nicht bis an den Fahrbahnrand der Liebknechtstrale/Rosa-Luxemburg-StralRe gefihrt
werden (kann zu Missverstéandnissen bzgl. Vorfahrt fihren), sondern durch Ausfiihrung des Einmun-
dungsbereiches in Asphalt als gleichrangige Strale vom Verkehrsteilnehmer erfasst werden, was
gleichzeitig geschwindigkeitsddmpfend wirkt (Vorfahrtsregelung ,rechts vor links®).

Es werden 5 x Langsparker in gekennzeichneten Flachen angeboten. Das Wenden fiir PKW kann
unter Ausnutzung der Breite der Mischverkehrsflache erfolgen.

Erhalt von 3 Baumstandorten analog Variante S2/S3;

Gelander entlang Stauffenbergallee - analog Variante S2/S3;

Fritz-Blichner-Strafle (Ost)

Der Abschnitt Fritz-Blchner-Strafle Ost wird als Platzflache in Pflasterbauweise fur die Aufnahme
des FulBganger-, Rad- und Kfz-Verkehrs sowie Parken mit anschlieBendem Ubergang auf den
Bestand gestaltet. Im Zusammenhang mit der Fritz-Bichner-Stralle West entsteht ein offenes Raum-
konzept, das entschleunigt und den Bereich als Wohnquartier unterstreicht.

Die reduzierte Einmindungsbreite mit senkrechtem Aufbinden auf die Liebknechtstralle analog
Variante S3 wird in die Platzgestaltung integriert (Verwendung von Pflastermaterial entsprechend
dem Bereich westlich).
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1. Erlauterungsbericht

Sowohl eine niveaugleiche Anbindung an die Liebknechtstrafie (kein durchlaufender Bord) als auch
der Einbau eines Rundbordes ist mdglich. Die Einbahnstrafdenfihrung wird beibehalten.
Baumpflanzungen in offenen Pflanzquartieren werden aus den angrenzenden Straflenabschnitten
aufgegriffen und fortgefihrt.

Innerhalb der Platzgestaltung ist Parken nur in gekennzeichneten Flachen zu gestatten.

LiebknechtstraBe
Die Gestaltung der Verkehrsflachen Minikreisel, Fahrbahn, Fahrbahnteiler entsprechen der Variante
S3 (siehe Erlduterungen unter 3.2.4).

In Anderung zu den zuvor beschriebenen Varianten werden die angebotenen Langsparkstellflachen
durch einen Gehweg begleitet. Ein bequemes Ein- und Aussteigen ist somit auf der Beifahrerseite
gegeben und z. B. fUr Eltern, die ihre Kinder sicher im PKW platzieren méchten, gentigend Zeit und
der Raum vorhanden. Ein versehentliches Betreten angrenzender Griinflachen ist gegeniiber der in
Variante S3 angeordneten Notgehbahn ausgeschlossen. Der in Variante S3 zu fallende Baum kann
erhalten werden.

Fir die sichere Erreichbarkeit der Griinanlage mit Aufenthaltsfunktion und Spielplatzangebot wird bei
Station 0+027 ein Fulgangeriberweg vorgeschlagen. Dieser gewahrleistet, dass insbesondere
schutzbediirftige Personen wie altere Menschen und Kinder sicher den Bereich erreichen kénnen.
Des Weiteren wird Aufmerksamkeit fir Rad- und Kraftfahrer an diesem vermutlich fuBlaufig starker
frequentierten Punkt erhdht und die Geschwindigkeit gedampft. Alternativ kann auch eine Querungs-
hilfe (Mittelinsel mit B = 2,50 m) mit Verziehen der Fahrbahnrander und unter Verlust eines Parkplat-
zes zum Ansatz kommen (L&sung nicht dargestellt).

Baumbestand/Ersatzpflanzungen
Es sind VergréRerungen der offenen Baumscheibenflachen des Straflenbegleitgriins vorgesehen,
um die Bedingungen fiir den Baumbestand zu verbessern (siehe auch Var. S1 - S3).
Baumfallungen und Ersatzpflanzungen - sieche Baumbilanz in Unterlage 9.4.

Parkstellflichenbilanz:
siehe Unterlage 21.2

3.2.6 Variante S5 - Fortschreibung Variante S4

Die Variante S5 ist in der Lageplanunterlage BI. 5.1-5 dargestellt. Im Ergebnis von Beratungen mit den
planungsbegleitenden Fachamtern wurden in Variante S5 weitere Hinweise und Anregungen fiir die
Bereiche Fritz-Blichner-StraRe und Liebknechtstral’e umgesetzt. In den nach folgenden Erlduterungen
werden die Anderungen gegeniiber den Varianten S1 bis S4 aufgezeigt.

Stauffenbergallee
1. Richtung Talknoten (nur informativ):
» Richtungsfahrbahnen - analog Variante S1 - S4
» Einklrzen Mittelinsel um ca. 25,50 m - analog Variante S3/S4

2. Engstelle Stauffenbergallee Nr. 4:
» Richtungsfahrbahn Sud/Nord analog Variante S2 - S4
> Verbreiterung Nebenanlage auf B = 3,75 m - analog Variante S2 - S4

3. Stauffenbergallee bis neue Verbindungsstrale:
» Richtungsfahrbahn Sid 6,25 m (3,25/3,00 m), Linksabbiegespur 3,25 m analog Variante S3/S4
» Richtungsfahrbahn Nord 6,25 m (3,25/3,00 m) analog Variante S3/S4

wSpange" (Verbindungsstrale)
» Richtungsfahrbahnen - analog Variante S1 - S4
» Gehweg verbreitert auf B = 2,50 m, einseitig - analog Variante S3/S4
Weitere Beschreibung siehe im Folgenden zur ,Liebknechtstralle.
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1. Erlauterungsbericht

Fritz-Biichner-StraBe (West)

In Variante S5 wird die Multifunktionsflache beibehalten. Der Bereich zur Begegnung Rad/Rad bzw.
Rad/Pkw wird auf die Mindestbreite von 3,80 m (bei eingeschrankten Bewegungsspielraumen / 2 /)
zwischen Baumquartier und Langsparken begrenzt (zzgl. notwendiger Linienentwasserungen - hier
als Schnittgerinne durch Lauferzeile dargestellt). Die Breite wird den Grundstiicksvorflachen zuge-
schlagen und ermdglicht, die offenen Baumquartiere auf 1,80 m zu verbreitern (Lange von 4,50 m
wird aus den anderen Varianten Glbernommen).

Eine Gliederung durch Bordanlagen mit Anschlag ist nicht vorgesehen. Lediglich die Langsparkstell-
flachen werden in Variante S5 einseitig zur Freiflache hin durch Hochborde gefasst, um diesen Raum
deutlich zu definieren und die Inanspruchnahme angrenzender Wegebeziehungen zu unterbinden.

Die Oberflachen werden in Pflasterbauweise mit einer Gesamtbreite von 11,25 m fur Aufnahme des
FuRgangerverkehrs, fir den 2-Richtungs-Radverkehr, die Grundstiicksanfahrt und das Parken
genutzt. Das bequeme Ein-/Aussteigen auf der Beifahrerseite wird durch einen 1,50 m breiten befes-
tigten Bereich realisiert. Es kommt zum Entsiegeln von Teilflachen gegeniiber dem Bestand; Baum-
fallungen werden nicht erforderlich. Fir die zu erwartenden fu3laufig genutzten Flachen kann ein gut
begehbares (Naturstein-)Pflaster eingesetzt werden. Weitergehende Abstimmungen sind in der
nachsten Planungsphase mit den entsprechenden Fachamtern zu fihren.

Die niveaugleiche Anbindung an die LiebknechtstralRe/Rosa-Luxemburg-Stralle ist auch hier Pla-
nungsansatz, um dem Radverkehr entsprechenden Fahrkomfort anzubieten. Jedoch wird das Pfla-
ster der Multifunktionsflache bis an die in Asphalt vorgesehene Liebknechtstralle herangefihrt und
mit bspw. Tiefbord eingespannt.

Verkehrsrechtlich sind solche Losungen nicht immer eindeutig und kdnnten zu Missverstédndnissen
bzgl. Vorfahrt fihren. Abstimmungen mit der Verkehrsbehoérde sind in der nachsten Planungsphase
zu fihren und ggf. ist durch Beschilderung die Vorfahrtsbeziehung zu prazisieren.

Es werden 4 x Langsparker in zu kennzeichnenden Flachen angeboten. Das Wenden fiir PKW kann
unter Ausnutzung der Breite der Mischverkehrsflache erfolgen.

Erhalt von 3 Baumstandorten analog Variante S2 - S4;

Gegenuber den Varianten S2 - S4 wird das Gelénder entlang der Stauffenbergallee durch Poller
ersetzt, um das unerwinschte Ausfahren in die Stauffenbergallee zu unterbinden.

Fritz-Biichner-StraRe (Ost)
Der Abschnitt ist analog Variante S4 gestaltet.

LiebknechtstralRe
Fir die Variante S5 wurden die Parameter fiir den 3-armigen Kreisel geandert und ein AuRendurch-
messer von 18 m zu Grunde gelegt. Weitere Planungsansatze sind:

Kreisinsel Durchmesser 8 m, tberfahrbar, gepflastert

Innendurchmesser 9 m, Uberfahrbar, gepflastert

Kreisfahrbahnbreite 4,50 m, Asphalt

AulRendurchmesser 18 m

Fahrbahnteiler Ost: Lange 6,50 m, Breite 1,60 m, Gberfahrbar, gepflastert
Fahrbahnteiler/Ful3gangerquerungshilfe Sid: Lange 6,50 m, Breite 2,50 m

Fahrbahnteiler West: Lange 6,50 m, Breite 1,60 m, Uberfahrbar, gepflastert

Der sudliche Fahrbahnteiler/Querungshilfe wurde 4 m vom AufRendurchmesser abgertickt;
West und Ost schlief3en direkt an.

O O O O O

Die Fahrbahnbreite der Liebknechtstralle West wird mit 6,00 m und Ost mit 6,10 m wie in S3/S4
beibehalten. Der geometrisch auf 18 m vergréRerte Minikreisel wurde so eingeordnet, dass der Kur-
venradius ,Spange“/“Liebknechtstralle” Ost aus S4 mit seiner Gehwegfihrung ca. beibehalten wird.
Zweiter Zwangspunkt war die verbleibende nérdliche Gehwegbreite von = 3,00 m zum Kreisverkehr.
Hierdurch wird eine Richtungsénderung (,Knick®) in der Fahrbahnachse der Liebknechtstralle
Ost/West erreicht, was die Aufmerksamkeit auf die Kreisverkehrsfuhrung erhéht und ein versehent-
liches geradeaus Uberfahren verhindert. Die Fahrstreifenbreiten der Kreisausfahrten Ba und der
Kreiszufahrten Bz wurden mit 3,50 m bzw. 3,75 m ausgelegt und mittels dynamischer Schleppkurven
Uberprift (siehe Planunterlage 16.8-4).
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1. Erlauterungsbericht

Auswirkungen auf die Lage der Fahrstreifen, Fahrbahnteiler/Querungshilfe und Geometrie der Kur-
venradien sind in allen drei Armen die Folge aber unkritisch bezlglich des geplanten Abwasserbau-
werkes. Vernachlassigbar gering fallt die Erhdhung der Versiegelung aus. Dies begriindet sich
daraus, dass der Flachenbedarf fiir den abbiegenden Schwerverkehr in den Varianten S1 - S4 gleich
groB ist und Uber die Aufpflasterungen der Kurvenbereiche realisiert wurde.

Entscheidender Vorteil der Variante S5 ist die bessere Begreifbarkeit der Verkehrsflihrung und damit
héhere Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer.

In Planungsberatungen mit dem AG und Fachbehoérden wurde durch die Feuerwehr die in der Lage-
planunterlage 5.1-5a dargestellte Aufstellflache als notwendig erachtet. Die Oberflachenausflihrung
ist in der nachsten Planungsphase festzulegen.

Der in Variante S3/S4 erforderliche Grunderwerb aus dem Flurstiick 22/3 (Zufahrtsbereich Super-
markt) erhoht sich auf ca. 12 m?, ist aber baulich als unkritisch einzuschatzen.

Die angebotenen 4 Langsparkstellflachen werden in der Lage an die Kreisverkehrzufahrt angepasst
durch einen in der Breite auf 1,50 m minimierten Gehweg begleitet, der im Wesentlichen das Ein-/
Aussteigen infaus den parkenden Kfz bedienen soll. Ein bequemes Ein- und Aussteigen ist wie in
Variante S4 auf der Beifahrerseite gegeben und z. B. fir Eltern, die ihre Kinder sicher im PKW plat-
zieren mochten, genlgend Zeit und der Raum vorhanden. Ein versehentliches Betreten angrenzen-
der Grinflachen ist wie in Variante S4 ebenfalls ausgeschlossen. Die Variante S5 bietet in Verbin-
dung mit Variante G5 direkt anbindende, attraktive Wegefiihrungen in der Freiflache, was die zuvor
beschriebene minimierte, zweckdienliche Gehwegbreite rechtfertigt.

Eine Baumfallung wird gegenlber Variante S4 zusatzlich erforderlich.

Fir FuBganger werden im Knoten Liebknechtstral3e/Fritz-Blichner-Stralle Bordabsenkungen vorge-
sehen. Durch die Ausbildung der Fritz-Blchner-StraRe West als Sackstralie entfallt der Durchgangs-
verkehr, was zu einer deutlichen Verkehrsberuhigung in der Liebknechtstralle West fihrt und somit
die sichere Erreichbarkeit der Griinanlage mit Aufenthaltsfunktion und Spielplatzangebot insbeson-
dere fur schutzbedurftige Personen wie altere Menschen und Kinder gewahrleistet.

Eine weitere Uberquerung kann am Beginn der Ein-/Ausfahrspur des Kreisels (iber z. B. Bordabsen-
kungen angeboten werden. Fir die angenommene Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird
vom Planer diese Querung fir kurze Wegebeziehungen in das Wohnquartier als sinnvoll und sicher
angesehen, da Fuliganger eine gute Sicht auf den Kfz-Verkehr haben.

Baumbestand/Ersatzpflanzungen
Es sind VergréRerungen der offenen Baumscheibenflachen des Straflenbegleitgriins vorgesehen,
um die Bedingungen fiir den Baumbestand zu verbessern (siehe auch Var. S1 - S4).
Baumfallungen und Ersatzpflanzungen - sieche Baumbilanz in Unterlage 9.4.

Parkstellflichenbilanz:
siehe Unterlage 21.2

3.3 Variantenvergleich/Vorzugsléosung Verkehrsanlagen/StraBenplanung
Im Betrachtungsbereich waren nachfolgende Merkmale planungsrelevant:

> Verbesserung der Verkehrsfuhrung Stauffenbergallee, Vermeidung bzw. Reduzierung von Riickstau
bis in Talknoten:
Alle Varianten beruhen auf der Vorzugslosung der Studie aus 2019, die eine neue Verbindung zwi-
schen Stauffenbergallee und Liebknechtstralle vorschlagt (,Spange”). Damit gelingt es einen rd.
60 m langen Aufstellbereich fir Linksabbieger in der Stauffenbergallee zu schaffen, der den Ruick-
stau bis in den Talknoten verhindert bzw. stark reduziert. Des Weiteren wird das Auffahrunfallrisiko
auf die bisher in der Geradeausspur wartenden Linksabbieger kurz hinter dem ampelgeregelten Tal-
knoten minimiert bzw. entféllt ganz. Der Verkehrsfluss auf einer der Hauptverkehrsadern der Stadt
Erfurt funktioniert nun auch in Stol3zeiten reibungslos.
Mit Optimierung der Fahrspurbreiten kann der Flachenbedarf fur die Fahrbahn der Staufenbergallee
soweit minimiert werden, dass lediglich ein Teilbereich des ndérdlichen Gehweges entlang der
Bestandsgrininsel beansprucht wird. Damit ist den Varianten S3 bis S5 der Vorzug zu geben. Die
Fullgangerfiihrung erfolgt in der umgestalteten Freiflache.
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Uber die neue ,Spange“ wird der bisher (iber die rd. 8 m breite Fahrbahn der Fritz-Biichner-StraRRe
gefuhrte Verkehr neben dem Supermarktgrundstiick eingeordnet und wird damit deutlich von der
Wohnbebauung abgertckt.

Der neue Knoten Liebknechtstrale/“Spange” ist als Minikreisverkehr geplant. Kreisverkehre gelten
als durchsatzstark, was der innerstadtischen Funktion der Verkehrsanlage und den Verkehrsstromen
aus Richtung Talknoten und weiterfiihrend in die Liebknechtstrale Ost entspricht. Der Kreisverkehr
gestattet einen Verzicht auf Ampelregelung. Damit ist ein kontinuierlicher Abfluss des Kfz-Verkehrs
gegeben und ein Rickstau in der ,Spange® bis in die Stauffenbergallee wird vermieden. Der Kreis-
verkehrsldésung der Variante S5 - Minikreisverkehr mit 18 m AuRendurchmesser - wird vom Planer
der Vorzug zu geben, da er in der Begreifbarkeit, Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit Vorteile
gegenuber den Varianten mit 13 m Aullendurchmesser aufweist.

» Umgestaltung des unubersichtlichen 5-armigen Knotens:

Der Knotenpunkt Fritz-Blichner-Stral3e/Liebknechtstrafle/Rosa-Luxemburg-Strale wird entflochten.
Durch Wegfall der alten Verbindungsstrafe Richtung Rosa-Luxemburg-Strale, die die Grinflache
und den Spielplatz bisher teilte, und die Veranderung der Einmindung Fritz-Blichner-Strafte (Ost) in
Lage und Geometrie ist nun eine Ubersichtliche und sichere Verkehrsfiihrung gegeben. Die besten
Lésungen werden vom Planer in den Variante S4 und S5 gesehen, was die nachfolgenden Punkte
noch naher erlautern. Eindeutige vorfahrtsrechtliche Gestaltung der Verkehrsflachen, auskdmmliche
Fahrbahnbreiten um alle Kfz-Begegnungsfalle und Abbiegevorgdnge abwickeln sowie Parkstellfla-
chen bequem anfahren zu kénnen, werden angeboten. In Variante S5 wird eine Aufstellflache fir die
Feuerwehr vor der Liebknechtstrale 35 angeboten, um Rettungseinsatze der Feuerwehr zu gewahr-
leisten.

» Kfz- und Radverkehrsfuhrung:
Es ist eine gemeinsame Fihrung von Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn der Liebknechtstrale,
der Fritz-Bluichner-StraRe (West) und der Rosa-Luxemburg-Strafl’e vorgesehen.

Die Fahrspurbreiten von 3,00 und 3,25 m gestatten (regelkonforme) Uberholvorgange von Radfah-
rern nur bei freier Gegenfahrspur. Fir die Verkehrsflachen westlich des Minikreisverkehrs ist durch
verminderte Verkehrszahlen und Anordnung 30 km/h-Zone eine gute Verkehrssicherheit fiir den Rad-
fahrer gegeben, da Uberholvorgénge seltener sind und hinter dem Radfahrer fahren tolerierbar ist.
Die Fritz-Blchner-Stralle West, die zukinftig kaum noch Kfz-Verkehr aufweist und wenn dann nur
mit sehr geringer Geschwindigkeit, kann mit 4,25 m bzw. 3,80 m den Zweirichtungsradverkehr reali-
sieren und ermdglicht ein Begegnen von Pkw und Rad (3,80 m bei einschrankten Bewegungsspiel-
rdumen).

Eine Hauptradverkehrsfihrung ist tber die Fritz-Biichner-StralRe mit Weiterfihrung auf der nérd-
lichen Nebenanlage der Stauffenbergallee geplant. Hier war es Ziel, den vorhandenen Raum zwi-
schen Gewasser (Gera) und dem Gebaudebestand - insbesondere im Engstellenbereich Stauffen-
bergallee 4 - so zu ordnen, dass die Stauffenbergallee zum einen weiter als Hauptverkehrsader funk-
tioniert und zum anderen dem Radfahrer ein sicherer Bereich zur Verfliigung gestellt werden kann.
Fur den FuBganger sollte sich die Situation verbessern bzw. keinesfalls verschlechtern. In allen
Varianten wird durch Einklirzen der vorhandenen Mittelinsel in Richtung Talknoten, Verziehen der
Fahrspuren und Optimieren der Fahrspurbreiten unter Beibehaltung der sudlichen Bordfliihrung der
Flachengewinn der nérdlichen Nebenanlage zugeschlagen. Im Engstellenbereich Stauffenbergallee
Nr. 4 kann eine Aufweitung um rd. 2,00 bis 2,25 m auf B = 3,50 bis 3,75 m erreicht werden. In der
weiterfiihrenden, nur informativ dargestellten Nebenanlage (siehe z.B. Lageplan Variante S5) stehen
4,50 bis 6,0 m zur Verfiigung. In den Varianten S2 bis S5 ist bei geringeren Breiten (z.B. Breite der
Nebenanlage mit 3,75 m vor Nr. 4) eine Geh-/Radweganlage sinnvoll und bietet bei gegenseitiger
Rucksichtnahme sowohl dem Radfahrer als auch dem FuRganger Raum. Weitere Einschrankungen
der Fahrbahnbreite werden im Sinne des stérungsarmen, flieRenden Verkehrs vom Planer als nicht
zielfihrend bewertet. Aus Gewasser- und Hochwasserschutzgriinden wird auch ein Eingriff in die
Gera vom Planer als nicht sinnvoll angesehen. Eingriffe kdnnten nur zu Lasten der naturlichen
Gewasserstruktur gehen (z. B. Ersatz durch Betonkastenprofile u. &.) mit allen Nachteilen fur Flora
und Fauna.

Im Ergebnis sind die Lésungsansatze mit optimierter Fahrtbahnbreite fiir den flieRenden Verkehr,
den Radverkehr und den FulRgénger gemaf den Varianten S4 und S5 zu empfehlen.
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» Wohnumfeld:

Zur Verbesserung des Wohnumfeldes tragt neben der Umgestaltung der Freiflache auch die Gestal-
tung der Verkehrsanlagen bei. Zu berlicksichtigen sind neben Aufenthaltsfunktion eine sichere Ful3-
gangerfihrung, die Reduzierung der Immission fiir Anwohner insbesondere in der Fritz-Biichner-
StralRe (West) durch Verlagerung der Hauptverkehrsstrome in die neue ,Spange®. Auch fiir den west-
lichen Teil Liebknechtstralie wird sich dies positiv auswirken, da nur noch Radverkehr und Anlieger-
verkehr auftreten wird. Die Vorzugslésung wird vom Planer in der Variante S5 gesehen, die sich
verkehrsberuhigend und Radverkehr férdernd darstellt ohne den FuRganger auRer Acht zu lassen.
Ihm werden Flachen fir Aufenthalt und Begegnung zur Verfligung stehen, die optisch ansprechend
wirken und mit abgesenkten Borden eine sichere Uberquerung der Fahrbahn und Erreichen der Frei-
flache gestatten.

» Ruhender Verkehr:

Im Quartier herrscht ein sehr hoher Parkdruck. Daher wurden hier verschiedene Ldsungen mit Senk-
recht- und Langsparkstellflachen untersucht. Die meisten Parkplatze konnen in Variante S1 ange-
boten werden, was jedoch mit starken Eingriffen in die Griinflachen und den Baumbestand verbun-
den ist. Auch sind Kompromisse einzugehen wie in der Fritz-Blichner-Stral3e, die mit der schmalen
Fahrbahn von 4,25 m nur rickwarts einparken zulasst trotz verbreitert angebotener Parkstandbreite
von 2,75 m. Variante S2ff ersetzt die Senkrechtparkstande durch Langsparker und gestattet einen
regelkonformen Ausbau mit deutlich geringerer Versiegelung bzw. werden Flachen entsiegelt.
Gestaltungsseitig und unter Minimierung der Neuversiegelung sind Langsparker zu bevorzugen, die
mit Ausstiegshilfe auf der Beifahrerseite (,Notgehbahn®) in den Varianten S2/S3 oder mit Gehweg-
anschluss in den Varianten S4 und S5 gestaltet wurden.

» Wirtschaftlichkeit - Investitionskosten:
siehe Unterlage 13 - Kostenschatzung

Zusammenfassend wird aus Sicht der Verkehrsanlagenplanung die Variante S5 als Vorzugs-
I6sung empfohlen.
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4. Varianten Freiflache mit Spielplatz
4.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Im Zuge der zuvor beschriebenen Einordnung eines Regeniiberlaufbeckens und der damit einhergehen-
den Neuordnung der Verkehrsfiihrung ergeben sich auch fiir die vorhandenen, zentralen Freiflachen
neue Rahmenbedingungen.

Aufgrund des geplanten Neubaus einer Verbindungsstrafle mit Minikreisel zwischen Stauffenbergallee
und Liebknechtstralle mit dem Arbeitstitel ,Spange” entfallt die derzeitige Verbindungsstralie, die die
vorhandenen Freiflachen teilt. Dadurch entsteht die Chance, eine groRzlgige, zusammenhangende Frei-
flache zu gestalten, die eine deutlich hdhere Aufenthaltsqualitat als der vorhandene Bestand bietet.

Dabei entsteht eine trapezférmige, ca. 2.800 m? grof3e Flache, die im Osten von der neu zu errichtenden
~Spange®, im Suden von der Stauffenbergallee, im Westen von dem zur Mischverkehrsflache umgewan-
delten Teil der Fritz-Bliichner-Stra3e und im Norden von der Liebknechtstrale begrenzt wird. Das derzeit
bereits hohe Verkehrsaufkommen ist auch in Zukunft zu erwarten, wobei ein GroRteil davon im Bereich
der Stauffenbergallee und im Bereich der ,Spange® stattfinden wird.

Topografisch sind die vorhandenen Freiflachen unterschiedlich gepragt. Der westliche Teil besteht der-
zeit weitgehend aus einer ebenen Rasenflache mit mittelaltem Baumbestand, eingefasst von Gehwegen.
Der 6stliche Teil wird als Spielplatz genutzt, welcher gegeniiber der Verbindungsstrale mit einem Erd-
wall, Héhe ca. 1,00 m - 1,60 m abgegrenzt ist. Der Spielplatz ist allseits eingefriedet und besteht aus
groRen Rasenflachen. Ausgestattet ist er mit einer Schaukel und einem Karussell auf Rasenflachen,
einem Klettergerust in einer Sandflache, einer Tischtennisplatte und einem Sandspielbereich, umstellt
mit Sitzbanken, deren Auflagen in den Wintermonaten demontiert werden.

Freiraumplanerische Merkmale und Ziele:

- allseitige Einrahmung der Freiflachen von Verkehrsflachen mit teilweise hohem Verkehrsauf-
kommen,;

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Schaffung vielfaltiger Spiel- und Verweilbereiche;

- kurze und sichere FuRwegverbindungen durch attraktive Griinflachen;

- weitgehende Erhaltung des Baumbestandes;

- Spielmdglichkeiten fir verschiedene Altersklassen;

- Regenwassermanagement: gro3tmaogliche ortliche Versickerung von Niederschlagswasser;

4.2 Beschreibung der untersuchten Varianten Freiflache mit Spielplatz
421 Varianteniibersicht

o G1 - Auenlandschaft:
Aufgrund der Nahe zum Fluss und der Thematik ,Wasser* leitet sich die Gestaltung von maandern-
den Flusslaufen ab. Dies spiegelt sich in naturlich geschwungenen Wege- und Linienverlaufen wider.
Die Spiel- und Aufenthaltsbereiche werden mit nattrlichen Materialien ausgestattet, wodurch der
Charakter einer Flussaue verstarkt wird.

o G2 - Stadtplatz:
Bei der Gestaltung dieser Variante werden Wegeverbindungen parallel zu den umgebenden Strallen
vorgeschlagen. Dadurch entstehen grof3ziigige zentrale Freiflachen, die Spiel- und Aufenthaltsfunk-
tionen abdecken.

o G3 - Auenlandschaft im Bestand:
Die Thematik der Variante ,Auenlandschaft‘ wurde aufgegriffen und unter der Maltgabe des groRt-
mdglichen Erhalts der Bestandssituation (Baumbestand und Erdwall) weiterentwickelt.

o G4 - Stadtplatz im Bestand:
Es wird die Thematik der Variante ,Stadtplatz aufgegriffen und analog zu G3 unter der Mal3gabe
des gréltmaglichen Erhalts der Bestandssituation weiterentwickelt.

o G5 - begrinter Stadtplatz:

Die Gestaltungsvariante G4 ,Stadtplatz im Bestand® wird hinsichtlich Flachenversiegelung, Baum-
pflanzungen und Flexibilitat in der Ausstattung und Nutzung optimiert.
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4.2.2 Variante G1 - Auenlandschaft

Die Variante G1 - Auenlandschaft greift das Thema Wasser aufgrund der Nahe zum Flutgraben und der
neu zu errichtenden Abwasserbehandlungsanlage auf und orientiert sich gestalterisch an natirlich
maandernden Flusslaufen. Dies spiegelt sich in der geschwungenen Wegefiihrung mit variierenden
Wegebreiten und zentral gelegenen ,Inseln“ mit Spiel- und Aufenthaltsfunktionen wider.

ErschlieBung/Wegesystem:

Das Wegesystem erschlie3t die neu entstandene, zusammenhangende Freiflache von den Eckpunkten
zur Mitte. An den Zugangen werden kleine platzartige Situationen als ,Zugangsplatze“ geschaffen, die
als Treffpunkte dienen. Die Zugangsplatze unterscheiden sich materiell vom zentralen Wegesystem,
indem diese mit Naturstein-Kleinpflaster befestigt werden. Fir die mdandernden Wege innerhalb der
Freiflache wird eine Befestigung mittels wassergebundener Wegedecke vorgeschlagen. Die Abgrenzung
zu den Grunflachen erfolgt durch ebenerdig verlegtes Stahlband, das optisch verschwindet. Auch die
Pflanzflachen werden gegeniiber den angrenzenden Rasenflachen mit Stahlbandern separiert.

Entwasserung:
Das anfallende Niederschlagswasser im Bereich der Freiflachen wird weitestgehend durch ober- und

unterirdische Versickerung in den naturlichen Kreislauf zuriickgefihrt. Dadurch wird das Wasser pflan-
zenverfligbar gemacht und eine zusatzliche Belastung der Abwasserkanale bzw. Vorfluter im Stark-
regenfall wird vermieden.

Dazu werden oberirdische Mulden angelegt, die das Niederschlagswasser der befestigten und teilbe-
festigten Flachen aufnehmen und langsam versickern. Uberlaufschachte mit Einlaufgitter nehmen zu
groRe Wassermengen auf und leiten sie in die 6rtliche Kanalisation ab.

Erganzend werden unterirdische Rigolen eingebaut, um weiteres Wasser zu versickern und zur Grund-
wasserneubildung beizutragen. Auch hier werden Uberlaufe mit Anbindung an die Kanalisation installiert,
sodass die Ableitung bei andauernden Starkregen gewahrleistet wird.

Bodenmodellierung:

Der vorhandene Erdwall im Bereich des derzeitigen Spielplatzes wird in dieser Gestaltungsvariante nicht
als erhaltenswert betrachtet und soll abgetragen werden. Dadurch entsteht eine weitgehend ebene Fla-
che Uber die gesamten Freiflachen. Im Bereich des derzeitigen Walls sollen eine Wegesystem sowie
Aufenthalts- und Spielbereiche geschaffen werden.

Bepflanzung:
Im Rahmen der Variante G1 ist eine dezente, streifenférmige Bepflanzung in Begleitung der Wege vor-

gesehen. Dabei kommen hauptsachlich Graser, erganzt durch Stauden zum Einsatz, sodass in Kombi-
nation mit den wassergebundenen Wegeoberflachen der Eindruck von Sandbanken innerhalb einer
Flussaue entsteht.

Der Groltbaumbestand wird mit Ausnahme im Bereich des Erdwalls weitgehend erhalten. Erganzend
sind zwei Neupflanzungen von mittelgroen Laubbdumen in den kiinftigen Rasenflachen vorgesehen.

Ausstattung:
Pragende Elemente dieser Entwurfsvariante sind die ,Inseln® im Zentrum der Freiflache. Zwei der drei

Inseln sollen als Spielbereiche fiur unterschiedliche Altersgruppen hergerichtet werden. Die dritte Insel
soll als Aufenthaltsbereich mit gro3ziigigen Sitz- und Liegemdglichkeiten in Form von Podesten ausge-
stattet werden.

Vorgesehen ist ein naturnahes Erscheinungsbild des Gesamtentwurfs, was sich in der Ausstattung
widerspiegeln soll. Die ,Spielgerate” innerhalb der ,Inseln“ passen sich an die Gestaltung an und beste-
hen bspw. aus Findlingen und geschalten Baumstammen auf (Fallschutz-)Kiesflachen.

Erganzende Sitzmoglichkeiten werden als Endlosbanke an den Randbereichen mit Blick auf die Spiel-
bereiche angeboten.

Um die Sicherheit zu erhdhen und Vandalismus vorzubeugen, ist die Ausleuchtung der zentralen Wege
in dezenter Weise vorgesehen. Dazu werden Pollerleuchten entlang der mdandernden Wege vorgeschla-
gen. Der Fokus der Beleuchtung liegt allein auf den Wegen, sodass die riickwartigen Grinflachen aus
Grunden des Insekten- und Vogelschutzes nicht ausgeleuchtet werden.
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4.2.3 Variante G2 - Stadtplatz

In der Variante G2 - Stadtplatz werden Wegeverbindungen parallel zu den Konturen der Freiflache
angelegt und die bestehende VerbindungsstralRe zwischen Stauffenbergallee und Liebknechtstraflte wird
als FuBwegverbindung wieder aufgegriffen. Dadurch entstehen zentrale Freiflachen, die in Verbindung
mit der grofdziigigen ErschlieBung an einen Stadtplatz erinnern.

ErschlieBung/Wegesystem:

Das umlaufende Wegesystem folgt den Auflenkanten der Freiflache und erméglicht kurze Wegeverbin-
dungen und eine allseitige ErschlieBung der Aufenthalts- und Spielbereiche im Zentrum des Platzes.
Grunflachen schirmen die Wegeverbindungen gegeniber den Verkehrsflachen ab. Zur optimalen Begeh-
und Befahrbarkeit ist die Befestigung der Wege mit Naturstein-Kleinpflaster vorgesehen. Die Wege-
breiten betragen i.d.R. 3,50 m. Im Bereich der Gabelung Liebknechtstralle/Fritz-Blichner-Stral’e/Rosa-
Luxemburg-StralRe entsteht eine platzartige Aufweitung, die den Zugang aus dem angrenzenden Wohn-
quartier verbessert und eine grofdzligige Eingangssituation schafft.

Entwasserung:
Aufgrund des héheren Anteils an versiegelter Flache werden in dieser Gestaltungsvariante zusatzliche

Entwasserungseinrichtungen in Form von Ablaufen und Kastenrinnen erforderlich. Das Niederschlags-
wasser soll ebenso durch ober- und unterirdische Versickerung zur Pflanzenverfligung bereitgestellt wer-
den und der Grundwasserneubildung dienen. Die Versickerungsmulden werden in den Grinflachen ein-
geordnet, wahrend Rigolen auch unter befestigten Flachen eingebaut werden kénnen. Uberldufe mit
Anbindung an die Kanalisation gewahrleisten die Ableitung bei andauernden Starkregen.

Im Zuge der weiterfiihrenden Planung ist der Nachweis Uber die Versickerungsfahigkeit des Untergrunds
zu erbringen.

Bodenmodellierung:

Der vorhandene Erdwall im Bereich des derzeitigen Spielplatzes wird in dieser Gestaltungsvariante nicht
als erhaltenswert betrachtet und soll abgetragen werden. Dadurch wird der gesamte Freiraum zu einer
weitgehend ebenen Flache umgewandelt. Im Bereich des derzeitigen Walls soll eine Wegesystem mit
Spielflachen angelegt werden.

Bepflanzung:
Die Variante G2 weist streifenférmige Pflanzflachen zwischen dem internen Wegesystem und den

angrenzenden Verkehrsflachen aus. Hier kommen Strauchpflanzungen als Sichtschutz zu den Verkehrs-
flachen und Staudenpflanzungen auf den inneren Grunflachen zur Anwendung.

Der GroRBbaumbestand wird mit Ausnahme im Bereich des Erdwalls weitgehend erhalten. Zudem sind
sechs Neupflanzungen von mittelgroRen Laubbdaumen vorgesehen.

Ausstattung:
Die zentralen Freiflachen werden funktional gegliedert, indem der gréRere, 6stliche Bereich wie im der-

zeitigen Bestand fur Spielfunktionen zur Verfligung steht und der westliche, dreieckige Bereich haupt-
sachlich dem Aufenthalt dient.

Im Spielbereich werden GroRspielgerate wie ein Spielhaus mit Kletter- und Rutschfunktion und eine
Wasserspiellandschaft mit Wasserlauf angeboten. Der Aufenthaltsbereich erhalt ein grol3es Sonnendeck,
kombiniert mit Sitzwurfeln und Tischen. Die bepflanzten Randbereiche erhalten zusatzliche Sitzmdglich-
keiten, die getrennt von den Spielbereichen nischenférmig in die Pflanzflachen eingelassen sind.

Die Ausleuchtung des Wegesystems erfolgt in dieser Variante durch Mastleuchten, fokussiert auf die
Wege- und Platzflachen. Die Lichtpunkthdhe ist im weiteren Planungsverlauf, ggf. im Zusammenhang
mit einer lichttechnischen Berechnung zu konkretisieren.

424 Variante G3 - Auenlandschaft im Bestand

Die Variante G3 - Auenlandschaft im Bestand basiert weitestgehend auf der Variante G1 - Auenland-
schaft. Das Thema Wasser wird aufgegriffen und spiegelt sich im maandernden Wegesystem, ahnlich
einem naturnahen Flusslauf wider. Im Zentrum werden ,Inseln“ mit Spiel- und Aufenthaltsfunktionen
angelegt. Die Materialwahl und Ausstattung erfolgten naturnah.
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1. Erlauterungsbericht

Erschliefung/Wegesystem:

Entsprechend der Variante G1 erschliel3t das Wegesystem die neu entstandene, zusammenhangende
Freiflache von den Eckpunkten zur Mitte. An den Zugangen werden ebenfalls kleine Zugangsplatze
geschaffen, die als Treffpunkte dienen. Diese werden mit Naturstein-Kleinpflaster befestigt, wohingegen
die Wege durch die Grinflache mit wassergebundener Wegedecke hergestellt werden. Die Einfassungen
der Wege und Pflanzflachen werden aus ebenerdigem Stahlband realisiert.

Entwasserung:
Das Entwasserungssystem entspricht dem der Variante G1. Das anfallende Niederschlagswasser im

Bereich der Freiflachen wird weitestgehend durch ober- und unterirdische Versickerung in den natir-
lichen Kreislauf zurtickgefuhrt. Dazu werden oberirdische Mulden angelegt, die das Niederschlagswasser
der befestigten und teilbefestigten Flachen aufnehmen und langsam versickern. Uberlaufschéachte mit
Einlaufgitter nehmen zu grofde Wassermengen auf und leiten sie in die 6rtliche Kanalisation ab.
Erganzend werden unterirdische Rigolen eingebaut, um weiteres Wasser zu versickern und zur Grund-
wasserneubildung beizutragen. Auch hier werden Uberlaufe mit Anbindung an die Kanalisation vorge-
sehen, sodass die Ableitung bei andauernden Starkregen gewahrleistet wird.

Bodenmodellierung:

Der vorhandene Erdwall im Bereich des derzeitigen Spielplatzes wird unter Bericksichtigung der Vorab-
stimmungen mit dem Garten- und Friedhofsamt weitgehend erhalten und in die Gestaltung integriert. Der
sudliche Teil des Wallls ist aufgrund von Leitungsverlegungen im Zusammenhang mit dem Regenuber-
laufbecken und der kinftigen Wegefihrung in den Aufienanlagen nicht zu erhalten. Im mittleren und
nordlichen Bereich kénnen jedoch ca. 3/4 des Walls inkl. der darauf befindlichen Bdume bestehen
bleiben.

Kinftig soll der Wall in die Spielflachen integriert werden und mit Spielgeraten wie einer Hangrutsche und
Kletterseilen versehen werden. Im nérdlichen Bereich wird der Wall vom Wegesystem durchschnitten,
wodurch eine Torsituation mit Blickbeziehung in den dahinter liegenden Teil der Griinflache geboten wird.
Zudem werden am Full des Walls Sandspielflachen angelegt, die als leichte Vertiefung im umgebenden
Gelande liegen. Somit entsteht eine interessante Abfolge von ,Bergen und Talern®.

Bepflanzung:
Auch hier ist entsprechend Variante G1 eine dezente, streifenférmige Bepflanzung in Begleitung der

Wege vorgesehen. Dafiir sollen Stauden und Graser verwendet werden. Der Grof3baumbestand wird
auch im Bereich des Erdwalls erhalten. Ergénzend sind funf Neupflanzungen von mittelgrolRen Laub-
baumen in den kinftigen Rasenflachen vorgesehen. Durch den Fokus auf den Bestandserhalt kdnnen
Eingriffe in den Baumbestand und die vorhandene Bodenmodellierung nahezu vermieden werden.

Ausstattung:
Die ,Inseln® im Ostlichen Bereich der Freiflache sollen als Spielbereiche flr unterschiedliche Alters-

gruppen dienen. Dabei schlie3t eine Insel Teile des vorhandenen Walls ein und erzeugt eine topografisch
vielfaltige Spiellandschaft. Der Sandspielbereich mit Hangrutsche und Klettermdéglichkeiten auf und ent-
lang des Walls animiert zum Spielen. Im Zentrum werden fiir altere Kinder eine Reihe an Kletter- und
Versteckmdglichkeiten geboten, die aus Baumstammen und Findlingen bestehen. Die westlichste ,Insel”
Iadt alle Altersgruppen zum Verweilen auf einem ausgedehnten Sonnendeck ein.

Endlosbanke an den Randbereichen mit Blick auf die Spielbereiche erganzen das Aufenthaltsangebot
nahe der Spielbereiche. Die Ausleuchtung der Wege ist in dezenter Weise mit Pollerleuchten vorge-
sehen.

4.2.5 Variante G4 - Stadtplatz im Bestand

Die Variante G4 - Stadtplatz im Bestand basiert auf der Variante G2 - Stadtplatz. Es werden Wegever-
bindungen parallel zu den Konturen der Freiflache angelegt und die bestehende Verbindungsstralle zwi-
schen Stauffenbergallee und Liebknechtstralle wird als FuBwegverbindung innerhalb der Griinflache auf-
gegriffen, wodurch die Flache in einen gréReren éstlichen und einen kleineren westlichen Bereich geglie-
dert wird.
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1. Erlauterungsbericht

Erschliefung/Wegesystem:

Das umlaufende Wegesystem folgt den AulRenkanten der Freiflache. Die Wege werden zurlickgesetzt
von den Verkehrsflachen mit dazwischenliegendem Griinstreifen angeordnet, mit Ausnahme entlang der
Stauffenbergallee. Hier wird ein breiter Gehweg als Fortsetzung des Bestandes angeboten. Dieser dient
als kurzeste Verbindung entlang der Stauffenbergallee. Die Wegebreiten betragen i.d.R. 2,50 m und die
Oberflachen werden mit Naturstein-Kleinpflaster befestigt. Im Bereich der Gabelung Liebknechtstrale/
Fritz-Blichner-StralRe/Rosa-Luxemburg-Stral’e entsteht eine Platzflaiche, die den Zugang aus dem
angrenzenden Wohnquartier darstellt und eine groRziigige Eingangssituation schafft.

Entwasserung:
Die versiegelten Flachen werden durch Ablaufe und Kastenrinnen entwassert. Das Niederschlagswasser

wird anschlielRend in ober- und unterirdische Versickerungsanlagen eingeleitet. Die oberirdischen Ver-
sickerungsmulden werden in den Grinflachen eingeordnet, wahrend die unterirdischen Rigolen auch
unter befestigten Flachen verbaut werden kénnen. Uberldufe mit Anbindung an die Kanalisation gewéahr-
leisten die Ableitung bei andauernden Starkregen.

Bodenmodellierung:

Der vorhandene Erdwall im Bereich des derzeitigen Spielplatzes im mittleren und nérdlichen Bereich wird
in seiner heutigen Form erhalten und in die kiinftige Gestaltung integriert. Spielgerate mit Kletter- und
Rutschfunktionen werden so positioniert, dass der Héhenunterschied spielerisch genutzt werden kann.
Der siidliche Bereich ist aufgrund der erforderlichen Tiefbauarbeiten im Zuge der Errichtung des RUB
nicht zu erhalten. Die umliegenden Flachen werden weitgehend eben ausgebildet.

Bepflanzung:
Wegbegleitende, streifenformige Pflanzflachen schirmen die Grunflache gegenlber den angrenzenden

Verkehrsflachen ab. Es sind Strauchpflanzungen als Sichtschutz gegentiber den Verkehrsflachen und
Staudenpflanzungen auf den inneren Griinflachen als Schmuckpflanzungen vorgesehen.

Der GroRbaumbestand wird weitgehend erhalten. Ausnahmen stellen zwei Linden entlang der Stauffen-
bergallee dar, die aufgrund der Gehwegflihrung und dem damit verbundenen Eingriff in den Wurzelraum
entnommen werden muissen. Als Neupflanzungen sind sieben mittelgroe Laubbaume vorgesehen.

Ausstattung:
Die Freiflachen werden funktional gegliedert, indem der gréfliere, dstliche Bereich fir Spielfunktionen

genutzt wird und der westliche, dreieckige Bereich hauptsachlich dem Aufenthalt dient.

Im Spielbereich sind Grol3spielgerate wie ein Spielhaus mit Kletter- und Rutschfunktion sowie eine aus-
gedehnte Sandspielflache mit Wasserspiel vorgesehen. Der Aufenthaltsbereich wird mit verschiedenen
Sitz- und Liegemobeln ausgestattet. Auch die derzeit viel genutzte Tischtennisplatte wird in diesem
Bereich untergebracht. Der Aufenthaltsbereich wird von einer Pflanzflache eingerahmt, was der Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat dient.

Die Ausleuchtung der Griinflache erfolgt hier durch Mastleuchten, fokussiert auf die Wege.

4.2.6 Variante G5 - Begriinter Stadtplatz

Die Variante G5 wurde aus der Variante G2 - Stadtplatz entwickelt. Die geometrisch einfache Grundform
ergibt sich aus den AuRenkanten der Freiflache und einer die Anlage diagonal durchquerenden Wege-
verbindung in der Achse der heutigen Verbindungsstralie. Es entstehen so eine kleinere dreieckige und
eine etwas groRere trapezférmige Innenflache. Das Konzept wird als ,Gestaltungsvariante 5 - begriinter
Stadtplatz® bezeichnet.

ErschlieBung/Wegesystem:

Ein zentraler Auftaktplatz am nérdlichsten Punkt der Freiflache mit Zugang zur Fritz-Blichner-Strale,
Rosa-Luxemburg-StraRe und Liebknechtstralle bildet den Hauptzugang der neuen Gestaltung.

Die Verkehrsflachen der beiden angrenzenden StralRenabschnitte sowie die Stauffenbergallee an der
Sidflanke der Freiflache werden durch Grunflachen abgetrennt.

Neben dem zentralen Auftaktplatz bilden der westliche Beginn der neuen Mischverkehrsflache der Fritz-
Bichner-Strafle West aus Richtung Talknoten und die Querungsmdglichkeiten in Richtung Liebknecht-
stral’e nach Osten und Nordosten weitere Zugénge der Freiflache.

Der Hauptwegekorridor von West nach Ost stellt die nérdliche Wegeverbindung parallel zur Fritz-Blich-
ner-StralRe West und der Liebknechtstralle West dar.

Von eher untergeordneter Bedeutung ist die Weiterfiihrung der Fulwegverbindung parallel zur Stauffen-
bergallee in slidostlicher Richtung.
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1. Erlauterungsbericht

In der Freiflache zeichnet ein umlaufender Rundweg mit einigen Metern Abstand die Aulenkanten der
Freiflache nach und gewahrleistet Zugang zu den inneren Platzflichen mit Aufenthalts- und Spielberei-
chen.

Die benachbarten Verkehrsflachen der Einmiindung Liebknechtstrafle/Fritz-Blichner-Strale/Rosa-
Luxemburg-Strale werden in eine platzartige Situation mit gréReren Flachen und Querungsmaoglich-
keiten flr Fulganger und Radfahrer umgestaltet.

Um die versiegelten Flachen zu minimieren, betragt die Wegebreite 2,50 m.
Zur Sicherstellung der witterungsunabhangigen Begeh- und Befahrbarkeit ist die Befestigung aller Wege
mit Pflaster oder Pflasterplatten vorgesehen.

Bei Ausbau fir die Befahrung der Wege durch Wartungsfahrzeuge (Winterdienst, Abfall, Baumschnitt,
SBL etc.) wird die Herstellung gemaf RStO nach Belastungsklasse 0,3 empfohlen. Andernfalls ware die
Ausflihrung als Rad-/FuBweg ausreichend.

Entsprechend der bereits im Umfeld verwendeten Mischung von Betonwerkstein- und Natursteinmate-
rialien ist auch in der neuen Freiflache die Befestigung mit ahnlichen Pflasterarten (Granitkleinstein-
pflaster) und Pflasterplatten (Pflasterplatten aus Beton Format 30/30 cm mit Bischofsmitzen) zu emp-
fehlen.

Das verwendete Pflastermaterial sollte gut begehbar sein, zumindest fir den Hauptwegekorridor wird
Material mit bearbeiteter Oberseite vorgeschlagen. Denkbar ist fir die Wegflache innerhalb der Freiflache
auch ein héherwertiges Betonwerksteinpflaster.

Die technischen Flachen des RRB kdnnen mit einfachem Betonwerksteinpflaster befestigt werden.

Die Dimensionierung des Oberbaus und die Materialauswahl der Oberflachenbefestigung sind in den
weiteren Planungsphasen zu konkretisieren.

Nutzungen und Ausstattung:

Die beiden zentralen Freiflachen werden gegliedert. Die Ostliche Innenflache mit dem Gelandewall bein-
haltet den Sandspielbereich und einige kleinere Spielgerate wie eine Schaukel, Rutsche und Klettermdg-
lichkeiten.

Die westliche Innenflache fungiert als universeller Aufenthaltsbereich und ist eher den alteren Besuchern
zugedacht. Besondere Ausstattungselemente muss es hier nicht geben. Die von Baumen umstandene
und teilbeschattete Wiesenflache kann auch als Liege- oder Picknickflache oder auch fir kleinere Ball-
spiele genutzt werden.

Die besonders gut angenommene Tischtennisplatte wird eher in diesem Platzteil neu wieder aufgestellt.
Eine Uberfrachtung der Flachen ist zu vermeiden. Bei Bedarf kénnen zusétzliche Sitzgelegenheiten,
Gerate und Tische auch nachgerustet werden.

Beide Flachen umschlie3t ein Rundweg, der ein Flanieren und Bewegen in griner Umgebung mitten in
der Stadt fir alle Nutzer erméglicht.

Die Ausleuchtung des Wegesystems erfolgt durch Mastleuchten, fokussiert auf die Wege- und Platzfla-
chen. Die Lichtpunkthdhe ist im weiteren Planungsverlauf im Zusammenhang mit einer lichttechnischen
Berechnung nach endgultiger Gestalt der Flachen und der Baumstandorte sowie der Ausleuchtung der
angrenzenden Verkehrsrdume zu konkretisieren.

Stellplatze:
Die Langsstellplatze werden mit versickerungsfahigem Pflaster befestigt. Ein ,Aussteigestreifen“ von ins-

gesamt 1,50 m Breite schiitzt die angrenzenden Griinflachen vor der Beeintrachtigung durch ausstei-
gende Autobenutzer und ermdglicht ein bequemes Ein- und Aussteigen.

Entwasserung:
Ein Groliteil des Niederschlagswasser der teilversiegelten und versiegelten Flachen der Freianlagen ist

in die angrenzenden Grinflachen abzuleiten.

Das Niederschlagswasser soll ebenso durch ober- und unterirdische Versickerung zur Pflanzenver-
fugung bereitgestellt werden und der Grundwasserneubildung dienen. In den Grinflachen kdnnen Ver-
sickerungsmulden ausgebildet werden, wahrend Rigolen auch unter befestigten Flachen eingebaut
werden kénnen. Uberlaufe mit Anbindung an die Kanalisation gewéhrleisten die Ableitung bei andauern-
den Starkregen.

Im Zuge der weiterfiihrenden Planung ist der Nachweis (iber die Versickerungsfahigkeit des Untergrunds
zu erbringen.
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1. Erlauterungsbericht

Bodenmodellierung:

Der vorhandene Erdwall des heutigen Spielplatzes wird in etwa zur Halfte erhalten bleiben und in die
neue Gestaltung wieder eingebunden. Vorzugsweise sollen Spielgerate den Hohenunterschied des
Walles aufgreifen und nutzen (Bsp. Rutsche, schiefe Ebene, Plattformen).

Eine leichte Absenkung des westlichen Platzteiles wurde angeregt, um die optische Trennung von den
angrenzenden Verkehrsflachen zu verstarken und die vorgenannte Nutzung als temporare Versicke-
rungsanlage zu unterstitzen.

Bepflanzung:
Die Grundstruktur wird aus den vorhandenen Baumgehdlzen gebildet. Die duf3ere Platzkante wird durch

Erganzung der Baumbestande geschlossen. Besonders zur Stauffenbergallee hin ist eine Abschluss-
kante herzustellen.

Pflanzflachen mit Strauchgehoélzen zwischen dem inneren Wegesystem und den angrenzenden Ver-
kehrsflachen bilden einen Sichtschutz zu den Verkehrsflachen. Staudenpflanzungen sind an den Innen-
seiten der Griinflachen und an der zentralen Zugangsflache denkbar.

Der Grof3baumbestand wird weitgehend erhalten. In den kiinftigen neuen Wegeverbindungen und Ver-
kehrsflachen stehende jlingere Baume des Bestandes sollten per GrolRbaumverpflanzung vor der Fallung
bewahrt werden. Daflir sind nach gegenwartigem Stand mindestens finf Baume geeignet.

Es sind im Bereich der neuen Freiflache funf bis zehn Neupflanzungen (je nach Durchfiihrung der Grol3-
baumverpflanzungen) von mittelgrofen Laubbdumen vorgesehen.

Zur Kompensation der Baumfallungen fur das RRB und die Verlagerung der Verkehrsflachen kdnnen
auch Baumpflanzungen im Bereich der Mittelinsel der Staufenbergallee eingeplant werden. Hier ist von
mindestens funf weiteren Neupflanzungen auszugehen.

4.3 Variantenvergleich

Zur Ermittlung der Vorzugsvariante wurde eine Bewertungsmatrix erstellt, worin die einzelnen Eigen-
schaften anhand der erstellten Bilanzen in die Kategorien negativ (X), neutral (O) und positiv (+) eingeteilt
werden. In der Auswertung werden alle positiven Bewertungen addiert. Von der Summe werden die
negativen Bewertungen subtrahiert. Die neutralen Bewertungen gehen nicht in die Bewertung ein. Die
Gestaltungsvariante, die in der Summe die meisten positiven Bewertung erhalt, wird als Vorzugsvariante
zur weiteren Ausarbeitung vorgeschlagen.

Eigenschaften G1- G2 - G3 - G4 - G5 -
Auenland- | Stadtplatz | Auenland- | Stadtplatz | begriinter
schaft schaftim | im Bestand | Stadtplatz
Bestand
Aufenthaltsqualitat + +
Spielangebot + + +
Baumbilanz X X +
Flachenversiegelung + + +
Wegeflhrung + + +
Begriinung + + +
Umweltauswirkungen + + +
Ergebnis: 3 2 5 5 7

In der Auswertung der Eigenschaften der Planungsvarianten G1 - G5 erweist sich die Variante ,G5 -
begriinter Stadtplatz” als am vorteilhaftesten. Alle freiraumplanerischen Aspekte kdnnen im Vergleich zur
Bestandssituation aufgewertet bzw. verbessert werden.
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44 Vorzugslésung Freiraumgestaltung

Als Vorzugslosung der Freiraumgestaltung stellt sich im Laufe des Entwurfsprozesses und in der Abstim-
mung mit den beteiligten Fachamtern die Gestaltungsvariante ,G5 - begriinter Stadtplatz® heraus.

Die Nutzungsanforderungen wie z. B. kurze und sichere Wegeverbindungen, flexible Anordnung von
Spiel- und Aufenthaltselementen, Integration des Bestandes, Reduzierung von versiegelten Flachen
sowie eine groRe Anzahl Baumneupflanzungen kénnen bestmdglich abgedeckt werden. Auf Grundlage
dessen erweist sich diese Variante der Freiraumgestaltung auch als die nachhaltigste und ressourcen-
schonendste Variante und kann als Grundlage fir die weitere Planung empfohlen werden.

5. Technische Anlagen (RUB)
5.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit dem Generalentwasserungsplan (GEP) der Landeshauptstadt Erfurt ist fir den
weiteren Ausbau des Hauptsammlers HS 15 ein Regeniiberlaufbecken (RUB) im Bereich Fritz-Blichner-
Stralte/Stauffenbergallee unterirdisch anzuordnen und im Kontext mit der Vorzugslosung fur Verkehrs-
flachen und Gestaltungslésung der Vorplanungen dieser Dokumentation zur Stadteplanerischen Neuord-
nung von Park, Spielplatz und Verkehrsflachen in den stadtischen Raum neu einzuordnen.

Das RUB erhélt ein vorlaufiges Nutzvolumen von V = 700 m? und ist im Nebenschluss des HS 15 sowie
Ortlicher Kanale des Quartieres auszubilden.

5.2 Beschreibung der untersuchten Varianten Technische Anlagen (RUB)

Die grundsatzliche Lage des Bauwerkes unter den zukiinftigen Verkehrsflachen der Spange zwischen
Minikreisverkehr Liebknechtstral’e und Einbindung in die Stauffenbergallee ist nach Voriiberlegungen zu
den offensichtlichen Zwangspunkten und dem Gebot des weitestgehenden Erhaltes der Bestandsbaume
definiert. Bezlglich der abwassertechnischen Technologie sind konstruktive Alternativen zu Rechteck-
becken wie Stauraumkanale, Rund- oder Zyklonbecken nicht zu untersuchen. Im Zusammenhang mit
der Vorplanung werden daher folgende Varianten betrachtet:

Variante A: Kompaktbauwerk BUB mit/ohne Hochwasserpumpwerk
Variante B: Einzelbauwerke RUB und Trennbauwerk, mit/ohne Hochwasserpumpwerk

Variante B mit getrennter Anordnung von Trennbauwerk und eigentlichem Regenuberlaufbecken bietet
hinsichtlich des Baues und spaterem Betrieb die besten Eigenschaften und wurde als Vorzugslésung in
diese Dokumentation ibernommen.

5.3 Vorzugslésung Technische Anlagen (RUB)

Grundsétzlich handelt es sich um eine Variantenbetrachtung und konzeptionelle Uberlegung zur Integra-
tion der abwassertechnischen Anlagen in den stadtebaulichen Kontext, die die grundlegende Abstim-
mung aller Bedarfe und rechtlichen, baulichen Erfordernisse in Einklang bringen soll.

Anteilige Anpassungen, Anderungen an den Komponenten werden im Zusammenspiel mit den weit-
gehend fixierten Verkehrsflachengrenzen in den Nebenflachen mdglich bleiben.

Damit sind Lageverschiebungen im ,Meterbereich“ und Héhenanpassungen im ,Dezimeterbereich“ auch
in zukiinftigen Planungen und vertiefter Durchdringung des Komplexvorhabens noch méglich.

Dies gilt auch fur GréRe, Gestaltungsanpassung, Zugange etc. des Hochbauteiles.

Ein Vorteil der aufgeldsten Bauweise ist auch hinsichtlich der bereits friihzeitig zu bedenkenden baulichen
Realisierung zwischen den Stra3enziigen Liebknechtstralle und Stauffenbergallee zu sehen. So kann
das Baufeld weitgehend ohne Eingriffe in den Verkehr abgegrenzt und der der Verkehrsbaumaf3nahme
vorauseilende Tiefbau realisiert werden.
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6. Leitungsbestand, Mitwirkungsbedarf, Umverlegungserfordernisse

Zur Klarung der Betroffenheit Dritter wurden mit Serienbrief die Vorabstellungnahmen, Auskiinfte zu
Bestanden und ggf. erkennbaren Mitwirkungen Dritter abgefragt. Die Ergebnisse der Tragerbeteiligung
sind in Unterlage 21.1 zusammengestellit.

Besonders relevante Sachverhalte sind nachstehend zusammengestellt.

Bestande und Mitwirkungen:

- Abwasser: Integriert in die Stadtkarten und Vermessung sind die vorhandenen Bestande der vorwie-
gend im Mischsystem entwassernden Stadtgebiete mit den einzelnen Hauptsammlern koordinaten-
getreu eingetragen. Dabei sind Lage sowie Haltungsbezeichnungen einschlief3lich Angaben mit
Bestandshohen Gbernommen und im Koordinierten Lageplan der Vorzugsvariante dargestellt.

- Wasserversorgung: Fur den gesamten Planungsbereich wurden die Bestandsdaten der Trinkwas-
serleitung mit Hausanschlissen und Versorgungstrassen zur Verfligung gestellt, so dass in Berei-
chen mit sehr dichter Trassenlage im &ffentlichen Bauraum entsprechende Umverlegungserforder-
nisse bzw. Erschwernisse bei Trassenfindung erkannt werden kdnnen. Laut Stellungnahme der
ThiWa vom 29.01.2024 ist der Ersatzneubau einer Trinkwasserleitung DN 150 GG im Bereich Lieb-
knechtstral3e als Mitwirkung vorgesehen.

- Gasversorgung - Erdgas: Ebenfalls enthalten sind die in Versorgungs- und Hausanschlussleitungen
unterschiedenen Trassenfiihrungen der Gasleitungen. Das Netz wurde zwischen 1994 und 2000
durch Neubau von Nenweiten 125 PE bis DN 200 St saniert, alle Hausanschlisse sind erneuert.
Mitwirkungsbedarf besteht nicht, Umverlegungen sind méglich.

- Energieversorgung: Weiterhin eingetragen wurden die vorhandenen Bestédnde der Energieversor-
gung im Planungsraum. Es liegt der Grof3teil der Trassen in den Nebenflachen bzw. Gehbahnen der
Liebknechtstrale und der Fritz-Biichner-Stralle und sind nicht betroffen. Mitwirkungsbedarf besteht
nicht, Umverlegungen sind maglich.

- Fernwérmeversorgung: Fernwarmetrassen sind nicht vorhanden und nicht zu bertcksichtigen.

- Fernmeldeanlagen: Trassen und Kabel der Deutschen Telekom Technik GmbH sind vorhanden und
zu berlicksichtigen. Mitwirkungsbedarf besteht nicht, Umverlegungen sind maoglich und im Vorfeld
Bauausfiihrung abzustimmen.

- Breitbandversorgung: Die SWE Digital der Stadtwerke Erfurt beabsichtigt ab 2025 im Quartier den
Breitbandausbau. Entsprechende neue Bestande sind abhangig vom Ausbauzeitraum der Verkehrs-
flachen zu berucksichtigen.

Die umfangreichen Bestandsauskinfte wurden mit Stand September 2023 in die Lageplane 5.3 und 5.4
eingelesen.
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1. Erlauterungsbericht

7. Zusammenfassung

Diese Unterlage einschlieBlich Anlagen enthalt eine integrierte Vorplanung zur Umgestaltung der &ffent-
lichen Verkehrs- und Grinflachen im Bereich der von Stauffenbergallee, Fritz-Blichner-Strale, Lieb-
knechtstralle umschlossenen Stadtparkflache mit angegliedertem Spielplatz vor dem Hintergrund des
mit dem notwendigen Neubau eines Regeniiberlaufbeckens verbundenen Eingriffs in den unterirdischen
Bauraum sowie der sich daraus ergebenden Nutzungsanspriiche und Potentiale.

Es wurden sowohl fir die Verkehrsflachen als auch die Frei- und Griinflachen je finf Varianten aufge-
stellt. Flachen, Eingriffe in den Baumbestand und Parkstellflachen wurden bilanziert.

Auf dieser Basis sinnvoll denkbarer Konzeptionen der Verkehrsflachen fir flielenden, ruhenden sowie
insbesondere Fahrrad- und FuRgangerverkehr wurde mit Schwerpunkt Quartierverbesserung, Verbes-
serung der Verkehrsverhaltnisse, Verkehrssicherheit eine Vorzugsvariante bestimmt.

Als Vorzugsvariante wird in Variante 5 als Kombination der Varianten Stral’e S5 und Gestaltung G5 die
grundsatzliche Gestaltung als Spielpark mit Stidumfahrung und Anordnung einer Spange mit Minikreis-
verkehr zur Einbindung in die Liebknechtstrale vorgeschlagen, da aus Sicht der Projektbeteiligten mit
dieser Losung die bestmdgliche Erflillung der vorgegebenen Planungsziele erreicht werden kann.

Aufgestellt: Erfurt, im November 2024

CHRISTIAN
BAUMGARTEN

H (232-163-C
2
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QUELLENVERZEICHNIS

11/ RStO 12 - Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe
2012, Anderungen Dezember 2020

121 RASt 06 - Richtlinien flr die Anlage von Stadtstralen, Ausgabe 2006

/131 ERA 2010 - Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010

/4] EAR 2005 - Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, Ausgabe 2005

/151 EAR 2023 - Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, Ausgabe 2023

16/ Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan Erfurt - Teilkonzept Radverkehr, Stand 2014
171 Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006

18/  CAD-gestutzte Schleppkurven nach Everling-Schoss (CAD-Programm CARD/1, Version 9.1)
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