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1. Darstellung der Baumal3Bhahme

1.1 Einleitung

Im Rahmen des MalRnahmenvertrages zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und der Erfurter Verkehrs-
betriebe AG wird angestrebt, eine neue StralRenbahntrasse auf Grundlage der Buslinie 9 zu errichten.
Diese ist von der Erfurter Innenstadt ausgehend, die Lobervorstadt tangierend, tber einen kleinen Teil
von Daberstedt verlaufend, durch die Krampfervorstadt, Johannesvorstadt sowie dem Johannesplatz ver-
laufend, bis zum Stadtteil llversgehofen zu fiihren. Ziel ist es, eine hocheffiziente Stadtbahntrasse mit
hoher Zuverlassigkeit und barrierefreien Haltestellenzugdngen zu schaffen, wobei eine optimierte Einbin-
dung in vorhandene Stral3en-, Rad- und Gehwegnetzte vorgesehen ist. Zudem soll eine Steigerung des
gesamten o6ffentlichen Nahverkehrs der Stadt Erfurt erreicht werden.

Die Trasse ist in einen Nord- und einen Sudteil unterteilt und wird von verschiedenen Planungsburos
bearbeitet. Die nachfolgende Beschreibung bezieht sich auf den Teil Nord vom Leipziger Platz (nérdlicher
Anschluss Hohe Einmindung Kieler StralRe) bis zur Magdeburger Allee.

Vorhabenstrager ist die Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG). Trager der Baulast im Bestand ist die Lan-
deshauptstadt Erfurt (LH Erfurt), zukinftig wird die Baulast fir die Verkehrsanlagen Stral3e, Geh- und
Radwege bei der LH Erfurt liegen, die Baulast fiir den Gleisbereich bei der EVAG.

1.2 Planungsgrundlagen

Bereits seit mehreren Jahren beschaftigen sich Stadtrat, Stadtverwaltung und EVAG mit Erweiterungs-
moglichkeiten im Erfurter Stadtbahnnetz, welches seine Kapazitatsgrenzen im Innenstadtbereich erreicht
hat. Die verkehrspolitische Zielstellung, den OPNV noch attraktiver und moderner zu gestalten, ist eine
wichtige Voraussetzung fur die Umsetzung wesentlicher Ziele der Verkehrswende in der Landeshaupt-
stadt Erfurt. Mit der Ausweitung und Stabilisierung des Stadtbahnnetzes kann ein wesentlicher verkehrli-
cher Beitrag zum Erreichen der Klimaschutzziele geleistet werden. Neben dem reguléren Linienbetrieb
wurde dabei auch stets der Fokus auf verbesserte Havariemdglichkeiten insbesondere bei Sperrungen im
Bereich BahnhofstralRe/ Hauptbahnhof gelegt.

Im Zusammenhang mit der weiteren Stadtentwicklung, vor allem auch in der Oststadt, enthalt der Nahver-
kehrsplan 2020-24 (DS 0193/20) folgenden Auftrag:

"Planerische Untersuchung fiir eine Stadtbahntrasse Stadtpark — ThalmannstraRe — Leipziger Platz —
nordliches Stadtgebiet hinsichtlich Machbarkeit, moglicher Netzeinbindung und Auswirkungen. Die Wir-
kungen als Havarietrasse zur Bahnhofstral3e sind zu bewerten."

Weiterhin hat der Stadtrat am 28.04.2021 den Beschluss flr ein Stadtbahnprogramm 2.0 (DS 1793/19)
gefasst:

.Der OberblUrgermeister wird in dem Zusammenhang beauftragt, ein Konzept fir den Ausbau des Stra-
Renbahnnetzes bzw. zur Schaffung neuer Strecken und Linien zu entwickeln, das dem zustandigen Aus-
schuss bis Ende des Jahres 2021 vorzulegen ist.”

In einer Informationsveranstaltung am 16.09.2021 wurde bereits Vertretern der Stadtratsfraktionen der
gegenwartige Arbeitsstand fur eine neue Stadtbahnstrecke durch EVAG und Stadtverwaltung vorgestellt.
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Alle Teilnehmer begruf3ten das Projekt Stadtbahnlinie 9 und sprachen sich dafur aus, eine Umsetzung in
der bis 2030 laufenden GVFG-Fdrderperiode mit erhdhten Fordersatzen anzustreben.

Grundlegendes Entwurfsmerkmal sind die Anforderungen der Technische Regeln fur Stralenbahnen,
Trassierung von Bahnen (TRStrab Trassierung) 08/2014 und die Oberbau-Richtlinien und -Zusatzrichtli-
nien fur Bahnen im Geltungsbereich der BOStrab (VDV-Schrift 600, 08/2018). MalRgebende Kriterien sind
die Regel-Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h unter Einhaltung eines Komfortwertes von aq = 0,2 m/s?.
Mafgebliches Fahrzeug ist der Combino Advanced 5-teilig in Doppeltraktion mit einer Breite von 2,30 m
und einer Lange von 2x 31,48 m = 63 m.

Vorgaben hinsichtlich der Gleistrassierung der EVAG zur projektbezogenen Verwendung

e UA 76 Umgrenzung lichter Raum (UA ... Unternehmensanweisung)

e Trassierung EVAG:

0O Ve 50 km/h (Entwurfsgeschwindigkeit)
zul. v: 50 km/h

0 Gleismittenabstand 2,70 m, zzgl. Bogenausschlag

0 Seitlicher Regelabstand Gleisachse zu Kfz-Fahrstreifen, Rad- bzw. Schutzstreifen, Borden
= 1,65 m, zzgl. Bogenausschlag

o fiur Gradienten, Ausrundung v. Neigungswechseln (gem. TRStrab, Pkt. 8.2):

= Regelfall:
ra=0,4*ve2 = ra=1.960 m,
mindestens jedoch 1.000 m

= Ausnahmefall:
ra = 0,25 * zul. v2 =» ra = 900 m,
mindestens jedoch 625 m

= Grenzwert fir Neigungswechsel ab denen auszurunden ist: = 1 %o
o fur Rampen:

= 1:400 Neubaugrenzmal

= 1:300 Betriebsgrenzmaf3

o fir Haltestellen (planerische Angaben fiir barrierefreien Ausbau):

= Seitenhaltestellen
Lange: 60 m (zzgl. Rampen am Beginn und Ende)
Breite min. 3,0 m

= Abstand Gleisachse zur Bahnsteigkante (BSK): 1,24 m (Werte fur gerade Strecken, im
Bogen ggf. Zuschlag),
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BSK wird mit 3,5 cm bzw. 4,5 cm Gummikante erganzt,
Daher sind die BSK-Elemente an ihrer Vorderkante mit Halfenschienen (eingelassenes
C-Profil) ausgestattet.

= Hohendifferenz SOK zur BSK: 25 cm
= Querneigung (d. barrierefreien) Warteflache: 2,0% zur BSK steigend

= Dbarrierefreier Ausbau: < 6,0% in allen Flachen (sowie resultierenden Neigungen aus
Langs- und Querneigung)

Vorgaben hinsichtlich der straRenbaulichen Trassierung geméalR den malRgeblichen Vorschriften:

¢ Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06,
e Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06, Ausgabe Februar 2024.
Far die innerértlichen Stral3en betragt die Entwurfsgeschwindigkeit ve = 50 km/h.

Entwurfselemente Grenzwerte
Lageplan Kurvenmindestradius min R [m] 10
Hoéhenplan Hochstlangsneigung max s [%] 8,0 (12,0)
Kuppenmindesthalbmesser min Hyx [m] 250
Wannenmindesthalbmesser min Hw [M] 150
Querschnitt Hochstquerneigung in Kurven max gk [%] 2,5
Anrampungsmindest- min As [%]=0,10*a
neigung mit a [m] = Abstand des Fahr-
bahnrands von der Drehachse
Sicht Mindesthaltesichtweite min Sh [m]
firs=0% 22 (bei vzu = 30 km/h)
47 (bei vzu = 50 km/h)

Abbildung 1, RASt 06, Tabelle 19: Grenzwerte der Entwurfselemente fiir Fahrbahnen von angebauten Stadtstra3en

e Mindestbreite fur Kfz-Fahrstreifen 3,00 m (einschl. Gerinne)

o Regelbreite fur Kfz-Fahrstreifen 3,25 m (einschl. Gerinne)

e Breite fur Schutzstreifen (Radverkehr) 1,50 m (ggf. zzgl. 0,75 m Sicherheitsstreifen
zum ruhenden Verkehr)

e Breite fur Radfahrstreifen 2,25 m (ggf. zzgl. 0,75 m Sicherheitsstreifen
zum ruhenden Verkehr)

e Breite fur Radweg (Einrichtungsverkehr) 2,00 m (zzgl. 0,75 m Sicherheitsstreifen)

o Regelbreite fur Gehweg 2,50m
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1.3 Einordnung in die Verkehrsinfrastruktur

1.3.1 Funktion der Neubaustrecke innerhalb des bestehenden OPNV-Netzes

Die Stadtverwaltung hat in den Jahren 2020/21 durch das Biro StadtLabor Leipzig eine verkehrlich-stad-
tebauliche Trassenuntersuchung fir den markierten Korridor der heutigen, hochbelasteten Busli-
nie 9 - Nord erarbeiten lassen.

In einem ersten Ergebnis konnte die Machbarkeit einer Stadtbahntrasse im Gesamtabschnitt Stadtpark —
Knoten Schmidtstedter Briicke — Leipziger Platz — Steinplatz — Friedrich-Engels-Stral3e — Einbindung in
die Magdeburger Allee nachgewiesen werden.

Aus verkehrlicher Sicht erhélt die Fihrung Uber Thalmannstra3e (Lage in Schwereachse, verbesserte
ErschlieBungswirkung, geringere Auswirkungen auf das vorhandene Stral3en- und Verkehrsnetz) und
Stollbergstral3e (vollstandige Anbindung an Magdeburger Allee mit Nutzungsmaglichkeit der Schleife Gru-
benstral3e) den Vorzug.

Das Gesamtprojekt ist grundsétzlich in sogenannte ,Mitfalle* und lokal in Bauabschnitte gegliedert. Der
Begriff ,Mitfall“ entstammt der ,Standardisierten Bewertung" und beschreibt den Vorhabenfall/Planfall ei-
nes Projektes in Bezug auf einen Prognosehorizont.

Die EVAG hat durch das Ingenieurbiiro PTV Dresden ein fur die Férderung vorgeschriebenes bundesein-
heitliches Standardisiertes Bewertungsverfahren fur die Trassenvariante Uber Thalmannstraf3e und Stoll-
bergstraRe durchfiihren lassen. Im September 2023 wurde das Verfahren fir die geplante Stadtbahn-
Erweiterungstrasse “Linie 9* abgeschlossen. Unter Ansatz der Bau- und Planungskosten sowie der Be-
achtung der vorhersehbaren Stadtentwicklung wurde ein Ohnefall (Grundlage vorhandenes EVAG-Netz)
mit einem Mitfall (Stadtbahnlinie 9 mit Anpassungen vor allem im Bus-Netz) verglichen. Die vorliegenden
Ergebnisse belegen, dass eine Umsetzung des geplanten Investitionsvorhabens volkswirtschaftlich sinn-
voll ist. Der errechnete Kosten-Nutzen Indikator von 1,41 liegt deutlich Gber dem kritischen Wert von 1.
Die Ergebnisse wurden dem Fdrdermittelgeber Bund vorgestellt und von ihm bestatigt.

1.3.2 Die Neubaustrecke im vorhandenen bzw. geplanten StraRennetz

Der Ausbauabschnitt liegt nordéstlich, auRerhalb der Altstadt der Landeshauptstadt Erfurt. Die Stauffen-
bergallee als 4streifige HauptverkehrsstralRe bildet die siidliche Grenze des Planungsabschnitts. Radial
zu dieser Allee verlaufen die Hauptverkehrsstralen Magdeburger Allee (nach Norden), Eugen-Richter-
StralRe (nach Nordnordosten) und Leipziger Straf3e (nach Nordosten).

Die Magdeburger Allee und die Eugen-Richter-Stral3e schlie3en im weiteren Verlauf an den Nord-Quer-
Verbinder (StraRe der Nationen — Am Roten Berg — Bunsenstral3e) an; die Leipziger Strafl3e schliel3t an
die B7 Konrad-Adenauer-Stral3e an. Durch diese Hauptstral3enztige wird die Ostseite Erfurts mit dem
Uberregionalen StraRennetz BAB 71 und BAB 4 verbunden.

Der Teilabschnitt Nord beginnt in der LiebknechtstraRe (parallele ErschlieBungsstralle zur Stauffenberg-
allee) und fuhrt zum Steinplatz. Die Weiterfuihrung erfolgt durch die Friedrich-Engels-Stral3e, dann abbie-
gend durch die Stollbergstrale mit Anschluss an die vorhandene StralRenbahntrasse Magdeburger Allee/
llversgehofener Platz.
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Entsprechend der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008 werden Strafen kategorisiert und
eingeordnet. Somit wird der Streckenabschnitt den Kategoriengruppen innerhalb bebauter Gebiete zuge-
ordnet.

Die Liebknechtstral3e dient im Wesentlichen der unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden bebauten
Grundsttcke, die durch Wohnen, Arbeit und Versorgung gepragt sind. Weiterhin verlauft im Bestand die
Buslinie 9 durch die Liebknechtstraf3e. Somit kann diese in die Kategoriengruppe ES 1V, Erschlie3ungs-
stralRe mit nahraumiger Verbindungsfunktionsstufe, eingeordnet werden.

Die Achse Schlachthofstral3e — Friedrich-Engels-StralRe (Sid) — Eugen-Richter-Strale (Steinplatz) ist eine
radiale HauptverkehrsstralRe und dient im Wesentlichen der Erschlie3ung der angrenzenden Stadtviertel.
Somit kann diese in die Kategoriengruppe HS lll, angebaute Hauptverkehrsstral3e mit regionaler Verbin-
dungsfunktionsstufe, eingeordnet werden.

Die Friedrich-Engels-Stral3e (ab Steinplatz) ist zurzeit eine Hauptverkehrsstral3e (mit Busverkehr) und
dient im Wesentlichen der ErschlieBung der angrenzenden Stadtviertel. Somit kann diese in die Katego-
riengruppe HS IV, angebaute HauptverkehrsstraRe mit nahrdumiger Verbindungsfunktionsstufe, einge-
ordnet werden. Im Zuge der Mal3nahme soll jedoch die Hauptverkehrsstral3enfunktion fir den Kfz-Verkehr
auf eine ErschlieBungsstral’e mit nahrdumiger Verbindungsfunktionsstufe reduziert werden (Kategorien-
gruppe ES IV).

Die Stollbergstral3e und der Ammertalweg dienen im Wesentlichen der unmittelbaren Erschliel3ung der
angrenzenden bebauten Grundstiicke, die durch Wohnen, Arbeit und Versorgung gepragt sind. Somit
koénnen diese in die Kategoriengruppe ES V, ErschlieRungsstral3e mit kleinrAumiger Verbindungsfunkti-
onsstufe, eingeordnet werden.

Die Magdeburger Allee ist eine radiale HauptverkehrsstraRe und dient im Wesentlichen der ErschlieBung
der angrenzenden Stadtviertel. In Mittellage verkehrt die StralRenbahn ohne besonderen Bahnkdrper. So-
mit kann diese in die Kategoriengruppe HS Illl, angebaute Hauptverkehrsstrale mit regionaler Verbin-
dungsfunktionsstufe, eingeordnet werden.

1.4 Bauleitplanung der Stadt Erfurt

Mit dem Neubau der StraRenbahntrasse wird die Verbesserung der OPNV-Verkehrsinfrastruktur als raum-
ordnerisches Entwicklungsziel erreicht.

Fur die Verkehrsanlagenplanung wurden die Ziele und Anforderungen hervorgehoben, die eine besondere
Bedeutung haben. Diese wurden auf Basis der Projektbeschreibung der Generalplanerausschreibung und
im Rahmen der regelmafig stattfindenden Planungsbesprechungen zwischen den Projektbeteiligten ab-
gestimmt.

Kategorie Ziele / Anforderungen Verkehrsanlagen
StralRenbahnverkehr o Kapazitatserweiterung durch Streckenneubau fir Betrieb von bis zu
60 m langen Zigen auf der Linie 9
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¢ Reduzierung von Betriebsstérungen durch méglichst separate Fih-
rung von anderen Verkehrstragern

e Minimierung der Abschnittslangen, in der Kfz-Verkehr mit auf der
Gleistrasse fahrt

e volle StralRenbahnbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen

FuRverkehr e Erh6hung der Aufenthaltsqualitat, insbesondere im Bereich von Plat-
zen
e Verbesserung der Querungsmaglichkeiten

Radverkehr e Einordnung des Radverkehrs in der Friedrich-Engels-Stral3e unter
Berticksichtigung des Radverkehrskonzeptes

MIV ¢ Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Fr.-Engels-Stralle
e Erreichbarkeit der Quartiere

Stadtebau und Umwelt e Starkung der Aufenthaltsqualitat auf Platzen und Nebenanlagen
e Stadtebauliche Aufwertung

e Berucksichtigung kulturhistorischer Beziige

e Erhalt und Neupflanzung von Baumen

1.5 Ubersicht der geplanten MaRnahme

Die betrachtete Strecke im Planungsgebiet ist insgesamt ca. 2.600 m lang, die derzeitige Ausbaustrecke
Gleis ca. 2.450 m. Beginnend am nérdlichen Ende der Haltestellen llversgehofener Platz verlauft die Gleis-
Trassierung je nach Variante durch die Stollbergstra3e (Bau-km 0+200 bis 0+700) bzw. durch die Stoll-
bergstralie (stadtauswarts) und den parallelen Ammertalweg (stadteinwarts) zur Friedrich Engels-Stral3e,
die Friedrich Engels-Stral3e entlang nach Siden (Bau-km 0+700 bis 2+000) bis zur Eugen-Richter-Stral3e/
Steinplatz (Bau-km 2+000 bis 2+200) und dann durch die LiebknechtstraRe Richtung Leipziger Platz. Vor-
laufiges Ende des Abschnitts Nord ist in Hohe der Einmiindung Kieler Stral3e (Bau-km 2+550).
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2. Begrindung der Notwendigkeit der BaumalRhahme

2.1 MaRnahme als Bestandteil des OPNV-Konzeptes

Der OPNV ist von erheblicher gesellschaftlicher, wirtschaftlicher und dkologischer Bedeutung und fiir viele
Menschen unentbehrlich fur die taglichen Fahrten zur Ausbildung- bzw. Arbeitsstelle sowie fur Freizeitak-
tivitaten. Fir weite Teile der Bevolkerung stellt der Nahverkehr die einzige Mobilitatsméglichkeit dar und
gehort daher zur Daseinsvorsorge der Kommunen.

Aufgrund des Klimawandels kommt dem OPNV eine besondere Rolle in der effizienteren und — unter
Nutzung erneuerbarer Energien — nachhaltigen Befriedigung der Mobilitdtsbedirfnisse der Blrgerinnen
und Birger zu. Die StralRenbahn stellt dabei seit Anbeginn die dafiir erforderliche elektrische Mobilitat dar.
Seit 2010 stammt der Strom fiir den Betrieb der Erfurter Stral3enbahn vollstdndig aus dkologischer Her-
kunft. Durch die Vermeidung von Fahrten mit dem Pkw aufgrund eines attraktiveren OPNV-Angebotes
kénnen klimaschadliche Emissionen aus dem Verkehr zusétzlich gesenkt werden. Dieses Vorhaben ist
daher fiir den Klimaschutz in der Landeshauptstadt Erfurt essentiell.

Elektrisch, mit erneuerbaren Energien betriebene Busse sind derzeit noch in der Entwicklung. Ein Stan-
dard ist noch nicht abzusehen, die Gesamtkosten hierfiir sind unbekannt. Fir mittlere bis starke Verkehrs-
strome wird jedoch auch zukiinftig die StraRenbahn das wirtschaftlichere Verkehrsmittel sein, da eine
Strallenbahn zwei bis drei Busse ersetzen kann, durch abschnittsweise vom Utbrigen Verkehr abgegrenzte
Gleise sowie Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen schneller, pinktlicher und zuverlassiger verkehren
kann, die zu Uberwindenden Fahrwiderstande geringer sind, die bendtigte Energie nicht in Form von Bat-
terien oder Kraftstoff mitfiihren muss und die héhere Attraktivitat einer Straf3enbahn gegentber eines Bus-
ses allenfalls unwesentlich von der Antriebsart abhangig ist.

Das geplante Vorhaben steht im Einklang mit den generellen Zielsetzungen des Personenbeférderungs-
gesetzes (PBefG), denn es dient der Verbesserung des OPNV und der Herstellung eines barrierefreien
OPNV. Durch das geplante Vorhaben wird der Steigerung der Attraktivitat des OPNV Rechnung getragen.
Die StralRenbahn durch ein besseres Platzangebot, ein komfortableres Fahrverhalten, kiirzere Reisezei-
ten, eine héhere Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit attraktiver als ein vergleichbares Angebot mit dem Bus.

Das Vorhaben fiihrt dariiber hinaus zu einer wirtschaftlicheren Leistungserbringung des OPNV, da weni-
ger Fahrzeuge bendtigt werden und Fahrplankilometer eingespart werden kénnen. Dabei ist zu beachten,
dass der OPNV sich nicht durch seine Einnahmen selbst tragt und auf Zuwendungen der Kommune an-
gewiesen ist. Kosteneinsparungen und Einnahmesteigerungen im OPNV tragen daher in der Konsequenz
zu einer Entlastung des Haushalts der Kommune bei.

Der 6ffentliche Personennahverkehr spielt fuir die ErschlieRung des Erfurter Stadtgebietes eine sehr grol3e
Rolle. Im Rahmen des integrierten Systems des OPNV kommt den einzelnen Verkehrstragern eine jeweils
spezifische Verkehrsfunktion fir die ErschlieBung des Stadtgebietes zu. Die StralRenbahn Gbernimmt in
Ihrer Funktion die Verbindung und ErschlielBung der Stadtteile und der Innenstadt. Der Bus ergénzt durch
Feinerschliel3ung, Erschlie3ung von Bereichen mit geringerer Nachfrage und tangentiale Verbindung von
Stadtteilen. Diese Situation erfahrt durch den Verkehrsverbund VMT - Verkehrsverbund Mittelthiringen
eine Verstarkung, der zurzeit die umliegenden Stadte und Kreise umfasst (Erfurt, Weimar, Jena, Gera,
Kreis Gotha, Kreis Saalfeld-Rudolstadt, Weimarer Land, Saale-Holzland-Kreis, Saale-Orla-Kreis). Die DB
Regio AG, Siud-Thiringen-Bahn und Abellio Rail sind ebenso mit eingebunden. Damit bestehen etwa fir
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die StraRenbahn, Regional- und Stadtbus, und Regionalbahn ein Tarif und einheitliche, im Verbund nutz-
bare Fahrausweise. Mit der Einflhrung des VMT-Verbund-Tarifes findet eine bessere Tarifverknipfung
innerhalb dieses Verkehrssystems statt, welches den Kunden erlaubt, ohne milhsamen und kostspieligen
Kauf verschiedener Fahrausweise die verschiedenen Verkehrstrager zu nutzen. Aus diesem Grund sollen
die Umsteigebeziehungen durch die mit der Malinahme zu erzielende Verdichtung des StralRenbahnnet-
zes gestarkt werden.

Des Weiteren bildet die StralRenbahn das Rickgrat des innerstadtischen Verkehrs und hat durch den
Einsatz der Niederflurtechnik an Attraktivitdt gewonnen. Die Zuverlassigkeit der neuen und modernen Wa-
gen, die Beschleunigungsmalnahmen an den Lichtsignalanlagen sowie die Verbesserung der Haltestel-
lenanlagen, womit das Einsteigen komfortabel und schnell vor sich geht, sorgen ebenfalls fiir eine verbes-
serte Annahme des OPNV-Angebotes in Erfurt.

Das PBefG fordert die Herstellung eines barrierefreien OPNV. Diese MaRnahme tragt der damit verbun-
denen Forderung einer uneingeschrankten Teilhabe behinderter Menschen am Leben Rechnung, indem
durch erhéhte Bahnsteige, ausreichende Haltestellenbreiten, sichere Zugange und sehbehindertenge-
rechte Fahrgastinformationen eine barrierefreie Infrastruktur in Verbindung mit den Niederflur-Stra3en-
bahnfahrzeugen geschaffen wird. Die Stral3enbahn kann in Vergleich zum Bus den Forderungen der Bar-
rierefreiheit besser entsprechen, da sie mehr Platz fur Rollstiihle, Kinderwagen, Rollatoren, etc. bietet und
die Einstiegverhéltnisse der Strallenbahn eine Nutzung von fremdbedienten Einstiegshilfen wie Rampen
entbehrlich macht.

2.2 Vorteile der StraRenbahn
2.2.1  Okologische Gesichtspunkte

Der Betrieb von Stralienbahnen erzeugt vor Ort keine Schadstoffemissionen. Durch die im Jahr 2010 bei
der EVAG eingefiihrte Nutzung von Strom zu 100 Prozent aus erneuerbaren Energien entstehen auch bei
der Erzeugung kaum Schadstoffemission. Dadurch ist die Straenbahn das umweltgerechteste und am
starksten nachhaltige motorisierte Verkehrsmittel.

Elektrisch angetriebene Busse sind im Moment und auch im Horizont der geplanten Inbetriebnahme und
des Betriebs dieser Malinahme noch nicht ausgereift und erfordern héhere Investitionen als konventionell
angetriebene Stral3enfahrzeuge.

Sie werden beim Vergleich des Primarenergieverbrauchs bei mittlerer bis starker Verkehrsnachfrage auch
zukUnftig schlechter abschneiden als Stralenbahnen, da sie ihre Energie in Form von Speichern oder
Kraftstoff mit sich filhren missen und daher schwerer sind, sowie einen weitaus héheren Rollwiderstand
uberwinden mussen.

Die StralRenbahn entlastet dartiber hinaus den StralRenverkehr durch ihre hohe Beférderungskapazitat
und ermdglicht eine Verlagerung von Verkehrsstromen auf den 6ffentlichen Personennahverkehr. Da-
durch werden der Energieverbrauch sowie die verkehrsbedingten Schadstoffemissionen im Stadtgebiet
reduziert. Insbesondere bei mittlerer bis hoher Verkehrsnachfrage stellt die Stral3enbahn ein flacheneffi-
zientes und ressourcenschonendes Verkehrsmittel dar.
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Langfristig unterstitzt sie die Erreichung kommunaler Klima- und Umweltziele, da sie bei hoher Transport-
leistung einen geringen Primarenergieverbrauch je Fahrgast aufweist und damit zur Reduzierung der
Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor beitragt.

2.2.2  Wirtschaftliche Gesichtspunkte

Die volkswirtschaftliche Sinnhaftigkeit wurde durch das Verfahren der Standardisierten Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen Personennahverkehrs gemaf Verfahrensanleitung des Bun-
desministeriums fuir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) nachgewiesen und durch Einstufung durch
das BMVI als forderfahiges Projekt gemafls Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) bestatigt. Die
betriebswirtschaftliche Sinnhaftigkeit wurde durch die Bestandsdatenorientierte Folgekostenrechnung
nachgewiesen. Begrinden lassen sich die wirtschaftlichen Vorteile durch eine héhere Nachfrage aufgrund
der kirzeren Reisezeiten, des Entfalls von Umsteigvorgéngen, sowie durch die Attraktivitat des Verkehrs-
mittels und durch die Einsparung von Fahrzeugen und Personal im Vergleich zum erforderlichen Betrieb
mit Bussen. Aus der Verlagerung von Fahrten bzw. Wegen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf
den OPNV ergeben sich volkswirtschaftliche Vorteile durch geringere Umweltbelastungen und vermie-
dene Unfalle mit der Folge von weniger Sachschaden, Verletzten und Toten.

Die Ergadnzung bzw. Erweiterung des bestehenden Nahverkehrssystems muss zu einem nachweisbaren
und quantifizierbaren Nutzen fuhren, um insbesondere die hierflr notwendigen Verkehrswegeinvestitio-
nen, die unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft sowie Beeintrachtigungen privater Belange
rechtfertigen zu kénnen. Die hierfur formulierten Vorhabenziele orientieren sich an den vom BMVI flr das
Standardisierte Bewertungsverfahren fiir Verkehrswegeinvestitionen im OPNV formulierten Grundsétzen,
Uber die der volkswirtschaftliche Nutzen, welcher durch die Realisierung eines Verkehrsvorhabens ent-
steht, bewertet wird:

Vorteile fir Fahrgaste:
« Erh6hung der Leistungsfahigkeit des OPNV
* Verminderung von Reisezeiten
* Verbesserung des Befdrderungskomforts
* Verbesserung der Punktlichkeit
e Verbesserung der Erreichbarkeit

Vorteile fir Finanzierungs- und Aufgabentrager:
« Begrenzung der Investitionen fiir den OV-Fahrweg
« Begrenzung der OV-Betriebskosten
« Steigerung der Erlose

Vorteile fUr die Allgemeinheit:
* Verminderung der Abgasbelastungen
e (insbesondere durch die Abgasbestandteile CO2, NOX, CO, HC und RuR3partikel)
¢ Verminderung des Primérenergieverbrauchs
e Erhéhung der Verkehrssicherheit
e Begrenzung des Flachenbedarfs
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* Verringerung von Beeintrachtigungen fur Natur und Landschaft

e Unterstitzung raumordnerischer Ziele, Schwerpunkt- und Achsenbildung

* Verringerung von Stadt- und Landschaftsbildbeeintréachtigungen

e Verringerung der Beeintrachtigung von Freizeit- und Naherholungsgebieten
¢ Verminderung von Trennwirkungen

* Verbesserung der regionalen Wirtschafts- und Sozialstruktur

2.3 Funktion der Neubaustrecke innerhalb des bestehenden OPNV-Netzes

Die verkehrliche Funktion der Neubaustrecke ist in Abschnitt 1.3.1 dargestellt. Fir die Begriindung der
Notwendigkeit ist insbesondere die Ablésung der hoch belasteten Buslinie 9 durch eine leistungsfahigere
Stadtbahnverbindung maf3gebend.

2.4 Bestehende Verhaltnisse

2.4.1 StralRenbahnanlagen

In der Magdeburger Allee sind die Gleise als stralRenbindiger Bahnkérper in den Verkehrsraum integriert.
Im Bestand ist eine Geschwindigkeit von 50 km/h erlaubt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durch-
gehender Fahrstreifen unter Mitnutzung des Gleisbereiches fir die Hauptrichtungen vorhanden. Straf3en-
begleitend sind Geh- und Radinfrastrukturen sowie Parken in unterschiedlicher Auspragung vorhanden.

Neben den Linienfahrzeugen werden als Arbeitswagen oder fir Stadtrundfahrten auch einzelne Tatra-
Bahnen oder Wagen vom Typ Gotha eingesetzt. Diese einzelnen Fahrzeuge miissen bei der Trassierung
mitbericksichtigt werden. Auch hier betragt die Breite des Wagenkastens 2,30 m zzgl. Spiegel.

Stralienbahntypische Infrastruktur ist bisher nur in den Anschlussbereichen vorhanden. In der Magdebur-
ger Allee sind die Gleise als stralenbindiger Bahnkérper in den Verkehrsraum integriert. Der Oberbau ist
als Untergussgleis mit Rillenschienen ausgefuihrt. Der Deckenschluss ist in Asphalt vorhanden.

Am Leipziger Platz ist ein besonderer Bahnkdrper gegeben, welcher von Kfz gequert und im Bedarfsfall
auch befahren werden kann. Der Oberbau ist aus Betonschwellen und Rillenschienen hergestellt. Im Kreu-
zungsbereich wurde Asphalt als Deckenschlussmaterial verwendet. In den angrenzenden Bereich wurden
Gleiseindeckplatten verbaut.

Die Energieversorgung wird Uber Hochkettenfahrleitung und Einfachfahrleitung mit den Typen Ri 100 und
Ri 120 realisiert. Das Tragwerk der Oberleitung ist Giberwiegend an Masten befestigt. Im innerstadtischen
Bereich ist dieses jedoch auch des Ofteren mittels Wandhaken und nachgelagertem Schalldampfer an
Fassaden befestigt.

2.4.2  StralRennetz und Lichtsignalanlagen

Der Teilabschnitt Nord beginnt an der vorhandenen StraRenbahntrasse Magdeburger Allee/ llversge-
hofener Platz und fuhrt dann abbiegend durch die Stollbergstral3e. Die Weiterfihrung erfolgt durch die
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Friedrich-Engels-Straf3e bis Eugen-Richter-StraRe — Steinplatz und fuhrt dann abbiegend in die Lieb-

knechtstral3e bis Héhe Einmindung Kieler Straf3e und schliel3t dort an den Teilabschnitt Stid an (Leipzi-
ger Platz — Thalmannstral3e — Stauffenbergallee — Schillerstral3e).

Unterabschnitt 1 —llversgehofener Platz / Stollbergstralle sowie Magdeburger Allee / Ammertalweqg

Der Beginn des Planungsbereiches ist die Haltestelle llversgehofener Platz. Diese liegt auf der Nordseite
des Knotenpunktes Haltestelle Magdeburger Allee / Ilversgehofener Platz / Stollbergstralde / Lagerstral3e.
Die Gleisanlage der Haltestelle ist als stralenbiindiger Bahnkérper mit beidseitig barrierefrei ausgebilde-
ten Warteflachen und danebenliegenden Geh- und Radverkehrsflachen ausgebildet, wobei die Ostseite
als verkehrsberuhigter Bereich beschildert ist (als Lieferzone flr das Gebaude des angrenzenden Nah-
versorgers, zzt. REWE + Backerei), die Westseite als gemeinsamer Geh- und Radweg. Kfz-Verkehr darf
stadtauswarts als Anlieger frei den Bahnkdrper nutzen, stadteinwarts gilt gemanR Beschilderung fiir den
Kfz-Verkehr das Verbot der Einfahrt.

Die Stadtbahnhaltestellen Salinenstral3e (nordliche Folgehaltestelle der Haltestelle lliversgehofener Platz)
dient im Bestand als Verknipfungspunkt der Stadtbahnlinien 1 und 5 mit der Buslinie 9.

In der Magdeburger Allee sind die Gleise als straRenbindiger Bahnkérper in den Verkehrsraum integriert.
Im Bestand ist eine Geschwindigkeit von 50 km/h erlaubt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durch-
gehender Fahrstreifen unter Mitnutzung des Gleisbereiches fir die Hauptrichtungen vorhanden. Stral3en-
begleitend sind Geh- und Radinfrastrukturen sowie Parken in unterschiedlicher Auspragung vorhanden.

Der Trassenabschnitt durch die Stollbergstral3e liegt in einem geschlossenen Siedlungskérper mit Wohn-
geb&uden in grinderzeitlicher und zeitgenossischer Wohnbebauung. Im Bestand ist die Geschwindigkeit
als Tempo-30-Zone beschrankt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durchgehender Fahrstreifen fiir
die Hauptrichtungen vorhanden. Stral3enbegleitend sind Gehwege vorhanden. Parken ist in unterschied-
licher Auspragung vorhanden. In der Tempo-30-Zone ist, gemaf Regelwerk, keine gesonderte Anlage fur
den Radverkehr ausgewiesen.

Der Trassenabschnitt durch den Ammertalweg liegt in einem geschlossenen Siedlungskorper mit Wohn-
gebauden in griinderzeitlicher und zeitgendssischer Wohn- und Geschaftsbebauung. Im Bestand ist die
Geschwindigkeit als Tempo-30-Zone beschrénkt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durchgehen-
der Fahrstreifen fur die Hauptrichtungen vorhanden. StraRenbegleitend sind Gehwege vorhanden. Parken
ist in unterschiedlicher Auspragung vorhanden. In der Tempo-30-Zone ist, gemal Regelwerk, keine ge-
sonderte Anlage fir den Radverkehr ausgewiesen.

Unterabschnitt 2 — Friedrich-Engels-Stralle (zwischen Stollbergstrafe und Fritz-Blichner-Stral3e)

Im nordlichen Abschnitt der Friedrich-Engels-Straf3e (bis Einmindung Eislebener Straf3e), der fragmentiert
ist, konzentrieren sich auf der Ostseite Einrichtungen aus dem Sportbereich wie die Schwimmhalle, das
Sportforum und der Sportpark Johannesplatz. Die beidseitige Bebauung besteht aus Wohngeb&auden in
Plattenbauweise aus den 70er/80er Jahren.
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Im Bestand ist die Geschwindigkeit innerorts 50 km/h erlaubt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein
durchgehender Fahrstreifen fur die Hauptrichtungen und stralRenbegleitend beidseitig Gehwege vorhan-
den. Parken ist in unterschiedlicher Auspragung vorhanden. Obwohl Radnebenroute sind fiir den Radver-
kehr sind keine gesonderten Anlagen ausgewiesen.

Im sudlichen Abschnitt der F.-Engels-Stral3e (bis zur Fritz-Blchner-Straf3e) findet man Uberwiegend eine
heterogene Stral3enrandbebauung mit griinderzeitlicher Nutzungs- und Gebaudestruktur, sowie Wohnge-
bauden der 1950er Jahre und der Nachwendezeit, wobei im Abschnitt zwischen Eislebener Stral3e und
BebelstralRe auf der Ostseite eine ausgedehnte Kleingartenanlage mit mehreren Kleingartenvereinen vor-
handen ist, welche auch héhenmalig ca. 1 bis 1,5 m tiefer liegt als der vorhandene StralRenraum.

Im Bestand ist die Geschwindigkeit innerorts 50 km/h erlaubt. Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein
durchgehender Fahrstreifen fir die Hauptrichtungen und stralRenbegleitend beidseitig Gehwege vorhan-
den. Parken ist in unterschiedlicher Auspragung vorhanden. Obwohl Radnebenroute sind fir den Radver-
kehr sind keine gesonderten Anlagen ausgewiesen.

Unterabschnitt 3 stdliche F.-Engels-Strale — Eugen-Richter-Strale/Steinplatz — Liebknechtstralle

Im Abschnitt stdliche F.-Engels-Strale — Eugen-Richter-StraRe — Steinplatz — LiebknechtstralRe findet
man Uberwiegend eine heterogene Stral3enrandbebauung mit griinderzeitlicher Nutzungs- und Gebau-
destruktur, sowie Wohngebauden der 1950er Jahre und der Nachwendezeit. Im Bestand ist die Geschwin-
digkeit innerorts 50 km/h erlaubt.

sudliche F.-Engels-Stral3e (ab Fritz-Biuchner- Straf3e bis Eugen-Richter-StralRe)

Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durchgehender Fahrstreifen fir die Hauptrichtungen und stra-
Renbegleitend beidseitig Gehwege vorhanden. Parken ist zurzeit auf den privaten Vorflachen der Bebau-
ung geduldet. Obwohl Radnebenroute sind fir den Radverkehr sind keine gesonderten Anlagen ausge-
wiesen.

Friedrich-Engels-StralRe / Eugen-Richter-StralRe / Steinplatz / SchlachthofstraRe

Im Grundprinzip ist die Friedrich-Engels-Stral3e zwischen Eugen-Richter-Stral3e und Schlachthofstral3e in
diesem Bereich ein Doppelknotenpunkt mit je Fahrtrichtung drei Zufahrtsstreifen und zwei Abflussstreifen
fur die Hauptrichtungen. StraRenbegleitend sind beidseitig Geh- und Radwege vorhanden. Parken ist zur-
zeit nur auf den privaten Vorflachen der Bebauung auf der Westseite erlaubt. Der Bereich Steinplatz (auf
der Ostseite der Friedrich-Engels-StralRe) ist aktuell durch die Zufahrt Steinplatz zur Schlachthofstralie,
eine Grinflache und durch Flachen zum Parken im Seitenraum (im abgehangten Teil der Schlacht-
hofstral3e) gepragt.
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Liebknechtstrafl3e

Im Grundprinzip sind je Fahrtrichtung ein durchgehender Fahrstreifen fir die Hauptrichtungen und stra-
Benbegleitend beidseitig Gehwege vorhanden. Parken ist zurzeit beidseitig auf einem schmalen Streifen
zwischen den vorhandenen B&umen erlaubt. Als Radhauptroute sind fiir den Radverkehr beidseitig
Schutzstreifen markiert.

Verkehrliche Situation im Bestand

Die geplante Stadtbahntrasse wird im Giberwiegenden Teil auf angebauten innergemeindlichen Hauptver-
kehrsstraRen der Kategorie HS Ill und HS IV gefuhrt werden. Lediglich im nérdlichen Abschnitt Stoll-
bergstralie soll die Trassierung durch eine Anliegerstral3e (ES V) erfolgen.

Die sich an den Leipziger Platz anschlie3enden Stra3enraume Liebknechtstraf3e und Friedrich-Engels-
Stral’e weisen neben der primaren Verbindungsfunktion durch die angrenzenden baulichen Nutzungen
auch eine ErschlieBungsfunktion auf und sind daher in unterschiedlichem MaRe durch Flachen des ru-
henden Verkehrs gepragt. Die Verkehrsbelastungen des Stral3enzuges Friedrich- Engels-StralRe bis zum
Steinplatz erreicht durchgangig Werte zwischen 9.300 und 12.070 Kfz/24h, wobei die Querschnittsbele-
gung von Nord nach Sud zunimmt. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei ca. 2 %. Der Anteil des Rad-
verkehrs liegt bei ca. 1.500 bis 2.200 Radfahrer/24h.

Am Doppelknotenpunkt Eugen-Richter-Stral3e / Friedrich-Engels-Stral3e / Steinplatz / Schlachthofstral3e /
LiebknechtstralRe werden Werte um 23.000 Kfz/24h erreicht. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei
ca. 2 %.

Im geplanten Trassenbereich ist auf dem Abschnitt Friedrich-Engels-StraRe / Eugen-Richter-Stral3e /
Steinplatz gemalR Radverkehrskonzept eine innerstadtische Hauptroute des Radverkehrs ausgewiesen.
Diese ist in unterschiedlichen Qualitaten (abgesetzter gemeinsamer Ful3/Radweg) ausgebildet.

Die Bereiche Liebknechtstral’e und Friedrich- Engels-Stral3e (ab Knoten Steinplatz) stellen eine Neben-
route des Radverkehrs dar. Die LiebknechtstraRe verfugt beidseitig Gber markierte Schutzstreifen, die
Friedrich-Engels-Stral’e (ab Knoten Steinplatz) verfiigt aktuell Uber keine Radverkehrsanlagen. Im Be-
reich llvergehofener Platz bindet die Trasse wieder in einer stadtische Hauptroute mit ausgebauten Rad-
verkehrsanlagen ein.

Durch die Lage im angebauten stadtischen Raum berihrt die Trasse tangentiale FuRBwegachsen, um die
Innenstadt mit wichtigen ErschlieBungsfunktionen zu erreichen. Auf Grund dieser raumlichen Néahe zur
Innenstadt sind starke Ful3géngerstrome, vor allem in der Querung dieser Achsen zu verzeichnen. Dabei
handelt es sich im Wesentlichen um signalgesicherte Querungen, teilweise auch in Verbindung mit Bus-
haltestellen, die somit FuRwegachsen von hdchster Prioritdt im stadtische Ful3wegenetz darstellen. Von
besonderer Bedeutung sind auf Grund ihrer vielféltigen Verknipfungsfunktionen die Bereiche Steinplatz
und llversgehofener Platz.

Im nahezu gesamten Trassenbereich ist auf Grund nicht vorhandener Sammelanlagen eine sehr hohe
Auslastung der StralRenrdaume fur den ruhenden Verkehr durch die Anwohner vorhanden. In besonderem
Malfle betrifft das die griinderzeitlich gepragten Bereiche der LiebknechtstralRe und deren Umfeld sowie
Teile der Friedrich-Engels-StralRe und die Abschnitte Stollbergstralle bzw. Ammertalweg.
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Im Bereich der Oststadt ist eine Parkraumbewirtschaftung durch Bewohnerparken vorgesehen, aber der-
zeit noch nicht umgesetzt.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

In der Friedrich-Engels-Stral3e bestehen keine besonderen Verkehrssicherheitsdefizite und aus den Un-
fallpunktkarten der letzten 3 Jahre sind mit Ausnahme des LSA- geregelten Knotenpunktes Friedrich-en-
gels-StralRe / Eugen-Richter-Straf3e / Steinplatz / SchlachthofstraRe keine Unfallh&ufungsstellen mit mehr
als 5 Verkehrsunféllen pro Jahr vorhanden.

Mit dem Ausbau der Gleistrasse ergeben sich héhere Sicherheitsanforderungen, die durch folgende Mal3-
nahmen gewahrleistet werden sollen:

e sichere und behinderungsarme Fuhrung des Stra3enbahnverkehrs in den Varianten 2 und 3 durch
einen abschnittsweisen besonderen Bahnkorper

o Installation von Lichtsignal- bzw. Haltelichtanlagen nach BOStrab an starker frequentierten Konflikt-
punkten mit dem Kfz-, FuRganger- und Radverkehr.
Damit erhalten diese Querungsstellen, die teilweise auch als Schulweg genutzt werden, einen ho-
heren Sicherheitsstandard als bisher.

o Radfahrer erhalten in der Friedrich-Engels-StralRe (ab Eugen-Richter-Stral3e) erstmals eigene Fahr-
streifen. Bei den geplanten Einbahnstraf3en in den Varianten 2 und 3 wird flr den zugelassenen
Radverkehr in Gegenrichtung ein Schutzstreifen ausgewiesen. Am Knotenpunkt Friedrich-Engels-
StralBe / Schlachthofstral3e / Liebknechtstral’e wird erstmals der Radverkehr auf eigenen Streifen
gefuhrt.

2.5 Vorgesehenes Betriebskonzept

StralRenbahn- und busbetriebliche Aspekte

Im Planungsraum verkehrt aktuell die Buslinie 9. Auf dieser Buslinie werden ausschliel3lich 18 m lange
Gelenkbusse eingesetzt. Die Busse sind 2,55 m breit zzgl. Spiegel. Die Buslinie 9 verkehrt in beide Fahrt-
richtungen, in der Hauptverkehrszeit Mo-Fr 6-18 Uhr im 10 Minuten-Takt, z.T. auch im 7,5 Minuten-Takt!.
Die vorhandenen Bushaltestellen im Planungsraum weisen zwar einzelne Ausstattungsmerkmale auf, er-
fullen jedoch insgesamt nicht die im NVP festgelegten Anforderungen an die Barrierefreiheit. Sie sind alle
mit Wartehallen unterschiedlicher Gréf3e ausgestattet. Dynamische Fahrgastinformationen sind an den
meisten Haltestellen vorhanden.

Im Bestand vorhanden sind im Planungsbereich Nord stadtein- und stadtauswarts die Bushaltestellen:

e Neusil3stral3e
e Schwimmhalle Johannesplatz
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e Eislebener Stralle
e Fritz-Buchner-Strale
e Steinplatz

Die Stadtbahnhaltestellen Leipziger Platz und die Bushaltestellen Geschwister-Scholl-Stral3e dienen ak-
tuell als Verknipfungspunkt zwischen der Buslinie 9 und der Stadtbahnlinie 4. Weitere Verknipfungs-
punkte existieren in der Magdeburger Allee, dort an den Haltestellen Salinenstraf3e (Buslinie 9 mit den
Stadtbahnlinien 1 und 5).

Die Buslinie 9 soll in ihrem nérdlichen Streckenverlauf aufgrund der hohen Fahrgastauslastung nunmehr
durch die zu planende Stadtbahntrasse ersetzt werden.

Im Bereich der ndrdlichen Planungsgrenze soll die neue Stadtbahntrasse in das vorhandene Schienen-
netz in der Magdeburger Allee und am Leipziger Platz in den Abschnitt Linie 9 Std eingebunden werden.
Im aktuellen Linienbetrieb sind ausschlief3lich Niederflurstral3enbahnen der Typen MGT, Siemens Com-
bino und Stadler Tramlink im Einsatz. Die Bahnen sind unterschiedlich lang, um den jeweiligen betriebli-
chen Anforderungen und dem Fahrgastaufkommen Rechnung zu tragen. Einzelne Wagenlangen betragen
zwischen 20 und 40 m, des Weiteren sind Fahrzeugkombinationen mit Langen zwischen 41 und 64 m
moglich. Die Breite des Wagenkastens betrégt bei allen Fahrzeugen 2,30 m zzgl. zwei Spiegel. Alle Stra-
Benbahnlinien verkehren in beide Fahrtrichtungen in der Hauptverkehrszeit (Montag — Freitag, 6:00-18:00
Uhr) im 10 Minuten-Takt.

Geplante Fahrten Stral3enbahn (gemaf standardisierter Bewertung, S. 44):

Summe Tag Nacht Zugart

Fahrten Fahrten Fahrten
FR Sud Ri Hbf. 98 83 15 StraRenbahn Niederflur mit Klima
FR Nord Ri Grubenstr 98 83 15 StraRenbahn Niederflur mit Klima

2.6 Einzugsgebiet

Die Lage der neuen Stral3enbahn-Haltestellen orientiert sich an der Lage der vorhandenen Bushaltestel-
len. Daher sind die Einzugsgebiete (300 m und 500 m Radius) unabhangig von den Varianten in etwa
deckungsgleich. Lediglich im Bereich Friedrich-Engels-Stral3e zwischen der Stollbergstralie bis zur Salz-
straRe werden die Wege bis zur nachsten Stralenbahn-Haltestelle langer, da die Bus-Haltestellen Neu-
sil3stral3e zuklnftig entfallen. Das Gebiet Salzstral3e / Neusi3straf3e ist aber auch durch die bestehende
StraRenbahnhaltestelle SalinenstraBe im 400 m Radius? abgedeckt.

2 gemaf Nahverkehrsplan Gebiete fir mit hoher Nutzungsdichte
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Abbildung 2 — Einzugsbereiche Variante VO1
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Abbildung 3 — Einzugsbereiche Variante V02
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Abbildung 4 — Einzugsbereiche Variante VO3
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2.7 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Mit dem Stadtratsbeschluss 1531/23 vom 27.09.2023 wurde die Verwaltung beauftragt einen Grundsatz-
beschluss zum Ausbau der Erfurter Stadtbahnlinie 9 vorzubereiten.

Planungsgrundlage bildet der Grundsatzbeschluss zum Ausbau der Erfurter Stadtbahn — Stadtbahnlinie 9
des Stadtrates der Landeshauptstadt Erfurt (Drucksache 0193/24) mit der darin gebilligten grundsatzli-
chen Trassenfuhrung.

Die Planung der Stadtbahntrasse, die Uberwiegend auf besonderem Bahnkorper verlaufen soll oder durch
andere geeignete Bauformen oder verkehrstechnische Mafinahmen die Bevorrechtigung der Stadtbahn
ermdglichen ist priméres Planungsziel. Die weiteren grundsatzlichen Planungsziele sind im Folgenden
aufgelistet:

» Schaffung einer hocheffizienten Stadtbahntrasse mit hoher Zuverlassigkeit und barrierefreien Halte-
stellenzugangen zur Gewahrleistung von Punktlichkeit (Fahrplantreue), eines hohen Fahrkomforts
und eines ansprechenden Designs

+ Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitat durch die Weiterentwicklung eines attraktiven OPNV-Ange-
bots als wichtige Voraussetzung fur die Umsetzung wesentlicher Ziele der Verkehrswende in der Lan-
deshauptstadt Erfurt

« Die Stadtbahn leistet als umweltfreundliches Verkehrsmittel einen wesentlichen Beitrag zur Errei-
chung der Klimaschutzziele der Landeshauptstadt Erfurt. Gleichzeitig werden Eingriffe in den vor-
handenen Baumbestand auf das erforderliche Mal3 begrenzt und Belange des Baumschutzes be-
ricksichtigt.

e Qualitative Verbesserungen fur den Ful3- und Radverkehr durch eine sichere, komfortable und bar-
rierefreie Verkehrsanlagengestaltung.
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3. Planungsgrundsatze

3.1 Integrative Planung und Grunderwerb
3.1.1 Integrative Planungen

Kampfmittelvoranfrage

Grundsatzlich sind die Flachen der Landeshauptstadt Erfurt als Kampfmittelverdachtsflachen einzustufen,
da die Stadt in den Jahren 1944/1945 mehrfach Ziel alliierter Luftangriffe war.

Dies betrifft insbesondere groR3flachige Bereiche im Umfeld der heutigen Magdeburger Allee, die bereits
damals Teil einer wichtigen innerstadtischen Verkehrsachse durch die Johannesvorstadt, Andreasvorstadt
und llversgehofen war und weiter in nordlicher Richtung stadtauswarts fuhrte.

In Vorbereitung der vorliegenden Planung wurde fur das Untersuchungsgebiet eine Bewertung des
Kampfmittelverdachts auf Grundlage historischer Recherchen und Luftbildauswertungen durchgefuhrt.
Die Luftbildauswertung ergab Hinweise auf moégliche Bombenabwiirfe sowie einen erhthten Verklap-
pungsverdacht im Untersuchungsgebiet, inshesondere sidlich des Hauptbahnhofs und entlang der Fried-
rich-Engels-Stral3e.

Abbildung 5 / 6: Ausschnitt Belastungskarte Untersuchungsabschnitt, griin/ rot — Kategorie 1, Il [Infodok Kampfmittelraumung GmbH]
Die betroffenen Flachen werden Uberwiegend der Kategorie Il gemall BFR KMR zugeordnet, sodass ein

weiterer Erkundungsbedarf besteht. Daher werden weiterfihrende Untersuchungen, wie Oberflachenson-
dierungen (z. B. mittels Georadar und Magnetik) sowie eine baubegleitende Aushubiiberwachung, emp-
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fohlen. Bei Eingriffen in den Untergrund (z. B. Mastsetzungen oder Verbau) sind zusétzlich Tiefensondie-
rungen erforderlich. Die Ubrigen Flachen werden der Kategorie | zugeordnet, sodass dort kein weiterer
Erkundungsbedarf besteht. Lageungenauigkeiten sind bei allen MalRnahmen zu bericksichtigen.

Zur besseren Einordnung sind die Belastungskarten in den nachfolgenden Abbildungen dargestellit.
Zudem kann trotz Freigabe ein Restrisiko durch Einzelfunde nicht vollstandig ausgeschlossen werden.
Weitere Informationen sind dem Abschlussbericht der Bewertung sowie den Detailauswertungen zu ent-
nehmen.

Machbarkeitsstudie Parkierungsanlage

Parallel zur vorliegenden Planung wurde durch die Stadt Erfurt eine Machbarkeitsstudie zu Parkierungs-
anlagen im Umfeld der Stadtbahnlinie 9 durchgeflihrt. Daraus wird ersichtlich, dass mit erheblichen Aus-
wirkungen auf den Strafenraum und das bestehende Parkraumangebot zu rechnen ist, insbesondere da
bereits heute ein hoher Parkdruck besteht. Die betroffenen Gebiete weisen laut Untersuchungen und dem
Parkraumkonzept der Stadt Erfurt eine hohe Auslastung auf und erfordern zusatzliche Lésungen, bei-
spielsweise in Form von Quartiersgaragen. Durch die geplante Trassenflhrung, sowohl im Straf3enraum
als auch auf eigenstéandigen Trassen, kommt es zu einem deutlichen Verlust an 6ffentlichen Stellplatzen.
Insgesamt sind entlang der Trasse derzeit etwa 540 Stellplatze vorhanden (bzw. ca. 700 einschlief3lich
Ammertalweg), von denen voraussichtlich rund 60-80 % entfallen. Bezogen auf das Gesamtangebot im
Untersuchungsgebiet entspricht dies einem Riickgang von etwa 14-18 %.

Die Analyse der Potenzialflachen zeigt zahlreiche Moglichkeiten zur Kompensation dieser Stellplatzverlu-
ste. Die Standorte unterscheiden sich jedoch deutlich hinsichtlich Lage, Eignung, Kapazitat, Eigentums-
verhaltnissen sowie Kosten und Umsetzbarkeit.

Weitere Informationen sind dem Endbericht der Machbarkeitsstudie zu entnehmen.

Studie Steinplatz

Parallel zur vorliegenden Planung wurde durch die Stadt Erfurt eine Studie flr den Stadtraum Steinplatz
initiiert. Ziel der Untersuchung war die Entwicklung jeweils einer freiraumplanerischen Ldsung fur zwei
Varianten (mit und ohne Haltestelle). Bertcksichtigt wurden insbesondere die Verkehrsfiihrung, die Fla-
chenaufteilung, die Gestaltung der Gebaudevorbereiche sowie die Stellplatzanordnung. Grundlage bilden
u. a. stadtebauliche Satzungen und Planwerke, die eine Begrinung, die Reduzierung der Kfz-Flachen
sowie die Ausbildung qualitatsvoller Seitenraume vorgeben. Zur Veranschaulichung sind 3D-Darstellun-
gen der Planung in den jeweiligen Varianten enthalten.

3.1.2 Grunderwerb

Entlang der Trasse ist in allen Varianten grundsatzlich von Grunderwerb auszugehen. Hintergrund hierfur
sind die Anforderungen an die geplante Verkehrsanlage sowie die daraus resultierende Querschnittsge-
staltung.
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Grunderwerb wird insbesondere in der Friedrich-Engels-Stral3e zwischen Stollbergstrale und Breit-
scheidstral3e erforderlich. In der Stollbergstral3e, im sidlichen Abschnitt der Friedrich-Engels-StralRe so-
wie in der LiebknechtstralRe orientiert sich der Querschnitt hingegen am Bestand, sodass dort weitgehend
auf zuséatzlichen Grunderwerb verzichtet werden kann.

3.2 Planung der Stral3enbahnanlage

3.2.1 Besonderer und strafRenblndiger Bahnkdrper

Die Ausbildung als stralRenbindiger bzw. besonderer Bahnkérper wird variantenabhéngig untersucht. Die
konkreten Auspréagungen sind in Kapitel 4 beschrieben.

3.2.2 Bevorrechtigung

Planungsziel ist eine moglichst stdrungsarme Fuhrung der Stral3enbahn mit Bevorrechtigung an Lichtsi-
gnalanlagen. Die konkrete Umsetzung ist in den weiteren Leistungsphasen mit der LSA-Planung abzu-
stimmen.

3.2.3  Stadt- und Haltestellenbeleuchtung

Unabhangig von den Varianten wird fir den gesamten Bauabschnitt die Stadtbeleuchtung neu errichtet.
Die bestehende Stadtbeleuchtung inkl. der Versorgungsschranke wird im Baufeld zuriickgebaut. Die Be-
standstadtbeleuchtung besteht im Wesentlichen aus verzinkten Stahlmasten, zum Teil sind noch einzelne
Betonmaste vorhanden sowie aus Natriumlampen, welche nicht mehr Stand der Technik sind.

Fur die Neuerrichtung der Stadtbeleuchtung wird eine Lichtpunkthéhe von 4 — 6 m gewahlt, damit Licht-
punktstandorte mit Fahrleitungsmasten kombiniert werden konnen. Fir die Versorgung der Stadtbeleuch-
tung werden die Versorgungsschréanke inkl. der Kabelanlage neu errichtet. Die Stadtbeleuchtung wird so
geplant, dass mittels der Stadtbeleuchtung auch die Haltestellen gem&R den geltenden Normen und Vor-
schriften beleuchtet. Eine eigene Haltestellenbeleuchtung ist vorerst nicht vorgesehen. Die Standorte der
Lichtpunkte werden im Zuge der Entwurfsplanung mittels einer lichttechnischen Berechnung ermittelt.
Grundsatzlich ist vorgesehen, dass aufgrund des stadtebaulichen Anschauungsbildes die Lichtpunkt-
standorte in den Mastgassen der Fahrleitungsanlagen positioniert werden. Die Standorte der Beleuch-
tungsmasten sind so gewahlt, dass weder Eingriffe in den Bestandsbaumbestand erforderlich werden
noch Konflikte mit den vorgesehenen Neupflanzungen entstehen. Im Zuge der Vorplanung wurden mag-
liche Maststandorte in den Varianten dargestellt. Als Leuchtmittel werden LED-Leuchten der neuesten
Generation eingesetzt. Im Zuge der weiteren Planungsphase wird die Stadtbeleuchtung so ausgefihrt,
dass die Vorgaben des Naturschutzes erflllt werden.

3.2.4  Bahnstromversorgung

Die Bahnstromversorgung soll auf Wunsch des AG durch die Bestandsunterwerke UW5 und UW22 fir
den Abschnitt Nord sichergestellt werden. Seitens des AG wurde eine Netzstudie beauftragt, mit welcher
ermittelt werden kann, ob eine Versorgung tatséachlich aus den Bestandsunterwerken realisiert werden
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kann. Zum gegebenen Zeitpunkt liegt die Netzstudie nicht vor. Sollte tatsachlich die Versorgung vom UW5
und UW22 moglich sein, muss in der weiteren Planungsphase ermittelt werden, ob aus wirtschaftlichen
bzw. technischen Griinden ein Umbau (zuséatzlicher Streckenabgang inkl. zusatzlicher Ruckleiteran-
schliisse) méglich. Wenn ein Umbau der beiden UWs mdglich ist, missen entsprechende Bahnstromtras-
sen errichtet werden. Als Einspeise- und Riuickleiterkabel wirden 1x500 Alu eingesetzt werden. Damit ein
Anschluss an die Fahrleitung bzw. an die Schiene mdglich ist, werden sogenannte OKVs errichtet, wo auf
Kabel mit geringerem Querschnitt gewechselt wird.

3.2.5 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage wird als gewichtsnachgespannte Hochkette mit einem Fahrdraht- und Tragseil-
querschnitt von 120 mm? fir alle Varianten ausgefiihrt. Die Regelfahrdrahthéhe betragt 5,5 m, mit einer
Systemhohe von 1,20 m und einem ZickZack von +/- 0,40 cm. Die Montage der Fahrleitung erfolgt entwe-
der Uber Ausleger oder Uber Querfelder. Die Ausleger werden mit GFK-Rundstédben vorgesehen. Die
neuen Maste werden als Breitflanschtrager (Peinermaste) vorgesehen. Zum Einsatz kommen HEM/HEB
Profile gemaf den statischen Erfordernissen. Die statische Berechnung wird in den weiteren Leistungs-
phasen durchgefiihrt. Der Unterschied zwischen den einzelnen Varianten ist, dass die Anzahl der einge-
setzten Ausleger und Querfelder.

Die Grindung der Fahrleitungsmaste erfolgt grundsatzlich als Rammrohrgriindung. Die Rammrohre wer-
den erschiitterungsarm mittels Bohreindrehverfahren eingebracht, damit die umliegenden Geb&ude vor
Beschadigungen geschitzt werden. Die Rammrohrgriindung hat folgende Vorteile:

. Geringer Erdaushub erforderlich

. Geringe Masteinspanntiefen maglich
. Gute Eignung fir schlechte Béden

. Einfache und schnelle Montage

Die Fahrleitung wird als gewichtsnachgespannte Fahrleitung mit 10 kN ausgefuhrt. Als Nachspanneinrich-
tung werden Radspanner eingesetzt. Die Radspanner werden fir Fahrdraht und Tragseil getrennt ausge-
fiihrt. Die Nachspanneinrichtung wird mit einem Ubersetzungsverhéltnis von 1:3 vorgesehen, damit ist
gewahrleistet, dass der Fahrdrahtdurchhang minimal ist und die Kontaktglte des Stromabnehmers maxi-
mal ist. Die Gewichte der Nachspanneinrichtung werden bei den Peiner Masten als innenliegende Ge-
wichte vorgesehen.

3.2.6  Technische Ausrustung Haltestelle

Die Haltestellen werden unabhangig von den Varianten jeweils mit einem Wartehauschen (pro Bahnsteig
ein Warteh&uschen), zwei DFI-Masten (dynamische Fahrgastinformation) sowie einem Fahrkartenauto-
maten ausgestattet. Jeder Bahnsteig wird mit einem DFI-Mast ausgestattet, wobei auf einem Bahnsteig
der DFI-Mast der Master ist und am anderen Bahnsteig der DFI-Mast der Slave ist. Beide DFI-Maste
werden mit einem Fernmeldekabel verbunden. Die Stromversorgung der Haltestellenausristung erfolgt
Uber eigene Anschlusssdule vom Netzbetreiber. Zur Verbesserung der Hitzeresilienz und des Mikroklimas
im Haltestellenbereich werden die Fahrgastunterstdnde mit begriinten Dachern ausgestattet.
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Elektrisch leitfahige Metallteile an den Haltestellen werden gemafd Norm DIN EN 50122 iber einen VLD-
F mit der Schiene verbunden, damit der Personenschutz bei einem Fahrdrahtriss gewahrleistet bleibt. Auf
BlitzschutzmalRnahmen wird verzichtet, da sich die Haltestellen in unmittelbarer Nahe zu Wohnhausern
befindet und dadurch die Haltestellen sich im Schutzbereich befinden.

Die Anbindung der Haltestellenausriistung an das Ubergeordnete Fernmeldenetz der Erfurter Verkehrs-
betriebe erfolgt Uber Funk. Eine Anbindung tiber LWL oder Ethernet ist grundsatzlich nicht vorgesehen.

3.2.7 Weichensteuerung & Weichenheizung

Die Weichensteuerung & Weichenheizung wird Uber die Fahrleitungsspannung versorgt. Seitens der Fahr-
leitungsplanung werden die entsprechenden Fahrleitungsabgriffe in den weiteren Planungsphasen vorge-
sehen.

3.2.7.1. Weichensteuerung

Die spitzbefahrene Weiche an der Kreuzung Magdeburger Allee/Stollbergstraf3e wird mit einer elektri-
schen Weichensteuerung ausgestattet. Als Weichensteuerung wird die Standardsteuerung HNP von Han-
ning und Kahl vorgesehen. Die Standardsteuerung beinhaltet zur Weichensicherung einen Gleiskreis und
Ortungskreis. Die Anmeldung fur das Umstellen der Weiche erfolgt Gber eine VETAG-Schleife, welche
sich vor der Haltestelle befindet. Im Bereich des Weichenantriebes wird ein Weichenlagesignal errichtet,
damit dem StraRenbahnfahrer die richtige Lage der Weiche angezeigt wird. Die Weichensteuerung wird
Uber Funk an das uUbergeordnete Fernwirkanlage angebunden.

Die stumpf befahrenen Weichenantriebe werden mit einem manuellen Weichenantrieb ausgestattet. Die
stumpf befahrenen Weichen werden als Ruckfallweiche vorgesehen.

3.2.7.2. Weichenheizung

Damit die Weichen im Winter vor dem Vereisen geschutzt sind, werden alle Weichen im Bauvorhaben mit
einer Weichenheizung geman der VDV-Schrift 560 ausgestattet. Damit die Weichenheizung zum optima-
len Zeitpunkt ein- und ausgeschaltet wird, wird die Weichenheizung mit folgender Sensorik ausgestattet:

. Schienentemperaturfuhler
. Niederschlagssensor
. Lufttemperatursensor

Die Weichenheizung wird tiber Funk an das tUbergeordnete Fernwirkanlage angebunden.
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3.3 Andere Verkehrsanlagen

3.3.1 StralRenverkehrsflachen

Grundsatzlich wird die Fahrbahn mit einer Breite von 6,50 m ausgefiihrt, wobei die einzelnen Fahrstreifen
jeweils 3,25 m breit sind. Abbiegestreifen erhalten eine Breite von 3,00 m.

Eine Ausnahme bildet die Anpassung an bestehende Fahrbahnen, beispielsweise in der Liebknecht-
stralRe. Dort wird die Fahrbahn mit einer Gesamtbreite von 6,00 m ausgefihrt, bei 3,00 m breiten Fahr-
streifen.

In Einbahnstral3en variiert die Fahrbahnbreite, sodass sich Fahrstreifenbreiten zwischen 3,00 m und
4,00 m ergeben kdnnen.

3.3.2 Knotenpunktgestaltung

Knotenpunktgestaltung und LSA-Belange werden in den Varianten sowie im Abschnitt zur Verkehrssicher-
heit beschrieben und sind im Zuge der weiteren Planungsphasen zu konkretisieren, wobei die grundsatz-
liche Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mit einer parallellaufenden Verkehrsuntersuchung ermittelt und
abschnittsweise auch durch Verkehrssimulationen (z.B. Knoten Steinplatz) untersucht wurde. MaRgeblich
dafir sind die Verkehrsprognosen, die durch die Stadt Erfurt am 30.04. und 08.05.2026 tbergeben wur-
den.

3.3.3 Radverkehrsanlagen

Die Fuhrung des Radverkehrs wird variantenbezogen beschrieben. MaRgebend sind eine mdglichst kon-
tinuierliche Radverkehrsfliihrung sowie die Einbindung bestehender Hauptrouten und Nebenrouten.

Unabhéangig von der gewdahlten Variante besteht aufgrund der erheblichen Anzahl zu kreuzender Gleise
ein erhohtes Gefahrdungspotenzial fir Radfahrer.

3.34 Ruhender Verkehr, Liefern und Laden

Die Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr werden variantenbezogen dargestellt. Grundsatzlich gilt fur
alle Varianten, dass durch den Flachenbedarf fiir die Verkehrsanlagen die Flachen fur den ruhenden Ver-
kehr im offentlichen Raum erheblich reduziert bzw. wegfallen werden. Dazu wurde erganzend durch die
Stadt Erfurt (siehe Pkt. 3.1.1) eine Machbarkeitsstudie zu Parkierungsanlagen im Umfeld der Stadtbahn-
linie 9 erstellt.

3.3.5 Quartierserreichbarkeiten

Die Erreichbarkeit der angrenzenden Quartiere wurde insbesondere bei den Varianten mit Einbahnstra-
Renregelungen bericksichtigt (siehe Pkt. 4.2). Die jeweiligen verkehrlichen Auswirkungen sind in den Va-
riantenbeschreibungen dargestellt.

Unter Punkt 2.6 werden sind die Haltestelleneinzugsbereiche der Varianten in Bezug auf die angrenzen-
den Quartiere dargestellt.
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3.4 Leitungsbestand

Die Versorgungsunternehmen wurden Uber die MaRnahme in Kenntnis gesetzt und haben ihren Leitungs-
bestand zugearbeitet.

Entlang der Trasse befindet sich ein umfangreicher Leitungsbestand. Dieser setzt sich aus Entwéasse-
rungsanlagen sowie verschiedenen Ver- und Entsorgungsanlagen zusammen und wird nachfolgend ge-
sondert beschrieben. Der Leitungsbestand ist der Unterlage U16 Leitungsbestandspléane zu entnehmen.

Bei der Darstellung der bestehenden Leitungen ist zu beachten, dass einzelne Leitungen analogen Planen
entnommen und lediglich grafisch eingepasst wurden. Die Darstellungen entsprechen demnach nicht
zwingend dem tatséchlichen Verlauf.

Der StralRenraum wird teilweise bis zu den Gebaudekanten vollstandig neugestaltet, strukturiert und auf-
gebaut werden. Stral3en werden zurtickgebaut, verlegt, Grinflachen sollen geschaffen werden, eine grofe
Anzahl von Baumen gepflanzt werden. MaRnahmen an der Oberflache werden zu groRen Teilen im Be-
reich zwischen 40 cm und 1,5 m unter der Gelandeoberkante erfolgen. Sicherungs- bzw. Umverlegungs-
mafinahmen an den vorhandenen, in Betrieb befindlichen Leitungen, sind in einem grofRen Umfang zu
erwarten. Zudem wird im Zuge der Baumalnahmen eine Vielzahl von nicht mehr im Betrieb befindlichen
Leitungen gefunden werden.

Bei Arbeiten im Bereich von Altbaumbestanden ist eine wurzelschonende Ausfihrung zwingend zu ge-
wabhrleisten. Eingriffe in das Wurzelwerk sind auf das unbedingt erforderliche Mindestmal3 zu beschran-
ken. Die Arbeiten sind durch fachkundiges Personal auszufiihren, das Uber nachweisbare Erfahrungen im
Bereich der Sanierung und des Schutzes von Baumstandorten verfiigt. Im Zuge der weiteren Planung sind
die H6henlage der Leitungen sowie der Verlauf der Starkwurzeln zu prifen und entsprechend zu beriick-
sichtigen. Zum Schutz der Bestandsb&ume ist bei der Trassenplanung ein wurzelfreier Leitungskorridor
vorzusehen. Dabei sollte ein Mindestabstand von 3,00 m zwischen der Leitungstrasse und dem Stamm
bzw. dem Hauptwurzelbereich eingehalten werden. Sofern dieser Abstand nicht eingehalten werden kann,
ist im weiteren Planungsprozess zu prufen, ob Malnahmen zur Anpassung oder Umlenkung der Wurzel-
architektur erforderlich und fachlich umsetzbar sind.

3.4.1 Entwasserungskanéle

Im Planungsbereich der Stral3enbahnlinie 9 Nord — Abschnitt Leipziger Straf3e (nordlicher Anschluss) bis
Magdeburger Allee befinden sich Entwéasserungskandle mit Anschlussleitungen die in der Rechtstrager-
schaft des Entwésserungsbetriebes Erfurt sowie der Stadt Erfurt liegen.

3.4.1.1. Entwasserungsanlagen - Entwasserungsbetrieb Erfurt

Der Entwasserungsbetrieb Erfurt betreibt im Planungsbereich Mischwasser- Schmutzwasser- und Nieder-
schlagswasserkanéle. Das Kanalnetz in der Strafl3e LiebknechtstraRe, Eugen-Richter-StralRe, Friedrich-
Engels-StralRe, Stollbergstralle bis Magdeburger Allee besitz im Ausbaubereich eine Gesamtlange von
1780m mit 77 Schachtbauwerken. Bei den Abwasserkanalen handelt es ich um Steinzeugkanéle DN 200
bis DN 600, Betonkanale EI 700/1050, EI 1200/1800 und Mauerwerkskanéle El 1600/2400. An die Kanéle
sind Anschlussleitungen aus Steinzeug DN 150 und DN 200 angeschlossen. Es sind ca. 150 Anschluss-
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leitungen mit einer Gesamtléange von ca. 1000m. Die Lage der Kandle befindet sich in wesentlichen Ab-
schnitten im StralRenkdrper. Die Kanaltiefe liegt zwischen 1,65 m bis 4,50m unter OK-Strafl3en. Eine Aus-
sage uber den Zustand der Kandle kann erst nach einer TV-Untersuchung erfolgen.

Im Ammertalweg bis Magdeburger Allee befinden sich 500m Mischwasserkandale aus Steinzeug DN 250
bis DN 500 mit 11 Schachtbauwerken und 37 Anschlussleitungen mit einer Lange von ca. 200m. Die Lage
der Kandle befindet sich in wesentlichen Abschnitten im Stralenkdrper. Die Kanaltiefe liegt zwischen 2,0
m bis 3,50m unter OK-Stral3en.

Im stdlichen Bereich des Ammertalweg, in den Grinflachen vor den Wohngeb&uden befindet sich ein
Schmutzwasserkanal Steinzeug DN 200. Die Tiefenlage des Kanals liegt zwischen 2,30m bis 4,20m. Eine
Aussage Uber den Zustand der Kanale kann erst nach einer TV-Untersuchung.

3.4.1.2. Entwasserungsanlagen - Stadt Erfurt

Die Stadt Erfurt betreibt im Planungsbereich Niederschlagswasserkanale zur Oberflachenentwasserung
der Verkehrsflachen. Die einzelnen Abschnitte des Kanalnetzes der Stadt Erfurt befinden sich in der Fried-
rich-Engels-Stral3e, in drei Teilabschnitten. Es handelt sich dabei um Steinzeugkanale DN 200 mit einer
Gesamtlange von 210m. An die Niederschlagswasserkanale sind Anschlussleitungen von Strafl3enablau-
fen angeschlossen. Die Tiefenlage des Kanals liegt zwischen 1,50m bis 2,50m. Die Lage der Kanéle be-
findet sich in im vorhanden StralRenkéorper. Eine Aussage Uber den Zustand der Kanéle kann erst nach
einer TV-Untersuchung.

3.4.2 Versorgungsleitungen

Im Planungsbereich der StralRenbahnlinie 9 Nord — Abschnitt Leipziger Stral3e (ndrdlicher Anschluss) bis
Magdeburger Allee befinden sich Versorgungsleitungen fur Trinkwasser, Gas und Fernwarme. Diese lie-
gen in der Rechtstragerschaft der Stadtwerke Erfurt.

3.4.2.1. Trinkwasserleitung

Die Stadtwerke Erfurt betreibt im Planungsbereich eine Trinkwasserleitungsnetz. Das Leitungsnetz in
der Stral3e Liebknechtstral3e, Eugen-Richter-Stralie, Friedrich-Engles-Stral3e, Stollbergstral3e bis Mag-
deburger Allee besitz im Ausbaubereich eine Gesamtlange von 2360m. Bei den Leitungen handelt es
ich wesentlichen um duktile Graugussrohre, Graugussrohre, Stahlrohr und Asbestzementrohre. Die Di-
mension der Rohre liegt zischen DN 150 bis DN 400. An die Leitungen sind Trinkwasseranschlussleitun-
gen angeschlossen. Die Lage der Leitungen befindet sich in wesentlichen Abschnitten im StraRenkorper
bzw. in der Friedrich-Engles-Stral3e teilweise in den Nebenanlagen. Die Trinkwasserleitungen wurden
teilweise 1958 bis 1968 verlegt. Einzelne Abschnitte wurden nach 2000 erneuert. In den einzelnen Stra-
Ren befinden sich Trinkwasserleitungen die aufRer Betrieb sind, aber nicht zuriickgebaut wurden.

Im Ammertalweg bis Magdeburger Allee befindet sich eine Trinkwasserleitung aus Grauguss DN 150 mit
einer Lange von 500m sowie in den Nebenbereichen des Ammertalweg eine Graugussleitung DN 200.
Die Trinkwasserleitungen wurden 1903 bzw. 1968 verlegt. An die Leitungen sind Trinkwasseranschluss-
leitungen angeschlossen.
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3.4.2.2. Gasleitung

Die Stadtwerke Erfurt betreibt im Planungsbereich eine Gasleitungsnetz. Es handelt sich dabei um Nie-
derdruck- und Hochdruckleitungen. Das Leitungsnetz in der Stral3e Liebknechtstral3e, Eugen-Richter-
Stral3e, Friedrich-Engels-StralRe, StollbergstralRe bis Magdeburger Allee besitz im Ausbaubereich eine
Gesamtlange von 2350m Niederdruck- und 1275 m Hochduckleitung in Friedrich-Engles-StralRe. Bei den
Leitungen handelt es ich wesentlichen um Stahl- und Polyethylenrohre. Die Dimension der Leitungen
liegt zwischen DN 80 bis DN 400.

An die Niederdruckleitung sind Gasanschlussleitungen angeschlossen.

Die Gasleitungen wurden teilweise 1969 bis 2012 verlegt. Die Lage der Leitungen befindet sich in we-
sentlichen Abschnitten im StraRenkdrper bzw. in der Friedrich-Engles-Stralie teilweise in den Nebenan-
lagen. In den einzelnen StralRen befinden sich Gasleitungen, die aulRer Betrieb sind, aber nicht zuriick-
gebaut wurden.

Im Ammertalweg bis Magdeburger Allee befindet bis zum Knotenpunkt Lagerstral3e eine Gasleitung aus
Stahl DN 150 mit einer Lange von 330m im StraRenkorper des Ammertalweg. Die Gasleitungen wurden
1968 verlegt. An die Leitungen sind Gasanschlussleitungen angeschlossen.

3.4.2.3. Fernwarmeleitungen

Die Stadtwerke Erfurt betreibt im Planungsbereich eine Fernwédrmenetz mit Vor- und Ricklaufleitungen.
Das Fernwarmenetz ist nicht durchgehen im Planungsbereich vorhanden. Die einzelnen Straf3en sind
wie folgt betroffen:

LiebknechtstraRe: Die Liebknechtsstralie wird im Bereich der Hamburger Strafl3e und der Schlacht-
hofstral3e durch eine Fernwarmetrasse tangiert. Im Bereich Hamburger Stral3e gequert eine Fernwar-
metrasse (VL/RL 50/125) erdverlegt die Liebknechtstral3e, verlauft ca. 15 m in der LiebknechtstraRe und
miindet in die Hamburger Stral3e ein.

Im Bereich Schachlachhofstral3e wird die Liebknechtstral3e durch eine Fernwarmetrasse (VL/RL
500/630) erdverlegt, gequert.

Friedrich-Engels-Stral3e: Die Friedrich-Engels-Straf3e wird im Bereich Fritz-Buichner-Strafl3e durch eine
Fernwarmetrasse (VL/RL 125/225) erdverlegt gequert.

Zwischen der Eislebener StralRe und der Friedrich-Engels-StralRe (Tiergartenstral3e) wird die Friedrich-
Engels-Stral3e durch eine Fernwarmetrasse (VL/RL 300/585) im Kollektor (1,60x0,90m) gequert.

Im Bereich der Wendenstral3e ist die Fernwarmetrassen im StralRenkdrper der Friedrich-Engels-StralRe
verlegt. Ein Ast der Fernwarmetrasse (VL/RL 200/439) quert die Friedrich-Engels-StrafRe im Kollektor
(2,0x2,0). Ein zweiter Ast der Fernwarmetrasse (VL/RL 200/439) verlauft im Kollektor (1,60x0,80), im
Stralenkdrper bis zur StollbergstralRe, quert diese und mindet in die Stollbergstralie.

Die Friedrich-Engles-Stral3e wird im Abschnitt Wendenstrafie bis Stollbergstrafl3e durch zwei weitere
Fernwarmetrassen im Kollektor (0,90x 0,40m bzw. 1,20x0,50m) gequert.

Stollbergstral3e: In der StollbergstralRe verlauft von der Friedrich-Engels-Stral3e bis zur Tiergartenstral3e
eine Fernwarmetrasse (VL/RL 125/313) im Kollektor (1,0x0,7m) bzw. (VL/RL 100/288) im Kollektor
(1,2x0,5m), im StralR3enkdrper.

Ammertalweq: Im Ammertalweg ist eine Fernwarmetrasse (VL/RL 100/200) zwischen der Lagerstral3e
und der Magdeburger Allee erdverlegt, im Stralenkdrper vorhanden. Der Ammertalweg wir in diesem
Bereich durch eine Fernwarmetrasse (VL/RL 65/140) erdverlegt gequert.
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3.4.3 Strom- & TK-Netz Stadtwerke Erfurt

Im Bauvorhaben befindet sich ein ausgedehntes Strom- und TK-Netz der Stadtwerke Erfurt. Im Baufeld
sind zahlreiche StralRenquerungen vorhanden, welche in einer Tiefe von 0,80-1,0 m liegen. Aufgrund der
Gleisanlagen sind diese Querungen auf eine Mindesttiefe von 1,50 m umzuverlegen. Zusatzlich sind Um-
verlegungen in Langsrichtung aufgrund der neuen Gestaltung der Nebenanlagen notwendig. Der Umfang
der Umverlegungen missen mit den Stadtwerken in den weiteren Leistungsphasen abgestimmt werden.

Zusatzlich sind Neuverlegungen im Bauvorhaben erforderlich, damit die Haltestellen, Lichtsignalanlagen,
etc. durch die Stadtwerke entsprechend versorgt werden konnen. Die Neuverlegungen werden ab der
Leistungsphase 3 mit den Stadtwerken und weiteren Leitungstragern abgestimmt. Die Planung der Neu-
verlegungen ist durch die Stadtwerke Erfurt durchzufihren.

3.4.4  Beleuchtung, Bahnstromversorgung, Fahrleitung

Die Themen Beleuchtung, Bahnstromversorgung und Fahrleitung wird unter den Punkten 3.2.3 bis
3.2.7beschrieben.

3.4.5 TK-Netz Telekom, Thiringer Netkom, Telecolumbus, Vodafon

Im Bauvorhaben befindet sich ausgedehnte TK-Netze unterschiedlicher Telekommunikationsanbieter. Im
Baufeld sind zahlreiche StralRenquerungen vorhanden, welche in einer Tiefe von ca. 0,80-1,0 m liegen.
Aufgrund der Gleisanlagen sind diese Querungen auf eine Mindesttiefe von 1,50 m umzuverlegen. Zu-
satzlich sind Umverlegungen in Langsrichtung aufgrund der neuen Gestaltung der Nebenanlagen notwen-
dig. Der Umfang der Umverlegungen missen mit den Versorgungstragern in den weiteren Leistungspha-
sen abgestimmt werden.

3.4.6 weiterer Anlagenbestand

Firma Stroer — Werbeanlagen mit Stromanschluss:

o Werbeuhr, llversgehofener Platz
e Werbeuhr, Eugen-Richter-Str./Friedrich-Engels-Str.
o digitale Werbetafel, Steinplatz/Eugen-Richter-Str.

TEAG Mobil GmbH:

e Anlage/Ladetechnik im Innenhof des ,Rewe Ammertalweg” und somit nicht im 6ffentlichen Ver-
kehrsraum. Das anliegende Netz ist von der SWE Netz GmbH.

3.5 Leitungsplanung
3.5.1. Entwasserungskanale

Grundlage fir die Festlegung der erforderlichen Leistungen fir die Sanierung der vorhandenen Entwéas-
serungskanale ist eine Feststellung des aktuellen Zustandes der Kanéle, Schachte und Anschlussleitun-
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gen. Durch den Entwésserungsbetrieb Erfurt werden derzeit die vorhandenen Entwasserungsanlagen mit-
tels TV-Inspektion untersucht. Nach Auswertung der Untersuchung erfolgt die Erarbeitung eines Sanie-
rungsstrategie fur die vorhandenen Entwasserungskanale, Schachte und Entwéasserungsleitungen. Auf
dieser Grundlage erfolgt eine Uberarbeitung der Kosten.

3.5.2. Versorgungsleitungen

Im Planungsbereich der StraRenbahnlinie 9 Nord — Abschnitt Leipziger StralRe (nérdlicher Anschluss) bis
Magdeburger Allee sind Erneuerungen der Versorgungsleitungen fir Trinkwasser, Gas und Fernwarme
geplant. Diese liegen in der Rechtstragerschaft der Stadtwerke Erfurt.

3.5.2.1 Trinkwasserleitung

Die Trinkwasserleitungen in der Strale Liebknechtstralle, Eugen-Richter-Stral3e, Friedrich-Engles-
Stral3e, Stollbergstralie bis Magdeburger Allee besitz im Ausbaubereich eine Gesamtlange von 2360m.
Diese Leitungen sowie die angeschlossenen Hausanschlussleitungen aus Graugussrohren werden durch
duktile Graugussleitungen erneuert. Des weiteren werden Bestehende Armaturen erneuert bzw. neue Ar-
maturen (z.B. Absperrschieber) in die Leitungen eingebaut. Die Dimension der neuen Rohre liegt zischen
DN 150 bis DN 400. Die Dimension der Anschlussleitungen liegt zwischen d30 bis d50. Die Leitungen
werden mit PE-Rohren erneuert.

3.5.2.2 Gasleitung

Durch die Stadt Erfurt wird bis Ende 2026 ein kommunale Warmeplanung erarbeitet. Diese wird den Stadt-
werke Erfurt zur Umsetzung tbergeben. Durch die Stadtwerke Erfurt wird nach Festsetzung der Ziele ein
kommunales Warmekonzept erarbeitet. Da dieses Konzept bei den Stadtwerken noch nicht vorliegt, ist
eine derzeitige Einschatzung der MaRnahmen fir den Bereich Gasversorgung nicht definierbar. Im Zuge
der weiteren Planung erfolgt durch die Stadtwerke Erfurt eine konkrete Planung der Leistungen im Aus-
baubereich.

3.5.2.2 Fernwarmeleitungen

Durch die Stadt Erfurt wird bis Ende 2026 ein kommunale Warmeplanung erarbeitet. Diese wird den Stadt-
werke Erfurt zur Umsetzung Ubergeben. Durch die Stadtwerke Erfurt wird nach Festsetzung der Ziele ein
kommunales Warmekonzept erarbeitet. Da dieses Konzept bei den Stadtwerken noch nicht vorliegt, ist
eine derzeitige Einschatzung der Mafinahmen fir den Bereich Fernwarmeversorgung nicht definierbar.
Im Zuge der weiteren Planung erfolgt durch die Stadtwerke Erfurt eine konkrete Planung der Leistungen
im Ausbaubereich.
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3.6 Archéologie und Denkmalschutz

Die Trasse der neuen Stadtbahnlinie fuhrt dstlich der Stauffenbergallee in ein griinderzeitlich entstande-
nes und gepragtes Stadterweiterungsgebiet, die Krampfervorstadt. Neben der griinderzeitlichen Bebau-
ung finden sich dort auch herausragende Beispiele der Neuen Sachlichkeit (z. B. der ,Flensburger Block®).

Der Charakter der Vorstadt ist durch eine nahezu durchgangige Blockrandbebauung mit vorgelagerten,
ebenfalls denkmalgeschitzten Garten gepragt, die haufig noch ihre bauzeitlichen Einfriedungen aufwei-
sen.

Entlang der projektierten Trasse befinden sich im nordlichen Abschnitt etwa 42 Baudenkmale. Der Schutz-
umfang umfasst in der Regel die Gebaudehiille sowie — sofern vorhanden — den vorgelagerten Grinstrei-
fen bzw. Vorgarten einschliel3lich Einfriedung und gegebenenfalls weiterer Ausstattungselemente. Dar-
Uber hinaus ist auch das Erscheinungsbild bzw. die Sichtbeziehung eines Denkmals geschitzt. Die be-
troffenen Geb&ude sind in den Lageplanen gekennzeichnet.

Unabhéangig von den Baudenkmalen ist im gesamten Bereich mit archéologischen Funden zu rechnen;
dies giltinsbesondere fur die Bereiche Steinplatz und llversgehofener Platz. Bei den Planungen sind daher
archéologische Untersuchungen zu berticksichtigen. Umfang und zeitlicher Rahmen sind in dieser Pro-
jektphase mit dem Landesamt fiir Denkmalpflege und Arch&ologie Thiringen abzustimmen

3.7 Umweltaspekte

Nachfolgend werden die fir das Vorhaben relevanten Umweltaspekte dargestellt. Da sich das Projekt
noch in der Vorplanung befindet, kdnnen viele Fragen erst in der Entwurfsplanung im Detail beantwortet
werden, bereits jetzt lassen sich jedoch die Zielstellungen benennen, an denen sich die weitere Planung
orientieren wird.

3.7.1 Stadtklima

Die durch die Baumalinahmen bedingte Fallung grof3- und mittelkroniger Stralenbaume fuhrt zu einer
messbaren Verschlechterung des Lokalklimas im betroffenen Stral3enzug. Eine vollstandige Kompensa-
tion innerhalb des Planungsgebietes ist kurz- bis mittelfristig nicht mdglich, da geeignete Ersatzstandorte
begrenzt sind und Ersatzpflanzungen mehrere Jahrzehnte bendétigen, um eine vergleichbare Kronen-
schirmflache zu erreichen. Dies beeintrachtigt die Wohn- und Erholungsqualitat und kann durch starkere
Erhitzung der Quartiere gesundheitlich relevant sein. Ersatzpflanzungen auf3erhalb des StralRenzuges wir-
ken ausgleichend nur am neuen Standort, nicht im urspriinglichen Wirkbereich. Inwieweit und in welchem
Umfang z.B. auf angrenzende Privatgrundstiicke zugegriffen werden kann, ist in den folgenden Leitungs-
phasen abzustimmen bzw. zu vereinbaren. Mdéglicherweise kénnen hier zusatzliche Baumpflanzungen
erfolgen und Entsiegelungen (z.B. auf grof3en Stellplatzanlagen 6stliche der Friedrich-Engels-Stral3e) vor-
genommen werden.

Dennoch wird mit der Planung versucht, den wenigen Raum, welcher durch die Vielzahl an Anforderungen
dieser KomplexmafRnahme zur Verfliigung steht, so zu nutzen, dass eine gute Wohn- und Aufenthaltsqua-
litat gegeben ist. Wo mdglich werden Teilflachen entsiegelt und topographisch so ausgebildet, dass diese
der Aufnahme von Oberflachenwasser aus den Nebenanlagen dienen und Verdunstung vor Ort beférdern.
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Uber die Pflanzung einer Vielzahl unterschiedlicher Baumarten, mit diversen Kronenausbildungen und
Blattformen, und Strauchflachen soll eine mdglichst widerstandfahige Stadtvegetation etabliert werden,
welche die Verschattung von Teilflachen ermdglicht und zur Staubbindung beitragt.

3.7.2 Baumschutz

Dem absehbaren Verlust von StraRenbdumen soll durch ein strategisches Konfliktmanagement begegnet
werden, das in den weiteren Planungsphasen zu konkretisieren ist. Grundlage hierflr bildet ein Baum-
gutachten, in dem der vorhandene Baumbestand hinsichtlich seiner Vitalitat beurteilt und mit Erhaltungs-
empfehlungen versehen wurde. Ziel ist es, Fallungen auf das planungsbedingt unvermeidbare Mal3 zu
begrenzen, die als erhaltenswert eingestuften Baume durch geeignete Baumschutzmal3hahmen und
standortverbessernde MalRBhahmen individuell bestmdglich zu schiitzen und umfangreiche Ersatzpflan-
zungen, sowohl im Projektbereich als auch im Bereich der angrenzenden Privatgrundstiicke, vorzusehen.

Zielstellung ist neben der Einhaltung der Baumschutzsatzung der Stadt Erfurt und der Selbstverpflich-
tungserklarung der Stadt Erfurt zum Baumschutz auch die Erfullung der europarechtlichen Vorgaben der
Wiederherstellungs-Verordnung (VO (EU) 2024/1991), Art. 8. Diese schreibt vor, dass es bis 2030 zu
keinem Nettoverlust an stadtischer Grinflache und Baumuiberschirmung gegeniber dem Stand von 2024
kommen darf; eine Ausnahme gilt nur fir Stadte mit einem Griinflichenanteil ab 45 % und einer Baum-
Uberschirmung Gber 10 %, zu denen Erfurt nicht zahlt. Nach 2030 ist ein positiver Trend bis zum Erreichen
eines zufriedenstellenden Niveaus sicherzustellen.

Wie sich dies je Variante konkret auf Ersatzpflanzungen und Baumstandorte auswirkt, wird in den Kapiteln
4.2.2 bis 4.2.4 dargestellt.

3.7.3 Wasser

Im Umgang mit Niederschlagswasser und Grundwasser ist eine Lésung anzustreben, die eine schadlose
und moglichst naturnahe Ableitung bzw. Versickerung im Trassenbereich sicherstellt und Gewésser I. und
II. Ordnung, soweit im Untersuchungsraum vorhanden, nicht beeintrachtigt. Die konkrete Entwasserungs-
konzeption ist Gegenstand der nachfolgenden Leistungsphase; in der Vorplanung liegen hierzu noch
keine spruchreifen Aussagen vor. Erste variantenbezogene Uberlegungen zum Umgang mit Nieder-
schlagswasser finden sich bereits in den Kapiteln 4.2.2 bis 4.2.4.

3.7.4 Baum- und Grinflachenbestand

Der vorhandene Baumbestand im Planungsbereich (erfasst wurden aktuell 541 Stadtb&ume auf offentli-
chem und privatem Grund) befindet sich gréf3tenteils (ca. 75%) in gutem Zustand.

Durch die Neuorganisation des gesamten Verkehrsraums im Planungsgebiet ist auch ein Grof3teil des
erfassten Baumbestands hiervon betroffen. In der durchgefiihrten Kollisionsprifung werden die unmittel-
baren Auswirkungen der MalRnahme auf den Einzelbaum kategorisch erfasst. Ziel ist es, bereits in dieser
frihen Planungsphase die mogliche Erhaltungsfahigkeit einzuschatzen, wenn auch unter Vor-behalt der
noch zahlreichen offenen unbehandelten Planungsthemen, wie z.B. Hohenplanung der Neuanlage, Feu-
erwehr / Rettungswege, oder Neu- / Umorganisation des unterirdischen Bauraumes.
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Die absehbaren Gesamtauswirkungen des Vorhabens auf den Baum- und Griinflachenbestand sind, auf-
bauend auf den in 3.7.1 und 3.7.2 dargestellten Einzelaspekten, im Rahmen der weiteren Planung fla-
chendeckend zu erfassen und zu bilanzieren. Ziel ist die gro3tmdgliche Erhaltung des Bestandes sowie
eine vollstandige, standortbezogene Kompensation im Sinne der Wiederherstellungs-Verordnung (VO
(EU) 2024/1991).

3.7.5 Menschliche Gesundheit, Wohn- und Erholungsqualitat

Ziel ist es, Beeintrachtigungen der Wohn- und Erholungsqualitat durch das Vorhaben — insbesondere in-
folge des Verlusts von Griun- und Freiraumstrukturen sowie erhéhter thermischer Belastung (vgl. 3.6.1) —
zu minimieren und die Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum zu erhalten bzw. zu verbessern. Die varianten-
bezogene Freiraumplanung ist den Kapiteln 4.2.2 bis 4.2.4 zu entnehmen, in denen Aussagen zu Freirau-
melementen, Aufenthaltsqualitat und Grinausstattung je Variante enthalten sind.
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4. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

4.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

41.1

Umfang des Untersuchungsgebiets
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Beginn und Ende des Untersuchungsgebietes sind in allen Varianten identisch definiert. Als Beginn ist die
Bestandshaltestelle Magdeburger Allee / livergehofener Platz und als Ende die LiebknechtstraRe in Hohe
der Kieler StralRe vorgesehen. Am Ende der Baustrecke ist der Ubergang in die Planung des Suidabschnit-

tes vorgesehen.

Zum direkten Untersuchungsgebiet gehodren die Stollbergstralie, die Friedrich-Engels-Stral3e, der Stein-
platz sowie die Liebknechtstral3e bis zur Kieler Straf3e. In Variante 3 wird der Untersuchungsbereich zu-
satzlich um den Ammertalweg erweitert. Flir den Bahnstrom erstreckt sich das Untersuchungsgebiet nach
Norden bis zur Vollbrachtstrae und im zentralen Abschnitt bis zur Lassallestra3e bzw. zum Kirschweg.
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4.2 Beschreibung der untersuchten Variante

Die Vorplanung der oberirdischen Verkehrsanlagen umfasst im Rahmen der Variantenwahl einen schritt-
weisen Prozess, der vom Groben ins Feine verlauft. Fir eine angemessene Bearbeitung wurde der zu
planende Bereich in drei Hauptabschnitte gegliedert. Die Gliederung orientiert sich an der jeweiligen Stra-
Rencharakteristik sowie am zur Verfigung stehenden Verkehrsraum.

Der erste Abschnitt verlauft vom llversgehofener Platz Gber die Magdeburger Allee durch die Stoll-
bergstralle bzw. den Ammertalweg zur Friedrich-Engels-Stralle bis zum Knotenpunkt mit der Wenden-
stral3e. Der zweite Abschnitt verlauft entlang der Friedrich-Engels-Stra3e ab dem Knotenpunkt mit der
Wendenstral3e bis zum Knotenpunkt mit der Fritz-Blchner-StralRe. Der dritte Abschnitt umfasst den sid-
lichen Teil der Friedrich-Engels-Stral3e ab der Bebelstral3e sowie den Steinplatz und die Liebknechtstraflie.
Zur besseren Ubersichtlichkeit erfolgt die Darstellung der Abschnitte in der nachfolgenden Tabelle.

Hauptabschnitt Unterabschnitt

Abschnitt 1 - Nordabschnitt Unterabschnitt | llversgehofener Platz
Unterabschnitt Il Stollbergstral3e
Unterabschnitt 11l Ammertalweg

Unterabschnitt IV Friedrich-Engels-Stral3e bis
bis zur Wendenstral3e

Abschnitt 2 - Friedrich-Engels-Stralle Unterabschnitt | bis zur Eislebener Stral3e
Unterabschnitt Il bis Bebelstral3e

Unterabschnitt 11l bis zum Steinplatz

Abschnitt 3 - Stdabschnitt Unterabschnitt | Friedrich-Engels-Stral3e / Eugen-
Richter-StralRe / Liebknechtstral3e (Steinplatz)

Unterabschnitt Il Liebknechtstral3e

In einem ersten Schritt wurden auf Grundlage vorhandener Bestandsquerschnitte mdgliche Ausbauvari-
anten entwickelt und anhand ihrer Vor- und Nachteile bewertet. Auf der freien Strecke wurden acht Vari-
anten, im Bereich des Steinplatzes drei Varianten sowie im Haltestellenbereich sieben Varianten unter-
sucht. Bei der Bewertung wurden insbesondere Aspekte wie die Streifenanzahl und -breite, die Fihrungs-
form fur Strallenbahn-, Geh- und Radverkehr sowie die Auswirkungen auf Grunderwerb, Versiegelung
und Baumfallungen beriicksichtigt. Je Querschnitt wurde jeweils eine Vorzugsvariante ausgewahlt, die als
Grundlage fiir die weitere Bearbeitung im zweiten Schritt dient. Eine Ubersicht der untersuchten Quer-
schnittsvarianten ist Anlage 1.1 zu entnehmen.

In einem zweiten Schritt wurden die einzelnen Querschnitte je Haupt- bzw. Unterabschnitt miteinander
verknipft und lagetechnisch verortet. Auf Basis einer Gegeniberstellung der jeweiligen Vor- und Nachteile
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wurde fur jeden Haupt- bzw. Unterabschnitt eine Vorzugsvariante abgeleitet. Fir Abschnitt 1 wurden fiinf-
zehn, fur Abschnitt 2 neun und fir Abschnitt 3 zehn Varianten skizziert und bewertet. Eine Ubersicht der
untersuchten Lageplanausschnitte, getrennt nach Hauptabschnitten, ist der Anlage 1.2 zu entnehmen.

Die ausgearbeiteten Plane kénnen vom Poolarserver unter dem Punkt ,Grundlagenermittlung 003 Uber-
sichtslageplane” heruntergeladen werden.

In einem abschlieRenden Schritt wurden die Vorzugsvarianten der einzelnen Lageplanausschnitte unter
Berticksichtigung ihrer gegenseitigen Abhangigkeiten zu einem konsistenten Gesamtlageplan zusammen-
gefuhrt. Die ausgearbeiteten Lageplane kénnen vom Poolarserver unter dem Punkt ,Variantenuntersu-
chung 005 Lageplan“ heruntergeladen werden.

Entsprechend der oben genannten drei Abschnitte wurden im Planungsprozess zwei Ausbauszenarien
gepruft. Fur den ersten Abschnitt wurde zusatzlich ein weiteres Szenario untersucht, das sich aus der
Kombination der beiden anderen Szenarien ergibt. Die Szenarien der einzelnen Abschnitte kdnnen frei
miteinander kombiniert werden, sodass sich insgesamt acht betrachtete Varianten ergeben. Zur besseren
Ubersicht sind die Szenarien in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Abschnitt Ausbauszenario | Beschreibung des Szenarios
Abschnitt 1 Szenario A zweigleisiger, straRenbindiger Bahnkorper bis zur Ammertalweg
Szenario B zweigleisiger, straf3enbiindiger Bahnkorper Stollbergstralie, be-

sonderer Bahnkdrper Friedrich-Engels-Stral3e bis Ammertalweg

Szenario C eingleisiger Bahnkorper in Stollbergstra3e (stadtauswarts) und
Ammertalweg (stadteinwarts)

Abschnitt 2 Szenario D vollstéandig straf3enbundiger Bahnkorper

Szenario E abschnittsweise Einbahnstral3e mit danebenliegendem besonde-
rem Bahnkorper sowie stralRenbtindiger Bahnkorper

Abschnitt 3 Szenario F Haltestelle in der Liebknechtstralle

Szenario G Haltestelle am Steinplatz
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42.1 Variantenubersicht

Im Zuge der Bearbeitung der Vorplanung wurden insgesamt vier Hauptvarianten untersucht. Diese wurden
im weiteren Planungsfortschritt fortgeschrieben und weiterentwickelt. Im Januar 2026 wurden drei Varian-
ten (Ausgangsvarianten) zur ersten Einschatzung den zustandigen Behorden und Amtern der Stadt Erfurt
zur Verfugung gestellt. Die gegebenen Hinweise und Anmerkungen wurden anschlie3end in die weiteren
Untervarianten eingearbeitet. Eine Ubersicht der untersuchten Varianten ist der Anlage 1.3 zu entnehmen.

Die Beschreibung der Varianten ist so aufgebaut, dass zunachst dargestellt wird, aus welchen Ausbausze-
narien sich die jeweilige Variante zusammensetzt. Die Untervarianten werden tabellarisch aufgefihrt,
wobei deren wesentliche Anderungen gegeniiber der als Grundlage dienenden Variante hervorgehoben
werden. Im Anschluss daran wird die gewéhlte Untervariante vertiefend beschrieben. Zunéchst erfolgt
eine allgemeine Beschreibung der Untervariante. Darauf aufbauend werden die Haltestellengestaltung,
die Linien- bzw. Gleisfuhrung, die Fihrung des Radverkehrs, die Parkflachen innerhalb des Quartiers
sowie die Freiraumplanerischen Aspekte detailliert erlautert.

Variante Verknupfte Aus- Kurzbeschreibung
bauszenarien

Variante 1 A D, F Ausbildung als straRenbindiger Bahnkérper mit Haltestelle
in der Liebknechtstral3e

Variante 2 B,E,F Zweigleisiger abschnittsweiser Wechsel zwischen strafl3en-
bindigem und besonderem Bahnkdorper bei parallel geftihr-
ter Einbahnstral’e mit Haltestelle in der Liebknechtstralle

Variante 3 C,EG Eingleisiger abschnittsweiser Wechsel zwischen stralRen-
bindigem und besonderem Bahnkdorper bei parallel geftihr-
ter Einbahnstral3e mit Haltestelle auf dem Steinplatz

Variante 4 beinhaltet nur den Steinplatz (Fr.-Engels-Str. Siid)

Freiraumplanerische Aspekte

Die Planung einer neuen Stralenbahnlinie in bestehende Stadt- und Verkehrsrdume stellt unter verschie-
denen Gesichtspunkten eine sehr grof3e Herausforderung dar. Eine der gro3ten hierbei ist sicherlich die
Integration der Bestandsvegetation, vornehmlich der Bestandsbaume. Zentrale Grundlage der freiraum-
planerischen Bearbeitung bildet dabei das vorliegende Baumgutachten, in dem der Bestand hinsichtlich
Vitalitat und Erhaltungswirdigkeit beurteilt wurde; die darin enthaltenen Erhaltungsempfehlungen sind in
die Entwicklung der Freiraumplanung eingeflossen und bilden die fachliche Basis flir den planerischen
Umgang mit dem Baumbestand. Unter diesem Gesichtspunkt méchten wir bereits zu diesem friihen Pla-
nungszeitpunkt darauf hinweisen, dass eine zeitgemale Stadt- und Freiraumgestaltung, auch unter Be-
riicksichtigung wichtiger 6kologischer und stadtklimatischer Aspekte, nur unter planerischer Einbeziehung
/ Veranderung des unterirdischen Bauraumes erfolgen kann. Dies voraus-gesetzt, wurden die freiraum-
planerischen Aussagen aller drei Varianten entwickelt. Beachtet wurde hierbei die Vorgabe des Auftrag-
gebers, Hausanschlussleitungen fur Trinkwasser, Abwasser und Gas in der Bestandslage zu erhalten.
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Neu geplante Baumstandorte, welche mit Bestandsleitung in Konflikt geraten, sind in den Planunterlagen
erkennbar dargestellt.

Ein zweiter wichtiger Aspekt stellt der Umgang mit der Planungsauf3engrenze, dem Kontaktbereich von
offentlichem zu privatem Grundstiick dar. In allen drei Varianten gibt es jeweils Streckenabschnitte, in
denen die planerischen Vorgaben und Erfordernisse der Verkehrsplanung diese Nahtstelle tber-queren
und somit private Teilflachen in Anspruch nehmen missen. In diesen Fallen ist eine Anpassung des Pri-
vatgrundstiicks meist nicht auf den unmittelbaren verkehrsplanerischen Eingriff be-schrankt, da z.B.
Zaune / Hecken versetzt, Treppenanlagen neu geplant oder Millstandorte neu geordnet werden mussen.
Aus stadtebaulich-freiraumplanerischer Perspektive ergibt sich hierdurch allerdings auch die Chance zur
Weiterentwicklung des StralRenraumes, z.B. durch die Einordnung von neuen Baumstandorten, welche
den linearen StralBenraum betonen und 6kologische und stadtklimatische Verbesserungen erwarten las-
sen. Neue Baumstandorte, welche auf privatem Grund eingeplant wurden, sind in den Planunterlagen
erkennbar dargestellt.

In den Varianten werden, von Nord nach Sud, vier Raumabschnitte separat angesprochen, welche sich
stadtebaulich-freiraumplanerisch unterscheiden. Dies sind:

Abschnitt 1: Einmindung Magdeburger Allee und Stollbergstralle,

Abschnitt 2:  nordliche Friedrich— Engels-Stral3e, bis Einmindung Breitscheidstral3e,

in Variante 3 zuzgl. Ammertalweg,

Abschnitt 3:  Friedrich-Engels-Stral3e, ab Einmindung Breitscheidstral3e und Eugen-Richter-Stral3e,

Abschnitt 4:  Liebknechtstral3e bis Planungsende Nordabschnitt.
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42.2 Variante 1

In der Variante 1 wird die Trasse als stralenbiindiger Bahnkdrper ausgebildet und verknipft entsprechend
die Szenarien A, D und F miteinander. Eine Ubersicht der Untervarianten sowie der wesentlichen Ande-
rungen gegenuber der jeweils vorhergehenden Variante ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Untervariante Anderungen

(a) - Ausgangsvariante

b - Grundlage 1(a) 1. Anpassung der Haltestellengestaltung (Seitenraum)

2. separaten Linksabbiegestreifen in Richtung Rol3lauer StralRe
3. Verlagerung der Haltestelle Fritz-Blichner-Stral3e

4. Anpassung der Straf3engestaltung sudliche F.-Engels-Str.

5. Anpassung Knotenpunkt Hamburger StraRe/ Rontgenstralie

¢ - Grundlage 1b 1. KP Stollbergstral3e / F.-Engels-Str.

2. F.-Engels-Str. Arcade nur Schutzstreifen
3. F.-Engels-Str. 64 - 69 ohne Parkflachen
4. Steinplatz nur Ausfahrt Schlachthofstral3e

5. LiebknechtstralRe Gehweg 2,50 m

4.2.2.1. Variante 1c

Die Variante 1c baut auf den beiden vorherigen Varianten 1la bzw. 1b auf und stellt die Trasse als stra-
Renblundigen Bahnkoérper dar.

Aufgrund des begrenzten Straf3enraums in der Stollbergstrale ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m vorge-
sehen, erganzt durch beidseitig angeordnete Gehwege mit einer Breite von jeweils 2,50 m. Die Fahrbahn
wird dabei, wie im Bestand, vom Radverkehr mitgenutzt. Bis zur Triftstral3e ist in Stationierungsrichtung
rechts einseitig ein Park- und Lieferstreifen mit einer Breite von 2,00 m vorgesehen. Daraus ergeben sich
insgesamt 33 Stellplatze in Langsaufstellung. Die Querschnittsgestaltung ist in den Querschnitten QS002
und QS003 dargestellt.

Entlang des Stral’enabschnitts sind insgesamt zw6lf Zufahrten betroffen. Alle Zufahrten werden wieder-
hergestellt.

In der Friedrich-Engels-StralRe weist die Trasse bis zum Steinplatz einen weitgehend einheitlichen Quer-
schnitt mit einer Gesamtbreite von 14,50 m auf. Dieser setzt sich aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn,
beidseitigen Schutzstreifen mit jeweils 1,50 m Breite sowie Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m
zusammen. Die Querschnittsgestaltung kann den Querschnitten QS005, QS009 und QS012 entnommen
werden. Entlang der Friedrich-Engels-Stral3e bestehen drei Ausnahmen vom Standardquerschnitt:
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Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz erfolgt eine Erweiterung des Standardquerschnitts zur
Anordnung von beidseitigen Park- und Lieferstreifen in Langsaufstellung mit einer Breite von jeweils 2,00
m (siehe Querschnitt QS006). Daraus ergeben sich insgesamt 33 Stellplatze sowie eine Ausbaubreite von
20,00 m.

Im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Eislebener Stral3e und Lassallestral3e wird ein Linksabbiege-
streifen mit einer Breite von 3,00 m integriert (siehe Querschnitt QS008). Dadurch besteht zudem die
Mdglichkeit, eine mindestens 2,50 m breite Mittelinsel am ndrdlichen Knotenpunktarm der LassallestralRe
anzuordnen. Hintergrund fur den separaten Linksabbiegestreifen ist die Nutzung der Eislebener Stral3e
als Umleitungsstrecke bei Bauarbeiten oder Havarien in der Magdeburger Allee. Zudem dient der zusétz-
liche Fahrstreifen der leistungsfahigen Abwicklung des starken Linksabbiegeverkehrs. Die Ausbaubreite
betragt hier insgesamt 18,00 m.

Vor den Steinplatz Arcaden schliel3en in Stationierungsrichtung links neben dem Schutzstreifen Park- und
Lieferflachen sowie Griinflachen an. Die Park- und Lieferflachen weisen einschliel3lich des 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifens eine Gesamtbreite von 2,75 m auf. Unter Berlcksichtigung des vorhandenen
Baumbestandes ergeben sich insgesamt 8 Stellplatze. Die Ful3génger werden, wie im Bestand, auf dem
vorhandenen Gehweg direkt vor den Steinplatz Arcaden geflihrt. Zum Vergleich kann der Stral3enquer-
schnitt QS011 herangezogen werden.

Die Treppenanlage der Schwimmhalle ist entsprechend anzupassen (siehe Querschnitt QS005).

Entlang der Friedrich-Engels-Stral3e sind insgesamt 21 Zufahrten betroffen. Vier Zufahrten entfallen und
werden zurtickgebaut. Die Erreichbarkeit der Parkplatze ist durch die zweite Zufahrt sichergestellt. Eine
Zufahrt ist anzupassen, einschliel3lich des Versetzens eines Werbeschildes. Alle Gbrigen Zufahrten wer-
den wiederhergestellt.

Die grundsatzliche Strallenraumgestaltung des Steinplatzes wird im Zuge der Variante 1 beibehalten. An-
stelle des begriinten Mittelstreifens trennt ein mittig liegender Bahnkorper die beiden Fahrtrichtungen. An
den Knotenpunkten entféallt dadurch einerseits jeweils ein Abbiegestreifen (Bussonderstreifen); anderer-
seits teilen sich StralRenbahn und motorisierter Individualverkehr (MIV) richtungsgebunden einen Fahr-
streifen. Dadurch setzt sich die Fahrbahn am Knotenpunkt aus zwei Richtungsfahrbahnen zusammen,
von denen eine drei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m und die andere zwei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m
aufweist. Neben den beiden Richtungsfahrbahnen befinden sich beidseitig Radwege einschlie3lich Si-
cherheitstrennstreifen mit einer Gesamtbreite von jeweils 2,75 m sowie Gehwege mit einer Breite von je-
weils 2,50 m. Insgesamt ergibt sich eine Ausbaubreite von 30,10 m. Die Querschnittsgestaltung kann dem
QS013 entnommen werden.

Am nordlichen Knotenpunktarm sind zur Trennung und FUhrung des Verkehrs zwei Fahrbahninseln vor-
gesehen. Im Osten schlief3t die Studie zum Steinplatz an die vorliegende Planung an; zugleich wird die
Stral3e Steinplatz auf eine Fahrbahnbreite von 6,00 m reduziert. Am stdlichen Knotenpunkt ist zur Tren-
nung des Verkehrs eine Mittelinsel vorgesehen. Zudem wird am sudlichen Knotenpunkt die Markierung
der Liebknechtstralle (West) angepasst, sodass eine gesicherte Radverkehrsanlage entsteht. Im Knoten-
punkt wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Schlachthofstral3e wird baulich
um einen Schutzstreifen erweitert.

Auf dem Steinplatz sind vier Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Die vorhandene Stral3enraumgestaltung und Aufteilung der Liebknechtstral3e werden grundsatzlich bei-
behalten. Der Querschnitt setzt sich aus dem mittig liegenden straRenbiindigen Bahnkérper mit einer
Breite von 6,00 m, beidseitig angeordneten Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m zzgl. Trennstreifen
von 0,75 m, 2,00 m Parkstreifen sowie 2,50 m breiten Gehwegen zusammen. Zur Erhaltung der vorhanden
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Baume wird der Bestand in diesen Bereichen erhalten und der Trennstreifen entsprechend reduziert.
Durch diese Herangehensweise kann zudem die vorhandene Anzahl an Parkstellflachen in dem Abschnitt
weitestgehend erhalten bleiben. Zur Schaffung einer regelkonformen Breite des Gehweges von 2,50 m
sind die Grundstiicksmauer ab der Hamburger Stral3e bis zum Ende der Baustrecke bzw. Ubergang zur
Planung des Sudabschnitte abzubrechen und ca. 0,80 m weiter nach hinten versetzt neu zu errichten. Die
Querschnittsgestaltung ist dem QS015 zu entnehmen.

Der Knotenpunktarm Liebknechtstra3e/ Rontgenstrafl3e/ Fritz-Noak-Strale wird in diesem Zusammen-
hang deutlich verkleinert. Die Fahrbahnbreite wird auf eine Breite von 6,50 m reduziert. Der Gehweg wird
auf der Westseite wird neu hergestellt. Die Restflache zum Parkplatz soll begriint werden. Die vorhanden
Mittelinsel wird zurtickgebaut.

Entlang der Liebknechtstral3e sind acht Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Haltestellen

Entlang der Trasse sind in Variante 1c insgesamt funf Haltestellen betroffen: Ilversgehofener Platz, Jo-
hannesplatz/Schwimmbhalle, Eislebener StralRe, Fritz-Blichner-StraRe und Steinplatz. Die Haltestellen
werden einheitlich als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Alle Haltestellen verfiigen Gber minde-
stens eine gesicherte Querungsstelle.

Die bestehende Haltestelle am Ilversgehofener Platz muss in Variante 1c vollstandig angepasst werden.
Hintergrund ist die Hullkurve, die sich aus den Weichen in Richtung Stollbergstral3e ergibt. Zudem wird
die Haltestelle im Norden durch einen Gleisbogen sowie eine Zufahrt begrenzt. Fir den stadteinwartigen
Bahnsteig ergibt sich daraus eine Lange von 60 m bei einer barrierefreien Nutzlange von 44,70 m. Der
stadtauswartige Bahnsteig weist ebenfalls eine Lange von 60 m auf, verfugt jedoch nur tber eine barrie-
refreie Nutzlange von 37,19 m. Zur Freihaltung der Hullkurve wird der in Fahrtrichtung hintere Bereich des
stadtauswartigen Bahnsteigs auf eine Hohe von 0,05 m Uber SOK abgesenkt. Der Querschnitt im Bereich
der Haltestelle besteht aus einem straRenblindigen Bahnkérper mit einer Breite von 6,03 m. Westlich
schliel3en sich ein Hochbordradweg einschliellich Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 2,75 m
sowie ein 3,00 m breiter Bahnsteig an, der in den liversgehofener Platz tibergeht. Ostlich des Bahnkorpers
befindet sich zunachst ein 3,00 m breiter Bahnsteig, an den ein verkehrsberuhigter Bereich mit einer Breite
von 6,14 m anschlief3t. Die Querschnittsgestaltung ist in QS001 dargestellt.

Die grundlegende Querschnittsgestaltung der nachfolgenden Haltestellen ist einheitlich. Der Querschnitt
setzt sich aus einem 6,50 m breiten, stral3enbiindigen Bahnkorper, beidseitig angeordneten Radwegen
inklusive Trennstreifen mit einer Breite von jeweils 2,75 m sowie einem 3,00 m breiten Bahnsteig zusam-
men. Die Haltestellen weisen eine Gesamtlange von 60,00 m zuztiglich der Rampen auf. Vor bzw. hinter
den Haltestellen werden die Gleise entsprechend verschwenkt.

Die Haltestelle Johannesplatz/Schwimmbhalle wird gegenuber dem Bestand leicht in Richtung Norden ver-
schoben. Hintergrund hierfiir sind die bestehenden Zufahrten zu einem Parkplatz. Zudem liegt die Halte-
stelle mittig zwischen zwei signalisierten Knotenpunkten, die als Querungsstellen vorgesehen sind. Auf-
grund der erforderlichen Haltestellenlange entféllt eine Bestandszufahrt und wird zurtickgebaut. Die Quer-
schnittsgestaltung ist in QS004 dargestellt.

Auch die Haltestelle Eislebener Strafl3e wird gegentber dem Bestand verschoben. Zur Einrichtung eines
Linksabbiegestreifens am sudlichen Knotenpunktarm in Richtung Eislebener StraRe wird die Haltestelle
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im Bereich des nérdlichen Knotenpunktarms angeordnet. Dadurch entfallt eine Zufahrt, die entsprechend
zurtickgebaut wird. Die Querschnittsgestaltung ist in QS007 dargestellt.

Fur das Areal Friedrich-Engels-Stral3e 54 (ehemals Bildungswerk fiir Gesundheitsberufe) liegt ein Bauan-
trag eines Dritten vor. Diese Situation wird genutzt, um die Haltestelle Fritz-Biichner-Stral3e in diesem
Bereich anzuordnen und gleichzeitig das Umfeld der Steinplatz Arcaden neu zu ordnen. Voraussetzung
hierfur ist der Entfall der zugehérigen Zufahrt. Die Bestandstreppe ist anzupassen. Zudem ist die Zufahrt
zum Autohandler anzupassen sowie das Werbeschild zu versetzen. Die Querschnittsgestaltung ist in
QSO010 dargestellt.

Die Bahnsteige der Haltestelle Steinplatz sind gegeneinander versetzt angeordnet. Grund hierfur sind
mehrere Zufahrten auf der Nordseite der Liebknechtstral3e im Bereich der Hausnummern 57 bis 61. Der
stadtauswartige Bahnsteig weist zwar eine Lange von 60 m auf, verfiigt jedoch nur tiber eine barrierefreie
Nutzlange von 50 m. Zur Sicherstellung der Befahrbarkeit der Zufahrt werden die letzten 10 m des Bahn-
steigs auf eine H6he von 0,05 m Uber SOK abgesenkt. Der stadteinwartige Bahnsteig kann hingegen tber
die gesamte Lange von 60 m barrierefrei hergestellt werden. Der Versatz der Bahnsteige ermdglicht zu-
dem die Anordnung einer signalisierten Querungsstelle zwischen den Bahnsteigen. Ein entsprechender
Ausschnitt der Querschnittsgestaltung ist in QS014 dargestellt.

Linien- und Gleisfiihrung

Ausgangspunkt fur die Linien- bzw. Gleisfihrung ist das Bestandsgleis in der Magdeburger Allee, welches
entsprechend nachtrassiert wurde. Dieses umfasst die Achse 932A in stadtauswartiger Richtung sowie
die Achse 933A in stadteinwartiger Richtung. Der Gleisabstand betragt zu Beginn 3,00 m und wird bis zur
Haltestelle llversgehofener Platz auf 3,60 m aufgeweitet. Das stadtauswartige Gleis weist eine Lange von
425,743 m auf, wahrend das stadteinwértige Gleis eine Lange von 428,720 m besitzt. Die Gleisachsen
setzen sich aus folgenden Elementen zusammen:

Stadteinwartige Gleis Stadtauswartige Gleis

Gerade = 215.382 m Gerade = 202,204 m Anschluss Bestandsgleis
Radius =400 m Radius =400 m

Ubergangsbogen = 10 m Ubergangsbogen = 10 m

Gerade = 69.777 m Gerade =82,179 m Haltestelle llversgehofener Platz
Radius =180 m Radius =180 m

Ubergangsbogen = 10 Ubergangsbogen = 10 m

Gerade = 63.012 m Gerade = 60.902 Anschluss Bestandsgleis

Ausgehend vom Bestandsgleis wird Uber eine Weiche (r = 30 m) das neue Gleis entlang des Trassenver-
laufs entwickelt. Dieses umfasst die Achse 600A in stadtauswartiger Richtung und die Achse 601A in
stadteinwartiger Richtung. In der Geraden betragt der Gleismittenabstand 2,70 m. Im Haltestellenbereich
erweitert sich dieser auf 4,02 m. Hierzu wird das Gleis vor bzw. nach der Haltestelle entsprechend verzo-
gen.
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Zur Schaffung der erforderlichen Breite fiir einen Linksabbiegestreifen wird das stadteinwértige Gleis am
Knotenpunkt mit der Eislebener StralRe weiter aufgeweitet. Der Gleismittenabstand betragt in diesem Be-
reich 6,20 m.

Das stadtauswartige Gleis weist eine Lange von 2.491,279 m auf, wahrend das stadteinwartige Gleis eine
Lange von 2.491,800 m aufweist.

Die Gleistrassierung entspricht den Vorgaben der Trassierungsrichtlinie gemafR BOStrab. Die Geraden
weisen eine L&nge von =6,00 m auf, die Mindestradien betragen =25,00 m. Die Trassierung setzt sich
aus der Abfolge Gerade — Ubergangsbogen — Kreisbogen — Ubergangsbogen — Gerade zusammen.

Fuhrung des Radverkehrs

In Variante 1c wird der Radverkehr weitestgehend auf einer einheitlichen und kontinuierlichen Radver-
kehrsanlage gefiihrt.

In der Stollbergstral3e erfolgt die FUhrung im Mischverkehr. In der Friedrich-Engels-Stral3e wird der Rad-
verkehr auf einem Schutzstreifen gefiihrt. In den Haltestellenbereichen erfolgt die Fuhrung auf einem
Hochbordradweg. Am nérdlichen Steinplatz wird der Radverkehr zunachst auf einem Radweg gefiihrt und
geht in Richtung Suden (Liebknechtstral3e, Schlachthofstral3e) in einen Schutzstreifen tber. Am nordli-
chen Knotenpunkt erfolgt eine indirekte Fihrung als ,starre Schiene®. Am sudlichen Knotenpunkt wird der
Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die LiebknechtstraBe (West) wird so markiert,
dass eine gesicherte Radverkehrsanlage in Form eines Schutzstreifens entsteht. Die Schlachthofstral3e
wird baulich um einen Schutzstreifen erweitert. Entlang der LiebknechtstraRe wird der Radverkehr eben-
falls auf Schutzstreifen gefihrt.

Parkflachen innerhalb des Quartiers

Unter Beriicksichtigung der értlichen Randbedingungen wurden entlang der Trasse Parkflachen angeord-
net. Die bestehenden Grundstiicksverhéltnisse, die zahlreichen Zufahrten sowie der vorhandene Baum-
bestand schranken die Mdglichkeiten zur Anordnung zusatzlicher Stellplatze jedoch erheblich ein. Insbe-
sondere die Lage der Grundstiickszufahrten und der zu erhaltenden Grunstrukturen fihrt zu einer frag-
mentierten Flachenverfiigbarkeit, wodurch eine durchgangige und effiziente Parkraumorganisation er-
schwert wird.

Ungeachtet dieser Einschrankungen besteht grundsatzlich die Moglichkeit, die Anzahl der Stellplatze ent-
lang der Trasse zu erhéhen. Hierfir waren jedoch zuséatzliche Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand
beziehungsweise bestehende Grinflachen sowie Grunderwerb erforderlich. Aufgrund der damit verbun-
denen erheblichen Eingriffe wurde eine entsprechende Erweiterung der Stellplatzkapazitaten in den un-
tersuchten Varianten nicht weiterverfolgt.

Als Potenzialflachen fir zusatzliche Stellplatze kommen in Stationierungsrichtung insbesondere folgende
Bereiche in Betracht:

- StollbergstralRe, in Stationierungsrichtung rechts, zwischen Hausnummer 51 und etwa Hausnummer
42b, in Langsaufstellung

- Friedrich-Engels-Stral3e, beidseitig im Bereich der Hausnummern 51 bis 54, in Schrag- oder Senkrecht-
aufstellung
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- Friedrich-Engels-Stralie, in Stationierungsrichtung rechts, zwischen Hausnummer 31 und 22, in Langs-
aufstellung

- Rontgenstralle beidseitig, in LAngs- und Senkrechtstral3e

Entlang der Trasse ergibt sich die Anordnung von insgesamt 111 Stellplatzen. Im Vergleich zum Bestand
entfallen 267 Parkstellflachen, was einem Rickgang von etwa 70 % entspricht. Der gréf3te Verlust ist in
der Friedrich-Engels-Stral3e im Abschnitt zwischen der Wendenstral3e und der Eislebener Stral3e zu ver-
zeichnen.

In der nachfolgenden Tabelle ist ein Vergleich der vorhandenen und geplanten Parkstellflachen der Vari-

ante 1c dargestellt.

StraRenname Anzahl geplanter Anzahl vorhanden Differenz
Parkstellflachen Parkstellflachen

Stollbergstralie 33 75 -42

Friedrich-Engels-Stralie 44 242 -198

Steinplatz 0 5 -5

Liebknechtstralie 34 56 -22

Variante 1c 111 378 -267

Freiraumplanerische Aspekte

Abschnitt 1: Einmindung Magdeburger Allee und Stollbergstral3e

Durch die Neuordnung des Haltestellenbereichs in der Magdeburger Allee kann die Mehrzahl der Be-
standsbaume nicht erhalten werden. Die Baume werden gréf3tenteils durch Neupflanzungen ersetzt. Die
Baume erhalten geschlossene Baumscheiben.

Die bislang sehr vegetationsarme westliche Stollbergstralle erhalt eine fast durchgehend stralenbeglei-
tende Baumreihe auf deren Stidseite. Die Baumscheiben werden als offene Baumscheiben angelegt und
mit einer extensiven Staudenmischung bepflanzt. Im weiteren Planungsverlauf sollte geprtft werden, ob
und wie das Dachwasser der angrenzenden sidlichen Hauserreihe den neuen Baumstandorten zur Ver-
fligung gestellt werden kann.

Die Bestandsbaume im ostlichen Abschnitt der Straf3e sollen weitgehend erhalten werden. Da diese in,
bzw. direkt neben der neu herzustellenden Verkehrsanlage stehen, ist hier mit einem hohen Erhaltungs-
aufwand zu kalkulieren. Damit am 6stlichen Ende der Stral3e ein beidseitiger FuRweg realisiert werden
kann, muss die nordlich angrenzende Vorgartenzone verkleinert werden. Eine Heckenneupflanzung bildet
hier die zukUnftige Fassung des Privatgrundsticks.
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Auf HOhe der Hausnummer 58 (mit Geschaftsunterlagerung und DHL-Shop) schlagen wir, im ansonsten
dem KFZ vorgehaltenen Parkstreifen, die Einordnung von Fahrradparkern und méglicherweise auch einer
Sitzbank, als kurzen Rastplatz und informellen Kommunikationsort im 6ffentlichen Stral3enraum vor.

Baumfallungen im Abschnitt: 15 Stiick Baumneupflanzungen: 18 Stiick

Abschnitt 2: Friedrich-Engels-Stral3e, bis Einmindung Breitscheidstral3e

Dieser langste Abschnitt (ca. 950 m) des Bearbeitungsbereiches ist durch sehr heterogene Vorzonen /
Ubergéange zu den angrenzenden Privatgrundstiicken gepragt. Der Entwurf versucht deshalb iiber die
straRenbegleitende lineare Reihung von Baumen (Kombination aus Bestand und Neupflanzung) dem
“ausgefransten” Raum ein Rickgrat zu geben. Die neu zu pflanzenden Baume stehen hierbei sowohl auf
offentlichem wie auch auf privatem Grund. In den Haltestellenbereichen erhalten die Neupflanzungen ge-
schlossene, ansonsten immer offene Baumscheiben. Im weiteren Planungsverlauf sollte geprtift werden,
ob und wie das Dachwasser der angrenzenden Privatgebaude den neuen Baumstandorte zur Verfigung
gestellt werden kann.

Am Ubergang von offentlichem Verkehrsraum zu privater Nutzung werden, wo mdglich, Griinflachen an-
gelegt bzw. neugestaltet, welche gleichzeitig auch dem Schwammstadtprinzip Rechnung (Ableitung, Spei-
cherung und Verdunstung von Niederschlagswasser der Nebenanlagen) tragen. Diese Flachen sollen
mdglichst mit extensiven Gras-Staudenmischungen oder flachigen Strauchern bepflanzt werden. Die brei-
ten und offenen Vorgartenbereiche zwischen der Eislebener Strafl3e und der Breitscheidstrale erhalten
eine neue Heckenpflanzung, die kinftig als klare Abgrenzung des Privatgrundstticks dient.

An der Einmindung Eislebener Stral3e, stdlich der Strallenbahnhaltestelle Eislebener StraRe und am
Gelenk zur dstlich gelegenen groRen Kleingartensiedlung schlagen wir eine Aufweitung des FuRweges
mit Einordnung einer Sitzbank, Fahrradparkern und mdglichst auch eines Trinkbrunnens vor.

Baumfallungen im Abschnitt: 26 Stiick Baumneupflanzungen: 36 Stiick

Abschnitt 3: Friedrich-Engels-Stral3e, ab Einmindung BreitscheidstralRe und Eugen-Richter-StralRe

In diesem Abschnitt sind den Gebauden mehr oder minder begrinte Vorzonen vorgelagert. Diesen ab-
schnittspragenden Charakter mdchte der Entwurf starken und schérfen.

Die vorhandene westliche Vorgartenzone, zwischen Breitscheidstrale und der neuen Haltestelle Bebel-
stralRe, muss fur den regelbreiten FuBweg angepasst werden. Die raumpragenden Vorgarten werden je-
weils mit Sockelmauer, Heckeneinfassung und Gras-Stauden-Strauchpflanzung neugestaltet.

Auch fir die Realisierung der Haltestelle Bebelstral’e missen die Vorgartenzonen umfassend angepasst
werden. Neben den neuen Baumen mit geschlossenen Baumscheiben schlagen wir die Ausbildung eines
Grundstucksubergangs aus Sockelmauer und Heckeneinfassung vor. Die Vorgarten werden flachig mit
extensiven Gras-Staudenmischungen bepflanzt.

Im Abschnitt der "Steinplatz Arcade™ (Bebelstral3e bis Fritz-Blichner-StraRe) wird gut die Hélfte der Be-
standsbaume erhalten. Die Grinflachen um die Baume werden deutlich vergroRert, moglichst als Ver-
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sickerungsmulden angelegt und mit einer extensiven Staudenmischung bepflanzt. Dennoch stehen die
Baume auch dieses Abschnittes direkt neben der neu herzustellenden Verkehrsanlage und es ist mit ei-
nem hohen Erhaltungsaufwand zu kalkulieren. Am Hauptzugangsbereich der "Steinplatz Arcade™ schla-
gen wir die Einordnung von Fahrradparkern, Sitzbank und Infotafel, als kurzen Rastplatz und informellen
Kommunikationsort im offentlichen Stral3enraum, vor.

Der Bereich zwischen Fritz-Bichner-StralRe und Eugen-Richter-StralRe soll, die fur Erfurts Griinderzeit-
viertel so pragende grune Vorgartenzone zurlickerhalten. Hierfir ist es erforderlich die Vorgartensatzung
der Stadt Erfurt umzusetzen und alle nicht genehmigten KFZ-Stellplatze zu entfernen. Diese Flache wer-
den mit Einfassungsmauer und -hecke, Stauden- und Strauchpflanzungen, Mill- und Fahrradabstellplat-
zen umfassend neugestaltet. Im Einmindungsbereich der Fritz-Buchner-Stralie besteht die Option au-
Bengastronomisch nutzbare Flachen anzulegen. Ein mdglicher Bedarf sollte in der kommenden Leistungs-
phase geprift werden.

Die Bearbeitungsflachen in der Eugen-Richter-Strafl3e sind fast vollstindig mit Verkehrsanlagen belegt.
Ausreichend grof3e Verkehrsinseln werden mit Einzelbaumen und extensiven Gras-Staudenmischungen
bepflanzt. Der angrenzende Steinplatz ist nicht Teil dieser Planungsaufgabe, wird jedoch ebenfalls pro-
zessbegleitend Uberplant.

Baumfallungen im Abschnitt: 30 Stuick Baumneupflanzungen: 16 Stiuick

Abschnitt 4: Liebknechtstral3e, bis Planungsende Nordabschnitt

Die Gebaue der Liebknechtstral3e und deren Vorgartenzonen stellen einen besonderen stadtebaulichen
Wert dar und werden als Kulturdenkmale / Flachendenkmal gefiihrt. Die grof3tenteils beidseitig der StralRe
vorhandenen Bestandsbaumreihen sollen, trotz Einordnung der neuen Straf3enbahnlinie, gro3tmoéglich
erhalten und, bei erforderlichen Fallungen ergdnzt werden. Das ist nur mit einem sehr hohen Aufwand an
Baumschutz und Baumpflege zu realisieren. Die Baumneupflanzungen in den Haltestellenbereichen er-
halten eine geschlossene, alle anderen Baumstandorte eine offene Baumscheibe. Im weiteren Planungs-
verlauf sollte geprift werden, ob und wie das Dachwasser der angrenzenden Privatgebdude den neuen
Baumstandorte zur Verfiigung gestellt werden kann.

Im Einmindungsbereich Rontgenstral3e kann eine kleine Grunflache (ca. 250m?2) angelegt werden.

Die vorhandenen Vorgartenzonen des Flachendenkmals miissen zur Anlage eines regelbreiten Ful3wegs
verschmalert und umfassend neugestaltet werden. Hierbei werden die vorgefundenen Raumgliederungen,
Proportionen und Materialien beibehalten.

Baumfallungen im Abschnitt: 36 Stick Baumneupflanzungen: 33 Stlck
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423 Variante 2

Die Variante 2 untersucht abschnittsweise den stra3enbiindigen sowie den besonderen Bahnkdrper. In
der Stollbergstral3e ist zunachst ein straRenbiindiger Bahnkorper vorgesehen, der ab der Friedrich-En-
gels-Stral3e bis zur BreitscheidstralRe in eine Einbahnstralle mit danebenliegendem besonderem Bahn-
korper tbergeht (Szenario B/E). Die Fahrtrichtung der Einbahnstraf3e verlauft von der Stollbergstral3e bis
zur Eislebener StraRe zunachst in Richtung Siden (stadteinwérts) und ab der Breitscheidstral3e bis zur
Eislebener Stral3e in Richtung Norden (stadtauswarts). Der Einfluss und die daraus resultierende Ver-
kehrsfuhrung innerhalb des Quartiers sind in Abbildung 7 dargestellt. Ab der Breitscheidstraf3e folgt ein
straRenbiindiger Bahnkorper mit der Haltestelle in der LiebknechtstraRe (Option F). Eine Ubersicht der
Untervarianten sowie der wesentlichen Anderungen gegeniiber der jeweils vorhergehenden Variante ist
der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Untervariante Anderungen

(a) - Ausgangsvariante

b - Grundlage 2(a) 1. Optimierung Steinplatz

¢ - Grundlage 2b 1.Querungsinseln in den Knotenpunkten
2. Einordnung von einseitigen Parkflachen F.-Engels-Str. 51 -54
3. Optimierung Steinplatz
Erganzung zweite Fahrstreifen Liebknechtstral3e Ost / Querungshilfe

4. Anpassung Knotenpunkt Hamburger Straf3e/ Rontgenstralle

d - Grundlage 2c 1. KP Stollbergstral3e / F.-Engels-Str.

2. Abstand zwischen den Haltestellen 6,50 m

3. Anpassung Anschluss Schlachthofstraf3e (6,50 m ohne Fahrbahnteiler)
4. LiebknechtstralRe Gehweg 2,50 m

5. Radwegldsung Steinplatz starre Schiene

e - Grundlage 2c / 3d 1. Anpassung Abschnitt Friedrich-Engels-StralRe in Anlehnung an die
Variante 3d

f - Grundlage 2e 1. Optimierung Steinplatz

2-1 friihzeitig ausgeschlossen

2-2 friihzeitig ausgeschlossen

2-3 frihzeitig ausgeschlossen
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Abbildung 8: Verkehrsfihrung geméaR Variante 2

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 53 von 86



DS 1540/26
Anlage 1.1

Projektname:  StraRenbahnlinie 9 Nord Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) bis Magdeburger Allee B E R NAR D
Projektnummer: P504634
GRUPPE

Inhalt: Erlauterungsbericht Vorentwurfsplanung

4.2.3.1. Variante 2e

Die Variante 2e baut auf den vorherigen Varianten auf und stellt die Trasse abschnittsweise als straf3en-
bindigen Bahnkdrper bzw. als EinbahnstraRe mit danebenliegendem besonderem Bahnkdrper dar.

Die Querschnittsgestaltung der Stollbergstraf3e wurde aus der Variante 1c ibernommen und wird aus
diesem Grund nicht nochmal beschrieben. Die Querschnittsgestaltung ist in den Querschnitten QS002
und QS003 dargestellt.

Entlang des Stral’enabschnitts sind insgesamt zwolf Zufahrten betroffen. Alle Zufahrten werden wieder-
hergestellt.

Die Friedrich-Engels-Stral3e weist von der Stollbergstral3e bis zur Breitscheidstral3e einen weitestgehend
einheitlichen Querschnitt mit einer Gesamtbreite von 16,50 m auf. Dieser setzt sich aus einer 5,50 m brei-
ten Fahrbahn, einem 6,00 m breiten besonderen Bahnkdrper sowie beidseitig angeordneten Gehwegen
mit einer Breite von jeweils 2,50 m zusammen. Die Fahrbahn umfasst einen 3,25 m breiten Fahrstreifen
sowie einen 2,25 m breiten Schutzstreifen einschlief3lich Sicherheitstrennstreifen in Gegenrichtung. Der
Verkehr ist so organisiert, dass bis zur Eislebener Stral3e der motorisierte Individualverkehr (MIV) in Fahrt-
richtung Stden und von der Breitscheidstral3e bis zur Eislebener Straf3e in Fahrtrichtung Norden gefihrt
wird. Die Querschnittsgestaltung ist den Querschnitten QS005, QS008 und QS009 zu entnehmen. Entlang
der Friedrich-Engels-Stral3e bestehen zwei Ausnahmen vom Standardquerschnitt:

Im Knotenpunktbereich mit der StollbergstralRe, WendenstralRe, Eislebener Stralle sowie der Lassal-
lestraRe wird die Fahrbahn so verschwenkt, dass in jeweils einem Knotenpunktarm eine Querungsinsel
mit einer Breite von 3,00 m angeordnet werden kann. Die Fahrbahnbreite wird dabei auf 3,25 m reduziert.
Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz erfolgt eine Erweiterung des Regelquerschnitts zur Anord-
nung eines Park- und Lieferstreifens in Langsaufstellung in Stationierungsrichtung rechts mit einer Breite
von jeweils 2,00 m (siehe Querschnitt QS006). Daraus ergeben sich insgesamt 13 Stellpléatze sowie eine
Ausbaubreite von 18,65 m.

Im Knotenpunktbereich mit der Breitscheidstral3e wird der besondere Bahnkorper wieder in einen stra-
Renbundigen Bahnkorper tberfuhrt.

Bis zum Knotenpunkt mit der Bebelstral3e wird die Friedrich-Engels-StraRe analog zur Variante 1c mit
einer Breite von 14,50 m ausgebaut. Der Querschnitt setzt sich aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn, beid-
seitigen Schutzstreifen mit jeweils 1,50 m Breite sowie Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m zu-
sammen (siehe Querschnitt QS010).

Im Abschnitt zwischen der Fritz-Blichner-Stral3e und dem Steinplatz entfallt innerhalb dieses Querschnitts
in Stationierungsrichtung links der Schutzstreifen, sodass sich die Ausbaubreite auf 13,00 m reduziert.
Dies ermoglicht eine vollstandige Ausnutzung des oOffentlichen Stralenraums. Die Querschnittsgestaltung
kann dem Querschnitt QS012 entnommen werden.

Die Treppenanlage der Schwimmbhalle (siehe Querschnitt QS005) sowie die Treppenanlage gegeniber
der Eislebener Stral3e sind entsprechend anzupassen.

Entlang der Friedrich-Engels-Stral3e sind insgesamt 21 Zufahrten betroffen. Drei Zufahrten entfallen und
werden zuriickgebaut. Die Erreichbarkeit der Parkplatze ist durch die zweite Zufahrt sichergestellt. Alle
tibrigen Zufahrten werden wiederhergestellt.

Die grundsatzliche StralRenraumgestaltung des Steinplatzes wird auch im Zuge der Variante 2 beibehalten
und orientiert sich an der Gestaltung der Variante 1. Anstelle des begriinten Mittelstreifens trennt ein mittig
liegender Bahnkoérper die beiden Fahrtrichtungen. An den Knotenpunkten entféllt dadurch einerseits je-
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weils ein Abbiegestreifen (Bussonderstreifen); andererseits teilen sich Stralienbahn und motorisierter In-
dividualverkehr (MIV) richtungsgebunden einen Fahrstreifen. Dadurch setzt sich die Fahrbahn am Kno-
tenpunkt aus zwei Richtungsfahrbahnen zusammen, von denen eine drei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m
und die andere zwei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m aufweist. Die dreistreifige Fahrbahn wird bis zur
SchlachthofstralRe um einen Linksabbiegestreifen erganzt. Dieser geht anschlieRend in eine Mittelinsel
Uber. Neben den beiden Richtungsfahrbahnen befinden sich beidseitig Radwege einschliel3lich Sicher-
heitstrennstreifen mit einer Gesamtbreite von jeweils 2,75 m sowie Gehwege mit einer Breite von jeweils
2,50 m. Insgesamt ergibt sich eine Ausbaubreite von 30,10 m. Die Querschnittsgestaltung kann dem
QS013 entnommen werden.

Am nordlichen Knotenpunktarm sind zur Trennung und FUhrung des Verkehrs zwei Fahrbahninseln vor-
gesehen. Im Osten schlief3t die Studie zum Steinplatz an die vorliegende Planung an; zugleich wird die
Stral’e Steinplatz auf eine Fahrbahnbreite von 6,50 m reduziert. Die Liebknechtstral3e (West) und die
SchlachthofstralRe werden baulich erweitert, sodass ein Schutzstreifen angeordnet werden kann, der im
Knotenpunktbereich in einen Radweg Ubergeht. Hintergrund hierfr ist die sichere indirekte Flihrung des
Radverkehrs als ,starre Schiene”, wie im Bestand am Nordknoten.

Auf dem Steinplatz sind vier Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Die Querschnittsgestaltung der Liebknechtstral3e wurde weitestgehend aus der Variante 1c lbernommen
und wird aus diesem Grund nicht nochmal beschrieben. Die Querschnittsgestaltung ist in den Querschnit-
ten QS015 dargestellt.

Entlang der Liebknechtstral3e sind acht Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Haltestellen

Entlang der Trasse sind in Variante 2e insgesamt finf Haltestellen betroffen: llversgehofener Platz, Jo-
hannesplatz/Schwimmbhalle, Eislebener Stral3e, Fritz-Blichner-StraRe und Steinplatz. Es kommen zweli
Haltestellentypen zum Einsatz: die Haltestelle am Fahrbahnrand sowie die Haltestelle im Seitenraum mit
Einstieg von der Warteflache (Kaphaltestelle).

Die Bestandshaltestelle llversgehofener Platz wird weitgehend entsprechend Variante 1¢ umgestaltet. Aus
diesem Grund werden nachfolgend lediglich die Abweichungen beschrieben. Westlich des stral3enbindi-
gen Bahnkdorpers schlie3en sich ein 3,00 m breiter Bahnsteig, ein 0,50 m breiter Trennstreifen sowie ein
2,00 m breiter Radweg an, bevor der Querschnitt in den llversgehofener Platz Gbergeht. Zur Trennung
zwischen Bahnsteig und Radweg ist an der Bahnsteigriickseite ein Gelander vorgesehen. Die Quer-
schnittsgestaltung ist in QS001 dargestellt.

Die Haltestelle Johannesplatz/Schwimmhalle ist in stadteinwéartiger Richtung als Kaphaltestelle und in
stadtauswartiger Richtung als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Gegeniiber dem Bestand ist die
Haltestelle leicht in Richtung Norden verschoben. Hintergrund hierfir sind die bestehenden Zufahrten zu
einem Parkplatz. Zudem liegt die Haltestelle mittig zwischen zwei signalisierten Knotenpunkten, die als
Querungsstellen vorgesehen sind. Aufgrund der erforderlichen Haltestellenlange entfallt eine Bestands-
zufahrt und wird zurtickgebaut. Der Querschnitt setzt sich aus einem besonderen Bahnkérper mit einer
Breite von 5,18 m, der Fahrbahn mit einer Breite von 5,50 m, einem dazwischenliegenden Sicher-
heitstrennstreifen von 0,75 m sowie beidseitigen Bahnsteigen mit einer Breite von jeweils 3,00 m zusam-
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men. Die Gesamtausbaubreite betragt somit 17,43 m. Die Fahrbahn umfasst einen 3,25 m breiten Fahr-
streifen sowie in Gegenrichtung einen 2,25 m breiten Schutzstreifen einschlie3lich Sicherheitstrennstrei-
fen. Die Querschnittsgestaltung ist in QS004 dargestellt.

Auch die Haltestelle Eislebener Stral3e wird gegentiber dem Bestand verschoben, und zwar auf die Nord-
seite des nordlichen Knotenpunktarmes der Eislebener Stral3e. Durch die Lage der Haltestelle entféllt eine
Zufahrt, die entsprechend zuriickgebaut wird. Die Querschnittsgestaltung erfolgt analog zur Haltestelle
Johannesplatz/Schwimmhalle. Die Haltestelle weist eine barrierefreie Lange von 60,00 m auf. Die Quer-
schnittsgestaltung ist in QS007 dargestellt.

Die Haltestelle Fritz-Blichner-Stral3e ist als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Der Querschnitt
setzt sich aus einem straRenbindigen Bahnkdrper mit einer Breite von 6,50 m sowie daran anschlieR3en-
den Bahnsteigen mit jeweils 3,00 m Breite zusammen. Der stadtauswartige Bahnsteig (Steinplatz Arca-
den) weist eine barrierefreie Haltestellenlange von 60,00 m auf. Der stadteinwértige Bahnsteig hingegen
wird durch die Zufahrt zum Grundstiick Nr. 14 in seiner barrierefreien Lange eingeschrankt. Daraus ergibt
sich eine Gesamtlange von 60 m, wovon 51,57 m barrierefrei ausgefuhrt werden. Zur Sicherstellung der
Befahrbarkeit der Zufahrt werden die letzten 8,43 m des Bahnsteigs auf eine Hohe von 0,05 m tiber SOK
abgesenkt. Die Querschnittsgestaltung ist in QS011 dargestellt.

Die grundséatzliche Haltestellengestaltung in der LiebknechtstralRe wird aus Variante 1c¢ tibernommen. Der
Unterschied zur Gestaltung der Variante 1c besteht in einem separaten Rechtsabbiegestreifen in Richtung
Steinplatz. Dadurch ergibt sich eine Verbreiterung der Fahrbahn auf 9,95 m sowie eine entsprechende
Gleisverziehung in Richtung Siden. Diese Gleisverziehung wirkt sich bis zum Knotenpunkt Hamburger
Stral3e aus und beeinflusst somit auch den stadteinwértigen Bahnsteig. Die Querschnittsgestaltung ist in
dem QS014 dargestellt.

Linien- und Gleisfiihrung

Ausgangspunkt fiir die Linien- bzw. Gleisflihrung ist, wie in Variante 1c, das Bestandsgleis in der Magde-
burger Allee und wird daher nicht erneut beschrieben. Dieses umfasst die Achse 932A in stadtauswartiger
Richtung sowie die Achse 933A in stadteinwartiger Richtung.

Ausgehend vom Bestandsgleis wird tber eine Weiche (r = 30 m) das neue Gleis entlang des Trassenver-
laufs entwickelt. Dieses umfasst die Achse 602A in stadtauswartiger Richtung und die Achse 603A in
stadteinwartiger Richtung. In der Geraden betragt der Gleismittenabstand 2,70 m. In der Haltestelle Fritz-
Buchner-Stral3e ist der Abstand zwischen den Gleisachsen 4,02 m und im Bereich der Haltestelle Stein-
platz auf 6,85 m erweitert. Hierzu wird das Gleis vor bzw. nach der Haltestelle entsprechend verzogen.
Das stadtauswartige Gleis weist eine Lange von 2.486,156 m auf, wahrend das stadteinwartige Gleis eine
Lange von 2.492,666 m aufweist. Die Gleistrassierung entspricht den Vorgaben der Trassierungsrichtlinie
gemal BOStrab. Die Geraden weisen eine Lange von = 6,00 m auf, die Mindestradien betragen = 25,00 m.
Die Trassierung setzt sich aus der Abfolge Gerade — Ubergangsbogen — Kreisbogen — Ubergangsbogen
— Gerade zusammen.
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Fuhrung des Radverkehrs

In Variante 2e wird der Radverkehr weitestgehend auf einer einheitlichen, jedoch nicht durchgehend kon-
tinuierlichen Radverkehrsanlage gefuhrt.

In der StollbergstralRe erfolgt die Fuhrung im Mischverkehr. Die Radverkehrsfiihrung in der Friedrich-En-
gels-Stral3e gliedert sich in drei Abschnitte. Im ersten Abschnitt, der bis zur BreitscheidstralRe reicht, wird
der Radverkehr in einer Richtung im Mischverkehr gefiihrt, wahrend in der Gegenrichtung ein Schutzstrei-
fen angeordnet ist. Hintergrund hierfur sind die Verkehrsfilhrung der Variante 2c sowie die gegebene
Querschnittsaufteilung. Im zweiten Abschnitt wird der Radverkehr bis zur Haltestelle Fritz-Buichner-Strafie
auf einem Schutzstreifen gefihrt. AnschlieRend ist bis zum Steinplatz lediglich in stadteinwartiger Rich-
tung ein Schutzstreifen vorhanden. Am Steinplatz erfolgt die Fuhrung des Radverkehrs auf einem Rad-
weg. Die Fihrung an den Knotenpunkten erfolgt indirekt in Form einer ,starren Schiene”. Die Liebknecht-
stral3e (West) sowie die SchlachthofstraRe werden baulich erweitert, sodass die Anordnung von Schutz-
streifen maoglich ist, die im Bereich der Knotenpunkte in Radwege Ubergehen. Entlang der Liebknecht-
strafl3e wird der Radverkehr ebenfalls auf Schutzstreifen gefihrt.

Parkfldchen innerhalb des Quartiers

Die Ausgangssituation zur Anordnung von Parkflachen entspricht grundsatzlich der Variante 1. Allerdings
fuhrt die Lage des besonderen Bahnkérpers zu zusétzlichen Einschrankungen, sodass weniger Moglich-
keiten zur Anordnung von Stellplatzen bestehen und das Potenzial im Vergleich zu Variante 1 verringert
ist.

Entlang der Trasse ergibt sich die Anordnung von insgesamt 80 Stellplatzen. Im Vergleich zum Bestand
entfallen 298 Parkstellflachen, was einem Rickgang von etwa 79 % entspricht. Der gréf3te Verlust ist in
der Friedrich-Engels-Strafl3e im Abschnitt zwischen der Wendenstral3e und der Eislebener Stral3e zu ver-
zeichnen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt einen Vergleich der vorhandenen und geplanten Parkstellflachen der Va-
riante 2e.

StraRenname Anzahl geplanter Anzahl vorhanden Differenz
Parkstellflachen Parkstellflachen

Stollbergstralie 33 75 -42

Friedrich-Engels-Stralie 13 242 -229

Steinplatz 0 5 -5

Liebknechtstralie 34 56 -22

Variante 2d 80 378 -298

Freiraumplanerische Aspekte

Abschnitt 1: Einmindung Magdeburger Allee und Stollbergstral3e
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Da die Planung Verkehrsanlagen, bis auf die Organisation des westlichen Haltestellenbereiches, mit Va-
riante 1c identisch ist, andert sich in der Planung Freianlagen in diesem Abschnitt so gut wie nichts ge-
genluber der Vorgangervariante 1c. Auf der Westseite der Haltstelle kdnnen voraussichtlich zwei Be-
standsbdume mehr erhalten werden.

Baumfallungen im Abschnitt: 12 Stick Baumneupflanzungen: 16 Stlck

Abschnitt 2: Friedrich-Engels-Strafie, bis Einmiindung Breitscheidstralie.

Die in diesem Abschnitt durchgehend als besonderer Bahnkorper ausgebildete StralRenbahnfihrung be-
dingt gréf3ere Eingriffe in die seitlich angrenzenden Flurstiicke. Hierdurch kann die in Variante 1c vorge-
sehene neue westliche Baumreihe, zwischen Ammertalweg und WendenstralRe, nicht realisiert werden.
Zudem missen auch deutlich mehr Bestandsbdume weichen. Dies wird durch eine erhdhte Anzahl an
Ersatz-Neupflanzungen, vornehmlich auf nichtéffentlichen Grundsticksflachen, kompensiert.

In den Haltestellenbereichen erhalten die Neupflanzungen geschlossene, ansonsten immer offene Baum-
scheiben. Im weiteren Planungsverlauf sollte geprift werden, ob und wie das Dachwasser der angrenzen-
den Privatgebaude den neuen Baumstandorte zur Verfiigung gestellt werden kann.

Am Ubergang von offentlichem Verkehrsraum zu privater Nutzung werden, wie in Variante 1 ¢ vorgeschla-
gen, Grunflachen angelegt bzw. neugestaltet, welche gleichzeitig auch dem Schwammstadtprinzip Rech-
nung (Ableitung, Speicherung und Verdunstung von Niederschlagswasser der Nebenanlagen) tragen.
Diese Flachen sollen moglichst mit extensiven Gras-Staudenmischungen oder flachigen Strauchern be-
pflanzt werden. Die breiten und offenen Vorgartenbereiche, zwischen Eislebener Stralle und Breit-
scheidstralRe erhalten eine Heckenneupflanzung als zukiinftige Fassung des Privatgrundstiicks.

Der besondere Bahnkdrper soll als Rasengleis ausgefihrt werden. So kann tGiber dem erforderlichen sta-
bilen verdichteten Unter- und Oberbau zumindest eine Teilentsiegelung dieser Verkehrsflachen erzielt
werden.

Aufgrund der Querschnittsgestaltung muss die Eingangstreppe der Schwimmhalle Johannesplatz teil-
weise angepasst werden. Es wird vorgeschlagen, den unteren Treppenlauf in Richtung Stden abzuknik-
ken und auf einem neugestalteten kleinen Eingangsplatz enden zu lassen. Diese Vorflache nimmt, als
Treff- und Aufenthaltsort, zusatzliche Freiraumfunktionen, wie Sitzbéanke, Fahrradparker, Abfallbehalter,
Infotafel und, optional, einen Trinkbrunnen auf.

An der Einmindung Eislebener Stral3e, stdlich der Strallenbahnhaltestelle Eislebener Stralle und am
Gelenk zur dstlich gelegenen grofR3en Kleingartensiedlung schlagen wir eine Aufweitung des FuRweges
mit Einordnung einer Sitzbank, Fahrradparkern und mdglichst auch eines Trinkbrunnens vor.

Baumfallungen im Abschnitt: 32 Stick Baumneupflanzungen: 42 Stlck

Abschnitt 3: Friedrich-Engels-Straf3e, ab Einmindung Breitscheidstral3e und Eugen-Richter-Stral3e

In diesem Abschnitt sind den Gebauden mehr oder minder begriinte Vorzonen vorgelagert. Diesen ab-
schnittspragenden Charakter mdchte der Entwurf starken.
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Die vorhandene westliche Vorgartenzone, zwischen Breitscheidstralle und der neuen Haltestelle Bebel-
stralRe, muss fur den regelbreiten FuBweg angepasst werden. Die raumpragenden Vorgarten werden je-
weils mit Sockelmauer, Heckeneinfassung und Gras-Stauden-Strauchpflanzung neugestaltet.

Der grof3tenteils dem neuen Querschnitt geschuldete Verlust an Bestandsbaumen kann durch Neupflan-
zungen nur teilkompensiert werden. Bei der Einordnung der neuen Baume wurde auf eine Starkung der
kleinteilig stadtebaulich-freiraumplanerischen Besonderheiten / Eigenarten Wert gelegt. Die neuen Baume
stehen vornehmilich in geschlossenen Baumscheiben in Uberbreiten FuRBwegen (Fr.-Engels-Str. 56 und 12
bis 16). Eine alternativ mogliche VergroRerung der Vorgartenzonen wiirde einen deutlich héheren Auf-
wand darstellen.

Im Abschnitt der "Steinplatz Arcade™ (Bebelstral3e bis Fritz-Blchner-StralRe) wird der Erhalt eines Grol3-
teils der Bestandsbdume angestrebt. Die Grinflachen um die BAume werden vergrol3ert, mdglichst als
Versickerungsmulden angelegt und mit einer extensiven Staudenmischung bepflanzt. Dennoch stehen die
Baume auch dieses Abschnittes direkt neben der neu herzustellenden Verkehrsanlage und es ist mit ei-
nem hohen Erhaltungsaufwand zu kalkulieren.

Auch der Bereich zwischen Fritz-Buchner-StralRe und Eugen-Richter-StralRe soll die fur Erfurts Grinder-
zeitviertel so pragende griine Vorgartenzone zurlickerhalten. Hierflr ist es erforderlich die Vorgartensat-
zung der Stadt Erfurt umzusetzen und alle nicht genehmigten KFZ-Stellplatze zu entfernen. Diese Flache
werden mit Einfassungsmauer und -hecke, Stauden- und Strauchpflanzungen, Mull- und Fahrradabstell-
platzen umfassend neugestaltet. Im Einmtindungsbereich der Fritz-Blichner-Stral3e besteht die Option
aufRengastronomisch nutzbare Flachen anzulegen.

Die Bearbeitungsflachen in der Eugen-Richter-Strafl3e sind fast vollstdndig mit Verkehrsanlagen belegt.
Ausreichend grof3e Verkehrsinseln werden mit Einzelbdumen und extensiven Gras-Staudenmischungen
bepflanzt. Der angrenzende Steinplatz ist nicht Teil dieser Planungsaufgabe, wird jedoch ebenfalls pro-
zessbegleitend Uberplant.

Baumfallungen im Abschnitt: 23 Stiick Baumneupflanzungen: 16 Stiuick

Abschnitt 4: Liebknechtstral3e, bis Planungsende Nordabschnitt

Die Gebaue der Liebknechtstral’e und deren Vorgartenzonen stellen einen besonderen stadtebaulichen
Wert dar und werden als Kulturdenkmale / Flachendenkmal gefiihrt. Die grof3tenteils beidseitig der StralRe
vorhandenen Bestandsbaumreihen sollen, trotz Einordnung der neuen Straf3enbahnlinie, gro3tmdéglich
erhalten und, bei erforderlichen Fallungen ergdnzt werden. Das ist nur mit einem sehr hohen Aufwand an
Baumschutz und Baumpflege zu realisieren. Die Baumneupflanzungen in den Haltestellenbereichen er-
halten eine geschlossene, alle anderen Baumstandorte eine offene Baumscheibe. Im weiteren Planungs-
verlauf sollte geprift werden, ob und wie das Dachwasser der angrenzenden Privatgebdude den neuen
Baumstandorte zur Verfiigung gestellt werden kann.

Im Einmindungsbereich Rontgenstrale kann ein kleiner Quartiersplatz (ca. 200m2), mit Sitzbéanken, ei-
nem Spielpunkt, Trinkbrunnen und haltestellennahen Fahrradparkern angelegt werden.
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Die vorhandenen Vorgartenzonen des Flachendenkmals mussen zur Anlage eines regelbreiten Ful3wegs
verschmalert und umfassend neugestaltet werden. Hierbei werden die vorgefundenen Raumgliederungen,
Proportionen und Materialien beibehalten.

Baumfallungen im Abschnitt: 38 Stiick Baumneupflanzungen: 29 Stiick

4.2.3.2. Variante 2f

Seitens der Stadt Erfurt wurde im Rahmen der zweiten Behordenbeteiligung angeregt, die Gestaltung des
Steinplatzes weiter zu optimieren, um die Leistungsfahigkeit, die Verkehrsqualitat sowie die Verkehrssi-
cherheit der Knotenpunkte zu verbessern. Die wesentlichen Unterschiede betreffen den StraRenabschnitt
zwischen den beiden Knotenpunkten sowie die Liebknechtstral’e West.

In der Liebknechtstralle West wurde die Strallenraumgestaltung im Knotenpunktbereich angepasst.
Hierzu wurde ein lUberbreiter Fahrstreifen mit einer Breite von 4,75 m vorgesehen, der fur Linksabbieger
sowie geradeaus und rechtsfahrende Verkehre genutzt werden kann. Der danebenliegende Abflussfahr-
streifen weist eine Breite von 3,50 m auf. Beidseitig schlieRen sich bis zum Bordstein Schutzstreifen fir
den Radverkehr mit einer Breite von jeweils 1,50 m an.

Im StralRenabschnitt zwischen den Knotenpunkten wurde die Mittelinsel angepasst. Dariliber hinaus ent-
fallt die Anbindung der SchlachthofstralRe. Hierdurch entsteht am noérdlichen Knotenpunkt die Méglichkeit,
einen zusatzlichen Fahrstreifen anzuordnen, der als Linksabbiegefahrstreifen sowohl vom motorisierten
Individualverkehr als auch von der Stralenbahn in Fahrtrichtung Norden genutzt wird. Es ergeben sich
dadurch insgesamt drei Zuflussfahrstreifen (zwei Geradeausfahrstreifen und ein Linksabbiegefahrstrei-
fen). Gleichzeitig konnen drei Abflussfahrstreifen angeordnet werden (zwei Geradeausfahrstreifen und ein
Linksabbiegefahrstreifen), wobei der Linksabbiegefahrstreifen ebenfalls gemeinsam vom motorisierten In-
dividualverkehr und der Stral3enbahn genutzt wird.

Zur Veranschaulichung der beschriebenen Anderungen ist in der nachfolgenden Abbildung der entspre-
chende Lageplanausschnitt dargestellt.
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Abbildung 9: Lageplanausschnitt Variante 2f Steinplatz
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424 Variante 3

Die Variante 3 setzt sich analog zu Variante 2 abschnittsweise aus einem stralRenbindigen sowie einem
besonderen Bahnkdrper zusammen. In der Stollbergstral3e ist ein eingleisiger stral3enbindiger Bahnkor-
per in Fahrtrichtung Norden (stadtauswarts) vorgesehen. In der Friedrich-Engels-StralRe wird bis zum Am-
mertalweg eine EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Siden (stadteinwérts) sowie ein danebenliegender ein-
gleisiger besonderer Bahnkdrper in Fahrtrichtung Norden (stadtauswarts) angeordnet. Das stadteinwar-
tige Gleis wird Uber den Ammertalweg auf einem besonderen Bahnkérper gefiuihrt, parallel zu einer dane-
benliegenden EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Osten (Friedrich-Engels-Straf3e). Dies entspricht dem Aus-
bauszenario C. Ab dem Knotenpunkt Friedrich-Engels-Stral3e / Ammertalweg werden beide Gleise auf
einem besonderen Bahnkdorper mit danebenliegender EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Stden gefihrt (Sze-
nario E). Der Ubergang zu einem straRenbiindigen Bahnkorper erfolgt am Knotenpunkt mit der Eislebener
StraRRe. Diese Fiihrung wird bis zum Ubergang zur Planung des Sudabschnitts in der LiebknechtstralRe
beibehalten. Der Einfluss und die daraus resultierende Verkehrsfiihrung innerhalb des Quartiers sind in
Abbildung 8 dargestellt. In Variante 3 wird die Haltestelle Steinplatz direkt auf dem Steinplatz angeordnet
(Szenario G). Eine Ubersicht der Untervarianten sowie der wesentlichen Anderungen gegeniiber der je-
weils vorhergehenden Variante ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Untervariante Anderungen

(a) - Ausgangsvariante

b - Grundlage 3(a) 1.Querungsinseln in den Knotenpunkten

¢ - Grundlage 3b 1. Einordnung von einseitigen Parkflachen F.-Engels-Str. 51 -54
2. Verlagerung Ubergang besondere in straRenbiindigen Bahnkorper
(Eislebener Stralie)
3. Optimierung Steinplatz
Schlachthofstral3e ohne Anschluss an den Steinplatz
Neuordnung Querschnittselemente
Erganzung zweite Fahrstreifen Liebknechtstrale Ost
Einordnung Querungshilfe

4. Anpassung Knotenpunkt Hamburger Straf3e/ Rontgenstralle

d - Grundlage 3c 1. Anpassung KP Stollbergstralie / F.-Engels-Str.

2. Anpassung Mittelinsel F.-Engels-Str.

e - Grundlage 3c 1. Anpassung KP Stollbergstraf3e / F.-Engels-Str.
2. Anpassung Mittelinsel F.-Engels-Str.

3. Ausbildung Ammertalweg als Zweirichtungsstral3e
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Abbildung 10: Verkehrsfiihrung gemaf Variante 2
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4.2.41. Variante 3d

Die Variante 3d baut auf den vorherigen Varianten auf und stellt die Trasse abschnittsweise als straf3en-
bindigen Bahnkorper bzw. als Einbahnstral3e mit besonderem Bahnkérper dar.

Die grundlegende Querschnittsgestaltung der Stollbergstrafe wurde weitestgehend aus Variante 1c tber-
nommen. Der Unterschied besteht zum einen darin, dass lediglich das stadtauswartige Gleis Uber den
StollbergstralRe gefiihrt wird, und zum anderen darin, dass nur bis zur Feldstraf3e in Stationierungsrichtung
rechts ein einseitiger Park- und Lieferstreifen mit einer Breite von 2,00 m vorgesehen ist. Daraus ergeben
sich insgesamt 22 Stellplatze in Langsaufstellung. Zwischen Feldstrale und Triftstral3e befindet sich in
Stationierungsrichtung rechts ein einseitig angelegter, bepflanzter Grundstreifen mit einer Breite von 1,6 m
bis 2,40 m. Zur Minimierung der Eingriffe in private Flachen ist ab der Triftstral3e eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite auf 6,30 m vorgesehen. Die Querschnittsgestaltung ist in den Querschnitten QS002 und
QSO003 dargestellt.

Entlang des Stral’enabschnitts sind insgesamt zwélf Zufahrten betroffen. Alle Zufahrten werden wieder-
hergestellt.

Die Friedrich-Engels-Straf3e weist im Abschnitt zwischen StollbergstralRe und Eislebener Stral3e eine ein-
heitliche Querschnittsgestaltung auf. Diese setzt sich aus beidseitig angeordneten Gehwegen mit einer
Breite von jeweils 2,50 m, einer 5,50 m breiten Fahrbahn sowie einem besonderen Bahnkérper zusam-
men. Aufgrund der eingleisigen Fihrung ab dem Knoten Ammertalweg ist der besondere Bahnkdrper bis
zur StollbergstraRe mit einer Breite von 3,30 m auszubauen. Daraus ergibt sich eine Gesamtbreite von
13,80 m. Im Abschnitt zwischen dem Knoten Ammertalweg und dem Knoten Eislebener Stral3e weist der
besondere Bahnkorper eine Breite von 6,00 m auf. Hieraus ergibt sich entsprechend eine Gesamtaus-
baubreite von 16,50 m. Die Fahrbahn umfasst einen 3,25 m breiten Fahrstreifen sowie einen 2,25 m brei-
ten Schutzstreifen einschlie3lich Sicherheitstrennstreifen in Gegenrichtung. Der Verkehr ist so organisiert,
dass bis zur Eislebener Stral3e der motorisierte Individualverkehr (MIV) in Fahrtrichtung Siden gefiihrt
wird. Die Querschnittsgestaltung ist den Querschnitten QS005 zu enthehmen.

Im Knotenpunktbereich mit der Stollbergstrafle und Wendenstral3e wird die Fahrbahn so verschwenkt,
dass in jeweils einem Knotenpunktarm eine Querungsinsel mit einer Breite von 3,00 m angeordnet werden
kann. Die Fahrbahnbreite wird dabei auf 3,25 m reduziert. Im Knotenpunktbereich mit dem Ammertalweg
wird die Fahrbahn so verschwenkt, dass neben dem besonderen Bahnkérper eine Aufstellflache mit einer
Breite von 2,70 m entsteht.

Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz erfolgt eine Erweiterung des Regelquerschnitts zur Anord-
nung eines Park- und Lieferstreifens in Langsaufstellung in Stationierungsrichtung rechts mit einer Breite
von jeweils 2,00 m (siehe Querschnitt QS006). Daraus ergeben sich insgesamt 13 Stellpléatze sowie eine
Ausbaubreite von 18,65 m.

Im Knotenpunktbereich mit der Eislebener Strafl3e wird der besondere Bahnkorper wieder in einen stra-
Benbundigen Bahnkdrper Uberfuhrt. Zur Fihrung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sowie zur
Abtrennung vom Bahnkérper bzw. den Radfahrern sind im Knotenpunktbereich zwei Trenninseln vorge-
sehen. Die Gestaltung wird aufgrund ihrer geringen Eindeutigkeit als schwer begreifbar und damit als
potenzielle Gefahrenquelle eingeschétzt.

Bis zum Steinplatz wird die Friedrich-Engels-Strafe weitestgehend analog zur Variante 1c mit einer Breite
von 14,50 m ausgebaut. Der Querschnitt setzt sich aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn, beidseitigen
Schutzstreifen mit jeweils 1,50 m Breite sowie Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m zusammen
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(siehe Querschnitte QS009). Entlang dieses Abschnittes bestehen zwei Ausnahmen vom Standardquer-
schnitt:

Im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Eislebener StralRe und Lassallestral3e wird ein Linksabbiege-
streifen mit einer Breite von 3,00 m sowie ein Radweg inkl. Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von
2,50 m integriert (siehe Querschnitt QS008). Dadurch besteht zudem die Mdglichkeit, eine mindestens
2,50 m breite Mittelinsel am noérdlichen Knotenpunktarm der Lassallestral3e anzuordnen. Hintergrund fir
den separaten Linksabbiegestreifen ist die Nutzung der Eislebener Stral3e als Umleitungsstrecke bei Bau-
arbeiten oder Havarien in der Magdeburger Allee. Zudem dient der zusatzliche Fahrstreifen der leistungs-
fahigen Abwicklung des starken Linksabbiegeverkehrs. Die Ausbaubreite betragt hier insgesamt 19,25 m.
Vor den Steinplatz Arcaden schliel3en in Stationierungsrichtung linksseitig Grinflachen an den Schutz-
streifen an. Die Fuhrung des FulRverkehrs erfolgt, wie im Bestand, Giber den vorhandenen Gehweg direkt
vor den Steinplatz Arcaden. Dadurch entfallen die Flachen fir die Anlieferung sowie die bestehenden
Kurzzeitstellplatze. Zum Vergleich kann der StraRenquerschnitt QS011 herangezogen werden.

Im Abschnitt zwischen der Fritz-Blichner-Stral3e und dem Steinplatz entfallt innerhalb dieses Querschnitts
in Stationierungsrichtung links der Schutzstreifen, sodass sich die Ausbaubreite auf 13,00 m reduziert.
Dies ermoglicht eine vollstandige Ausnutzung des oOffentlichen Stralenraums. Die Querschnittsgestaltung
kann dem Querschnitt QS012 entnommen werden.

Die Treppenanlage der Schwimmbhalle (siehe Querschnitt QS005) sowie die Treppenanlage gegeniber
der Eislebener Stral3e sind entsprechend anzupassen.

Entlang der Friedrich-Engels-Stral3e sind insgesamt 21 Zufahrten betroffen. Vier Zufahrten entfallen und
werden zurtickgebaut. Die Erreichbarkeit der Parkplatze ist durch die zweite Zufahrt sichergestellt. Eine
Zufahrt ist anzupassen, einschliel3lich des Versetzens eines Werbeschildes. Alle Gbrigen Zufahrten wer-
den wiederhergestellt.

Der Steinplatz wird im Zusammenhang mit Variante 3 vollstéandig neugestaltet (siehe nachfolgende Abbil-
dung). Die Haltestelle wird als pragendes Element auf der Ostseite (in Stationierungsrichtung links) des
Steinplatzes angeordnet. Daran schlieRen sich in dstlicher Richtung ein 2,00 m breiter Radweg sowie die
Flachen gemal der Studie zum Steinplatz an. Westlich der Haltestelle befinden sich die Fahrbahn mit
einer Breite von 13,50 m sowie ein Radweg einschliel3lich Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von
2,75 m und ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Die Fahrbahn setzt sich aus zwei Richtungsfahrbah-
nen mit jeweils zwei Fahrstreifen a 3,25 m Breite zusammen. Die beiden Richtungsfahrbahnen sind durch
einen markierten 0,50 m breiten Trennstreifen voneinander getrennt. Die Ausbaubreite betragt insgesamt
32,15 m.

Am nordlichen Knotenpunktarm ist zur Trennung und Fihrung des Verkehrs eine Fahrbahninsel vorgese-
hen. Die Schlachthofstrale ist in Teilen zuriickzubauen. Ggf. ist durch den Entfall des Anschlusses an die
Eugen-Richter-Stralle die Anlage einer Wendeanlage erforderlich. Die Liebknechtstral3e (West) und die
SchlachthofstraRe werden baulich erweitert, sodass ein Schutzstreifen angeordnet werden kann, der im
Knotenpunktbereich in einen Radweg Ubergeht. Hintergrund hierfiir ist die sichere, indirekte Fiihrung des
Radverkehrs als ,starre Schiene®, analog zum Bestand am Nordknoten.

Auf dem Steinplatz sind vier Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Die Querschnittsgestaltung der Liebknechtstralle bis zum Knoten Hamburger Stral3e orientiert sich an
Variante 2. Im Anbindungsbereich an den Steinplatz setzt sich der Querschnitt aus einer 10,20 m breiten
Fahrbahn sowie beidseitig angeordneten Schutzstreifen mit einer Breite von jeweils 1,50 m und Gehwe-
gen mit einer Breite von 2,50 m zusammen. Die Fahrbahn umfasst einen Rechtsabbiegestreifen mit einer
Breite von 3,50 m, einen Geradeausstreifen mit einer Breite von 3,15 m sowie einen Abflussstreifen mit

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 64 von 86



DS 1540/26
Anlage 1.1

Projektname:  StraRenbahnlinie 9 Nord Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) bis Magdeburger Allee B E R NAR D
Projektnummer: P504634
GRUPPE

Inhalt: Erlauterungsbericht Vorentwurfsplanung

einer Breite von 3,55 m. Vor dem Knotenpunkt gehen die Schutzstreifen in einen Radweg Uber. Die Quer-
schnittsgestaltung ist dem Querschnitt QS014 zu entnehmen.

Der Knotenpunktarm Liebknechtstral3e/ Rontgenstral3e/ Fritz-Noak-Stral3e wird in diesem Zusammen-
hang deutlich verkleinert. Die Fahrbahnbreite wird auf eine Breite von 6,50 m reduziert. Der Gehweg wird
auf der Westseite wird neu hergestellt. Die Restflache zum Parkplatz soll begriint werden. Die vorhanden
Mittelinsel wird zurtickgebaut.
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Abbildung 11: Eugen-Richter-Stral3e mit Blick zum Steinplan Gestaltungs-Variante21 [plandrei Landschaftsarchitektur GmbH] —
mit Beispiel Haltestellen in dstlicher Seitenlage

In Hohe der Druckerei wird der Querschnitt verzogen, sodass sich, beginnend ab dem Knotenpunkt mit
der Hamburger Stral3e, die neu geordnete Querschnittsgestaltung der Liebknechtstral3e ergibt. Mittig liegt
der stralRenbindige Bahnkorper mit einer Breite von 6,50 m. In Stationierungsrichtung links schlief3en
daran ein Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m sowie ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m an. In
Stationierungsrichtung rechts schlief3en ein Schutzstreifen einschlie3lich Sicherheitstrennstreifen mit ei-
ner Breite von 2,25 m, ein Parkstreifen mit einer Breite von 2,50 m sowie ein Gehweg mit einer Breite von
2,50 m an. Der Parkstreifen wird regelmafig durch den vorhandenen Baumbestand unterbrochen, der in
dieser Variante nur im sudlichen Abschnitt erhalten werden kann. Daraus ergeben sich insgesamt 20
Stellplatze in Langsaufstellung. Die Querschnittsgestaltung kann dem Querschnitt QS015 entnommen
werden.

Entlang der LiebknechtstralRe sind acht Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Das stadteinwartige Gleis wird in Variante 3 Gber den Ammertalweg bis zur Friedrich-Engels-Strafl3e ge-
fuhrt. Die Querschnittsgestaltung kann dabei in drei Abschnitte unterteilt werden.

Bis zum Knotenpunkt mit der Maximilian-Kolbe-Stral3e setzt sich der Querschnitt aus einem Fahrstreifen
mit einer Breite von 3,25 m, dem rechts danebenliegenden besonderen Bahnkdrper mit einer Breite von
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3,30 m sowie beidseitig angeordneten Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m zusammen. Die
Gesamtbreite betragt 11,55 m.

Bis zum Knotenpunkt mit der Lagerstrae wird der Fahrstreifen auf 3,50 m verbreitert. Zwischen Fahr-
streifen und Bahnkdrper werden ein Parkstreifen mit einer Breite von 2,00 m sowie ein 1,00 m breiter
Trennstreifen erganzt. Die Gesamtbreite betragt 14,80 m. Die Querschnittsgestaltung ist in QS016 darge-
stellt.

Nach dem Knotenpunkt mit der Lagerstraf3e wird der Fahrstreifen auf 4,00 m und der Parkstreifen auf 2,15
m verbreitert. In Stationierungsrichtung links wird zwischen Fahrstreifen und Gehweg zusétzlich ein Park-
streifen mit einer Breite von 2,15 m angeordnet. Diese Querschnittsgestaltung wird bis zum Knotenpunkt
mit der Friedrich-Engels-Straf3e beibehalten und weist eine Gesamtbreite von 17,60 m auf.

Insgesamt ergeben sich im Ammertalweg 61 Stellplatze.

Entlang des Ammertalweges sind 15 Zufahrten betroffen, die wiederhergestellt werden.

Die Magdeburger Allee am Knotenpunkt mit dem Ammertalweg / FilBstral3e ist umfassend anzupassen.
Der Gleiskorper soll kiinftig ausschliel3lich von Stralenbahnen befahrbar sein, weshalb der Fahrstreifen
im Knotenpunktbereich in Richtung Westen verschwenkt wird. Diese Verschwenkung wird zunachst durch
Markierungen und im weiteren Verlauf durch einen Bordstein kenntlich gemacht. Der separate Fahrstrei-
fen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) weist eine Breite von 3,25 m auf. Entsprechend ist auch
der Schutzstreifen in Richtung Westen zu verschwenken und zu markieren. Gehweg und Furt sind ent-
sprechend anzupassen. Im unmittelbaren Knotenpunktbereich erfolgt bereits die Rickverschwenkung des
Fahr- und Schutzstreifens.

Haltestellen

Entlang der Trasse sind in Variante 3d insgesamt finf Haltestellen betroffen: llversgehofener Platz, Jo-
hannesplatz/Schwimmbhalle, Eislebener Stral3e, Fritz-Blichner-StraRe und Steinplatz. Es kommen zweli
Haltestellentypen zum Einsatz: die Haltestelle am Fahrbahnrand sowie die Haltestelle im Seitenraum mit
Einstieg von der Warteflache (Kaphaltestelle).

Der Eingriff in die Bestandshaltestelle im Zuge der Variante 3d ist im Vergleich zu den beiden anderen
Varianten etwas geringer. Durch die Verlagerung des stadteinwartigen Gleises in den Ammertalweg kann
der vorhandene stadteinwartige Bahnsteig in die Planung integriert und weitergenutzt werden. Die Bahn-
steiglange betragt 67,90 m. Der stadtauswartige Bahnsteig ist, analog zu den beiden anderen Varianten,
vollstdndig anzupassen. Seine Lange wird im Norden durch einen Gleisbogen sowie eine Zufahrt und im
Suden durch die Hullkurve der Strallenbahn begrenzt. Er weist eine Gesamtlange von 60 m auf, verfugt
jedoch nur Uber eine barrierefreie Nutzlange von 37,19 m. Zur Freihaltung der Hullkurve wird der in Fahrt-
richtung hintere Bereich des stadtauswartigen Bahnsteigs auf eine Héhe von 0,05 m Gber SOK abgesenkt.
Der Querschnitt im Bereich der Haltestelle besteht aus einem stral3enbiindigen Bahnkorper mit einer
Breite von 6,03 m, beidseitig angeordneten Bahnsteigen mit jeweils 3,00 m Breite sowie den angrenzen-
den Nebenanlagen. Auf der Westseite schliel3t ein gemeinsamer Geh- und Radweg an, bevor der llvers-
gehofener Platz beginnt. Auf der Ostseite folgt ein verkehrsberuhigter Bereich mit einer Breite von 6,14
m. Die Querschnittsgestaltung ist in QS001 dargestellt.

Durch die Aufteilung der Gleise ergibt sich fur die Haltestelle Johannesplatz/Schwimmbhalle die Situation,
dass der stadtauswartige und der stadteinwartige Bahnsteig raumlich voneinander getrennt sind (ca. 75
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m). Der stadtauswartige Bahnsteig verbleibt in seiner Bestandslage, wahrend der stadteinwértige Bahn-
steig in den Ammertalweg auf Hohe der Sangerhauser Stral3e verlegt wird. Die Haltestelle ist als Halte-
stelle am Fahrbahnrand ausgebildet und weist eine barrierefreie Lange von 60 m auf. Der Querschnitt am
stadtauswartigen Bahnsteig setzt sich aus einem besonderen Bahnkdrper mit einer Breite von 2,89 m
sowie dem in Stationierungsrichtung links angeordneten 3,00 m breiten Bahnsteig zusammen. Daran
schliel3en sich, in Stationierungsrichtung rechts, die Einbahnstrale mit einer Breite von 5,50 m sowie ein
2,50 m breiter Gehweg an. Der Querschnitt am stadteinwartigen Bahnsteig besteht aus einem besonderen
Bahnkorper mit einer Breite von 2,89 m sowie einem in Stationierungsrichtung rechts angeordneten Bahn-
steig mit einer Breite von 3,00 m. In Stationierungsrichtung links folgen ein 1,00 m breiter Trennstreifen,
ein 2,15 m breiter Parkstreifen, die Einbahnstrafl3e mit einer Breite von 4,00 m, ein weiterer 2,15 m breiter
Parkstreifen sowie ein 2,50 m breiter Gehweg. Die Gestaltung ist den Querschnitten QS004 bzw. QS017
zu entnehmen.

Die Haltestellengestaltung Eislebener StralRe entspricht der Variante 2e und wird aus diesem Grund nicht
nochmal beschrieben. Die Querschnittsgestaltung ist in QS007 dargestellt.

Die Lage und Haltestellengestaltung der Haltestelle Fritz-Blichner-Stral3e entspricht der Variante 1c und
wird aus diesem Grund nicht erneut beschrieben. Die Querschnittsgestaltung ist in QS010 dargestellt.

Die Haltestelle Steinplatz wird gegentiber dem Bestand in der Liebknechtstral3e deutlich verschoben und
befindet sich in der Variante 3d unmittelbar am Steinplatz. Beide Bahnsteige haben eine Lange von 60 m,
weisen jedoch aufgrund der Hullkurve eine eingeschrankte barrierefreie Nutzlange auf. Der stadtauswaér-
tige Bahnsteig verfugt Gber eine barrierefreie Nutzlange von 55 m, wahrend der stadteinwartige Bahnsteig
eine barrierefreie Nutzlange von 50 m aufweist. Die Querschnittsgestaltung ist in QS013 dargestellt.

Linien- und Gleisfiihrung

Ausgangspunkt flr die Linien- bzw. Gleisflihrung ist, wie in Variante 1c, das Bestandsgleis in der Magde-
burger Allee und wird daher nicht erneut beschrieben. Dieses umfasst die Achse 932A in stadtauswartiger

Richtung sowie die Achse 933A in stadteinwartiger Richtung.

Ausgehend vom Bestandsgleis wird tber eine Weiche (r = 30 m) das neue Gleis entlang des Trassenver-
laufs entwickelt. Dieses umfasst die Achse 604A in stadtauswartiger Richtung und die Achse 605A in
stadteinwartiger Richtung. In der Geraden betragt der Gleismittenabstand 2,70 m. Im Haltestellenbereich
erweitert sich dieser auf 4,02 m (Fritz-Blchner-StralRe) bzw. 2,92 m (Haltestelle Steinplatz). Hierzu wird
das Gleis vor bzw. nach der Haltestelle entsprechend verzogen. Zur Schaffung der erforderlichen Breite
fur einen Linksabbiegestreifen wird das stadteinwartige Gleis am Knotenpunkt mit der Eislebener Stral3e
sowie LiebknechtstralRe (Ost) weiter aufgeweitet. Der Gleismittenabstand betragt in diesem Bereich
6,75m bzw. 6,36 m.

Das stadtauswartige Gleis weist eine Lange von 2489,141 m auf, wahrend das stadteinwartige Gleis eine
Lange von 2.329,700 m aufweist. Die Gleistrassierung entspricht den Vorgaben der Trassierungsrichtlinie
gemalR BOStrab. Die Geraden weisen eine Lange von = 6,00 m auf, die Mindestradien betragen = 25,00 m.
Die Trassierung setzt sich aus der Abfolge Gerade — Ubergangsbogen — Kreisbogen — Ubergangsbogen
— Gerade zusammen. Eine Ausnahme von der Elementfolge bildet die Gleisverziehung am Knoten Eis-
lebener StralRe. Hier wird auf Ubergangsbdgen verzichtet.
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Fuhrung des Radverkehrs

In Variante 3d wird der Radverkehr weitestgehend auf einer einheitlichen, jedoch nicht durchgehend kon-
tinuierlichen Radverkehrsanlage gefuhrt.

In der StollbergstralRe erfolgt die Fuhrung im Mischverkehr. Die Radverkehrsfiihrung in der Friedrich-En-
gels-Stral3e gliedert sich in zwei Abschnitte: Im ersten Abschnitt bis zur Eislebener Stral3e wird der Rad-
verkehr in einer Richtung im Mischverkehr gefuhrt, wahrend in der Gegenrichtung ein Schutzstreifen an-
geordnet ist. Hintergrund hierfir sind die Verkehrsfuhrung der Variante 3d sowie die vorhandene Quer-
schnittsaufteilung. Im zweiten Abschnitt wird der Radverkehr bis zum Steinplatz auf Schutzstreifen gefuhrt.
Zwischen Eislebener StraRe und LassallestraRe wird der stadtauswartige Radverkehr auf einem Radweg
gefuihrt. Anschlieend ist bis zum Steinplatz lediglich in stadteinwartiger Richtung ein Schutzstreifen vor-
handen. Am Steinplatz erfolgt die Fihrung des Radverkehrs auf einem Radweg. Durch die Haltestellen-
lage am Steinplatz ergibt sich auf der 6stlichen Seite eine punktuelle Engstelle, in der Fuf3géanger und
Radfahrer kurzzeitig gemeinsam gefiihrt werden. Die Fihrung an den Knotenpunkten erfolgt indirekt in
Form einer ,starren Schiene®. Die Liebknechtstra3e (West) sowie die SchlachthofstraRe werden baulich
erweitert, sodass die Anordnung von Schutzstreifen méglich ist, die im Bereich der Knotenpunkte in Rad-
wege ubergehen. Entlang der Liebknechtstral3e wird der Radverkehr ebenfalls auf Schutzstreifen gefuhrt.
Im Ammertalweg erfolgt die Fihrung im Mischverkehr.

Seitens der Stadt Erfurt wurde darauf hingewiesen, dass sich durch die in Stationierungsrichtung links des
Schutzstreifens liegende Lage des besonderen Bahnkérpers potenziell Fehlverhalten von Radfahrern ein-
stellen kann, indem diese zum Erreichen ihres Ziels den 6stlichen Gehweg nutzen.

Aus diesem Grund wurde fur den Abschnitt zwischen StollbergstralBe und Eislebener Stral3e eine ange-
passte Querschnittsgestaltung untersucht.

Option 1: Separater Radweg

Die Option 1 sieht einen separaten Radweg inklusive Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 2,75 m
in Stationierungsrichtung links neben dem besonderen Bahnkérper vor. Die Fahrbahn wird zugunsten des
Radwegs auf eine Breite von 4,00 m reduziert. Es ergibt sich eine Ausbaubreite von 17,75 m. Die Quer-
schnittsaufteilung ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Gegenuber der gewahlten Variante ergibt sich eine Mehrbreite von 1,25 m, die insbesondere im Abschnitt
Friedrich-Engels-Strafl3e 36 bis 39 sowie im Umfeld der Schwimmbhalle kritisch zu bewerten ist. Hierdurch
entstehen ein erhdhter Grunderwerbsbedarf sowie starkere Eingriffe in die Treppenanlage der Schwimm-
halle und den Bereich der Uberwege. Dariiber hinaus ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite im Hava-
riefall eine ausreichend gesicherte Verkehrsfiihrung nicht gewahrleistet.
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Abbildung 12: Querschnittsgestaltung mit einem separaten Radweg sowie verringerter Fahrbahnbreite

Option 2: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Die Option 2 sieht auf der Ostseite einen gemeinsameren Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,75 m
vor. Die Fahrbahn wird zugunsten des Radwegs auf eine Breite von 4,00 m reduziert. Es ergibt sich eine
Ausbaubreite von 16,25 m. Die Querschnittsaufteilung ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Analog zur Option 1 ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite im Havariefall keine ausreichend gesicherte
Verkehrsfiihrung gewahrleistet. Zudem erfolgt eine gemeinsame Fihrung von Fu3gangern und Radfah-
rern auf einem Streifen. Gemaf ERA 2010, Bild 15, liegt die Einsatzgrenze fir einen gemeinsamen Geh-
und Radweg mit einer nutzbaren Breite von 3,75 m bei 140 FuRgangern und Radfahrern je Stunde.

Die untersuchten Optionen stellen gegenlber der gewéhlten Variante keine geeignete Alternative dar und
wurden daher nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 13: Querschnittsgestaltung mit einem gem. Geh- und Radweg sowie verringerter Fahrbahnbreite

Parkflachen innerhalb des Quartiers

Die Ausgangssituation zur Anordnung von Parkflachen entspricht grundséatzlich der Variante 1. Allerdings
fuhrt die Lage des besonderen Bahnkérpers zu zusétzlichen Einschrankungen, sodass weniger Mdglich-
keiten zur Anordnung von Stellplatzen bestehen und das Potenzial im Vergleich zu Variante 1 verringert
ist.

Entlang der Trasse ergibt sich die Anordnung von insgesamt 116 Stellplatzen. Im Vergleich zum Bestand
entfallen 400 Parkstellflachen, was einem Rickgang von etwa 78 % entspricht. Der gréf3te Verlust ist in
der Friedrich-Engels-Stral3e im Abschnitt zwischen der Wendenstral3e und der Eislebener Stral3e zu ver-
zeichnen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt einen Vergleich der vorhandenen und geplanten Parkstellflachen der Va-
riante 3d.
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StraRenname Anzahl geplanter Anzahl vorhanden Differenz

Parkstellflachen Parkstellflachen

Stollbergstralie 22 75 -53

Friedrich-Engels-Stralie 13 242 -229

Steinplatz 0 5 -5

Liebknechtstralie 20 56 -36

Ammertalweg 61 138 =77

Variante 1c 116 516 -400

Freiraumplanerische Aspekte

Abschnitt 1: Einmindung Magdeburger Allee und Stollbergstral3e

Die Planung Verkehrsanlagen ist mit Variante 2e prinzipiell identisch. Lediglich im Abschnitt FeldstraRe —
TriftstralRe wird auf die stdlichen Langsparker verzichtet. Hier besteht die Méglichkeit einen wegebeglei-
tenden baumbestandenen Grlnstreifen anzulegen, welcher auch als Versickerungs- / Verdunstungsflache
des Regenwassers der sudlichen Gehbahn dienen kann.

Baumfallungen im Abschnitt: 11 Stick Baumneupflanzungen: 19 Stlck

Abschnitt 2: Friedrich-Engels-Stral3e, bis Einmindung Breitscheidstral3e und Ammertalweg

Grundsatzlich sind die Planungsvoraussetzungen Freianlagen ahnlich der Variante 2e. Im Abschnitt Stoll-
bergstrale — Ammertalweg wird konsequent eine dstliche Baumreihe eingeordnet. Auch im stdlich an-
grenzenden Abschnitt, bis zur WendenstralR3e, werden erforderliche Fallungen auf der Ostseite der Stral3e
durch Neupflanzungen ersetzt, um den baumbegleitenden Charakter zu erhalten. Die in Variante 1c vor-
gesehene neue westliche Baumreihe, zwischen Ammertalweg und Wendenstral3e, kann wegen des be-
sonderen Bahnkérpers nicht realisiert werden. Ab der Eislebener StralR3e wechselt die Baumbegleitung auf
die Westseite. Der Ammertalweg erhalt auf der Stdseite eine stralRenbegleitende Baumreihe. Auf der
Nordseite bestimmen Solitarbdume die Einmindungsbereiche der abgehenden StralRen.

In den Haltestellenbereichen erhalten die Neupflanzungen geschlossene, ansonsten immer offene Baum-
scheiben. Im weiteren Planungsverlauf sollte geprift werden, ob und wie das Dachwasser der angrenzen-
den Privatgebaude den neuen Baumstandorten zur Verfiigung gestellt werden kann.

Am Ubergang von o6ffentlichem Verkehrsraum zu privater Nutzung werden, wie in Variante 1c vorgeschla-
gen, Grunflachen angelegt bzw. neugestaltet, welche gleichzeitig auch dem Schwammstadtprinzip Rech-
nung (Ableitung, Speicherung und Verdunstung von Niederschlagswasser der Nebenanlagen) tragen.
Diese Flachen sollen moglichst mit extensiven Gras-Staudenmischungen oder flachigen Strauchern be-
pflanzt werden. Die breiten und offenen Vorgartenbereiche, zwischen Eislebener Straf3e und Breit-
scheidstralRe erhalten eine Heckenneupflanzung als zukiinftige Fassung des Privatgrundstiicks.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 71 von 86



DS 1540/26
Anlage 1.1

Projektname:  StraRenbahnlinie 9 Nord Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) bis Magdeburger Allee B E R NAR D
Projektnummer: P504634
GRUPPE

Inhalt: Erlauterungsbericht Vorentwurfsplanung

Der besondere Bahnkdrper soll als Rasengleis ausgefihrt werden. So kann tGber dem erforderlichen sta-
bilen verdichteten Unter- und Oberbau zumindest eine Teilentsiegelung dieser Verkehrsflachen erzielt
werden.

Aufgrund der Querschnittsgestaltung muss die Eingangstreppe der Schwimmhalle Johannesplatz teil-
weise angepasst werden. Es wird vorgeschlagen, den unteren Treppenlauf in Richtung Stden abzukni-
cken und auf einem neugestalteten kleinen Eingangsplatz enden zu lassen. Diese Vorflache nimmt, als
Treffpunkt und Aufenthaltsort, zusatzliche Freiraumfunktionen, wie Sitzbanke, Fahrradparker, Abfallbehal-
ter, Infotafel und, optional, einen Trinkbrunnen auf. An der Einmindung Eislebener Stral3e und Breit-
scheidstralRe schlagen wir zudem die Einordnung von Sitzbank und, optional, Fahrradparkern vor.

Baumfallungen im Abschnitt: 37 Stick Baumneupflanzungen: 60 Stlck

Abschnitt 3: Friedrich-Engels-Stral3e, ab Einmindung Breitscheidstral3e und Eugen-Richter-Stral3e

In diesem Abschnitt sind den Gebauden mehr oder minder begrinte Vorzonen vorgelagert. Diesen ab-
schnittspragenden Charakter mdchte der Entwurf starken.

Aufgrund der Einordnung der Haltestelle Bebelstral3e, zwischen den Geb&auden Friedrich-Engels-Str. 17 /
18 und 56, mussen deren Vorgartenzonen mit Einfassungsmauer und -hecke, Stauden- und Strauchpflan-
zungen, Miill- und Fahrradabstellplatzen umfassend neu organisiert und gestaltet werden.

Der grof3tenteils dem neuen Querschnitt geschuldete Verlust an Bestandsbaumen kann durch Neupflan-
zungen nur teilkompensiert werden. Bei der Einordnung der neuen Baume wurde auf eine Starkung der
kleinteilig stadtebaulich-freiraumplanerischen Besonderheiten / Eigenarten Wert gelegt. Die neuen Baume
stehen vornehmlich in geschlossenen Baumscheiben.

Im Abschnitt der "Steinplatz Arcade™ (Bebelstral3e bis Fritz-Blchner-StralRe) wird der Erhalt eines Grol3-
teils der Bestandsbdume angestrebt. Die Grinflachen um die BAume werden vergrol3ert, mdoglichst als
Versickerungsmulden angelegt und mit einer extensiven Staudenmischung bepflanzt. Dennoch stehen die
Baume auch dieses Abschnittes direkt neben der neu herzustellenden Verkehrsanlage und es ist mit ei-
nem hohen Erhaltungsaufwand zu kalkulieren.

Auch der Bereich zwischen Fritz-Buchner-StralRe und Eugen-Richter-StralRe soll die fur Erfurts Grinder-
zeitviertel so pragende griine Vorgartenzone zurlickerhalten. Hierflr ist es erforderlich die Vorgartensat-
zung der Stadt Erfurt umzusetzen und alle nicht genehmigten KFZ-Stellpléatze zu entfernen. Diese Flachen
werden mit Einfassungsmauer und -hecke, Stauden- und Strauchpflanzungen, Mull- und Fahrradabstell-
platzen umfassend neugestaltet. Im Einmtndungsbereich der Fritz-Blichner-Stral3e besteht die Option
aufRengastronomisch nutzbare Flachen anzulegen.

Die Bearbeitungsflachen in der Eugen-Richter-Strafl3e sind fast vollstdndig mit Verkehrsanlagen belegt.
Ausreichend grof3e Verkehrsinseln werden mit Einzelbdumen und extensiven Gras-Staudenmischungen
bepflanzt. Der angrenzende Steinplatz ist nicht Teil dieser Planungsaufgabe, wird jedoch ebenfalls pro-
zessbegleitend Uberplant.

Die Haltstelle Steinplatz erhélt beidseitig eine Reihe aus vier kleinkronigen B&dumen, mit geschlossener
Baumscheibe.
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Abschnitt 4: Liebknechtstral3e, bis Planungsende Nordabschnitt

Diese Variante versucht innerhalb der bestehenden Vorgartenabgrenzungen die erforderlichen Regel-
breiten der Gehbahnen herzustellen. Dies fuhrt zum Komplettverlust der nordlichen und der stidlichen
Baumreihe entlang der Straf3e. Im Abschnitt Steinplatz — Hamberger StraRe kann dies durch Neupflan-
zungen teilweise kompensiert werden. Im sidlich angrenzenden Abschnitt, bis zum stdlichen Planungs-
ende, kénnen keine Baume auf der Nordseite mehr eingeordnet werden. Die Baume auf der Siidseite der
Stral3e werden durch Neupflanzungen ergénzt. Die Baumneupflanzungen erhalten offene Baumscheiben.
Im weiteren Planungsverlauf sollte gepruft werden, ob und wie das Dachwasser der angrenzenden Pri-
vatgebaude den neuen Baumstandorte zur Verfiigung gestellt werden kann.

Im Einmindungsbereich Rontgenstral3e kann eine kleine Grunflache (ca. 250m2) angelegt werden.

Baumfallungen im Abschnitt: 41Stuck Baumneupflanzungen: 22 Stiick

4.2.4.2. Variante 3e

Eine alternative Gestaltung des Ammertalweges ist in der Variante 3e beschrieben. Im Vergleich zur Va-
riante 3d ist der Ammertalweg ab dem Knotenpunkt Maximilian-Kolbe-StralRe als Zweirichtungsstral3e mit
stralRenbiindigem Bahnkdrper (eingleisig in stadteinwértiger Richtung) geplant.

Der Querschnitt setzt sich aus einer 6,00 m breiten Fahrbahn zusammen. In Stationierungsrichtung links
ist ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen, in Stationierungsrichtung rechts ein Parkstreifen
mit einer Breite von 2,15 m einschliefRlich eines 0,75 m breiten Trennstreifens sowie eines Uberhangstrei-
fens. Der vorhandene stdliche Gehweg wird in den Querschnitt integriert und bleibt erhalten. Die verblei-
bende Flache zwischen Uberhangstreifen und vorhandenem Gehweg wird entsiegelt und als Grunflache
gestaltet.

Nach dem Knotenpunkt mit der Lagerstraf3e wird der Querschnitt in Stationierungsrichtung links um einen
Parkstreifen mit einer Breite von 2,25 m erweitert und die Fahrbahn auf 6,50 m verbreitert. Ohne die An-
ordnung neuer Baumstandorte ergeben sich 44 Stellplatze. Die Ausbaubreite betrdgt zunéchst 13,95 m
und erweitert sich im weiteren Verlauf auf 16,70 m.

Die Gestaltung des Ammertalweges ist in den nachfolgenden Abbildungen dargestellit.
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Abbildung 14: Lageplanausschnitt Variante 3e Ammertalweg zwischen Maximilian-Kolbe-StralRe und Feldstral3e

Abbildung 15: Lageplanausschnitt Variante 3e Ammertalweg ab Lilo-Hermann-Stral3e

Im Vergleich zur Variante 3d ergeben sich folgende

Vorteile:

o deutlich geringerer Eingriff in den anliegenden Freiraum sowie Baumbestand

Nachteile:

o Stralenbahn, motorisierter Individualverkehr und Radverkehr werden auf einem gemeinsamen
Fahrstreifen gefuhrt

0 Bestandsleitungen verlaufen teilweise unterhalb des Gleiskdrpers

sehr breiter StraBenraum mit einer Konzentration vertikaler Elemente ausschlief3lich in den
Randbereichen
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425 Variante 4

Seitens der Stadt Erfurt wurde im Rahmen der Behordenbeteiligung angeregt, zu prifen, ob der Steinplatz
als ringférmige Strafl3e ausgebildet werden kann. Die vorliegende Variante widmet sich dieser Untersu-
chung. Zur besseren Verstandlichkeit wird im Folgenden anstelle der Begrifflichkeit ,ringférmige Stral3e”
der Begriff ,Kreisverkehr” verwendet.

Eine Ubersicht der Untervarianten sowie der wesentlichen Anderungen gegeniiber der jeweils vorherge-
henden Variante ist der nachfolgenden Tabelle zu enthehmen.

Untervariante Anderungen
4a - Grundlage 2b 1. stdliche Steinplatz als ringférmige StralRe
4b - Grundlage 4a 1. nordliche Steinplatz als ringférmige Stral3e
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4.2.5.1. Variante 4a

Grundlage fir die Variante 4a bildet die Variante 2b. Die Variante 4a setzt sich aus einem Knotenpunkt am
nordlichen Steinplatz entsprechend Variante 2b sowie einem Kreisverkehr® am stdlichen Steinplatz zu-
sammen. Die Knotenpunktgestaltung am Steinplatz ist in der Abbildung 14 dargestellt. Die Gestaltung des
nordlichen Knotenpunktes entspricht der Variante 1. Im Anschlussbereich an den Kreisverkehr wird die
Fahrbahn entsprechend von zwei auf einen Fahrstreifen bzw. von einem auf drei Fahrstreifen verengt
bzw. aufgeweitet.

Der Kreisverkehr weist einen Innendurchmesser von 27,00 m und einen Auf3endurchmesser von 33,50 m
auf. Die Fahrbahnbreite betragt 4,75 m. An die Fahrbahn schlieRen Geh- und Radwege mit einer Breite
von 5,25 m an. Der nérdliche Knotenpunktarm verfugt tber zwei Fahrbahnteiler, der westliche sowie der
suidwestliche Knotenpunktarm jeweils Gber einen. Im westlichen und stidwestlichen Knotenpunktarm wird
der Radverkehr Uber Rampen von der Fahrbahn auf den Hochbordradweg im Kreisverkehr bzw. zurtick
auf die Fahrbahn geflhrt. Im westlichen Knotenpunktarm ist die bestehende Fahrbahnbreite jedoch nicht
ausreichend grol3, sodass der Radverkehr dort vom Hochbordradweg im Kreisverkehr wieder auf die Fahr-
bahn geleitet werden muss. Die Gleisfiihrung der Stral3enbahn bleibt durch die Knotenpunktgestaltung
weitestgehend unberuhrt.

Eine Vorabprufung nach HBS auf Grundlage der derzeit vorliegenden Verkehrsdaten ergibt fir den Kreis-
verkehr eine Qualitatsstufe D. Diese Bewertung bericksichtigt jedoch weder Radverkehr noch FuBverkehr
noch die Stral3enbahn. Auf Basis der aktuellen Verkehrsdaten wurde zuséatzlich eine Simulation durchge-
fuhrt. Das Ergebnis zeigt, dass die Verkehrsanlage nicht leistungsfahig ist. Zur Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit wére eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs erforderlich.

Abbildung 16: Knotenpunktgestaltung gemaf Variante 4a

3 Kreisverkehr* ist umgangssprachlich vereinfacht = richtigerweise kreisrunde Richtungsfahrbahn mit Bevorrechti-
gung StraBenbahn und untergeordneten Zufahrten
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4.2.5.2. Variante 4b

Die Variante 4b greift die Variante 4a auf und sieht zusatzlich einen Kreisverkehr am nérdlichen Steinplatz
vor. Der Kreisverkehr am sudlichen Steinplatz entspricht der Ausfihrung aus Variante 4a. Die Knoten-
punktgestaltung am Steinplatz ist in der Abbildung 15 dargestellt.

Der nordliche Kreisverkehr weist einen Innendurchmesser von 16,00 m und einen Aul3endurchmesser von
23,00 m auf. Die Fahrbahnbreite betragt 5,25 m. An die Fahrbahn schlieRen Geh- und Radwege mit einer
Breite von 5,25 m an. Der norddstliche sowie der sidliche Knotenpunktarm verfligen jeweils tber einen
Fahrbahnteiler.

Der Radverkehr wird sowohl im Kreisverkehr als auch im Abschnitt zwischen den beiden Kreisverkehren
auf einem Hochbordradweg gefuihrt. Die Gleisfiihrung der Stra3enbahn bleibt durch die Knotenpunktge-
staltung weitestgehend unberthrt. Im Verbindungsstiick zwischen den beiden Kreisverkehren wird die
Strallenbahn auf einem besonderen Bahnkdrper gefihrt. Die Richtungsfahrbahnen sind einstreifig und
weisen jeweils eine Breite von 5,50 m auf.

Auf Basis der aktuellen Verkehrsdaten wurde zudem eine Simulation durchgefihrt. Das Ergebnis zeigt,
dass es sich nicht um eine leistungsfahige Verkehrsanlage handelt. Zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit
ware eine erhebliche Reduzierung des Kfz-Verkehrs erforderlich. In den Spitzenstunden ist die Verkehrs-
anlage nur mittels Lichtsignalanlage (LSA) steuerbar.

1. sind als
sviertel) gefuhet

ngels-Strate Nr.
Friedrich-Engel "

Flachendenkmal (Mietshat

e ——

Abbildung 17: Knotenpunktgestaltung gemaf Variante 4b
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4.2.6 Wendeschleife Grubenstralle

Um bei Storungen im Betriebsablauf das Uberholen bzw. die AuRerbetriebnahme einzelner Ziige zu er-
maoglichen, soll in der StralBenbahn-Wendeschleife GrubenstralRe das Aul3engleis, welches vor Jahren
zurtickgebaut wurde, wieder errichtet werden. Dazu sind neben dem Bau zweier neuer Weichen innerhalb
der bestehenden Wendeschleife, mit Anschluss an die Bestandsweichen, die Errichtung eines Betriebs-
weges sowie der Umbau der Fahrleitungsanlage vorgesehen. Ein Eingriff in die Bestandsgleisanlage der
Magdeburger Allee sowie in die Abzweige der Wendeschleife ist nicht vorgesehen.

Im Rahmen der Ausfuhrung des Projekts ,Gleiserneuerung GrubenstraRe und barrierefreier Umbau der
Haltestelle Grubenstraf3e” im Jahr 2024 wurde das Bestandsinnengleis innerhalb der Wendeschleife le-
diglich gestopft.

Ostlich der Wendeschleife werden Parallelplanungen zum Neubau einer Sporthalle durchgefiihrt. Auf
Grundlage der zur Verfiigung gestellten Unterlagen bestehen keine Uberschneidungen mit den hier be-
trachteten Planungen.

Der Ausbau ist auf einer Gesamtlange von ca. 105m vorgesehen und betrifft neben dem Uberholgleis
Teile des Bestandsgleises einschliel3lich zweier Weichen sowie den Betriebsweg.

Der Projektbeginn liegt etwa stdlich in Hohe des Betriebsgebaudes der EVAG. Von dort aus werden das
Bestandsgleis einschlieRlich des Uberholgleises auf einer Lange von ca. 30 m bis zum Beginn der vor-
handenen, mittig liegenden Trenninsel ausgebaut. Diese Trenninsel wird in die Planung integriert, jedoch
nicht verandert und bleibt in ihrem derzeitigen Zustand erhalten. Lediglich der sudliche Ubergang des
Uberholgleises wird neu hergestellt.

Im weiteren Verlauf wird auf einer Lange von ca. 55 m ausschlieRlich das Uberholgleis ausgebaut. Dies
umfasst auch den Ausbau der mittig liegenden Trenninsel sowie des Streifens zwischen Gleis und Tren-
ninsel bzw. Betriebsweg auf einer Lange von ca. 10 m. Der Betriebsweg wird in Stationierungsrichtung
rechts neben dem Uberholgleis mit einer Breite von 1,00 m neu hergestellt und reicht bis zum geplanten
Bauende.

Ab dem Ende der mittig liegenden Trenninsel werden das Bestandsgleis und das Uberholgleis einschlieR3-
lich des Betriebswegs auf einer L&nge von etwa 20 m ausgebaut. Zur Freihaltung der Hillkurve eines 63 m
langen Fahrzeugs wird nordlich der Trenninsel entlang des Bestandsgleises ein Betriebsweg angeordnet.
Als Bauende ist der Ubergang zur Buswendeschleife vorgesehen, der in diesem Zusammenhang neu
hergestellt wird.

Der Ausbau und damit die Querschnittsgestaltung lassen sich entlang der Baustrecke in vier Abschnitte
gliedern und beschreiben.

Abschnitt 1 reicht vom Baubeginn bis zur mittig liegenden Trenninsel. In diesem Bereich wird der Bahn-
korper zwischen den einfassenden Winkelstlitzen ausgebaut.

Abschnitt 2 umfasst den Bereich zwischen den beiden Trenninseln. Hier erfolgt ausschliel3lich der Neubau
des Uberholgleises in einer Breite von ca. 3,62 m. Die Querschnittsgestaltung ist dem QS 001 zu entneh-
men.

Abschnitt 3 umfasst lediglich einen ca. 10 m langen Bereich der nérdlichen Trenninsel. Der Querschnitt
setzt sich zunachst aus dem Streifen zwischen Bestandsgleis und Trenninsel mit einer Breite von 1,12 m
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zusammen. Daran schliel3t sich die Trenninsel mit einer Breite von 1,30 m an. Weiterhin umfasst der Quer-
schnitt das Uberholgleis mit einer Breite von 3,70 m sowie den Betriebsweg mit einer Breite von 1,00 m.
Die Abgrenzung zum vorhandenen Gehweg erfolgt mittels eines Tiefbordsteins. Der vorhandene Gehweg
wird auf eine Breite von 0,50 m reduziert. Insgesamt ergibt sich eine Ausbaubreite von 7,62 m. Im Kronen-
traufbereich der vorhandenen Baume wird zur Schonung des Wurzelraums der Aufbau des Gehweges
angepasst und mit befestigten Wurzelbrickensegmenten ausgefiihrt. Die Querschnittsgestaltung ist im
QS 002 sowie Detail dargestellt. Abschnitt 4 umfasst die letzten ca. 20 m nach der nérdlichen Trenninsel
bis zum Bauende. Der Querschnitt besteht aus dem Bahnkdrper, dem rechts danebenliegenden Betriebs-
weg mit einer Breite von 2,00 m sowie der Anpassung des Gehwegs auf eine Breite von 0,50 m.

Nachfolgender Aufbau ist vorgesehen:

18 cm Rillenschiene 60R2
0,6 cm elastische Zwischenlage
19cm TBS-Schwelle mit W-Befestigung
25cm  Gleisschotter Kl. 1, 31,5 - 63 mm
vorh. Gleisschotter profilieren + verdichten

Betriebsweg innerhalb des Bahnkorper Stat. 107.661 bis 122.173

4cm AC 8 DN, 70/100
14cm AC32 TN, 70/100
Trennflies GRK 4

vorh. Gleisschotter profilieren + verdichten

Betriebsweg rechts neben dem Uberholgleis Stat. 107.661 bis 122.173

8 cm  Betonsteinpflaster
4 cm  Splitt-Brechsand 2/5
18 cm  Schottertragschicht

Gehweg im Kronentraufbereich rechts neben dem Uberholgleis

8 cm  Betonsteinpflaster
4 cm  Splitt-Brechsand 2/5
Trennvlies GRK 4
8cm  Wurzelbriickensegment
80 cm  Schraubenfundament

Linien- und Gleisfiihrung

Das Bestandsgleis mit der Achs-Nr. 704A wurde entsprechend den Ubergebenen Unterlagen nachtras-
siert. Aufgrund der langen Liegezeit des Gleises haben sich jedoch Verschiebungen von bis zu 50 cm
ergeben, weshalb eine Nachjustierung der Achse erforderlich war. Daraus resultiert, dass die Zwischen-
gerade bei ca. Stat. 0+50,000 lediglich eine Lange von rund 4,90 m aufweist. Zudem sind die Kurven ohne
Ubergangsbdgen ausgebildet. Die Weichen sind als 50/30-Weichen geplant. Am Ende der Baustrecke
schliefl3t das Bestandsgleis an die vorhandene Weiche EW 60R2 —50/30 —1:3,308 an.
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Das Uberholgleis mit der Achs-Nr. 706A setzt sich hingegen aus den Elementen Gerade — Ubergangsbo-
gen — Kreisbogen — Ubergangsbogen — Gerade zusammen. Die Kreisbégen weisen einen Radius von
20 m auf, die Ubergangsbdgen eine Lange von jeweils 10 m.

4.3 Variantenvergleich

4.3.1 OPNV-Beurteilung

4.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die verkehrstechnischen Bewertungen der Knotenpunkte sind in den jeweiligen Kurz-VTUs der Varianten

enthalten. Fir die Bewertung des Steinplatzes wird auf die gesonderte Verkehrsuntersuchung (VU) zur
Leistungsfahigkeitsermittlung und Bewertung der Ausbauvarianten des Steinplatzes verwiesen.

Alle betrachteten Knotenpunkte kénnen in den untersuchten Varianten leistungsféhig betrieben werden.
Die Bewertung des Steinplatzes ist der genannten separaten Verkehrsuntersuchung zu entnehmen.

Eine Ubersicht iber die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in Abhangigkeit von den jeweiligen Abschnit-
ten und Varianten ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Knotenpunktleistungsfahigkeit

Abschnitt Knotenpunkt Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
KP Magdeburger Allee / Stollbergstralle QSv B QSsvC QSsvcC
KP Magdeburger Allee / Ammertalweg - - QSV A

! KP Stollbergstral3e / Friedrich-Engels-StralRe QSV A QSvB QSvB
KP Ammertalweg / Friedrich-Engels-Stral3e QSv B QSV A QSvB
KP WendenstralRe / Friedrich-Engels-Stralie QSVv B QSvB QSvB

KP Eislebener Straf3e / Friedrich-Engels-StralRe QSv B QSV A QvsC
KP Rollauer Str. / Lassallestral3e / F-Engels-Str. QSVv B Qvs C QSvB

? KP Breitscheidstral3e / Friedrich-Engels-Stral3e QSv B QSvB QSvB
KP Bebelstral3e / Friedrich-Engels-StralRe Qvs C QSvB QSvB
KP Fritz-Buchner-StralRe / Friedrich-Engels-Str. QSv B QSvB QSvB
KP Friedrich-Engels-Str. / Eugen-Richter Stral3e Qvs C QvsC QVS F
3 KP Friedrich-Engels-Stral3e / Liebknechtstral3e QVS F QVS F QVS F

FUG LiebknechtstraRe QVS A QVS A -

Die Verkehrsuntersuchung zur Bewertung des Steinplatzes wurde um eine Variante 2f des Ausbaus A
erganzt. Die Variante 2f sieht vor, die bisher in der Ausbauvariante A enthaltene Anbindung des Steinplat-
zes (Zufahrt SchlachthofstraRe Ost) zu kappen. Damit konnen zwei durchgehende Fahrstreifen von der
Schlachthofstral3e Std in die Eugen-Richter-StraRe Nord ermoglicht werden. Des Weiteren wird in dieser
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Variante in der Zufahrt Liebknechtstraf3e West ein uberbreiter Mischfahrstreifen geradeaus/rechts und
links angeordnet, so dass die bisherige einstreifige Zufahrt eine erhebliche Leistungsfahigkeitserhéhung
erfahrt. Fir den Belastungsfall Bestand kann mit dieser Ausbauvariante fiir die Spitzenstunden die Ver-
kehrsqualitat D erwartet werden. Mit dem Ausbau gemaR Ausbau A, Variante 2f ist eine landschaftspla-
nerische Entwicklung des Steinplatzes moglich.

4.3.3 Umwelt und Schallbeurteilung
4.3.3.1. Umwelt

Die variantenbezogene Freiraumplanung ist den Kapiteln 4.2.2 bis 4.2.24.2.4 zu entnehmen.

Bilanz der Baumfallungen und Baumneupflanzungen

Abschnitt Art Variante 1 Variante 2 Variante 3
Baumfallungen 20 19 23

! Baumneupflanzung 30 32 53
Baumfallungen 41 37 42

? Baumneupflanzung 37 39 35
Baumfallungen 46 50 55

° Baumneupflanzung 40 34 35

Bei der Beurteilung der variantenbezogenen Auswirkung auf die Enthahme von Bestandsbdumen kann
festgehalten werden, dass die Unterschiede im einstelligen Prozentbereich liegen und bezogen auf die
GroRRe der Gesamtmalinahme aul3erst gering sind. Ebenso unterscheiden sich die Varianten kaum in der
Mdglichkeit neue Bdume als Ersatzpflanzungen zu realisieren. Enthnahme und Ersatzpflanzung entspre-
chen sich zahlenmaRig in etwa. Dies gelingt aber nur deshalb, da die Planung vorschlagt, auch die an-
grenzenden Privatgrundstiicke, so sie bereits von planerischen Auswirkungen der Verkehrsplanung be-
troffen sind (Querschnittsverbreiterung), mit einzubeziehen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.12.2025), An-
lage 1, Liste "UVP-pflichtige Vorhaben":

Pkt. 14.11 — Bau einer Bahnstrecke fiir Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbah-
nen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeftrderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdrenden
Betriebsanlagen = A in Spalte 2 = allgemeine Vorpriufung des Einzelfalls

Daraus ergibt sich die Pflicht zur allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls.
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Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en sieht fir zahlreiche Projekte den besonderen naturschutzfach-
lichen Planungsauftrag fur Projekte in 6kologisch besonders wertvollen und sensiblen Bereichen
(,,(")kostern-MaBnahmen“) VOr.

Eine ,Okostern-MaRnahme* liegt jedoch nicht vor.

4.3.3.2. Schallbeurteilung

Zur Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens wurde ein digitales Modell des Un-
tersuchungsgebietes erstellt, in das die geplante StralRenbahntrasse fur die larmunginstigste Variante
(Variante 1c) sowie separat fur den Teilbereich Ammertalweg (Variante 3d, Abschnitt 1) einschliel3lich der
prognostizierten Verkehrsbelastungen integriert wurde. Auf Grundlage dieses Modells erfolgte die Berech-
nung von Rasterlarmkarten flr den Tages- und Nachtzeitraum. AnschlieRend wurden die Fassadenberei-
che ermittelt, an denen die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden
und somit grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmal3nahmen besteht.

Auf Basis der ermittelten Betroffenheiten wurde eine tberschlagige Kostenschatzung fir passive Schall-
schutzmalnahmen durchgefiihrt. Berticksichtigt wurden hierbei der Austausch bestehender Fenster so-
wie der Einbau schallgeddmmter Liftungseinrichtungen in schutzbedirftigen Raumen. Die Kostenschat-
zung dient der Einordnung der voraussichtlich entstehenden Aufwendungen und der Bewertung der wirt-
schaftlichen Auswirkungen des Vorhabens.

Durch den Neubau der StralRenbahnlinie kommt es im Untersuchungsgebiet zu einer signifikanten Erho-
hung der Verkehrslarmbelastung. Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass an einem grof3en
Teil der betrachteten Fassaden sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum Uberschreitungen der maR-
geblichen Immissionsgrenzwerte gemal} 16. BImSchV auftreten.

Aus diesen Uberschreitungen ergibt sich ein Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen an den be-
troffenen Gebauden. Auf Basis der angewandten Berechnungsmethodik ergibt sich ein konkreter Bedarf
an SchallschutzmalRnahmen, welche Kosten in Hohe von 8,24 Mio. € fir den gesamten Streckenverlauf
der Variante 1c sowie 0,67 Mio. € flr den Abschnitt der Variante 3d (Ammertalweg) verursachen.

Diese MalRnahmen sind erforderlich, um den gesetzlich vorgesehenen Schutz der Bevélkerung vor unzu-
mutbaren Verkehrslarmeinwirkungen sicherzustellen.

Ein ausfuhrlicher Erlauterungsbericht, sowie detaillierte Angaben zu Eingangsdaten, Kostenschéatzung
und grafischen Darstellungen der Isophonen kdnnen den Unterlagen 7 und 17 entnommen werden.

4.3.4 Raumstrukturelle Wirkungen und Freiraum

Zur Bewertung der Auswirkungen auf das Parkraumangebot wurden die bestehenden Stellplatzzahlen
den in den einzelnen Varianten vorgesehenen Stellplatzzahlen gegenibergestellt. Die Untersuchung
zeigt, dass die betrachteten Varianten zu einer teilweise erheblichen Reduzierung des Stellplatzangebots
fuhren. Aufgrund der rdumlichen Randbedingungen kann ein vollstéandiger Ausgleich der entfallenden
Parkflachen entlang der Trasse nur in begrenztem Umfang erfolgen.
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Die vorhandenen und geplanten Stellplatzzahlen sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Bilanzierung der Parkstellflachen
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Anzahl geplanter Parkstellflachen 111 80 116
Anzahl vorhanden Parkstellflachen 378 378 516
Differenz -267 -298 -400

435 Kosten

Auf Grundlage der erarbeiteten Lageplane wurde fir die einzelnen Varianten abschnittsweise eine Ko-
stenschéatzung erstellt. Hierdurch kénnen die jeweiligen Abschnitte verschiedener Varianten miteinander
kombiniert und bewertet werden.

Die Wendeanlage GrubenstralRe sowie die Leitungsarbeiten wurden dabei ausschliel3lich dem Abschnitt
1 zugeordnet.

Eine Ubersicht der Ergebnisse ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. Die Variantenzusammen-
stellung sowie die detaillierte Aufschlisselung der Kosten nach Bauteilgruppen sind in Anlage 3 darge-
stellt.

Kostenvergleich der Varianten

Variante / Abschnitt Variante 1 Variante 2 Variante 3
Abschnitt 1 33.769.280,00 € 33.845.640,00 € 39.386.120,00 €
zzgl. Grubenstrale 929.680,00 € 929.680,00 € 929.680,00 €
Abschnitt 2 21.497.510,00 € 20.929.820,00 € 21.405.810,00 €
Abschnitt 3 15.000.990,00 € 15.263.920,00 € 14.853.040,00 €

gesamt netto:

71.197.460,00 €

70.969.060,00 €

76.574.650,00 €

MwsSt. 19 %

13.527.520,00 €

13.484.130,00 €

14.549.190,00 €

gesamt brutto:

84.724.980,00 €

84.453.190,00 €

91.123.840,00 €
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4.4 \Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante leitet sich aus der Kombination einzelner Teilabschnitte der untersuchten Varianten
ab.

Grundlage hierfur bildet die Bewertung der einzelnen Teilabschnitte. Die Kurzfassung der Variantenbe-
wertung anhand der funf Hauptkriterien OPNV, Verkehr, Umweltbelange, stadtebauliche und freiraumpla-
nerische Aspekte sowie Realisierbarkeit ist den nachfolgenden Tabellen zu entnehmen.

Abschnitt 1

Variante 1 Variante 2 Variante 3

OPNV 30 4,00 3,80 4,10
Verkehr 25 3,24 3,19 2,97
Umweltbelange 20 2,31 2,38 2,38
I(Os(;[iitd;ebau- und) freirdumliche As- - 581 259 281
Realisierbarkeit 5 2,5 2 2

einfacher Mittelwert 2,97 2,79 2,85
gewichteter Mittelwert 3,16 3,03 3,11

Abschnitt 2
Variante 1  Variante 2  Variante 3

OPNV 30 4,10 4,00 3,90
Verkehr 25 3,36 3,05 3,03
Umweltbelange 20 2,19 2,44 2,25
E)s;itd;ebau- und) freirdumliche As- - 258 258 2 64
Realisierbarkeit 5 2,25 1,75 1,75
einfacher Mittelwert 2,90 2,76 2,71
gewichteter Mittelwert 3,14 3,05 2,99
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Abschnitt 3

Variante 1 Variante 2 Variante 3

OPNV 30 3,80 4,00 3,35
Verkehr 25 3,07 3,09 3,05
Umweltbelange 20 1,94 2,00 2,06
I()s(;tékitdetebau- und) freirdumliche As- - 205 1.87 263
Realisierbarkeit 5 1,75 1,75 2,75
einfacher Mittelwert 2,52 2,54 2,77
gewichteter Mittelwert 2,79 2,83 2,84

Die Vorzugsvariante setzt sich aus den nachfolgend dargestellten Teilabschnitten zusammen und wird
wie folgt begriindet:

Abschnitt 1 (llversgehofener Platz bis Ammertalweq)

Als Vorzugsvariante wurde in diesem Abschnitt die Variante 1 (zweigleisig auf strallenbindigen Bahn-
korper durch die StollbergstralRe) festgelegt.

Diese Variante hat den geringsten Eingriff bei den Stellplatzen. Die erarbeitete verkehrsorganisatorische
Ldsung der Variante 3 (eingleisig durch den Ammertalweg und die StollbergstraRe) wurde als negativ
erachtet. Speziell am Knotenpunkt Magdeburger Allee / Ammertalweg konnte keine tberzeugende L06-
sung gefunden werden. Die Variante 1 ist zudem die wirtschaftlichste Variante. Die Variante 1 hat den
geringsten Eingriff in das Bestandsgrin. Zudem konnen in der Stollbergstral3e unter Beachtung des un-
terirdischen Bauraums zusatzliche Baumstandorte angeordnet werden. Aus stadtplanerischer Sicht
wurde die Variante 1 ebenfalls bevorzugt, da diese Variante eine geringfigige Zerschneidung der ge-
wachsenen Stadtstruktur hervorruft.

Abschnitt 2 (Ammertalweqg bis Fritz-Blichner-StralRe)

Als Vorzugsvariante wurde in diesem Abschnitt die Variante 1 (stralRenbindiger Bahnkérper) festgelegt.

Diese Variante hat den geringsten Eingriff in die Seitenraume. Zudem muss in dieser Variante die Ver-
kehrsorganisation nicht grundlegend verandert werden. Der in den Varianten 2 und 3 aufgetragene Be-
sondere Bahnkorper entfaltet aufgrund der zahlreichen Grundstiickszufahrten und Querungsstellen nicht
den gewinschten Effekt der Reisezeitverkirzung der StralRenbahn. Zudem kann der besondere Bahn-
kdrper nicht auf der gesamten Abschnittslange eingeordnet werden. Die notwendigen Eingriffe in die Sei-
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tenrdume sind somit nicht gerechtfertigt. Auch die Fihrung des Radverkehrs entgegengesetzt der Ein-
bahnstraf3e wird als kritisch eingeschéatzt. Aus Sicht des TVA ist keine rechtliche Grundlage zur Anord-
nung einer Tempo 30-Zone gegeben. Durch die Entscheidung, die Haltestelle Steinplatz in Seitenlage
auf den Steinplatz zu verlegen, scheidet die Lage der Haltestelle Fritz-Blichner-Stral3e gemaf Variante
2 aus. Der Haltestellenabstand ist in dieser Variantenkombination zu gering. Somit bleibt nur die Anord-
nung der Haltestelle Fritz-Blchner-StralRe aus Variante 1, nérdlich der BebelstraRe. Aus freiraumplane-
rischer und stadtebaulicher Sicht haben die Varianten 2 und 3 ein hoheres Potenzial. Durch die geringe-
ren Eingriffe in die bestehenden Griinstrukturen kann die Variante 1 jedoch auch von den Amtern 61 und
67 mitgetragen werden.

Abschnitt 3 (Fritz-Blichner-StralRe bis Kieler Straf3e)

In der stidlichen Friedrich-Engels-Strae wurde die Variante 1 und am Steinplatz, sowie in der Liebknecht-
stral3e jeweils die Variante 3 als Vorzugsvariante festgelegt.

Friedrich-Engels-Stralie:

Mit der Variante 1 konnte eine beidseitige Radverkehrsanlage in dem Abschnitt angeordnet werden. Da-
mit kann eine durchgehende Radverkehrsanlage in der gesamten Friedrich-Engels-Straf3e (innerhalb des
Planungsbereichs) angeboten werden. Bei dieser Variante ist Grunderwerb erforderlich.

Steinplatz:

Aus freiraumplanerischer und stadtebaulicher Sicht hat die Variante 3 (Anordnung der Haltestelle Stein-
platz In Seitenlage auf dem Platz) den Vorzug erhalten. Die verkehrstechnischen Untersuchungen im
Zuge der Vorplanung haben ergeben, dass die Leistungsfahigkeit fir den MIV (i.V.m. mit dem OPNV) in
dieser Variante am ungunstigsten ist. FUr eine leistungsfahige Verkehrsanlage misste die vorhandene
Verkehrsstarke um ca. 70 v.H. reduziert werden. Die Potenziale zur Aufwertung des Platzes mit der An-
ordnung der Haltestelle auf dem Platz wurden jedoch durch den anwesenden Dezernenten hdher ge-
wichtet. Bei dieser Variante wird die SchlachthofstralRe abgehangen. Damit entstehen zusatzliche Fla-
chen auf dem Platz, welche stadtgestalterisch bearbeitet werden kénnen.

Liebknechtstralle:

Bei der Variante 3 bestehen aus freiraumplanerischer Sicht die geringsten Eingriffe in die Seitenraume.
Die Verkehrsanlage ist in allen Varianten gleich dimensioniert und hat in diesem Abschnitt keine erkenn-
baren Einfliisse auf die Variantenbewertung.
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)

Anlage 1.1 Vorabbetrachtung Querschnitte DS 1540/26
Stand: 04.03.2026 Vorabzug Anlage 11
ohne Vermessung anhand der ALKIS-Daten

. . Breite . . ) ) u
Nr StrafRenabschnitt Variante Vorh_Strale StraRengrundstick | zw. Bebauung/ Zaun Nr. Ausbaubreite Querschnittsgestaltung Vorteile Nachteile Abwagung
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,06 m)
1 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
3,88 m gem. Geh- und Radweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
6,00 m straRenbiindiger Bahnkérper 2. Entfall der Parkflachen . .
2 13,75 m . X ) . nicht weiterbetrachtet
Qs001 1912 m 13.94m 14,05 m 3,88 m Radweg inkl. Trennstreifen 3. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
3,63 m gem. Geh- und Radweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkorper
6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 2. Entfall der Parkflachen . .
3 13,75m 3,63 m gem. Geh- und Radweg 3. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
4 11,50 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Nutzbare Restbreite von 2,45 m 2. keine explizite Radverkehrsanlage Ausgangsquerschnitt
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,15 m)
1 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
3,88 m gem. Geh- und Radweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkorper
6,00 m straRenbiindiger Bahnkérper 2. Entfall der Parkflachen . .
2 13,75 m . X ) . nicht weiterbetrachtet
QS002 18.88 m 13.85m 1375 m 3,88 m Radweg inkl. Trennstreifen 3. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
3,63 m gem. Geh- und Radweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 2. Entfall der Parkflachen . .
3 13,75m 3,63 m gem. Geh- und Radweg 3. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
4 11,50 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Nutzbare Restbreite von 2,25 m 2. keine explizite Radverkehrsanlage Ausgangsquerschnitt
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,04 m)
1 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. Entfall der Parkflachen
1 Stollbergstrale
2,50 m Gehweg
3,88 m gem. Geh- und Radweg 1. Grunderwerb
6,00 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. straBenbindiger Bahnkorper
2 13,75 m 3,88 m Radweg inkl. Trennstreifen 3. Entfall der Parkflachen nicht weiterbetrachtet
QS003 19.47 m 13.96 m 14.49 m 4. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
3,63 m gem. Geh- und Radweg 1. Grunderwerb
6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. straBenbindiger Bahnkorper
3 13,75 m 3,63 m gem. Geh- und Radweg 3. Entfall der Parkflachen nicht weiterbetrachtet
4. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
2,50 m Gehweg 1. kein Grunderwerb 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
4 11,50 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Nutzbare Restbreite von 2,46 m 2. keine explizite Radverkehrsanlage Ausgangsquerschnitt
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,489 m)
1 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbiindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
3,88 m gem. Geh- und Radweg 1. Grunderwerb
6,00 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Eingriff in die Vorgarten (3,23 m)
3,88 m Radweg inkl. Trennstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper
2 13,75 m 4. Entfall der Parkflachen Entfall
5. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
QS004 1211m 1052 m 3,63 m gem. Geh- und Radweg 1. Grunderwerb
6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Eingriff in die Vorgarten (3,23 m)
3,63 m gem. Geh- und Radweg 3. straBenbindiger Bahnkdrper
3 13,75 m 4. Entfall der Parkflachen Entfall
5. gem. Fuhrung von Ful3géngern/ Radfahrern
2,50 m Gehweg 1. Grunderwerb
6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdrper 2. Eingriff in die Vorgarten (0,32 m)
4 11,50 m 2,50 m Gehweg 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4. keine explizite Radverkehrsanlage
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2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Schaffung von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (8,49 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. Féallung von Baumen
1 20,60 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 4. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,25 m Schutzstreifen 5. tiefgreifende Verkniipfung
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besondere Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (8,49 m)
2 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. Féallung von Baumen Entfall
QS005 40,88 m 12,11 ! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. keine Radverkehrsanlage
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,89 m)
3 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 3. Féallung von Baumen Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. straBenbindiger Bahnkorper
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg
4 11,5 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennsteifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3gangern & Radfahrern 2. Eingriff in Grinflachen (7,77)
3,25 m Fahrstreifen
5,58 m besonderer Bahnkdrper
1,00 m Schutzstreifen
1 26,58 m 3,25 m Fahrstreifen Entfall
3,00 m Bahnsteig
2,75 m Radweg
2,50 m Gehweg
Friedrich-Engels-Strale
2 Bereich . zwischen
Stollbergstrafl3e/ 2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
Ammtertalweg 3,75 m Zweirichtungsradweg inkl. Trennsteifen  |2. getrennte Fiihrung von FuRgangern & Radfahrern 2. Eingriff in Gruinflachen (6,02)
3,25 m Fahrstreifen 3. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
5,58 m besonderer Bahnkdrper
1,00 m Schutzstreifen
2 24,83 m 3,25 m Fahrstreifen Entfall
3,00 m Bahnsteig
2,50 m Gehweg
QS006 41,68 18,82 2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen 2. Eingriff in Grinflachen (2,77)
5,58 m besonderer Bahnkdrper 3. keine Radverkehrsanlage I
. Ausgangsquerschnitt mit
1,00 m Schutzstreifen tiberfahrbarer
3 21,58 3,25 m Fahrstreifen
b Kaphaltestelle auf
3,00 m Bahnsteig beiden Seiten
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. weniger Flachenbedarf als beidseitiger Bahnsteig 2. Eingriff in Grinflachen (1,81 m)
4 2000 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt fir
’ 3,00 m Bahnsteig 1b nach Riickmeldung
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
3,75 m Zweirichtungsradweg inkl. Trennsteifen 2. Eingriff in Griinflachen (0,37)
6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper
5 18,25 m 3,00 m Bahnsteig 4. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Schaffung von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,73 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt
1 20,60 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper - ’
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
QS007 18,12 13,88 3,75 m Fahrstreifen inkl. Sf:hutzstreifen 2. Eir_\griff in Qi_e Vorgérten (4,62 m)
2 18.50 m 6,00 m besonde_rer B_ahnkorper _ 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen
2,50 m Gehweg
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2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (2,70 m)
3 17,00 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
Friedrich-Engels-StraRe 2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
3 Bereich Il. zwischen 2,50 m Gehweg
Ammtertalweg/ 2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
WendenstraBe 2,00 m Parkstreifen langs 2. Schaffung von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,62 m),
2,25 m Schutzstreifen Treppenanlage bzw. Parkplatz Ausgangsquerschnitt
1 20,60 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper X !
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
0S008 21,10 13,98 3,75 m Fahrstreifen inkl. SA(l:hutzstreifen 2. Eingriﬁ in Fii_e Vorgarten (4,57 m)
2 1850 m 6,00 m besonde‘rer B_ahnkorper ' 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,02 m)
3 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3géngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (4,99 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdorper 4. Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (4,40 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebusch- & Baumbestand
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Filhrung von FuRgangern & Radfahrern  [2. Eingriff in die Vorgéarten (5,90 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55 m  |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
QS009 32,82 18,01 19,68 2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,70 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen X
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 1,18 m 2. Eingriff in die Vorgarten (2,65 m)
5 18.50 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
’ 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 2,68 m 2. Eingriff in die Vorgarten (1,90 m)
6 17,00 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkdrper nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Eingriff in den Gebisch- & Baumbestand
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3géngern & Radfahrern 2. vollstandiger Entfall von Parkflachen
3,25 m Fahrstreifen
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Eingriff in den Geblisch- & Baumbestand
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Filhrung von FuRgangern & Radfahrern  [2. vollstandiger Entfall von Parkflachen
3,25 m Fahrstreifen
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)
Anlage 1.1 Vorabbetrachtung Querschnitte

BERNARD

Stand: 04.03.2026 Vorabzug DS 1540/26
ohne Vermessung anhand der ALKIS-Daten Anlage 1.1
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2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (0,91 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
Friedrich-Engels-StraRe 3 21,55m |[6,00m besonde‘rer Bahnkdrper 4. voIIst_'andiger Entfall von Parkflachen nicht weiterbetrachtet
Bereich IlI. zwischen 3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
4 i Qso010 47,44 23,19 23,10 2,25 m Radfahrstreifen
Wendenstra3e/ 250 m Gehwe
Eislebener Strale - g :
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. stralRenbuindiger Bahnkdorper
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen
2,25 m Schutzstreifen 3. Nutzbare Restbreite von 2,5 m Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper )
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. keine explizite Radverkehrsanlage
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 4,60 m 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
6,00 m besonderer Bahnkorper . R
5 18,50 m 3,75 m Fahrstreifen inkl. Scr?utzstreifen nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. stralRenbiuindiger Bahnkdorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 6,10 m 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3gangern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (2,09 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (1,59 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebuisch- & Baumbestand
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (0,63 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
Qso011 37,05 21,28 21,03 2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (0,89 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen X
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. keine explizite Radverkehrsanlage
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 2,53 m 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
6,00 m besonderer Bahnkorper . R
5 18,50 m 3,75 m Fahrstreifen inkl. Scr?utzstreifen nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. stralRenbiuindiger Bahnkdorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 4,03 m 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdorper nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3géngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (8,06 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Filhrung von FuRgangern & Radfahrern  [2. Eingriff in die Vorgéarten (7,06 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebusch- & Baumbestand
2 22,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdérper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)
Anlage 1.1 Vorabbetrachtung Querschnitte

BERNARD
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2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (6,61 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
Qso012 34,38 14,94 16,76 2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (5,66 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen )
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,56 m)
5 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. stralRenbiuindiger Bahnkdorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Nutzbare Restbreite von 4,03 m 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3gangern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (8,90 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (7,90 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebuisch- & Baumbestand
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (7,45 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
QsS013 32,01 14,10 16,36 2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,50 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen .
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,40 m)
5 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,26 m)
N 6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdorper 3. straBenbundiger Bahnkdrper Entfall
Friedrich-Engels-Stralle . . . «
Bereich IV. zwischen 2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
5 Eislebener StraRe/ 2,50 m Gehweg —
siidlich 2,50 m Gehweg_ . 1. besonderer Bahnkorper 1. G_runc_ierwerb
BreitscheidstraRe 2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3gangern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (6,85 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (5,85 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebuisch- & Baumbestand
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall

3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)
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2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (5,40 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
Qso014 29,13 16,15 2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Filhrung von Fuf3gangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,45 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straRenbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen :
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (2,35 m)
5 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (1,53 m)
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3gangern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (8,54 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (7,54 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebuisch- & Baumbestand
2 22,00 m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen
2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (7,09 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Achsverlagerung
QS015 19,34 14,46 14,30 2,25 m Radfahrstreifen 6. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,14 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen X
. ohne Parkstreifen
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,04 m)
5 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (> 1,37 m)
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkdorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. getrennte Fuhrung von Ful3géngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgarten (8,06 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebisch- & Baumbestand
1 23,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25, Fahrstreifen 5. Nutzung des ges. Querschnittes
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 6. Verlagerung der Achse
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Filhrung von FuRgangern & Radfahrern  [2. Eingriff in die Vorgéarten (7,06 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebusch- & Baumbestand
2 22,00 m 6,00 m besonderer Bahnkdérper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Nutzung des ges. Querschnittes

2,25 m Radfahrstreifen
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)
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2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
2,25 m Radfahrstreifen 2. getrennte Fuhrung von FuBgéngern & Radfahrern 2. Eingriff in die Vorgérten (6,64 m)
3,25 m Fahrstreifen 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand
3 21,55m |6,00 m besonderer Bahnkorper 4. vollstandiger Entfall von Parkflachen Entfall
3,25 m Fahrstreifen 5. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
QS016 23,31 14,94 14,89 2,25 m Radfahrstreifen 6. Nutzung des ges. Querschnittes
2,50 m Gehweg 7. Achsverlagerung
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (5,66 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
4 20,60 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen B -
2,25 m Schutzstreifen 5. Nutzung des ges. Querschnittes
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,56 m)
5 1850 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. keine explizite Radverkehrsanlage Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (2,06 m)
6 17,00 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
Friedrich-Engels-Strae 2,50 m Gehweg_ ' 1. getrennte FUhrung_von FuRgangern & Radfahrern 1. G_runc_ie_rwerb
Bereich V1. stdlich 2,75 m Radweg_lnkl. Trennstreifen 2. Trennung Bahnsteig von den Nebenanlagen 2. Eingriff in die Vorgérten (8,39 m)
6 Breitscheidstraie bis 3,00 m Bahnstelq _ i 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand Ausgangsquerschnitt
Steinplatz 1 23,00m [6,50m straBenpundlger Bahnkorper 4. straRenbiindiger Bahnkoérper Neuordnung der
3,00 m Bahnsteig 5. vollstandiger Entfall der Parkflachen Nebenanlagen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
QSo017 26,59 14,62 16,16 2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. Grunderwerb
3,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgérten (8,39 m)
2 2125 m 3,00 m Bahnsteiq ‘ ) 3. Eingriff in dep Gebiisch- & Baumbestand Entfall
' 6,50 m straRenbiindiger Bahnkorper 4. straRenbiindiger Bahnkorper
3,00 m Bahnsteig 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 5. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 2. Trennung Bahnsteig von den Nebenanlagen 6. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuRgéngern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Trennung Bahnsteig von den Nebenanlagen 2. Eingriff in die Vorgarten (8,55 m)
3,00 m Bahnsteig 3. Eingriff in den Geblisch- & Baumbestand Ausgangsquerschnitt
1 23,00 m |6,50 m straBenbiindiger Bahnkdrper 4. straRenbiindiger Bahnkérper Neuordnung der
3,00 m Bahnsteig 5. vollstandiger Entfall der Parkflachen Nebenanlagen
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
Qso018 26,83 14,45 14,91 2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fiihrung von FuBgéngern & Radfahrern  |1. Grunderwerb
3,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Trennung Bahnsteig von den Nebenanlagen 2. Eingriff in die Vorgarten (6,81 m)
2 21.25m 3,00m Bahnsteiq ‘ ) 3. Eingriff in den Gebiisch- & Baumbestand Entfall
’ 6,50 m stral3enbiindiger Bahnkorper 4. straRenbiindiger Bahnkorper
3,00 m Bahnsteig 5. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 6. Konflitkpotenzial Zweirichtungsradweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fiuhrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (7,01 m) bzw. Treppe
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkorper Ausgangsquerschnitt
1 20,60 m 6,50 m strafRenbiindiger Bahnkorper 4. Mehrheitlich Entfall der Parkflachen A (e el
2,25 m Schutzstreifen 5. Nutzung des ges. Querschnittes
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,91 m) bzw. Treppe
QS019 24,69 13,6 . ; .
2 1850 m 6,00 m besonde‘rer B_ahnkorper ' 3. kelne“expllzne Radverkehrsan!gge Entfall
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (3,40 m)
3 17,00 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 3. straBenbindiger Bahnkorper Entfall
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
9,75 m Fahbahn (3 * 3,25 m Fahrstreifen) 2. Erhalt der Fahrstreifenanzahl 2. Eingriff in die Vorgarten (5,39 m)
1 3350 m 6,00 m besonderer Bahnkorper _ 3. getrennte Fuhrung von FuRgangern & Radfahrern  |3. nicht vollstandig umsetzbar Entfall
’ 9,75 m Fahrbahn (3 * 3,25 m Fahrstreifen)
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)
Anlage 1.1 Vorabbetrachtung Querschnitte

BERNARD

Stand: 04.03.2026 Vorabzug DS 1540/26
ohne Vermessung anhand der ALKIS-Daten Anlage 1.1
Nr StrafRenabschnitt Variante Vorh_Strale Straf&er?gr;?tljtr? dstick | zw. Bebauung/ Zaun Nr. Ausbaubreite Querschnittsgestaltung Vorteile Nachteile Abwagung
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 1. besonderer Bahnkdrper 1. Reduzierung der Fahrstreifenanzahl
6,50 m Fahbahn (2 * 3,25 m Fahrstreifen) 2. getrennte Fiihrung von FuRgéngern & Radfahrern  |2. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit
2 2700 m 6,00 m besonderer Bahnkdrper _ 3. Nutzbare Restbreite von 1,11 A e T
i ! 6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 m Fahrstreifen)
7 Steinplatz Q5020 36,09 2811 28,38 2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
2,75 m Radweg InkI. Trennstreifen 1. besonderer Bahnkérper 1. Grunderwerb
6,50 m Fahbahn (2 * 3,25 m Fahrstreifen) 2. getrennte Fithrung von FuBgangern & Radfahrern |2 Eingriff in die Vorgarten (4,07 m)
3,00 m Bahnsteig 3. Haltestelle auf dem Steinplatz 3. nicht vollstandig umsetzbar
. T 5,18 m besonderer Bahnkorper 4. LiebknechtstraRe ohne Haltestelle 4. Haltestellenlage keinen stadtbaulichen Ausganasauerrschnitt
' 3,00 m Bahnsteig Mehrwert fir den Steinplatz 9angsq
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 m Fahrstreifen) 5. Reduzierung der Fahrstreifenanzahl
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 6. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit
2,50 m Gehweg
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (2,56 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbundiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt mit
1 20,60 m 6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 4. Eingriff in den Baumbestand : .
2,25 m Schutzstreifen e BT
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
0s021 2903 18,04 18,14 3,75 m Fahrstreifen inkl. Sf:hutzstreifen 2. Eir_\griff in Qi_e Vorgérten (1,46 m)
2 18.50 m 6,00 m besonde_rer B_ahnkorper _ 3. keine exphzne Radverkehrsanlage Entfall
’ 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 5. Eingriff in den Baumbestand
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgéarten (0,71 m)
3 17,00 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkdrper nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 5. Eingriff in den Baumbestand
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (2,69 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt mit
1 20,60 m 6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 4. Eingriff in den Baumbestand : .
2,25 m Schutzstreifen e
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
QS022 29.9 17,01 18,16 3,75 m Fahrstreifen inkl. Sf:hutzstreifen 2. Eir_\griff in Qi_e Vorgérten (0,59 m)
2 18.50 m 6,00 m besonde_rer B_ahnkorper _ 3. keine exphzne Radverkehrsanlage Entfall
’ 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 5. Eingriff in den Baumbestand
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. stralRenbundiger Bahnkdorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
3 17,00 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper 3. Eingriff in den Baumbestand nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
. 2,50 m Gehweg
8 Liebknechtstrafte 2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (4,25 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt mit
1 20,60 m 6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 4. Eingriff in den Baumbestand : .
2,25 m Schutzstreifen e BT
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. Grunderwerb
0s023 28.22 16,36 18,02 3,75 m Fahrstreifen inkl. Sf:hutzstreifen 2. Eir_\griff in Qi_e Vorgérten (2,14 m)
2 18.50 m 6,00 m besonde_rer B_ahnkorper _ 3. keine exphzne Radverkehrsanlage Entfall
’ 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 5. Eingriff in den Baumbestand
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. Eingriff in die Vorgarten (1,04 m)
3 17,00 m 6,50 m stralRenbiindiger Bahnkdrper 3. straBenbindiger Bahnkdrper nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen
2,50 m Gehweg 5. Eingriff in den Baumbestand
2,80 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuRgangern & Radfahrern 1. Grunderwerb
2,00 m Parkstreifen langs 2. Erhalt von Parkflachen 2. Eingriff in die Vorgarten (1,02 m)
2,25 m Schutzstreifen 3. straBenbindiger Bahnkdrper Ausgangsquerschnitt mit
1 20,60 m 6,50 m straRenbiindiger Bahnkérper 4. Eingriff in den Baumbestand : .
2,25 m Schutzstreifen BT I
2,00 m Parkstreifen langs
2,80 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (ndrdlicher Anschluss)

Anlage 1.1 Vorabbetrachtung Querschnitte

BERNARD

Stand: 04.03.2026 Vorabzug DS 1540/26
ohne Vermessung anhand der ALKIS-Daten Anlage 1.1
Nr StraBenabschnitt Variante Vorh_Strale Straf&er?gr;?tljtr? dstick | zw. Bebauung/ Zaun Nr. Ausbaubreite Querschnittsgestaltung Vorteile Nachteile Abwagung
2,50 m Gehweg 1. besonderer Bahnkorper 1. keine explizite Radverkehrsanlage
05024 31,17 19,58 18,02 3,75 m Fahrstreifen inkl. SA(l:hutzstreifen 2. vqllsténdiger Entfall der Parkflachen
2 1850 m 6,00 m besonde‘rer B_ahnkorper ' 3. Eingriff in den Baumbestand nicht weiterbetrachtet
! 3,75 m Fahrstreifen inkl. Schutzstreifen
2,50 m Gehweg
2,50 m Gehweg 1. getrennte Fihrung von FuBgangern & Radfahrern 1. stralRenbiuindiger Bahnkdorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen 2. vollstandiger Entfall der Parkflachen
3 17,00 m 6,50 m straf3enbiindiger Bahnkorper 3. Eingriff in den Baumbestand nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
2,50 m Gehweg
Anzahl 101
Mittelwert 4
. . Breite . . . . .
Nr StralRenabschnitt Variante Vorh SuaRe StraRengrundstick | zw. Bebauung/ Zaun Nr. Ausbaubreite Querschnittsgestaltung Leitungsbestand Dateibezeichnung
1,70 m Gehweg 1. umfangreicher Leitungsbestand Stand: 24.10
2,00 m Parkstreifen/ Baumscheibe 2. Leitungen teilweise in Fahrbahn bzw. Gehweg NO-GE-014-QP-001-00-v-Vu Querschnitte
0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben) (3. Letiungen im Wurzelbereichg der Baume Liebknechtstrale Hamburger Stral3e
1,50 m Schutzstreifen
6,00 m straf3enbiindiger Bahnkorper Stand:
VU0l 26,04 nicht gemessen nicht gemessen 1,50 m Schutzstreifen
0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben)
. 2,00 m Parkstreifen/ Baumscheibe
1 LiebknechtstraRe 1 17,9 1,70 m Gehweg
Stand: 24.10
NO-GE-014-QP-002-00-v-Vu Querschnitte
vU02 27,87 m nicht gemessen nicht gemessen Liebknechtstrale Hamburger Stral3e

Stand:
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Anlage 1.2 Ubersicht der untersuchten Lageplanausschnitte

Abschnitt 1 - Stollbergstrae und Ammertalweg

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

Nr StraBenabschnitt Nr. Dateibezichnung Ausbaubreite Querschnittsgestaltung markantes Merkmal Vorteile Nachteile Abwagung Datum
Verlagerung der Bestandshaltestelle 1. kleine Bogenradien in der Weiche nicht weiterbetrachtet
Grundlage Alkis-Daten 2. begrenzte Barrierefreiheit der Haltestelle
3. temporare Engstelle Stollbergstrae 1 oder Anpassung Grundstickseinfriedung 1. Mindestradius Gleis 25 m
1 glg)—lﬁ)l:;ggt?;-alhpe-tz)svle-iglt:i\;léageplanausschnm 2. Abhéngigkeiten: Anschlussweiche StollbergstraRe, 20.10.2025
Zufahrt Magdeburger Allee 152/ 154, Kurve in Hohe
OststraRe
NO-GE-003-LP-002-00-v-Lageplanausschnitt Verlagerung der Bestandshaltestelle 1. Nutzung der stadteinwértigen Haltestelle 1. zusatzlicher Eingriff in das Bestandsgleis Magdeburger Allee wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 3(a) und 3b
Grundlage Alkis-Daten 2. Mindestradien in den Weichen
1 liversgehofener Platz 2 StollbergstraRe-Magdeburger Alleee- 20.10..2025
e 3. Eingriff in die Magdeburg Allee 1. Optimierung der Radien
Ammertalweg eingleisig
gerung der 1. Nutzung der stadteinwartigen Haltestelle 1. begrenzte Barrierefreiheit wird weiterverfolgt, Grundlage alle Varianten
3 G 2. Eingriff Bestandsgleis Magdeburger Allee/Oststra3e 20.10.2025
Deckblatt_00a_Magdeburger Allee ISP L
3. Eingriff in die Grundstiicksmauer
Verschiebung der Bestandshaltestelle mit Eingriff 1. Verschiebung der Haltestelle in Richtung Westen nicht weiterbetrachtet
4 NO-GE-003-LP-024-00-v- ins Gleis Magdeburger Allee 2. begrenzte Barrierefreiheit 20.10.2025
Deckblatt_00b_Magdeburger Allee 3. Eingriff Bestandsgleis Magdeburger Allee o
4. Eingriff in die Grundstiicksmauer
1. StollbergstraBe 1 -8, 52 - 53 straRenbiindiger Bahnkorper 1. vorwiegend Nutzung der offentliche Grundstiicke (wenig Grunderwerb) auRer im 1. Nutzung von geringen Radien nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg Park-/Lieferstreifen auf der Nordseite bis Nr 8 Bereich Stollbergstrale 42 bis 42e 2. Verschiebung der Bestandshaltestelle in Richtung Norden und damit in einen
2,25 m Park-/ Lieferstreien (nur bis Nr. 8) 2. vollstandige Ausnutzung des zur Verfugung stehdenen Verkehrsraumes mit Orientierung vorhandenen Gleisbogen sowie in vorhandene Zufahrten 1. Mindestradius Gleis 25 m
6,50 m straBenbiindiger Bahnkorper an den Bestand 3. geringe Restbreite fur den Gehweg Magdeburger Allee 142 2. Anordnung Park-/ Lieferstreifen auf der Stdseite,
1 NO-GE-003-LP-001-00-v-Lageplanausschnitt 1.13,75m (2,50 m Gehweg 3. vereinbar mit dem Kulturdenkmal StollbergstraRe Nr. 52/53 (kein Grunderwerb erforderlich) 4. vollstandiger Entfall der Parkflachen Nordseite dient als zweiter Rettungsweg 20.10.2025
StollbergstralRe zweigleisig 1. 11,50 m 4. vollstandige Ausnutzung des zur Verfligung stehdenen Verkehrsraumes mit Orientierung 5. "verlorene" Flachen, weil geplante Park- und Lieferflache im Bereich des 3. Eingriff in Ilversgehofener Platz erforderlich o
Il. StollbergstraBe 42 - 42e an den Bestand zweite Rettungsweges und damit kein Mehrnutzen
2,50 m Gehweg 6. hohes Konfliktpotenzial beim Abbiegen in die NebenstraBen sowie auf die Grundstiicke
6,50 m straenbiindiger Bahnkorper 7. keine separate Fihrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV
2,50 m Gehweg
1. StollbergstraRe 1 - 8 eingleisig StollbergstraBe/ Ammertalweg 1. vorwiegend Nutzung der offentliche Grundstiicke (wenig Grunderwerb) auRer im 1. volistandiger Entfall der Parkflachen nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg Haltestelle Stollbergstra3e Bereich Stollbergstral3e 42 bis 42e 2. keine separate Fiihrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV
5;50 m Fahrstreifen 2. optimierte Radienfiihrung R > 25 m 3. verringertes Konfliktpotenzial beim Abbiegen in die Nebenstraen bzw. Grundstiicke 1. Verlagerung der Gleisache in Richtung Norden,
3,30 m besondere Bahnkdrper 3. Gestaltung der StollbergstraBe als EinbahnstraBe und dadurch Verringerung des Gewerbliche Nutzung auf der Stdseite
2,50 m Gehweg Konfliktpotenzials zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern 2. Eingriff in liversgehofener Platz erforderlich
4. unabhangige Fuhrung der StraBenbahn auf besonderer Bahnkorper vom MIV 3. Haltestelle in der Stollbergstra3e nicht sinnvoll
Il. Haltestelle zwischen FeldstraRe/ TriftstralBe (insbesondere Mill- und - Lieferfahrzeugen) 4. als ZwirichtungsstraBe mit Nutzung des Gleises
NO-GE-003-LP-002-00-v-Lageplanausschnitt 1.13,80 m (3,00 m Bahnsteig 5. optimierte Querschnittsgestaltung unter Berticksichtigung der Belange der einzelnen
2 StollbergstraRe-Magdeburger Alleee- II.12,60 m |3,25 m Fahrstreifen Verkehrsteilnehmer 20.10.2025
Ammertalweg eingleisig 1. 11,30 m  {1,00 m Schutzstreifen 6. Maglichkeit zur Anordnung einer Haltestelle
2,85 m besondere Bahnkorper 7. vereinbar mit dem Kulturdenkmal StollbergstraRe Nr. 52/53 (kein Grunderwerb erforderlich)
lll. StollbergstralRe 42 - 42e
2,50 m Gehweg
3,00 m Fahrstreifen
3,30 m besondere Bahnkdrper
2,50 m Gehweg
I. StollbergstraRe 1 - 8 straBenbtindiger Bahnkorper 1. vorwiegend Nutzung der offentliche Grundstiicke (wenig Grunderwerb) auRer im 1. Verschiebung der Bestandshaltestelle llversgehofener Platz in Richtung Norden und damit wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 1(a), 1b, 2(a) - 2c
2,50 m Gehweg Park-/Lieferstreifen auf der Stidseite bis Nr 8 Bereich Stollbergstral3e 42 bis 42e in einen vorhandenen Gleisbogen sowie in vorhandene Zufahrten
6,50 m straBenbuindiger Bahnkorper optimierte Variante 2.1 2. vollstandige Ausnutzung des zur Verfligung stehdenen Verkehrsraumes mit Orientierung 2. hohes Konfliktpotenzial beim Abbiegen in die Nebenstraen sowie auf die Grundstiicke
2,25 m Park-/ Lieferstreifen an den Bestand 3. keine separate Filhrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV/ - optimiert Querschnittsgestaltung
2 Stollbergstrafte 2,50 m Gehweg 3. vereinbar mit dem Kulturdenkmal Stollbergstrae Nr. 52/53 (kein Grunderwerb erforderlich)
4. vollstandige Ausnutzung des zur Verfiigung stehdenen Verkehrsraumes mit Orientierung
II. Stollbergstrae zwischen Feldstrae/ an den Bestand
13175 TriftstraRe
3 NO-GE-003-LP-005-01-v- “' 13' 50rrrrl1 2,50 m Gehweg - ) im Vergleich zu Variante 1.1 10.11.2025
Deckblatt_01d_StollbergstraBe_Sud III. 11‘ 50m 6,00 m straﬂenpundlger_ Bahnkorper KLl
o 2,00 m Park-/ Lieferstreifen 1.verbesserte Radien im Anschlussbereich Magdeburger Allee
2,50 m Gehweg 2. Verbreiterung der Gehwegbreite Magdeburger Allee 142
3. Erhaltung von Parkflachen
lll. StollbergstralRe 42 - 42e
2,50 m Gehweg
3,00 m Fahrstreifen
3,30 m besondere Bahnkorper
2,50 m Gehweg
I. Stollbergstrae 1 - 8 eingleisig Stollbergstrae/ Ammertalweg 1. vorwiegend Nutzung der offentliche Grundstiicke (wenig Grunderwerb) aufer im 1. keine separate Fiihrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 3(a) und 3b
2,50 m Gehweg optimierte Variante 2.2 Bereich StollbergstralRe 42 bis 42e 2. verringertes Konfliktpotenzial beim Abbiegen in die Nebenstraen bzw. Grundstiicke
3,30 m besonderer/ straRenbiindiger Bahnkorper 2. optimierte Radienfithrung R > 25 m 3. Koordinierungsaufwand Leitungsbau 1. Optimierte und flexible Querschnittsgestaltung
3,50 m Fahrstreifen 3. Gestaltung der Stollbergstral3e als Einbahnstrae und dadurch Verringerung des
2,00 m Park-/ Lieferstreifen Konfliktpotenzials zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteiinehmern
2,50 m Gehweg 4. unabhangige Fiihrung der StraBenbahn auf besonderer Bahnkérper vom MIV
(insbesondere Miill- und  Lieferfahrzeugen)
II. Stollbergstrale zwischen Feldstrale/ 5. optimierte Querschnittsgestaltung unter Beriicksichtigung der Belange der einzelnen
1.13,80 m TriftstraBe Verkehrsteilnehmer
4 IO UL Pl 1.11,50 m [2,50 m Gehweg 6. vereinbar mit dem Kulturdenkmal StollbergstraRe Nr. 52/53 (kein Grunderwerb erforderlich) 10.11.2025
Deckblatt_0le_Stollbergstrae — "
1l. 11,30 m (3,30 m besonderer/ straBenbiindiger Bahnkorper
3,25 m Fahrstreifen/ Parkstreifen im Vergleich zu Variante 1.2
2,50 m Gehweg - sehr flexible Querschnittsgestaltung madglich (Einbahn- oder Zweirichtungsstra3e, besonderer
oder straRenbiindiger Bahnkorper)
lll. StollbergstraBe 42 - 42e - Planung und Vorverlegung mehrerer Kanalabschnitte
2,50 m Gehweg
3,25 m besonderer/ straRenbindiger Bahnkorper
3,05 m Fahrstreifen/ Parkstreifen
2,50 m Gehweg
I. Ammertalweg 1 - 3 eingleisig Stollbergstrae/ Ammertalweg 1. vorwiegend Nutzung der offentliche Grundstiicke (wenig Grunderwerb) auRer im 1. vollstandiger Eingriff in den StraBenkérper wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 3(a) und 3b
2,50 m Gehweg Haltestelle Ammertalweg Einbindungsbereich Magdeburger Allee bzw. Friedrich-Engels-Strae 2. keine separate Filhrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV/
3,25 m Fahrstreifen Einbeziehung des stidlichen Parkflachen 2. optimierte Radienfithrung R > 25 m 3. punktuelle Verringerung der Gehwegbreite Magdeburger Allee 124 auf 2,08 m 1. Knotenpunkt Magdeburger Allee / StollbergstraBe muss
3,30 m besondere Bahnkdrper 3. Gestaltung des Ammertalwegs als EinbahnstraRe und dadurch Verringerung des 4. zusatzliche Fallung von Baumen erforderlich neu signalisiert werden
2,50 m Gehweg Konfliktpotenzials zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern 5. Entfall von Parkflachen ca. 70% 2. FuBgangerquerung Magdeburger Allee verlangert sich
4. unabhangige Fiihrung der StraBenbahn auf besonderer Bahnkérper vom MIV 6. Koordinierungsaufwand Leitungsbau 3. Verlagerung des Kurvenbeginns
Il. Ammertalweg 5 - 15 (insbesondere Miill- und Lieferfahrzeugen) 7. Mehrkosten 4. vorh. FuBwegachsen sollen beibehalten werden
2,50 m Gehweg 5. optimierte Querschnittsgestaltung unter Berticksichtigung der Belange der einzelnen 8. zusétzlicher Platzbedarf neben vorhandener Kanaltrasse 5. als Zwirichtungsstrae mit Nutzung des Gleises
2,50 m Parkstreifen in Langsrichtung Verkehrsteilnehmer 9. Aufteilung der Medien im unterirdischen Bauraum in Abhangigkeit der Anforderungen 6. ggf. stdliche Bordfiihrung beibehalten, dabei
3,50 m Fahrstreifen 6. Moglichkeit zur Anordnung einer Haltestelle ausreichend Abstand zu Balkonen (1,45 m) einhalten
0,50 m Trennstreifen 7. Erhalt von Parkflachen
NO-GE-003-LP-002-00-v-Lageplanausschnitt 11156 m 3,30 m besondere Bahnkarper 8. Einbindung Magdeburger Allee méglich
Stollbergstrae-Magdeburger Alleee- o 3,00 m Gehweg 9. Vorverlegter Kanalabschnitt Entflechtung des Kanalnetzes
h o II. 15,30 m A i 20.10.2025
1 Ammertalweg eingleisig 1.1820m |, A al 1533 10. Neusortierung von Haltungsabschnitten
vgl. 2.2 Ao . Ammertalweg 15 -
NO-GE-003-LP-006-01-v- VAA7,75m 5 50 m Gehweg 10.11.2025
Deckblatt_0le_Stollbergstrale 0,70 m Uberhangstreifen
4,45 m Parkstreifen in Schragaufstellung 60gom
3,75 m Fahrstreifen
3 Ammertalweg 0,50 m Trennstreifen
3,30 besondere Bahnkorper
3,00 m Gehweg
IV. Haltestelle Ammertalweg
bis Trennstreifen entsprechend IIl.
0,50 m Trennstreifen
2,85 m besondere Bahnkorper
3,00 m Bahnsteig
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Abschnitt 1 - Stollbergstrae und Ammertalweg

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

Nr StraBenabschnitt Nr. Dateibezichnung Ausbaubreite Querschnittsgestaltung markantes Merkmal Vorteile Nachteile Abwagung Datum
NO-GE-003-LP-003-00-v-Lageplanausschnitt Arbeitsstand friihzeitig verworfen eingleisig StollbergstraBe/ Ammertalweg 1. optimierte Gleisfiihrung (Gerade) R = 25 m 1. ggf. Entfall von Parkflachen nicht weiterbetrachtet
Ammertalweg eingleisig Haltestelle Ammertalweg 2. unabhangige Fuihrung der StraRenbahn auf besonderer Bahnkérper vom MIV (insbesondere 2. zahlreiche Baumféllung erforderlich allerdings geringes Potenzial fiir Ersatzpflanzungen
3,30 m besondere Bahnkorper durchgéngiges Gleis Miill- und Lieferfahrzeugen) 3. keine separate Fihrung des Radverkehrs sondern mit dem MIV 1. Knotenpunkt Magdeburger Allee / StollbergstraRe
1,50 m Trennstreifen Neugestaltung der Parkflachen 3. Zweirichtungsstrale 4. punktuelle Verringerung der Gehwegbreite am Magdeburger Allee 124 auf 2,08 m muss neu signalisiert werden
4,50 m Parkstreifen in Schragaufstellung 60 gon 4. Trennung vom ruhenden und flieBenden Verkehr 5. Grunderwerb erforderlich fiir Zufahrt zu den Parkflachen 2. FuRgangerquerung Magdeburger Allee verlangert sich
2 4,00 m Fahrstreifen 5. Schaffung / Erhalt von Parkflachen 6. vollstandiger Eingriff in den StraBenkérper 3. Verlagerung des Kurvenbeginns 20.10.2025
6. Méglichkeit zur Anordnung einer Haltestelle 7. Eingriff in den stidlichen Griinstreifen nicht sinnvoll 4. vorh. FuRwegachsen sollen beibehalten werden
7. Einbindung Magdeburger Allee moglich 5. ggf. stdliche Bordfiihrung beibehalten, dabei
ausreichend Abstand zu Balkonen (1,45 m) einhalten
6. erhebliche Baumfallungen notwendig, deshalb wird
diese Variante verworfen (Ausschlusskriterium)
NO-GE-003-LP-017-01-v-Deckblatt_05a_Engels- 2,50 m Gehweg Minimaler Ausbau 1. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 1 straBenbiindiger Bahnkérper nicht weiterbetrachtet
Str - Schwimmhalle 1,50 m Schutzstreifen 2. ohne Eingriff in die Treppenanlagen 2. Entfall von Parkflachen
1 14,50 m (6,50 m straBenbundiger Bahnkérper 3. geringer Grunderwerb erforderlich 3. keine Ausweichmdglichkeit fir Mull- und Lieferfahrzeugen 10.11.2025
1,50 m Schutzstreifen 4 schlechte Verknlpfung mit den anderen Varianten (Gleisverziehung notwendig)
2,50 m Gehweg
NO-GE-003-LP-018-01-v-Deckblatt_05b_Engels- 2,50 m Gehweg Minimaler Ausbau 1. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 1. straBenbuindiger Bahnkorper wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 1(a), 1b
Str - Schwimmbhalle 1,50 m Schutzstreifen 2. bessere Verkntpfung mit den anderen Varianten 2. Entfall von Parkflachen
2 14,50 m 6,50 m straBenbiindiger Bahnkarper 3. keine Ausweichmaglichkeit fir Miill- und Lieferfahrzeugen 10.11.2025
1,50 m Schutzstreifen 4. Eingriff in die Treppenanlagen der Schwimmbhalle
2,50 m Gehweg 5. mehr Grunderwerb als die anderen beiden Optionen
NO-GE-003-LP-019-01-v-Deckblatt_05c_Engels- 2,50 m Gehweg Minimaler Ausbau 1. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 1. straRenbiindiger Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
Str - Schwimmhalle 1,50 m Schutzstreifen 2. geringer Grunderwerb erforderlich 2. Entfall von Parkflachen
3 14,50 m  |6,50 m straBenbiindiger Bahnkorper 3. optimale Lésung zur Verkniipfung mit den anderen Varianten 3. keine Ausweichmaoglichkeit fir Mill- und Lieferfahrzeugen 10.11.2025
1,50 m Schutzstreifen 4. leichter Eingriff in die Treppenanlagen
2,50 m Gehweg 5. schlechte Verkniipfung mit den anderen Varianten (Gleisverziehung notwendig)
Friedrich-Engels-StraBe NO-GE-003-LE-OZO-Ol-v-DeckaanﬁoeaﬁEngels- I. Haltestelle Schiwmmhalle/ Johannesplatz bgigseitig uberfahrbare Kaphaltestelle 1. getrennte Geh- 'und Badverkehrsanlage o ) ' 1. sl‘raB‘enpﬁndiger Bahnkorper wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 1(a), 1b
4 Abschnitt | bis Str - Hst Schwimmbhalle-Johannesplatz 3,00 m Bahnstm_g Minimaler Ausbau 2. Verk_n'L'lpfung mit Variante Stollbergstrale zweigleisig sowie Engstelle Schwimmhalle 28 E|ngr_|ff in den Baum- um_i Gehdlzbesta_nd _ _
WendenstraBe 3,75 m thrslrelfen ) moglich 3. deutlicher Grunderwerb insbesondere in den Haltestellenbereichen erforderlich
1,00 m Sicherheitstrennstreifen 4. SchlieBung einer Zufahrt sowie Anpassung des Parkplatzes notwendig
A 1.20,60 m (5,10 m besonderer Bahnkérper (keine ausreichene Parkstandtiefe) 10.11.2025
1. 14,50 m |1,00 m Sicherheitstrennstreifen o
3,75 m Fahrstreifen
3,00 m Bahnsteig
Il. Abschnitt Schwimmbhalle Variante 1.2
NO-GE-003-LP-021-00-v-Deckblatt_06b_Engels- I Haltestelle Schiwmmnhalle/ Johannesplatz eingleisig StollbergstraRe/ Ammertalweg 1. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 1. vorwiegend straRenbiindiger Bahnkdrper wird weiterverolgt, Grundlage Variante 3(a) - 3¢
Str - Hst Schwimmbhalle-Johannesplatz 3,00 m Bahnsteig einseitige Kapt Friedrich-Engels-StraRe [2. Verknipfung mit Variante Stollbergstrale/ Ammertalweg eingleisig sowie Engstelle 2. geringerer Eingriff in den Baum- und Gehélzbestand
3,75 m Fahrstreifen Schwimmhalle méglich 3. deutlicher Grunderwerb insbesondere in den Haltestellenbereichen erfordelrich
1,00 m Sicherheitstrennstreifen 3. geringerer Grunderwerb als Variante 6a durch bessere Ausnutzung der ffentlichen 4. abschnittsweise keine Ausweichmdglichkeit fir Mall- und Lieferfahrzeugen
5 1.17,56 m 2,56 m besondere Bahnkorper Grundstiicke 5. SchlieBung einer Zufahrt zum Parkplatzes erforderlich 10.11.2025

3,25 m Fahrstreifen
1,50 m Schutzstreifen
2,50 m Gehweg

4. ginstigere Radiengestaltung
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Abschnitt 2 - Friedrich-Engels-Strale

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

Nr StraBenabschnitt Nr. Dateibezichnung Ausbaubreite Querschnittsgestaltung markantes Merkmal Vorteile Nachteile Abwagung Datum
NO-GE-003-LP-025-00-v-Deckblatt_07a_Engels- I. freie Strecke besondere Bahnkdrper mit beidseitig Parkstreifen|1. Verkntpfung mit den anderen Varianten méglich 1. deutlicher Grunderwerb erforderlich nicht weiterbetrachtet
Str-Wenden- und Eislebener Str 2,50 m Gehweg Verlagerung Haltestelle 2. gerade Trassenfiihrung 2. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str. (?)
2,00 m Park-/ Lieferstreifen 3. Erhalt von Parkflachen (weniger als Variante 7c) 3. mit Variante 8a und 8b bei Straba landwarts nur Freigabe fir FuBgénger méglich
2,25 m Schutzstreifen 4. getrennte Flihrung der Verkehrsteilnehmer (StraRenbahn, Kfz, Radfahrer, FuBganger) 4. Verlagerung der Haltestelle Eislebener StraRe stadteinwérts auf die Nordseite
3,25 m Fahrstreifen 5. gute Einordnung der Haltestelle (Kaphaltstelle) in die Ortlichkeit Veranderung der Abstande zwischen den Haltestellen
6,00 m besondere Bahnkorpen 6. Haltestellensicherung stadtauswarts durch Knoten-LSA F.-Engels-Str./ Eislebener Str.
3,25 m Fahrstreifen 7. Haltestellensicherung stadteinwérts durch Zeitinsel
2,25 m Schutzstreifen 8. Verlagerung der Haltestelle Eislebener Strae stadteinwarts auf die Nordseite
2,00 m Park-/ Lieferstreifen Freihaltung/ Schaffung von Flachen fiir einen Linksabbieger
1.26,00m 2,50 m Gehweg
1 Il. 20,60 m 12.11.2025
II. Haltestelle Eislebener Strale
3,00 m Bahnsteig
3,75 m Fahrstreifen
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
5,10 m besonderer Bahnkdrper
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
3,75 m Fahrstreifen
3,00 m Bahnsteig
NO-GE-003-LP-026-00-v-Deckblatt_07b_Engels- I. freie Strecke straBenbuindiger Bahnkdrper mit beidseitigen 1. Verkntipfung mit den anderen Varianten méglich 1. leichter Grunderwerb erforderlich wird weiterverolgt, Grundlage Variante 1(a) - 1c
Str-Wenden- und Eislebener Str 2,50 m Gehweg Parkstreifen 2. gerade Trassenfithrung 2. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str. (?)
2,00 m Park-/ Lieferstreifen Verlagerung Haltestelle 3. Erhalt von Parkflachen (weniger als Variante 7c) 3. mit Variante 8a und 8b bei Stran landwérts nur Freigabe fiir FuRganger mogl.
2,25 m Schutzstreifen 4. Trennung Radfahrende und FuBgénger 4. straBenblindiger Bahnkérper
6,50 m besondere Bahnkdrpen 5. gute Einordnung der Haltestelle (Kaphaltstelle) in die Ortlichkeit 5. Verlagerung der Haltestelle Eislebener StralRe stadteinwarts auf die Nordseite
2,25 m Schutzstreifen 6. Haltestellensicherung stadtauswarts durch LSA F.-Engels-Str./ Eislebener Str. Veréanderung der Abstande zwischen den Haltestellen
Friedrich-Engels-Stral3e 2,00 m Park-/ Lieferstreifen 7. Haltestellensicherung stadteinwarts durch Zeitinsel
1 Abschnitt II. bis 1. 20.00 m 2,50 m Gehweg 8. Verlagerung der Haltestelle Eislebener Stral3e stadteinwarts auf die Nordseite
Eislebener Strale 2 "' 20‘ 60 m Freihaltung/ Schaffung von Flachen fiir einen Linksabbiege 12.11.2025
Co II. Haltestelle Eislebener StraRe
3,00 m Bahnsteig
3,75 m Fahrstreifen
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
5,10 m besonderer Bahnkdrper
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
3,75 m Fahrstreifen
3,00 m Bahnsteig
NO-GE-003-LP-027-00-v-Deckblatt_07c_Engels- I Treie Strecke straRenbuindiger Bahnkorper mit beidseitigen 1. Verknuipfung mit den anderen Varianten maglich 1. leichter Grunderwerb erforderlich nicht weiterbetrachtet
Str-Wenden- und Eislebener Str 2,50 m Gehweg Parkstreifen 2. gerade Trassenfiihrung 2. straRenbiindiger Bahnkorper
0,70 m Uberhangstreifen Verlagerung Haltestelle 3. Erhalt von Parkflachen (mehr als Variante 7b) 3. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str. (?)
4,15 m Parkstreifen 4. Trennung Radfahrende und FuRganger 4. mit Variante 8a und 8b bei Stran landwarts nur Freigabe fur FuRganger mogl.
2,25 m Schutzstreifen 5. gute Einordnung der Haltestelle (Kaphaltstelle) in die Ortlichkeit 5. Verlagerung der Haltestelle Eislebener StraRe stadteinwarts auf die Nordseite
6,50 m besondere Bahnkdrpen 6. Haltestellensicherung stadtauswarts durch LSA F.-Engels-Str./ Eislebener Str. Veranderung der Abstéande zwischen den Haltestellen
2,25 m Schutzstreifen 7. Haltestellensicherung stadteinwarts durch Zeitinsel
2,00 m Park-/ Lieferstreifen 8. Verlagerung der Haltestelle Eislebener StraRe stadteinwarts auf die Nordseite
3 1.22,85m |2,50 m Gehweg Freihaltung/ Schaffung von Flachen fir einen Linksabbieger 12.11.2025
11. 20,60 m
II. Haltestelle Eislebener StraRe
3,00 m Bahnsteig
3,75 m Fahrstreifen
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
5,10 m besonderer Bahnkorper
1,00 m Sicherheitstrennstreifen
3,75 m Fahrstreifen
3,00 m Bahnsteig
NO-GE-003-LP-028-00-v-Deckblatt_08a_Engels- 2,50 m Gehweg straBenbuindiger Bahnkorper mit Schutzstreifen |1. Verkniipfung mit den anderen Varianten maglich 1. straRenbtindiger Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
Str - bis BebelstraBe 1,50 m Schutzstreifen 2. gute Linienfiihrung mit ausreichen groRen Radien 2. kein separater Linksabbieger Knotenpunkt Eislebener Str. (Grunderwerb erforderlich)
6,50 m straBenbiindiger Bahnkorper 3. weitgehende Nutzung des 6ffentlichen Grundstiicks (geringer Grunderwerb) 3. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str.
1 14,50 m 1,50 m Schutzstreifen 4. Linksabbieger nur signaltechnisch regelbar 12.11.2025
2,50 m Gehweg 5. gegenseitige Behinderung von StraBenbahnen maglich (Linksabbieger im Gleis)
6. Entfall von Parkflachen (Grunderwerb erforderlich)
7. keine Ausweichmaglichkeit fir Mill- und Lieferfahrzeugen
NO-GE-003-LP-029-00-v-Deckblatt_08b_Engels- 2,50 m Gehweg straBenbiindiger Bahnkorper mit Parkstreifen 1. Verkniipfung mit den anderen Varianten méglich 1. straRenbiindiger Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
Str - bis Bebelstrae 1,50 m Schutzstreifen 2. gute Linienfiihrung mit ausreichen groen Radien 2. kein separater Linksabbieger Knotenpunkt Eislebener Str. (Grunderwerb erforderlich)
2 17.25m 6,50 m strafsenbun_diger Bahnkarper 3. einseitig Ausweichmdglichkeit fir Mull- und Lieferfahrzeugen 3. einseitig keine Ausweichmaglichkeit fir Miill- und Lieferfahrzeugen 12.11.2025
v 2,25 m Schutzstreifen 4. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str. o
Friedrich-Engels-Strafte 2,00 m Park-/ Lieferstreifen 5. Linksabbj_eger nur signaltechnisch regelbar ) ) . . .
2 Abschnitt 111, bis 2,50 m Gehweg _ _ _ i i i 6. gegenseitige Behinderung von StraRenbahnen méglich (Linksabbieger im Gleis) i i i
Bebelstrale NO-GE_-OD3-LP-03O»00-V-Deckaan708c7EngeIs- I bis Lassallestraie st_raﬁenbﬂndlger Bahnkorper mit Linksabbiger KP|1. Verkn‘L_]p_fung mit den _andereﬁ Varianten mégllgh 1. deutlicher Gr_undemerb um den Knotenpunkt Eislebener Strae notwendig wird weiterverfolgt, Grundlage alle Varianten
Str - bis BebelstraRe 2,50 m Gehweg Eislebener StraRe 2. gute Linienfiihrung mit ausreichen groen Radien 2. straBenbundiger Bahnkarper
1,50 m Schutzstreifen 3. weitgehende Nutzung des 6ffentlichen Grundstiicks bis Lassalleestralte 3. Signalisierung Knotenpunkt F.-Engels-Str./ Eislebener Str.
6,50 m straBenbiindiger Bahnkorper (geringer Grunderwerb) 4. VerschleiR durch Gleisverziehung (Radius von 120 m ohne Ubergangsbogen)
1,50 m Schutzstreifen 4. gleisunabhangiger Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt Eislebener Str.
2,50 m Gehweg 5. keine gegenseitige Behinderung von StraRenbahnen
1. 18,00 m
3 1. 1450 m . 12.11.2025
R II. bis BebenstralRe
2,50 m Gehweg
1,50 m Schutzstreifen
6,50 m straRenbiindiger Bahnkarper
1,50 m Schutzstreifen
2,50 m Gehweg
I. freie Strecke beidseitig Parkstreifen 1. Schaffung / Erhalt von Parkflachen 1. straBenbtindiger Bahnkorper nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg 2. Ausweichmaoglichkeit fir Miill- und Lieferfahrzeugen 2. deutlicher Grunderwerb erforderlich
2,00 m Parkstreifen langs 3. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 3. Baumféllung erforderlich
2,25 m Schutzstreifen 4. Haltestellenlage bleibt erhalten 4. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Strae Nr. 6 - 11 (Vorgarten)
6,00 m straenbtindiger Bahnkorper
2,25 m Schutzstreifen
2,00 m Parkstreifen langs
NO-GE-003-LP-014-01-v-Deckblatt_04a_Engels- 1.20,00 m
1 |str- steintor I 1750 m |50 M Cefweg 10.11.2025
II. Haltestelle Fritz-Blichner-StralRe
3,00 m Bahnsteig
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
6,00 m straenbtindiger Bahnkorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
3,00 m Bahnsteig
I freie Strecke einseitiger Parkstreifen 1. einseitiger Erhalt von Parkflachen 1. straRenbiindiger Bahnkérper nicht weiterbetrachtet
2,50 m Gehweg 2. einseitig Ausweichmaglichkeit fir Mill- und Lieferfahrzeugen 2. Baumfallung erforderlich
2,00 m Parkstreifen langs 3. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 3. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Strae Nr. 6 - 11 (Vorgarten)
2,25 m Schutzstreifen 4. Haltestellenlage bleibt erhalten 4. Entfall von Parkflachen
Friedrich-Engels-StraRe ?gg m slral&enbijrjdiger Bahnkarper 5. geringerer Grunderwerb erforderlich 5. einseitig keine Ausweichmaglichkeit fir Miill- und Lieferfahrzeugen
3 Abschnitt V. bis 50 m Schutzstreifen
Stei NO-GE-003-LP-015-01-v-Deckblatt_04b_Engels- 1.17,25m (2,50 m Gehweg
einplatz 2 ! 10.11.2025
Str - Steintor 1.17,50 m
II. Haltestelle Fritz-Blichner-Strale
3,00 m Bahnsteig
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
6,00 m straenbtindiger Bahnkorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
3,00 m Bahnsteig
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Abschnitt 2 - Friedrich-Engels-StraRe

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

NO-GE-003-LP-016-01-v-Deckblatt_04c_Engels-
Str - Steintor

1.14,50 m
1I. 17,50 m

T Trele Strecke
2,50 m Gehweg

1,50 m Schutzstreifen

6,50 m straRenbiindiger Bahnkarper
1,50 m Schutzstreifen

2,50 m Gehweg

II. Haltestelle Fritz-Blichner-StralRe
3,00 m Bahnsteig

2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
6,00 m straRenbiindiger Bahnkorper
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
3,00 m Bahnsteig

ohne Parkstreifen

AWM P

geringer Grunderwerb

getrennte Geh- und Radverkehrsanlage
Haltestellenlage bleibt erhalten
geringerer Grunderwerb erforderlich

ap0NE

straBenbiindiger Bahnkorper

Baumfallung erforderlich

ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Straf3e Nr. 6 - 11 (Vorgéarten)
vollstandiger Entfall von Parkflachen

keine Ausweichmaglichkeit fir Mll- und Lieferfahrzeugen

wird weiterverfolgt, Grundlage alle Varianten

10.11.2025

Friedrich-Engels-Strale
zw. StollbergstralRe &

nicht vergeben

17,75 m

1. freie Stecke
2,50 m Gehweg

2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen
6,00 m besondere Bahnkorper
4,00 m Fahrstreifen

2,50 m Gehweg

Radweg auf der Ostseite

N

gesonderte Radverkehrsanlage

. bessere Erreichbarkeit der anliegenden Griindstiicke (Ostseite)

pwONE

deutliche Verbreiterung zur gepl. Variante (1,25 m)
zusatzlicher Grundwerb
zusatzlicher Eingriff in Treppenanlage der Schwimmbhalle

. keine Absicherung im Havariefall (Fahrbahnbreite 4,00 m)

nicht weiterbetrachtet

27.04.2026

Eislebener Strale

nicht vergeben

16,25

T freie Stecke

3,75 m gem. Geh- und Radweg
6,00 m besondere Bahnkorper
4,00 m Fahrstreifen

2,50 m Gehweg

gem. Geh- und Radweg auf der Ostseite

wh e

bessere Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke (Ostseite)

. leichte Verringerung des erforderlichen Flachenbedarfs

leichte Verringerung des Grunderwerbs

N

gemeinsame Fihrung FuRganger und Radfaher

. keine Absicherung im Havariefall (Fahrbahnbreite 4,00 m)

nicht weiterbetrachtet

27.04.2026
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Abschnitt 3 - Steinplatz und Liebknechtstralle

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

Nr Straenabschnitt Nr. Dateibezichnung Ausbaubreite Querschnittsgestaltung markantes Merkmal Vorteile Nachteile Abwégung Datum
NO-GE-003-LP-007-01-v- 2,50 m Gehweg Haltestelle auf dem Steinplatz in Seitenlage 1. Haltestelle auf dem Steinplatz, damit keine Notwendigkeit in der Liebknechtstral3e 1. Grunderwerb erforderlich (Westseite des Steinplatzes) nicht weiterbetrachtet
Deckblatt_02a_Steinplatz_Seitenlage West 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen|West 2. Haltestelle befahrbar durch Busse 2. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Straf3e Nr. 1 - 5 (Vorgéarten)
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 3. Fihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkorper 3. Baumfallungen erforderlich 1. keine ErschlieBung der Grundsttickszufahrten méglich
0,50 m Trennstreifen 4. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 4. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten (Ausschlusskriterium)
1 3500 m 6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 5. Befahrung der Straf3e Steinplatz weiterhin moglich 5. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit 10.11.2025
' 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 6. verringerter Abstand zwischen den Haltestellen T
3,00 m Bahnsteig 7. Konfliktpunkt zwischen Haltestellenlage und Grundstiickszufahrt (Westseite Steinplatz),
6,00 m besonderer Bahnkorper dadurch in dieser Form nicht umsetzbar
3,00 m Bahnsteig
2,50 m Gehweg
NO-GE-003-LP-008-01-v- 2,50 m Gehweg Haltestelle auf dem Steinplatz in Mittenlage 1. Haltestelle am Steinplatz, damit keine Notwendigkeit in der Liebknechtstrale 1. Grunderwerb erforderlich (Westseite Steinplatz) nicht weiterbetrachtet
Deckblatt_02b_Steinplatz_Mittenlage 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 2. Fuihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkérper 2. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Stral3e Nr. 1 - 5 (Vorgéarten)
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 3. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 3. Baumfallungen erforderlich mit der Moglichkeit fir Ersatzpflanzungen
3,00 m Bahnsteig 4. neue und moderne Gestaltung des Steinplatzes méglich (siehe auch Nachteil) 4. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten im Bereich Steinplatz
2 3386m 5,18 besonderer Bahnkorper 5. Verringerung des Konfliktpotenzials durch bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen 5. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit 10.11.2025
' 3,00 m Bahnsteig 6. Umgestaltung des Steinplatzes erforderlich (keine Zufahrt aus Richtung Norden zur StraBe T
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) Steinplatz méglich, Ausbau des SchlachthofstraBe erforderlich)
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 7. verringerter Abstand zwischen den Haltestellen
2,50 m Gehweg 8. Haltestellenlage keinen stadtbaulichen Mehrwert fiir den Steinplatz
NO-GE-003-LP-009-01-v- 2,50 m Gehweg einseitig Haltestelle auf dem Steinplatz in 1. eine Haltestelle am Steinplatz 1. geringer Grunderwerb erforderlich (Westseite Steinplatz) nicht weiterbetrachtet
Deckblatt_02b1_Steinplatz_Mittenlage 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen|Mittenlage bzw. LiebknechtstralRe (Sudseite) 2. Fuihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkorper 2. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-Stral3e Nr. 1 - 5 (Vorgéarten)
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) optimierte Variante 1.2 3. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 3. Baumfallungen erforderlich mit der Moglichkeit fir Ersatzpflanzungen
3,00 m Bahnsteig 4. neue und moderne Gestaltung des Steinplatzes méglich (siehe auch Nachteil) 4. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten im Bereich Steinplatz
3 5,59 besonderer Bahnkorper 5. Verringerung des Konfliktpotenzials durch bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen 5. Beeintrachtigung der Leistungsféahigkeit
vgl. 2.x 32,09 m 1,00 Trennstreifen 6. Umgestaltung des Steinplatzes erforderlich (keine Zufahrt aus Richtung Norden 10.11.2025
o 6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) im Vergleich zu Variante 1.3 zur StraBe am Steinplatz mdglich, Ausbau des Schlachthofstra3e erforderlich)
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 1. optimierte Haltestellenlage (einseitig Steinplatz und LiebknechtstraBe), ohne 7. verringerter Abstand zwischen den Haltestellen, Versatz zwischen den Haltestellen
2,50 m Gehweg Konflikte 8. Haltestellenlage keinen stadtbaulichen Mehrwert fiir den Steinplatz
2. Reduzierung Grundwerb, optimierte Nutzung der &ffentlichen Grundstiicke
3. Verminderung Konfliktpotenzial mit dem Flachendenkmaélern (Liebknechstrae)
NO-GE-003-LP-010-01-v- 2,50 m Gehweg Haltestelle auf dem Steinplatz in Seitenlage Ost |1. Haltestelle am Steinplatz, damit keine Notwendigkeit in der Liebknechtstrae 1. Grunderwerb erforderlich (Westseite Steinplatz) wir weiterverfolgt, Grundlage der Variante 3(a), 3b
1 Steinplatz Deckblatt_02c_Steinplatz_Seitenlage Ost 3,00 m Bahnsteig 2. Haltestelle befahrbar durch Busse 2 ggf. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-StraBe Nr. 1 - 5 (Vorgarten)
6,00 m besonderer Bahnkdrper 3. Haltestellenlage stadtbaulichen Mehrwert fir den Steinplatz 3. Baumfallungen erforderlich mit der Méglichkeit fiir Ersatzpflanzungen
3,00 m Bahnsteig 4. Fihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkorper 4. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten im Bereich Steinplatz
" 3500m 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 5. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 5. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit 10.11.2025
' 6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 6. neue und moderne Gestaltung des Steinplatzes méglich (siehe auch Nachteil) 6. Umgestaltung des Steinplatzes erforderlich (keine Zufahrt zur Strae am Steinplatz o
0,50 m Trennstreifen 7. Entfall des Knotenpunktarmes Steinplatz, Verringerung des Konfliktpotenzials maglich, Ausbau des Schlachthofstrale erforderlich)
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 8. Entsiegelung am Steinplatz 7. verringerter Abstand zwischen den Haltestellen
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen
2,50 m Gehweg
NO-GE-003-LP-011-01-v- 2,50 m Gehweg einseitig + auf dem Steinplatz in 1.t befahrbar durch Busse 1. geringer Grunderwerb erforderlich (Westseite Steinplatz) nicht weiterbetrachtet
Deckblatt_02c1_Steinplatz_Seitenlage Ost2 3,00 m Bahnsteig Seitenlage Ost bzw. Liebknechtstraf3e (Sudseite) |2. Haltestellenlage stadtbaulichen Mehrwert furr den Steinplatz 2. gof. Eingriff in Flachendenkmal Friedrich-Engels-StraBe Nr. 1 - 5 (Vorgarten)
6,00 m besonderer Bahnkorper optimierte Variante 1.4 3. Fihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkorper 3. Baumfallungen erforderlich mit der Méglichkeit fiir Ersatzpflanzungen
1,00 m Trennstreifen 4. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 4. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten im Bereich Steinplatz
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen 5. neue und moderne Gestaltung des Steinplatzes méglich (siehe auch Nachteil) 5. Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 6. Entfall des Knotenpunktarmes Steinplatz, Verringerung des Konfliktpotenzials 6. Umgestaltung des Steinplatzes erforderlich (keine Zufahrt aus Richtung Norden
5 3300m 0,50 m Trennstreifen 7. Entsiegelung am Steinplatz zur StraRe am Steinplatz moglich, Ausbau des SchlachthofstraRe erforderlich) 10.11.2025
' 6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 7. verringerter Abstand zwischen den Haltestellen, Versatz zwischen den Haltestellen T
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen im Vergleich zur Variante 1.4
2,50 m Gehweg 1. optimierte Haltestellenlage (einseitig Steinplatz und LiebknechtstraRe), ohne
Konflikte
2. Reduzierung Grundwerb, optimierte Nutzung der 6ffentlichen Grundstiicke
3. Verminderung Konfliktpotenzial mit dem Flachendenkmalern (LiebknechstraRe)
NO-GE-003-LP-012-01-v- 2,50 m Gehweg besonderer Bahnkérper, Haltestelle 1. kein Grunderwerb 1 Entfall der Baume wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 1(a), 1b, 2(a) - 2c
Deckblatt_02d_Hst_LiebknechtstraRe 2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen|LiebknechstraRe 2. Fihrung der StraBenbahn auf besonderem Bahnkérper 2. Reduzierte Streifenanzahl an den Knotenpunkten im Bereich Steinplatz
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen) 3. befahrbar durch Busse 3. Umgestaltung des Steinplatzes erforderlich (keine Zufahrt aus Richtung Norden
1,00 Trennstreifen 4. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage zur Strae am Steinplatz moglich, Ausbau des SchlachthofstraBe erforderlich)
6 30,50 m 6,00 m besond‘ere Bahnkarper 5. vere!nbar mit Flachepdenkmal Friedrich-Engels-Strae Nr. 1 - 5 10.11.2025
1,00 Trennstreifen 6. Entsiegelung am Steinplatz
6,50 m Fahrbahn (2 * 3,25 Fahrstreifen)
2,25 m Radfahrstreifen inkl. 0,75 m Trennstreifen
2,50 m Gehweg
1,70 m Gehweg Bestandsquerschnitt 1. vorhande Querschnittsgestaltung bleibt erhalten 1. nicht ausreichende Gehwegbreite (1,70 m) nicht weiterbetrachtet
2,00 m Parkstreifen/ Baumscheibe 2. getrennte Geh- und Radverkehrsanlage 2. Auswirkung der Bauausfithrung auf den Erhalt des Baumbestandes fraglich
0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben) 3. weitestgehender Erhalt der Baume (Baumscheibe bleibt wie im Bestand) 1. Erhalt der Baume im Zuge der Bauausfiihrung zweifelhaft
. 1,50 m Schutzstreifen 4. kein Grunderwerb 2. einseitiges Parken und Bumreihe bei einer
1 NO-GE-003-LP-004-00-v-Lageplanausschrit 17,90 m  |6,00 m straBenbiindiger Bahnkorper 5. vereinbar mit den Kultur- und Flachendenkmalern Gehwegbreite von 2,50 m 20.10.2025
Liebknechtstrale .
1,50 m Schutzstreifen
0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben)
2,00 m Parkstreifen/ Baumscheibe
1,70 m Gehweg
3,00 m Bahnsteig Bestandsquerschnitt 1. Beibehaltung der Haltestellenlage 1. Konflikt nérdliche Haltestellenlange (Beginn schon im Gleisbogen, FuBgéngerfurt, nicht weiterbetrachtet
2,75 m Radweg inkl. Trennstreifen Ende, Grundstlickszufahrt)
6,00 m straBenbiindiger Bahnkorper 2. Abstand zwischen beide Haltestellen begrenzt, damit Vorbeifahrt durch 1. weitere Optimierung
1,50 m Schutzstreifen Rettungsfahrzeuge begrenzt
2 gO-GE-OO3-LP-012-0;l-v- 17.70m 1575 m Tremnstreifen (0,53 m bei Baumscheiben) 3. Verlust der vorhanden Querungsinsel Hamburger StraRe 20.10.2025
eckblatt_02d_Hst_LiebknechtstralRe 17,90 m ) y " h 3
— == 2,00 m Parkstreifen/ Baumscheiben 4. Baumfallungen im Haltestellenbereich
1.70 m Gehweg 5. ggf. Eingriff in Flachendenkmal Liebknechtstrale Nr. 54 - 59 (Vorgérten)
6. geringer Grunderwerb notwendig
7. kein separater Linksabt 1 in Richtung Schlachthofstrale
I: stadteinwartige Haltestelle einseitige Baumreihe 1. vorhande Querschnitt bleibt grundsétzlich erhalten 1. einseitige Fallung der vorh. Baume wird weiterverfolgt, Grundlage der Variante 1(a), 1b, 2(a) - 2¢
2,50 m Gehweg 2. Pflanzung von Baumen (einseitig) 2. einseitiger Entfall der Parkflachen
1,50 m Schutzstreifen 3. einseitiger Erhalt von Parkflachen 1. weitere Optimierung
6,50 m straRenbiindiger Bahnkdrper
1,50 m Schutzstreifen
0,75 m Trennstreifen
2,50 m Parkstreifen/ Baumscheine
2,50 m Gehweg
II: stadtauswartige Haltestelle
2,50 m Gehweg
1,50 m Schutzstreifen
g  |[PEEEGEBURuBELY: ) 1-17.75m g o5 m straenbiindiger Bahnkorper 20.10.2025
Deckblatt_03b_LiebknechtstraRe Variante 2 1I.17,80 m 1,00 m Sicherheitstrennstreifen
2 LiebknechtstraRe 3.75 m Fahrstreifen
3,00 m Bahnsteig
IIl. LiebknechstralRe
2,50 m Gehweg
1,50 m Schutzstreifen
6,50 m straBenbiindiger Bahnkorper
1,50 m Schutzstreifen
0,75 m Ternnstreifen
2,50 m Parkstreifen/ Baumscheine
2,50 m Gehweg
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)

Abschnitt 3 - Steinplatz und Liebknechtstralle

Stand: 04.03.2026 Vorabzug

BERNARD

NO-GE-003-LP-022-00-v-
Deckblatt_02d1_Hst_Liebknechtstrale

1.30,50 m
11.19,20 m
1. 17.70 m

I. Abschnitt Steinplatz Variante 1.6

II. Haltestelle LiebknechtstraRe stadteinwérts
3,00 m Bahnsteig

3,25 m Fahrstreifen

1,00 m Sicherhietstrennstreifen

6,00 m straBenbiindiger Bahnkdrper

1,50 m Schutzstreifen

0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben)
2,00 m Parkstreifen/ Baumscheiben

1,70 m Gehweg

Ill. Haltestelle LiebknechtstralRe stadtauswérts
1,70 m Gehweg

2,00 m Parkstreifen/ Baumscheiben

0,75 m Trennstreifen (0,53 m bei Baumscheiben)
1,50 m Schutzstreifen

6,00 m straenbiindiger Bahnkarper

0,75 m Trennstreifen

2,00 m Radweg

3,00 m Bahnsteig

Bestandsquerschnitt

Haltestelle LiebknechstraRe als tberfahrbare
Kaphaltestelle

optimierte Variante 2.2

1. Beibehaltung der Haltestellenlage
2. Linksabbieger kann tber Gleis gefiihrt werden

1. Konflikt nérdliche Haltestellenlénge (Beginn schon im Gleisbogen, Ende
Grundsttickszufahrt)

2. Abstand zwischen beide Haltestellen begrenzt, damit Vorbeifahrt durch
Rettungsfahrzeuge begrenzt

3. Verlust der vorhanden Querungsinsel Hamburger Strale

4. Baumfallungen im Haltestellenbereich

5. Eingriff in Flachendenkmal LiebknechtstraBe Nr. 54 - 59 (Vorgarten)

6. Grunderwerb notwendig

wird weiterverfolgt, Grundlage Variante 1(a), 1b, 2(a) - 2c

1. weitere Optimierung

20..11.2025
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Erfurt Stadtbahnlinie 9, Abschnitt - Nord Magdeburger Allee bis Leipziger Platz (nordlicher Anschluss)

Anlage 1.3 Variantenibersicht

Stand: 14.08.2026 Vorabzug

BERNARD

Nr Variante Nr. Dateibezichnung markantes Merkmal Zusammensetzung Anderungen Hinweise Abwégung Datum
1(a) NO-VP-005-LP-001-00-p-Lageplan Variante 1 stralRenbuindiger Bahnkorper Abschnitt 1: 1.3, 2.3
Abschnitt 2: 1.4, 2.2, 3.3, 4.3 Anpassung 05.01.2026
Abschnitt 3: 1.6, 2.4
1b NO-VU-005-LP-004-00-v -Lageplan Variante 1b  |straBenbiindiger Bahnkdrper Grundlage 1(a) 1. Anpassung der Haltestellengestaltung (Seitenraum)
2. separaten Linksabbiegestreifen in Richtung RofRlauer Strale
3. Verlagerung der Haltestelle Fritz-Biichner-Stralle Anpassung 05.02.2026
1 Variante 1 4. Anpassung der Straengestaltung stidliche F.-Engels-Str.
5. Anpassung Knotenpunkt Hamburger StraRe/ Rontgenstralle
1c NO-VU-005-LP-010-00-v -Lageplan Variante 1c |straBenbiindiger Bahnkdrper Grundlage 1b 1. KP StollbergstralRe / F.-Engels-Str. 1. Nachteil: keine Befahrung durch SEV mdoglich
2. F.-Engels-Str. Arcade nur Schutzstreifen
3. F.-Engels-Str. 64 - 69 ohne Parkflachen Fortschreibung 01.06.2026
4. Steinplatz nur Ausfahrt SchlachthofstraRe
5. Liebknechtstralle Gehweg 2,50 m
2(a) NO-VP-005-LP-002-00-p-Lageplan Variante 2 abschnittsweise stralenbiindiger/ besonderer Abschnitt 1: 1.3, 2.3
Bahnkdrper Abschnitt 2: Trassenstudie Anpassung 05.01.2026
Abschnitt 3: 1.6, 2.4
2b NO-VP-005-LP-002-01-p-Lageplan Variante 2 gt;;t:(r;;:;sev:else straBenbiindiger/ besonderer Grundlage 2(a) 1. Optimierung Steinplatz Anpassung 13.01.2026
2c NO-VU-005-LP-005-00-v -Lageplan Variante 2c  |abschnittsweise straBenbindiger/ besonderer Grundlage 2b 1.Querungsinseln in den Knotenpunkten 1. Eingriff in Privatflache erforderlich bzw. Reduzierung der Flache fiir
Bahnkdorper 2. Einordnung von einseitigen Parkflachen F.-Engels-Str. 51 -54 mdgliche Ersatzpflanzungen
3. Optimierung Steinplatz 2. keine Querungsinsel im Bereich Ammertalweg durch Bebauung/
Erganzung zweite Fahrstreifen Liebknechtstral3e Ost Anschluss Neusi3stral’e méglich
Einordnung Querungshilfe 3. Anpassung Treppe F.-Engels-Str. Nr. 36
4. Anpassung Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Réntgenstrale (in Hohe WendenstralRe) wird weiterverfolgt 01.06.2026
4. Separierung der Fahrstreifen (Rechts bzw. Geraus- und Links) zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit sinnvoll
2 Variante 2 5. Nachteil: keine Befahrung durch SEV méglich
6. Nachteil: Radweglésung Steinplatz gewdhnungsbedirftig und schwer zu
verstehen
2d NO-VU-005-LP-011-00-v -Lageplan Variante 2d  |abschnittsweise straBenbindiger/ besonderer Grundlage 2c 1. KP Stollbergstrale / F.-Engels-Str.
Bahnkdrper 2. Abstand zwischen den Haltestellen 6,50 m
3. Anpassung Anschluss Schlachthofstraf3e (6,50 m ohne Fahrbahnteiler) Anpassung 24.03.2026
4. Liebknechtstrale Gehweg 2,50 m
5. Radwegldsung Steinplatz starre Schiene
2e NO-VU-005-LP-014-00-v -Lageplan Variante 2e abschrllttswelse straBenbiindiger/ besonderer Grundlage 2c / 3d 1. Anp_assung Abschnitt Friedrich-Engels-Stra3e in Anlehnung an die Fortschreibung 01.06.2026
Bahnkdrper Variante 3d
2f NO-VP-005-LP-006-01-f-Lageplan Variante 2f abschnittsweise stralenbiindiger/ besonderer Grundlage 2e 1. Anpssung Steinplatz 1. Optimierung zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit, die 31.07.2026
Bahnkorper Verkehrsqualitat T
2-1 NO-GE-003-LP-031-00-v-Lageplan_Variante 2-1 |Fahrradstrale 1. geringere Fahrbahnbreite ausgeschlossen 09.12.2025
2-2 NO-GE-003-LP-032-00-v-Lageplan_Variante 2-2 |Fahrradstrale 1. geringere Fahrbahnbreite ausgeschlossen 09.12.2025
2-3 NO-GE-003-LP-033-00-v-Lageplan Variante 2-3 [Fahrradstralle 1. geringere Fahrbahnbreite ausgeschlossen 09.12.2025
3(a) NO-VP-005-LP-003-01-p-Lageplan Variante 3 Nutzung Stollbergstrae/ Ammertalweg Abschnitt 1: 1.3, 2.4, 3.1
abschnittsweise stralenbiindiger/ besonderer Abschnitt 2: Trassenstudie Anpassung 05.01.2026
Bahnkorper Abschnitt 3: 1.4, 2.3
3b NO-VU-005-LP-006-00-v -Lageplan Variante 3b  |Nutzung Stollbergstrae/ Ammertalweg Grundlage 3(a) 1.Querungsinseln in den Knotenpunkten 1. erfordert weiteren Grunderwerb
abschnittsweise stralenbiindiger/ besonderer 2. Anpassung Treppe F.-Engels-Str. Nr. 36 (in Hohe Anpassung 05.02.2026
Bahnkorper WendenstralRe)
3c NO-VU-005-LP-009-00-v -Lageplan Variante 3¢ |Nutzung Stollbergstrae/ Ammertalweg Grundlage 3b 1. Einordnung von einseitigen Parkflachen F.-Engels-Str. 51 -54 1. Diskussion, ob im Bereich des besonderen Bahnkdrpers der
abschnittsweise stralenbiindiger/ besonderer 2. Verlagerung Ubergang besondere in straRenbiindigen Bahnkdrper Radverkehr gemeinsam mit dem FuRganger gefihrt wird (Ostseite)
Bahnkorper (Elslebener StraRe)
3 Variante 3 3. Optimierung Steinplatz '
SchlachthofstraBe ohne Anschluss an den Steinplatz Anpassung 05.02.2026
Neuordnung Querschnittselemente
Erganzung zweite Fahrstreifen Liebknechtstrafle Ost
Einordnung Querungshilfe
4. Anpassung Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Réntgenstralle
3d NO-VU-005-LP-012-00-v -Lageplan Variante 3d Grundlage 3c 1. Anpassung K'.D St.ollbergstraBe/ F.-Engels-Str. Fortschreibung 01.06.2026
2. Anpassung Mittelinsel F.-Engels-Str.
3e NO-VU-005-LP-013-00-v -Lageplan Variante 3e Grundlage 3c 1. Anpassung KP Stollbergstraf3e / F.-Engels-Str.
2. Anpassung Mittelinsel F.-Engels-Str. verworfen 24.03.2026
3. Ausbildung Ammertalweg als Zweirichtungsstrale
NO-VU-005-LP-007-00-v -Lageplan Variante stdliche Steinplatz ringformige StraRe Grundlage 2b 1. stdliche Steinplatz als ringférmige StraRe 1. keine leistungsfahige Verkehrsanlage
4a 4a 2. Verkehrsreduktion erforderlich zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit verworfen 05.02.2026
3. Fuhrung von mobilitdtseingeschrénkten Personen problematisch
4 Variante 4 NO-VU-005-LP-008-00-v -Lageplan Variante 4b  |Steinplatz mit zwei ringférmigen StraRen Grundlage 4a 1. nérdlliche Steinplatz als ringférmige Strake 1. keine Teistungsfahige Verkehrsanlage
2. erhebliche Verkehrsreduktion erforderlich zur Erhéhung der
4b Leistungsfahigkeit verworfen 05.02.2026
3. Fuhrung von mobilitatseingeschréankten Personen problematisch
T
5 Vorzugsvariante  |NO-VP-005-LP-014-00-f-Lageplan Vorzugsvariante |3 A g o 2 Vanant |Grunglage 1c / 3d Vorzugsvariante | 31.07.2026




Stadtbahnlinie 9, Erfurt
Lph 2 - Variantenbewertung

Lph 2 - Variantenbewertung

Erfurt‘

THORINGEN

Variante 1c

Variante 2e

Variante 3d

Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) o e o
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg) eingleisiger straBenbu_ndlg_er_ Bahnkdrper in
N - . = L - . = Stollbergstrale und eingleisiger besonderer c
zweigleisiger, straBenbindiger Bahnkdrper o zweigleisiger, straBenbiindiger Bahnkorper o . X N~ . . o
StollbergstraRe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > & StollbergstraRe und besonderer Bahnkérper in der > & Bahnkorper in d.er Friedrich-Engels-Str. m Abschnitt > &
zum Ammertalweg 5 = Friedrich-Engels-StraBe bis zum Ammertalweg S Z Ammertalweg bis S"tollbe.rgstr. (stadtauswarts) und €t
2 é 2 g ?setzz?gsx;rl?;hnkorper im Ammertalweg g g
o = o = O =
$5 $5 s5
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
1 OPNV 30
Trassierung, Reisegeschwindigkeit (techn. Kriterium)
- Art des Bahnkorpers (besonderer BK, straenbiindiger BK) straRenbiindiger BK Stollbergstrae straenbiindiger BK Stollbergstrae straRenbtindiger BK
Friedrich-Engels-StraRe besonderer BK Friedrich-Engels-StraRe besonderer BK
Ammertalweg besonderer Bahnkorper
- Trassierungsparameter (Bogenhalbmesser, Kuppen, Wannen) Bogenhalbmesser: r 2 25m = r,min Bogenhalbmesser: r 2 25m = r,min Bogenhalbmesser: r 2 25m = r,min
Weiche: r=30m Weiche: r=30m Weichen: r =30 m
- Verkehrsqualitat (Grundstiickszufahrten, Linksabbieger, kreuzende Verkehre, Grundstlickszufahrten: 18 Stk. Grundstiickszufahrten: 18 Stk. Grundstiickszufahrten: 33 Stk.
Falschparker, Lieferfahrzeuge, Kreuzungs- und Konfliktbereiche) Park- und Lieferstreifen Sudseite Stollbergstrae ~ 33 Park- und Lieferstreifen Studseite Stollbergstrae ~ 33 Park- und Lieferstreifen Sudseite StollbergstraBe ~ 22
Stellplatze Stellplatze Stellplatze, Ammertalweg ~ 61 Stellplatze
Falschparker bei straBenbiindigen Bahnkdérper nicht Falschparker bei straenbiindigen Bahnkorper nicht Falschparker bei straenbiindigen Bahnkorper nicht
auszuschlieRen auszuschlieBen auszuschlieBen
Haltestellen (techn. Kriterium)
- Lage der Haltestellem in Bezug auf Kreuzungsbereiche und im Netz (Haltestellenabstande) Hst llversgehofener Platz: bestandsnah Hst liversgehofener Platz: bestandsnah Hst liversgehofener Platz: bestandsnah
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: bestandsnah (Bus) Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: bestandsnah (Bus) Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz
stadteinwérts: Verlagerung in den Ammertalweg
(verbesserte Aufenthaltsqualitat)
stadtauswarts: bestandsnah (Bus)
- Erreichbarkeit der Haltestelle (einseitiger, zweiseitiger, mehrseitiger Zugang) Hst llversgehofener Platz: mehrseitiger Zugang Hst llversgehofener Platz: mehrseitiger Zugang Hst llversgehofener Platz: mehrseitiger Zugang
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: zweiseitiger Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: zweiseitiger Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz:
Zugang Zugang stadteinwarts: mehrseitiger Zugang
stadtauswarts: zweiseitiger Zugang
- Grad der Barrierfreiheit (Ausbaulange, Spaltmafe) Hst llversgehofener Platz: teilbarrierefrei (Ost: 37,19 Hst llversgehofener Platz: teilbarrierefrei (Ost: 37,19 Hst liversgehofener Platz:
m, West: 44,76 m) m, West: 44,76 m) stadteinwérts: Nutzung der vorh. Haltestelle
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: vollstandig Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: vollstandig stadtauswarts: teilbarrierefrei 37,19 m
barrierefrei (60 m) barrierefrei (60 m) Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: vollstandig
barrierefrei (60 m)
Havariesicherheit (betriebl. Kriterium)
- mogliche Fahrbeziehungen, Durchlassfahigkeit Die Durchlassfahigkeit ist abhéngig durch externe aufgrund des besonderen Bahnkorpers in der Friedrich aufgrund der Trennung ist die Durchlassfahigkeit in der
Behinderungen wie z.B. Falschparker, Mll- und Engels-Str. ist die Durchlassfahigkeit verbessert, da Stollbergstr., als auch im Ammertalweg sehr gut, da
Lieferfahrzeuge dort Beeintrachtigungen durch Falschparker, Mill- und bspw. Miillfahrzeuge nicht auf dem Gleis stehen
Lieferfahrzeuge unwahrscheinlich sind missen
- SEV-Haltestelle und deren Bedienung, SEV-Fihrung Hst llversgehofener Platz: wie Bestand Hst llversgehofener Platz: wie Bestand Hst llversgehofener Platz: wie Bestand
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: beidseitige Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: stadteinwartige Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: keine Bedienung
Bedienung Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Bedienung nur bis Eislebener Strale maoglich, maoglich oder Verbreiterung bzw. Befestigung des
Fiihrung maglich) stadtauswartig keine Bedienung méglich oder besonderen Bahnkorpers
Befestigung stadtauswartige Gleis besondere
Bahnkérper
sonstiges
- Betriebsablauf bedarfsorientierte Trassenfiihrung mit guter Anbindung bedarfsorientierte Trassenfuihrung mit guter Anbindung aufgrund der Trennung wirken sich Stérungen nicht
an das bestehende Netz an das bestehende Netz sofort auf beide Fahrtrichtungen aus
- Einzugsgebiet (Haltestellenlage) Hst llversgehofener Platz: wie im Bestand Hst llversgehofener Platz: wie im Bestand H llversgehofener Platz: wie im Bestand
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: bestandsnah wie Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: bestandsnah H Schwimmbhalle Johannesplatz bestandsnah
Bus im 400 m Radius abgedeckt geméaR Nahverkehrsplan im 400 m Radius abgedeckt geméaR Nahverkehrsplan
im 400 m Radius abgedeckt gemaR Nahverkehrsplan Gebiete fiir mit hoher Nutzungsdichte Gebiete fur mit hoher Nutzungsdichte, bessere
Gebiete fiir mit hoher Nutzungsdichte Erreichbarkeit fur das Gebiet Johannesplatz durch
Anordnung Hst in Ammertalweg
Verkehr (flieBender und ruhender Verkehr, Fu3{
und Radverkehr) 25
flieRender Verkehr
Verkehrsqualitit im StraBenhauptnetz mit OPNV 0,825 0,975 0,975
- Knotenpunktsleistungsfahigkeit (Verkehrsflussimulation, HBS) KP Magdeburger Allee / StollbergstraBe QSV B KP Magdeburger Allee / StollbergstraRe QSV C KP Magdeburger Allee / StollbergstraRe QSV C
KP Stollbergstr / F-Engels-Str QVS A KP Stollbergstr / F-Engels-Str QVS B KP Magdeburger Allee / Ammertalweg QSV A
KP Ammertalweg / F-Engels-Str QVS B KP Ammertalweg / F-Engels-Str QVS A KP Stollbergstr / F-Engels-Str QVS B
keine substanzielle Veranderung ggu. Bestand keine substanzielle Veranderung ggui. Bestand KP Ammertalweg / F-Engels-Str QVS B
keine substanzielle Veranderung ggti. Bestand
- Funktionsfahigkeit OV-Bevorrechtigung Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A
auch im Bestand bereits vereinzelte Zeitverluste auch im Bestand bereits vereinzelte Zeitverluste
StralRenbahn; diese werden durch zusatzliche StraRenbahn; diese werden durch zusatzliche
StraRenbahnverkehrsstrome, die im Konflikt zu den StraRenbahnverkehrsstrome, die im Konflikt zu den
Bestandsstromen stehen, zunehmen Bestandsstromen stehen, zunehmen
- Verlagerungsmdoglichkeiten in angrenzende StraBenhauptnetze \wie Bestand Reduzierung Trasse durch EinbahnstraBe FES Reduzierung Trasse durch EinbahnstraBe FES,
Problem VO Ammertalweg
- Bewertung der Querschnittsbelastung unverandert verringert verringert
folgebedingte neue Infrastrukturelemente 0,333333 0,3 0,266667
- Anzahl und koordinierungsfahigkeit von LSA 3 3 4
KP llversgehofener Platz / Magdeburger Allee / KP llversgehofener Platz / Magdeburger Allee / KP llversgehofener Platz / Magdeburger Allee /
Stollbergstr im Zuge der Magdeburger Allee koordiniert Stollbergstr im Zuge der Magdeburger Allee koordiniert Stollbergstr im Zuge der Magdeburger Allee koordiniert
KP ab Stollbergstralie im Zuge der Fr-Engels-Str bis F- KP ab Stollbergstrale im Zuge der Fr-Engels-Str bis F- KP ab Stollbergstrae im Zuge der Fr-Engels-Str bis F-
Biichner-Str koordinierbar Biichner-Str koordinierbar Biichner-Str koordinierbar
- zusatzl. Abbiegespuren an Knotenpunkte keine keine keine
- zusatzl. StraRenbau KP llversgehofener Platz/ Magdeburger Allee/ KP llversgehofener Platz/ Magdeburger Allee/ KP llversgehofener Platz/ Magdeburger Allee/
Stollbergstrale Stollbergstrale Stollbergstrale
Neugestaltung Stollbergstra3e Neugestaltung Stollbergstralie Neugestaltung Stollbergstralie
Neugestaltung Friedrich-Engels-StraRe Neugestaltung Friedrich-Engels-Stra3e Neugestaltung Friedrich-Engels-Stra3e
KP Magdeburger Allee / Ammertalweg
Neugestaltung Ammertalweg
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LANDESHAUPTSTADT
THORINGEN

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) o e o
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg) eingleisiger straBenbu_ndlg_er_ Bahnkorper in
zweigleisiger, straBenbindiger Bahnkorper S zweigleisiger, straBenbiindiger Bahnkorper S Stollbeﬂrgstra\.fle und l.elng.IE|5|ger besond.erer . S
StollbergstraRe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > & StollbergstraRe und besonderer Bahnkérper in der > & Bahnkorper in d.er Friedrich-Engels-Str. m Abschnitt > &
zum Ammertalweg 5 = Friedrich-Engels-StraBe bis zum Ammertalweg S Z Ammertalweg bis S"tollbe.rgstr. (stadtauswarts) und €t
2 é 2 g ?setzz?gsx;rl?;hnkorper im Ammertalweg g g
O = o = O =
$5 $5 s5
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Aufwand und Beherrschbarkeit der Verkehrssteuerung 0,25 0,35 0,35
- Anzahl und koordinierungsféahigkeit von LSA, zusatzlich Einschatzung der Bedeutung der LSA LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden
fur Gesamtsystem notwendig notwendig notwendig
- Anderung des Phasensystems an Bestands-LSA und Bewertung der Auswirkung Anderung LSA Magdeburger Allee / liversgehofener Anderung LSA Magdeburger Allee / llversgehofener Anderung LSA Magdeburger Allee / llversgehofener
Platz Platz Platz
auch im Bestand bereits vereinzelte Zeitverluste Anderung LSA Magdeburger Allee / Ammertalweg
StralRenbahn; diese werden durch zusatzliche
StraRenbahnverkehrsstrome, die im Konflikt zu den
Bestandsstromen stehen, zunehmen
Verkehrssicherheit 0,916667 0,75 0,75
- Richtlinienkonformitét ist gegeben ist gegeben ist gegeben
- Begreifbarkeit der Verkehrsanlage ist gegeben, bestandnah ist gegeben jedoch neue Querschnittsgestaltung ist gegeben jedoch neue Querschnittsgestaltung
zusétzlich Radverkehrsanlage (Schutzstreifen) Fehlverhalten von Fahrradfahrern nicht Fehlverhalten von Fahrradfahrern nicht
ausgeschlossen (Nutzung des ostlichen Gehweges zur ausgeschlossen (Nutzung des ostlichen Gehweges zur
Erreichung des Zielortes) Erreichung des Zielortes)
Mischverkehr Rad/Straba/Kfz in Stollbergstraiie stellt
Sicherheitsrisiko dar; beulenartige Fiihrung
Radverkehr entgegen Kfz-EinbahnstraBe ist
unverstandlich, unpraktikabel und gefahrlich
- Mdglichkeiten der Verkehrsberuhigung / Reduzierung auf Stadtbahntrasse keine Friedrich-Engels-Str.: EinbahnstraRe MIV + OV-Trasse Friedrich-Engels-Str./ Ammertalweg: Einbahnstrale
Anderung Fahrtrichtung Eislebener StraRe MIV + OV-Trasse
Anderung Fahrtrichtung Eislebener StraRe
Havariesicherheit im Hauptnetz 0,3 0,3 0,3
- Ausweich- und Begegnungsmadglichkeiten nur fur Kfz nur fir Kfz nur Kfz
Auswirkung auf bestehende Verkehrsorganisation 0,3 0,3625 0,35
- Abbiegverbote nein Ammertalweg Linksabbiegen in Richtung Friedrich- Ammertalweg Linksabbiegen in Richtung Friedrich-
Engels-Stra3e untersagt Engels-Stra3e untersagt
- MaB der verkehrsorganisatorischen Veranderungen im Untersuchungsabschnitt keine Veranderungen der Verkehrsfithrung Kfz deutliche Verénderung der Verkehrsfiihrung Kfz deutliche Verénderung der Verkehrsfiihrung Kfz
teilweise LSA (Fahrtrichtung Siiden bis Eislebener StraRe) (Fahrtrichtung Siiden bis Eislebener StraRe)
Ammertalweg Einbahnstraf3e in Richtung Friedrich-
Engels-Strale
- Verlagerung ins Nebennetz nein Verlagerung ins Nebennetz mdglich Verlagerung ins Nebennetz mdglich
durch geédnderte Verkehrsfiihrung F-Engels-Str durch geédnderte Verkehrsfiihrung F-Engels-Str
beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und
auf Paul-Schéafer-Str / Eugen-Richter-Str. auf Paul-Schéafer-Str / Eugen-Richter-Str.
- Auswirkung auf StraBenraum im angrenzenden Nebennetz (z.B. Stellplatzangebot, mittelgroRBe Eingriffe in FES und Stollbergstralie groBe Eingriffe in FES und StollbergstralRe groBe Eingriffe in Ammertalweg, FES und
Andienung, Riickbau von Verkehrsberuhigungselementen) Stollbergstralle
Auswirkung auf Verkehrsleistung im Planungsgebiet 0,15 0,116667 0,083333
- Erreichbarkeitsanalyse wie Bestand, geringere Leistungfahigkeit schlechtere Erreichbarkeit durch neue VO schlechtere Erreichbarkeit durch neue VO und Eingriff
Ammertalweg
- Fahrzeugkm im Haupt- und Nebennetz wie Bestand geringe Steigerung starkere Steigerung
- Reisezeitvergleich zum Bestand wie Bestand geringe Steigerung starkere Steigerung
ruhender Verkehr
Stellplatzbilanz 1,5 15 0,75
- Stellplatzbilanz zum Bestand je Straenzug / Planungsabschnitt (Bestand tiber TVA) Verlust von 42 Stellplatzen Verlust von 42 Stellplatze Stollbergstrae: Verlust von 53 Stellplatze
Ammertalweg: Verlust von 77 Stellplatze
Kompensationsmdglichkeiten in akzeptabler Entfernung 0,35 0,35 0,35
- bewirtschaftete Parkierungsanlagen, Nahe zu Potentialflachen, Moglichkeiten von Schwimmbhalle, GroBparkplatze Schwimmbhalle, GroRparkplatze Schwimmbhalle, GroRparkplatze
Mehrfachnutzung
- Berticksichtigung von Parkstandenin der Nahe von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand wie Bestand
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.a.
Standortnahe Lade/Lieferzonen und Sonderparkplatzen 0,15 0,15 0,15
- vorhandenen Potentialflachen in den StraBenrdumen entlang der Trasse, Lieferzone Stolbergstr. bis Kreuzung Triffstr. im Lieferzone Stolbergstr. bis Kreuzung Triffstr. im Lieferzone Stolbergstr. bis Kreuzung
Beriicksichtigung Wirtschaftsverkehr Langsparkstreifen méglich Langsparkstreifen moglich Triffstr./Ammertalweg im Langsparkstreifen moglich
Potenzialflachen begrenzt Potenzialflachen begrenzt Potenzialflachen begrenzt
- Berticksichtigung von Parkstandenin der N&he von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand wie Bestand
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.a.
Auswirkungen auf CS-Standorte und Ladeinfrastruktur 0,15 0,15 0,15
- Abgleich mit Standortplanungen und Bestand keine Standorte betroffen keine Standorte betroffen keine Standorte betroffen
effiziente Stellplatzeinordnung 0,175 0,175 0,175
- moglichst keine Einzelstellplatze keine Einzelstellplatze keine Einzelstellplatze zwei Einzelstellplatze Ammertalweg wegen
Ubergéngen und Baumstandorten
- Stellplatzbreiten vs. Konflikten mit FuBwegen und Baumscheiben konfliktfrei konfliktfrei konfliktfrei
Stellplatzbreite: 2,00 bis 2,25 m Stellplatzbreite: 2,00 bis 2,25 m Stellplatzbreite: 2,00 bis 2,15 m
FuRverkehr
FuBwegbreiten 0,7 0,7 0,7
- Einhaltung richtlinienkonformer Breiten auf gesamter Abschnittslange, Ermittiung Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m
abweichender Abschnittslangen
- Anzahl punktueller Einschrankungen, Lange von Unterschreitungen ggf. bei Erhalt der Grundstiicksmauer Stollbergstrale ggf. bei Erhalt der Grundstiicksmauer Stollbergstralie ggf. bei Erhalt der Grundstiicksmauer Stollbergstralie
Nr. 1 (1,72 m auf einer Lange von ca. 5 m) Nr. 1 (1,72 m auf einer Lénge von ca. 5 m) Nr. 1 (1,72 m auf einer Lénge von ca. 5 m)
ggf. bei Erhalt der Grundstiicksmauer Stollbergstralie
Nr. 52/53 (1,92 m auf einer Lange von ca. 70 m)
Trennung vom Radverkehr 0,6 0,6 0,6
- Léange gemeinsamer Fihrungen im Bereich Hst llversgehofener Platz Westseite, im Bereich Hst llversgehofener Platz Westseite, im Bereich Hst liversgehofener Platz Westseite,
Ostseite Verkehrsberuhigter Bereich, wie im Bestand Ostseite Verkehrsberuhigter Bereich, wie im Bestand Ostseite Verkehrsberuhigter Bereich, wie im Bestand
- gemeinsame Fithrungen auf Grund funktionaler Abhéangigkeiten nur im Bereich Hst llversgehofener Platz nur im Bereich Hst liversgehofener Platz nur im Bereich Hst liversgehofener Platz
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THORINGEN

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) o e o
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg) eingleisiger straBenbu_ndlg_er_ Bahnkdrper in
I - . = L - . = Stollbergstrale und eingleisiger besonderer c
zweigleisiger, straBenbindiger Bahnkorper o zweigleisiger, straBenbiindiger Bahnkorper o . X N~ . . o
StollbergstraRe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > & StollbergstraRe und besonderer Bahnkérper in der > & Bahnkorper in d.er Friedrich-Engels-Str. m Abschnitt > &
zum Ammertalweg 5 = Friedrich-Engels-StraBe bis zum Ammertalweg S Z Ammertalweg bis S"tollbe.rgstr. (stadtauswarts) und €t
2 é 2 g ?;Zz?ﬁis\rﬂzf;hnkorper im Ammertalweg g g
O = o = O =
$5 $5 s5
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
direkte,umwegarme, komfortable Fithrungen 0,7 0,7 0,7
- Zu- und Abgang von Haltestellen Hst llversgehofener Platz: wie im Bestand, Nordseite Hst llversgehofener Platz: wie im Bestand, Nordseite Hst llversgehofener Platz: wie im Bestand, Nordseite
ohne LSA, Sudseite mit abgesetzter LSA ohne LSA, Sudseite mit abgesetzter LSA ohne LSA, Sudseite mit abgesetzter LSA
Hst Schwimmbhalle/ Johannesplatz: unsignalisiert Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: stadtauswarts Hst Schwimmhalle/ Johannesplatz: stadtauswarts:
direkt; FGUs im Norden und Siiden ca. 50 m von direkt; stadteinwérts Zugang Straflenbahn tiber Querungsmdglichkeit des besonderen Bahnkorpers im
Haltestelle entfernt Querung der angehobenen Fahrbahn notwendig; Norden ca. 50 m und im Siiden ca.70 m entfernt,
Querungsmdglichkeit des besonderen Bahnkorpers im stadteinwérts: Querungsmaglichkeit des besonderen
Norden ca. 40 m und im Siiden ca.70 m entfernt Bahnkérpers im Westen direkt und im Oste ca. 50 m
entfernt
- Flihrung an Knotenpunkten KP llversgehofener Platz: signalisierte Kreuzung wie KP llversgehofener Platz: signalisierte Kreuzung wie KP llversgehofener Platz: signalisierte Kreuzung wie
im Bestand. im Bestand im Bestand
KP Stolbergstrale/Friedrich-Engels-Str.: signalisierte KP StolbergstraBe/Friedrich-Engels-Str.: signalisierte KP StolbergstraBe/Friedrich-Engels-Str.: signalisierte
Kreuzung (im Bestand vorfahrtsgeregelt) Kreuzung (im Bestand vorfahrtsgeregelt) Kreuzung (im Bestand vorfahrtsgeregelt)
KP Ammertalweg/ Friedrich-Engels-Str.: signalisierte KP Ammertalweg/ Friedrich-Engels-Str.: signalisierte KP Ammertalweg/ Friedrich-Engels-Str.: signalisierte
Kreuzung Kreuzung Kreuzung
KP Magdeburger Allee/ Ammertalweg.: signalisierte
Kreuzung
- Flihrung an Umsteige/ Verkntpfungspunkten lliversgehofener Platz: bestandsnah liversgehofener Platz: bestandsnah liversgehofener Platz: bestandsnah
- Sichere und ausreichende Querungsmaglichkeiten an Bedarfsschwerpunkten, zusatzlich gesicherte Querungsmdglichkeiten an den zusatzlich gesicherte Querungsmdglichkeiten an den zusatzlich gesicherte Querungsmaglichkeiten an den
Vergleich mit Bestandssituation oben genannten KP oben genannten KP oben genannten KP
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 1 1 1
- zu erwartende Wartezeiten in Auswertung der notwendigen Signalprogramme bzw. Mindestfreigabezeiten in Abhéangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange
verkehrstechnischen Nachweise (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl.
Blindensignalisierung Blindensignalisierung Blindensignalisierung
- Anzahl der zu querenden Fahrspuren (Raumzeiten)
- Notwendigkeit von Mittelinseln, keine vollstandige Querung in einer Signalphase
Barrierefreiheit 0,8 0,8 0,8
- regelkonforme barrierfreie Gestaltung (Anwendbarkeit Regelbauweisen) KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Lésung Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben
Akzeptanz Hst llversgehofener Platz mittel Akzeptanz Hst lliversgehofener Platz mittel Akzeptanz Hst lliversgehofener Platz mittel aber besser
alsin 1 und 2
Radverkehr
Einordnung von durchgéngigen Radverkehrsanlagen (RVA) entlang der Trasse 1,05 0,95 0,9
- Bereiche ohne RVA (Lénge) Stollbergstr. (ca. 450 m) Stollbergstr. (ca. 450 m) Stollbergstr. (ca. 450 m)
Friedrich-Engels-Strae stadteinwarts (ca. 600 m) Friedrich-Engels-Strae stadteinwarts (ca. 600 m)
Verschlechterung aufgrund von Schienenanlagen bei Ammertalweg (ca. 650)
Mischverkehrsfiihrung geringf. Verschlechterung aufgrund einseitiger
Friedrich-Engels-Strae stadteinwarts (ca. 600 m) Schienenanlagen bei Mischverkehrsfiihrung
- Art der RVA (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Radweg, Stollbergstr.: Mischverkehr Stollbergstr.: Mischverkehr Stollbergstr.: Mischverkehr
gemeinsame Fithrung mit FuBgangern, Mischverkehr) Friedrich-Engels-Str.: Schutzstreifen Friedrich-Engels-Str. stadteinwarts: Mischverkehr, Friedrich-Engels-Str. stadteinwarts: Mischverkehr,
in Hst: Radweg stadtauswarts: Schutzstreifen stadtauswarts: Schutzstreifen
Ammertalweg: Mischverkehr
- Fuhrungskontinuitat= gleichartige Anlage tber langeren Abschnitt ja ja ja
- beidseitige Flihrung ja nein nein
- Regelkonformitét (Breiten, Anwendungsempfehlung der Anlagenart) ist gegeben ist gegeben ist gegeben
Stollbergstrae <800 Kfz/h im Mischverkehr bei 30 Stollbergstrale <800 Kfz/h im Mischverkehr bei 30 Stollbergstrale <800 Kfz/h im Mischverkehr bei 30
km/h km/h km/h
Friedrich-Engels-StraBe <1200 Kfz/h bei 50/km Friedrich-Engels-StraBe <800 Kfz/h im Mischverkehr Friedrich-Engels-StraBe <800 Kfz/h im Mischverkehr
Schutzstreifen 1,50 m bei 30 km/h bei 30 km/h
im Gegenverkehr bei 30 km/h == > Schutzstreifen im Gegenverkehr bei 30 km/h == > Schutzstreifen
1,50m 1,50m
Fihrung an Knotenpunkten 0,916667 0,833333 0,833333
- direkt, indirekt (starre Schiene) direkt direkt direkt
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Losung (gefiihlte Sicherheit) Regelkonformitat Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben
gefihlte Sicherheit Friedrich-Engels-Stra3e geringer gefiihlte Sicherheit Friedrich-Engels-Strae, wie 2,
als Variante 1 geringer als Variante 1
- Sicherung aller sinnvollen Abbiegebeziehungen gegeben gegeben gegeben
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 0,875 0,875 0,875
- zu erwartende Wartezeiten entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz-Signalgruppen;
- ausreichend dimensionierte Aufstellflachen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen
Flhrung an Haltestellen und Querungsbedarfen 0,4 0,4 0,4
- hohes MaR an Konfliktvermeidung mit Fahrgasten des OPNV und seperate Fiihrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Fiihrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Fiihrung, Radverkehr wartepflichtig
querenden FuBgangern
Qualitat der Hauptrouten gem. VEP 0,333333 0,25 0,25
- Erfillung hoherer Qualitatsstandards - Entwicklungsgebot durchgehende Fiihrung durchgehende, teilweise unsichere Fiihrung durchgehende, teilweise unsichere Fiihrung
- Fuhrung an Knotenpunkten wie Bestand im Mischverkehr wenig problematische Querungen wenig problematische Querungen
- Einbindung ins Bestands bzw. weiterfiihrende Netz wie Bestand wie Bestand wie Bestand
Moglichkeit der Einordnung von Abstellanlagen 0,175 0,175 0,175
- Bedarfsschwerpunkte liversgehofener Platz Hst + Nahversorger liversgehofener Platz Hst + Nahversorger liversgehofener Platz Hst + Nahversorger
- Méglichkeiten Nutzung von "Restflachen” StollbergstraBe: Abstellanlage vor Hausnr. 85 StollbergstraRe: Abstellanlage vor Hausnr. 85 Stollbergstrale: Abstellanlage vor Hausnr. 85
eingeplant eingeplant eingeplant
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Lph 2 - Variantenbewertung

Erfurt‘

THORINGEN

Variante 1c

Variante 2e

Variante 3d

Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) o e o
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg) eingleisiger straBenbu_ndlg_er_ Bahnkdrper in
I - . = L - . = Stollbergstrale und eingleisiger besonderer c
zweigleisiger, straBenbindiger Bahnkorper o zweigleisiger, straBenbiindiger Bahnkorper o . X N~ . . o
StollbergstraRe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > & StollbergstraRe und besonderer Bahnkérper in der > & Bahnkorper in d.er Friedrich-Engels-Str. m Abschnitt =
= o N = Ammertalweg bis Stollbergstr. (stadtauswarts) und D =
zum Ammertalweg St Friedrich-Engels-StraRe bis zum Ammertalweg ST b d Bahnkd im A tal ST
e EN (;Zz?eis\rﬂzn; nkorper im Ammertalweg EN
o = o = o =
$5 $5 s5
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
3 Umweltbelange (behordliche Themen) 20
Mensch (menschliche Gesundheit)
- Auswirkung auf Wohn- und Erhohlungsqualitét Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht mdglich. UVP-Bericht mdglich.
- Larm und Erschitterung Larm: Larm: Larm:
larmungunstigste Variante, durchgehende keine separate Larmberechnung, Magdeburger Allee und Ammertalweg: separate
Betroffenheiten der trassennahen Geb&ude oberhalb StollbergstraRe: gleiche Larmbelastung wie Variante 1 Larmberechnung , tags punktuelle Betroffenheiten,
der Grenzwerte nach 16. BImSchV entlang des Friedrich-Engels-StraBe (Stollbergstrale bis nachts Betroffenheiten der trassennahen Geb&ude vor
gesamten Untersuchungsabschnitts, Wendenstrae): deutliche Reduzierung Larmbelastung allem an Magdeburger Allee und Ammertalweg West
Larmschutzanspruch besteht; ggl. Variante 1 erwartet, durch Wegfall Korrekturfaktor bis LagerstraRe, Larmschutzanspruch besteht, Kosten
Kosten fiir passiven Larmschutz (Fenster und Liifter) feste Fahrbahn und zusatzliche Larmminderung durch fur passiven Larmschutz (Fenster und Liifter):
gesamt (Abschnitt 1 bis 3): ~8,24 Mio. € begriinten Bahnkorper; die Reduzierung kompensiert ~200.000 € (Tagesisophone) bzw. ~670.000 €
(Tagisophone), ~4,96 Mio. € (Nachtisophone) den hoheren Larmeintrag aufgrund der Seitenlage der (Nachtisophone);
Gleise (Annaherung an ostlich gelegene Bebauung) Stollbergstrae: ca. Halbierung Larmbelastung
Erschitterung: nicht untersucht gegeniber Variante 1 und 2;
Erschitterung: nicht untersucht Friedrich-Engels-StraBe (Stollbergstrale bis
Ammertalweg): Halbierung Larmbelastung gegentiber
Variante 2
Friedrich-Engels-StraBe (Ammertalweg bis
Wendenstr.): gleicher Larmeintrag wie Variante 2
Erschitterung: nicht untersucht
- lokalklimatische Erwarmung
Boden
- Flachenverbrauch unwesentlicher Eingriff in unverbaute Freiraumflachen unwesentlicher Eingriff in unverbaute Freiraumflachen héherer Eingriff in unverbaute Freiraumflachen durch
Anordnung Besonderer Bahnkdrper (Griingleis) im
Ammertalweg
- Versiegelungsgrad keine Neuversiegelung vorgesehen geringer als VO1 Durch Inanspruchnahme des Ammertalwegs sind
zusétzliche Flacheninanspruchnahmen unumgéanglich,
welche mit den Varianten 1 und 2 nicht notwendig sind
Wasser
- Grundwasserneubildungsrate keine Veranderung gegeniiber Bestand Verrsickerung im besonderen Bahnkdrper / Rasengleis Verrsickerung im besonderen Bahnkdrper / Rasengleis
moglich moglich
- ortsnahe Niederschlagsbewirtschaftung (Versickerungspotenzial) keine Veranderung gegentiber Bestand Verrsickerung im besonderen Bahnkérper / Rasengleis Verrsickerung im besonderen Bahnkérper / Rasengleis
moglich moglich
- Beeintrachtigung von FlieRgewéassern (offen, verrohrt) durch Uberbauung/Querung nicht vorhanden nicht vorhanden nicht vorhanden
Klima + Luft
- lokale Klimaveranderung durch Verlust der Abkihlungs- und Staubbindungsfunktion zunachst negative Auswirkungen, zukunftig jedoch zun&chst negative Auswirkungen, zukiinftig jedoch zun&chst negative Auswirkungen, zukiinftig jedoch
des GroRgriins durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des
lokalen Klimas lokalen Klimas lokalen Klimas
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
- Stadtbiotoptypen (Baum- und Gehoélzbestande, Grinflachen) Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu
Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor
Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und -
strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt)
- Funktionsraume und Habitatstrukturen (Fortpflanzungs- und Ruhestéatten, bevorzugt Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch
von Brutvogel) Baumféllungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumfallungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumfallungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor
Landschaft / Ortsbild
- visuelle Uberpragung Kriterium wird tber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Uiber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Gber die Bewertung der stadtebau- und
freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt.
- Zerschneidung von Funktionsraumen Kriterium wird tiber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Giber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Giber die Bewertung der stadtebau- und
freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt.
Kulturelles Erbe, sonstige Schutzgiter
- Beeintréchtigung von Kulturdenkmaler Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht mdglich. UVP-Bericht mdglich.
- Beeintrachtigung von Bereichen mit verbindlichen Festlegungen Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht moglich. UVP-Bericht moglich.
4 stadtebau- und freiraumliche Aspekte 20
Stadtraum und Stadtstruktur
Stadtraumliche Einbindung 0,2 0,2 0,2
Réaumliche Integration der Stadtbahn in die bestehende Stadtstruktur, Raumkanten, verkehrlicher Eingriff in Stollbergstrae durch neue verkehrlicher Eingriff in Stollbergstrae durch neue verkehrlicher Eingriff in Stollbergstrae durch noch
StraBenraumproportionen und stadtraumliche Lesbarkeit (werden bestehende Raumstrukturen Grunstrukturen und Sicherung der Randbereiche Grunstrukturen und Sicherung der Randbereiche mehr neue Grinstrukturen und Sicherung der
gestarkt oder beeintrachtigt?) abgefedert; FE- Stra3e: Eingriffe in Seitenraume abgefedert; FE- Strae: groBe Eingriffe in Seitenraume Randbereiche abgefedert; FE- Strale: groBe Eingriffe
konnen voraussichtlich nicht vollstandig kompensiert kompensieren die Vorteile des besonderen in Seitenraume kompensieren die Vorteile des
werden Bahnkérpers nicht besonderen Bahnkorpers nicht
Stadtbild/ Gestaltqualitat 0,2 0,2 0,2
Auswirkungen auf Stadtbild, Raumwirkung, Sichtbeziehungen, stadtebauliche Identitat, Stollbergstr.: Der enge Stadtraum erfordert sensiblen Stollbergstr.: Der enge Stadtraum erfordert sensiblen erforderliche funktionale Eingriffe beeintrachtigen die
Ensemblewirkung und gestalterische Qualitat des urbanen StraRenraums Umgang mit hohen Einbauten; durch seitliche Eingriffe Umgang mit hohen Einbauten; durch seitliche Eingriffe Qualitat des Stadtraums im Ammertalweg
negative Auswirkungen auf stadtebauliche Identitat negative Auswirkungen auf stadtebauliche Identitat
und Ensemblewirkung; keine Aufwertung und Ensemblewirkung; keine Aufwertung
Funktionalitat des 6ffentlichen Raums 0,2 0,2 0,2
Aufenthaltsqualitat, Querbarkeit (i.S. von: Entstehen raumliche Trennwirkungen zwischen funktionale Eingriffe filhren zu geringen Mangeln funktionale Eingriffe filhren zu Mangeln, insbesondere funktionale Eingriffe fihren zu groBeren Mangeln,
Quartieren, StraBen-/ Platzraumen?), Nutzungsmischung und multifunktionale Nutzbarkeit des (StraBenaufweitung) durch den besonderen Bahnkérper (z.B. insbesondere durch den besonderen Bahnkorper
offentlichen Raums Querungesmaglichkeiten)
Stadtentwicklungs- und Nutzungspotenziale 0,2 0,2 0,2
Impulse zur Innenentwicklung, Nutzungsmischung, Aufwertung von Quartieren, Starkung von Biindelung der Haltestellen ist positiv Biindelung der Haltestellen ist positiv Trennung der Haltestellen ist nachteilig
Zentren und Entwicklung angrenzender Nutzungen
Erreichbarkeit und Vernetzung 0,1 0,1 0,1
Stadtebauliche Vernetzung von Quartieren, Einrichtungen und &ffentlichen Raumen (nicht keine negativen Wirkungen durch Stadtbahnlinie keine negativen Wirkungen durch Stadtbahnlinie hohere Trennwirkung durch besonderen Bahnkorper
verkehrstechnische Leistungsfahigkeit)
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Lph 2 - Variantenbewertung

Erfurt‘

LANDESHAUPTSTADT
THORINGEN

Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg)

Variante 1c
Kurzbeschreibung

Variante 2e
Kurzbeschreibung

Variante 3d
Kurzbeschreibung

eingleisiger straenbiindiger Bahnkérper in
Stollbergstrae und eingleisiger besonderer

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der gréRReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen, erhoht sich
der mikroklimatische Komfort geringfiigig.

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der groReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen erhoht sich
der mikroklimatische Komfort geringfigig.

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der groReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen erhoht sich
der mikroklimatische Komfort geringfigig.

zweigleisiger, straBeﬁbundlggr B.ahnkorper ) _g zweigleisiger, straflenbiindiger BahnkoT‘per ) _§ Bahnkorper in der Friedrich-Engels-Str. im Abschnitt _§
StollbergstraBe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > 8 StollbergstraBe und besonderer Bahnkorper in der > 8 A tal bis Stollbergstr. (stadtauswrts) und > 8
zum Ammertalweg 5 = Friedrich-Engels-StraBe bis zum Ammertalweg ER= mmertaiweg bis __D .g . ER=
2 2 X besonderer Bahnkorper im Ammertalweg 2 X
S £ S 2 (stadteinwarts) S 2
25 ) 25
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Denkmalpflegerische Einbindung 0,1 0,1 0,1
Vertraglichkeit mit historischen Stadtstrukturen, Ensembles, Sichtbeziehungen und stadtraumliche
Wirkung von Kulturdenkmalen, Vorgartensatzung
Freiraum
Umgang mit Bestandsgriin
Bewertet wird, wie der vorhandene Vegetationsbestand im Planungsraum erhalten, geschitzt und Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen
qualifiziert in die neue Freiraum- und Verkehrsanlage integriert wird. Bewertet werden: Erhalt von Verkehrsraums einbezogen. Einzelne Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Mehrere Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Variantenvergleichend
Bestandsbaumen, Gehdlzflachen und sonstigen Griinflachen; Eingriffe in Wurzel-, Stamm- und sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind die meisten Konfliktbereiche vorhanden. In
Kronenbereich; Baumfallungen und Flachenverluste; Kronenschnitt fur Lichtraumprofil, zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren Einzelfallen kommt es zu zusétzlichen Versiegleungen
Nebenflachen oder Einbauten; SchutzmafRnahmen wahrend Bau und Betrieb; standortgerechte Baumumfeld. Baumumfeld. im unmittelbaren Baumumfeld.
Einbindung in die Planung; langfristige Sicherung der ékologischen, klimatischen und Durch den geplanten Erhalt von 86% des Durch den geplanten Erhalt von 82,5% des Durch den geplanten Erhalt von 80% des
stadtraumlichen Funktion. Baumbestands und die Neupflanzung von neuen Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 1,5 Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 2
Baumreihen (StollbergstraBe, Fr.-Engels-StralRe) Baumreihen (Stollbergstrale, Fr.-Engels-Strafl3e) Baumreihen (StollbergstralRe, Fr.-Engels-Strale,
werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine Ammertalweg) werden in mehreren Abschnitten
Korridore gebildet. Korridore gebildet. erkennbar griine Korridore gebildet.
Der Kronenschnittbedarf wird als Uiberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als tiberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als tiberschaubar
eingeschatzt. eingeschatzt. eingeschatzt.
Baumneupflanzungen
Bewertet wird, in welchem Umfang neue Baumstandorte geschaffen und Eingriffe in den Bestand Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534
durch Neupflanzungen ausgeglichen oder tiberkompensiert werden. Bewertet werden: Anzahl der Baumféllungen: 74 (14%) Baumfallungen: 94 (17,5%) Baumfallungen: 107 (20%)
Neupflanzungen; Nettozuwachs gegentiber entfallenden Baumen; Ersatzquote je Variante; Baumneupflanzungen: 94 (127%) Baumneupflanzungen: 103 (109,5%) 25 Baumneupflanzungen: 114 (106,5%) 35
Beitrag zur quantitativen Kompensation von Eingriffen.
Wurzelraum
Bewertet wird, ob fiir Bestandsbdume und Neupflanzungen ausreichend groRer, funktionsfahiger Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit
und konfliktarmer Wurzelraum vorgesehen ist. Bewertet werden: GréBe und Nutzbarkeit des Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt.
durchwurzelbaren Raums; Konflikte mit Masten, Einbauten, Borden, Entwésserung und Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn
Leitungen; Méglichkeiten offener Baumscheiben oder alternativer Schutzlésungen; unterirdische der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet
Erweiterbarkeit unter befestigten Flachen; Minimierung von Eingriffen in bestehende wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der
Wurzelraume. Hausanschliisse fur die Medien Abwasser, Wasser Hausanschlisse fir die Medien Abwasser, Wasser Hausanschlisse fir die Medien Abwasser, Wasser
und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren
Planungsverlauf in Einzelfallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in EInzelfallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in EInzelfallen Umverlegungen zu
prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in prufen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 2 prufen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 25
der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den
bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt.
Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen
ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast
ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen.
Punktevergabe nur in Abhangigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abh&ngigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abh&ngigkeit mti dem Umgang
Leitungsbestand méglich. Leitungsbestand maéglich. Leitungsbestand maéglich.
Baumumfeld
Bewertet wird, wie baumvertraglich das direkte Umfeld von Bestandsbaumen und Das Baumumfeld wird Giberwiegend baumvertraglich, Das Baumumfeld wird tiberwiegend baumvertréaglich, Das Baumumfeld wird tiberwiegend baumvertraglich,
Neupflanzungen ausgestaltet ist. Bewertet werden: Ausbildung von Baumscheiben, Baumrosten mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant.
oder Baumschutzlésungen; Schutz vor Uberfahren, Uberlastung und Verdichtung; Bei einem Teil der Bestandsbaume missen Bei einem Teil der Bestandsbaume miissen 2 Bei einem Teil der Bestandsbaume miissen 4
baumvertragliche Oberflachen und Belége; Vermeidung zusatzlicher Versiegelung im direkten oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden.
Baumumfeld; MaBnahmen gegen Salz-, Schadstoff- und Hitzeeintrag.
Vegetation
Bewertet wird, in welchem MaR vielféltige, standortgerechte und robuste Begriinungsstrukturen Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand
als zusammenhéngender griiner Korridor entlang der Trasse entwickelt werden. Bewertet werden: erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhdhte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhdhte Diversitat der Begriinungsformen vor.
Vielfalt und Flachenanteile unterschiedlicher Begriinungstypen; raumliche Verortung entlang der Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und
Trasse; stadtraumliche Einbindung und Nutzungskompatibilitat; Trittsteinfunktion und Vernetzung Staudenpflanzungen und eine deutlich groRere Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere 3 Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere 3,5
mit Bestandsstrukturen; konsistentes Gestaltungsbild; Standortgerechtigkeit, Robustheit und Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten.
Pflegeféahigkeit. Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fur einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fur einzelne Abschnitte kann ein “Corporate
Design entwickelt werden. Design’entwickelt werden. Design’entwickelt werden.
Schwammstadt
Bewertet wird, inwieweit die Planung Schwammstadtprinzipien durch Versickerung, Retention, Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund
dezentrale Speicherung und gezielte Wasserzufiihrung zu Vegetationsflachen beriicksichtigt. fehlender grofRflachiger Versickerungsmaoglichkeiten fehlender groRflachiger Versickerungsmoglichkeiten fehlender groRflachiger Versickerungsmoglichkeiten
Bewertet werden: raumliche Einordnung von Versickerungs- und Retentionselementen; Ableitung groRtenteils konventionell entwéssert. groftenteils konventionell entwassert. groBtenteils konventionell entwéssert.
von Niederschlagswasser in Griin- und Randflachen; direkte Zufiihrung zu Pflanzenstandorten; Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen
Identifikation und Nutzung unbelasteter Herkunftsflachen; Moglichkeiten dezentraler Speicherung kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten
und Nutzung, etwa zur Bewésserung. werden. Wenn méglich, soll das Dachwasser werden. Wenn maglich, soll das Dachwasser 3 werden. Wenn maglich, soll das Dachwasser 3
angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten /
Baumreihen zur Verfligung gestellt werden. Baumreihen zur Verfugung gestellt werden. Baumreihen zur Verfugung gestellt werden.
Freiraumqualit&t
Bewertet wird, ob entlang der Trasse neue oder verbesserte Aufenthaltsorte mit hoher sozialer, Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhélt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhélt, neben den obligatorischen
funktionaler und mikroklimatischer Qualitat entstehen. Bewertet werden: Anzahl, Lage und GroRe Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen,
von Aufenthaltsorten; nutzbare Aufenthaltsflachen und Funktionszuordnung; Sitz- und zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte.
Ruheangebote; Verschattung und Hitzeschutz; Sicherheit, Ubersichtlichkeit und Orientierung; Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder
barrierefreie und inklusive Nutzbarkeit; klimawirksame Gestaltung der Aufenthaltsbereiche. Gebaudeschatten. Gebaudeschatten. Gebaudeschatten.
Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 3 Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 3
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Lph 2 - Variantenbewertung

®
Erfurt ™ | BT EvVAG]

THORINGEN

Legende Wertungsstufen:

5= erhebliche Verbesserung

4 =\Verbesserung

3= keine oder keine wesentlichen Anderungen

2 =Verschlechterung

1= erhebliche Verschlechterung

0= Ausschluss

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) o e o
Abschnitt N1: Nordabschnitt (llversgehofener Platz bis Ammertalweg) eingleisiger straBenbu_ndlg_er_ Bahnkdrper in
I - . = L - . = Stollbergstrale und eingleisiger besonderer c
zweigleisiger, straBenbindiger Bahnkorper o zweigleisiger, straBenbiindiger Bahnkorper o . X N~ . . o
StollbergstraRe und in der Friedrich-Engels-Strale bis > & StollbergstraRe und besonderer Bahnkérper in der > & Bahnkorper in der Friedrich-Engels-Str. m Abschnitt > &
zum Ammertalweg 5 £ Friedrich-Engels-StraBe bis zum Ammertalweg 5 £ Ammertalweg bis S"tollbe.rgstr. (stadtauswarts) und ER=
2 é 2 g ?;;Z?ﬁis\rﬂzf;hnkorper im Ammertalweg g g
o = o = o =
$5 $5 s5
Hauptkriterium Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Randbereiche und Vorflachen
Bewertet wird, wie Randbereiche und Vorflachen entlang der Trasse durch Entsiegelung, In drei von vier Abschnitten ergibt sich ein (leichtes) In einem von vier Abschnitten (untere Fr.- Engels- In allen vier Abschnitten ergeben sich ein leichtes bis
Begriinung und Pflanzungen 6kologisch aufgewertet werden. Bewertet werden: Anzahl und Plus an nicht versiegelten Flachen. Strale / E.- Richter-StraBe) ergibt sich ein deutliches deutliches Plus an nicht versiegelten Flachen. Die
GroBe potenzieller Aufwertungsflachen; tatsachliche Umsetzung von Aufwertungen; Versiegelung insgesamt: 1.543 m2 Plus an nicht versiegelten Flachen. Dies liegt vor allem grofte Entsiegelung findet im Ammertalweg statt.
Differenzierung nach &ffentlichen und privaten Flachen; entsiegelte Flache zugunsten von Griin; Entsiegelung insgesamt: 2.005 m? an begriinten Verkehrsinseln in der E. - Richter- Versiegelung insgesamt: 1.768,5 m?
Veranderung griinwirksamer Flachen zwischen Bestand und Zielzustand. Differenz: +462 m? StraRe. 2 Entsiegelung insgesamt: 3.728 m? 3
Versiegelung insgesamt: 1.765 m? Differenz: +1.959,5 m?
Entsiegelung insgesamt: 2.526 m? zuziigl. moglichem Rasengleis: 4.013 m?
Differenz: +761 m?
zuziigl. moglichem Rasengleis: 4.356 m?
5 Realisierbarkeit
Grunderwerb geringer Grunderwerb notwendig mehr Grunderwerb als in V1 mehr Grunderwerb als in V1 und V2
Unterhaltskosten erhohte Unterhaltskosten durch zus. erhohte Unterhaltskosten durch zus.
erhohte Unterhaltskosten durch zus. LSA-Anlagen Pflegemalnahmen Rasengleis in F-E-Str. und zus. BU- PflegemaBnahmen Rasengleis in F-E-Str. und
Sicheruchung F-E-Str. Ammertalweg und zus. BU-Sicheruchung F-E-Str.
Gesamtergebnis 1.Rang 3,16 3.Rang 3,03 2.Rang 3,11

Hinweis: Ist ein Kriterium in einem Unterabschnitt nicht bewertbar, erfolgt keine Eintragung
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Lph 2 - Variantenbewertung

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) k3
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe %
F] _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g
I vollstandig straenbiindiger Bahnkorper > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > &
2 5 £ Bahnkorper ab Breitscheidstralie = E Bahnkorper ab Eislebener StralRe = E
2 22 = =
£ 53 Se S 2
H $5 25 25
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
1 OPNV 30
Trassierung, Reisegeschwindigkeit (techn. Kriterium)
- Art des Bahnkorpers (besonderer BK, straflenbiindiger BK) straBenbundiger BK besonderer BK bis Breitscheidstrae danach besonderer BK bis Eislebener Straf3e danach
straBenbiindiger Bahnkdrper straBenbuindiger Bahnkdrper
- Trassierungsparameter (Bogenhalbmesser, Kuppen, Wannen) Bogenhalbmesser: r 2 82,5 m Bogenhalbmesser: r 2 90m Bogenhalbmesser: r 2 60 m (ohne Klothoide)
- Verkehrsqualitat (Grundsttickszufahrten, Linksabbieger, kreuzende Verkehre, Grundstuickszufahrten: 16 Stk. Grundstuckszufahrten: 16 Stk. Grundstuickszufahrten: 16 Stk.
Falschparker, Lieferfahrzeuge, Kreuzungs- und Konfliktbereiche) Park- und Lieferstreifen Friedrich-Engels-Strale ~ 44 Park- und Lieferstreifen Friedrich-Engels-Strale ~ 13 Park- und Lieferstreifen Friedrich-Engels-Strale ~ 13
Stellplatze Stellplatze Stellplatze
Falschparker bei straBenbtindigen Bahnkérper nicht Falschparker bei straBenbtindigen Bahnkérper nicht Falschparker bei straBenbtindigen Bahnkérper nicht
auszuschlieen auszuschlieen auszuschlieen
Haltestellen (techn. Kriterium)
- Lage der Haltestellem in Bezug auf Kreuzungsbereiche und im Netz (Haltestellenabstande) Hst Eislebener StraRe: Verlagerung auf den Nordarm Hst Eislebener StralRe: Verlagerung auf den Nordarm Hst Eislebener StralRe: Verlagerung auf den Nordarm
Eislebener Strae Eislebener Strae Eislebener Strale
Hst Fritz-Blichner-Strale: Verlagerung auf den Hst Fritz-Blchner-Stral3e: bestandsnah Hst Fritz-Blichner-Strale: Verlagerung auf den
Nordarm der Bebelstra3e Nordarm der Bebelstra3e
- Erreichbarkeit der Haltestelle (einseitiger, zweiseitiger, mehrseitiger Zugang) Hst Eislebener Stral3e: zweiseitiger Zugang Hst Eislebener StralRe: zweiseitiger Zugang Hst Eislebener StralRe: zweiseitiger Zugang
Hst Fritz-Buchner-Strae: itiger Zugang Hst Fritz-Biichner-StraBe: mehrseitiger Zugang Hst Fritz-Buichner-Strae: itiger Zugang
- Grad der Barrierfreiheit (Ausbaulange, Spaltmafie) Hst Eislebener StraRe: vollstandig barrierefrei (60 m) Hst Eislebener StralRe: beidseitig vollstandig Hst Eislebener StraRe: vollstandig barrierefrei (60 m)
Hst Fritz-Biichner-StraRRe: vollstandig barrierefrei (60 barrierefrei Hst Fritz-Blichner-StraRRe: vollstandig barrierefrei (60
m) Hst Fritz-Blichner-Strale: stadtauswaérts: vollstandig m)
barrierefrei (60 m)
stadteinwarts teilbarrierefrei (51,57 m)
Havariesicherheit (betriebl. Kriterium)
- mogliche Fahrbeziehungen, Durchlassféahigkeit Die Durchlassfahigkeit ist abhangig durch externe aufgrund des besonderen Bahnkérpers in der Friedrich aufgrund des besonderen Bahnkérpers in der Friedrich
Behinderungen wie z.B. Falschparker, Mull- und Engels-Str. tiber einen langeren Trassenabschnitt Engels-Str. ist die Durchlassfahigkeit verbessert, da
Lieferfahrzeuge auch tiber die Kreuzung Eislebener Str. hinaus und der dort Beeintrachtigungen durch Falschparker, Mll- und
weitrdumigeren Eindammung des Individualalverkehrs, Lieferfahrzeuge unwahrscheinlich sind
ist die Durchlassfahigkeit verbessert, da dort
Beeintrachtigungen durch Falschparker, Mull- und
Lieferfahrzeuge unwahrscheinlich sind
- SEV-Haltestelle und deren Bedienung, SEV-Fihrung Hst Eislebener StralRe: beidseitige Bedienung Hst Eislebener StralRe: stadteinwértige Bedienung nur Hst Eislebener StralRe: stadteinwértige Bedienung
Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fuhrung bis Eislebener Strafle moglich, stadtauswartig keine moglich, stadtauswaértig keine Bedienung mdglich oder
moglich) Bedienung moglich oder Befestigung stadtauswaértige Befestigung stadtauswartige Gleis besondere
Hst Fritz-Blichner-Strale: beidseitige Bedienung Gleis besondere Bahnkdrper Bahnkdrper
Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fuhrung H Fritz-Buchner-Stra3e: beidseitige Bedienung H BebelstraRe: beidseitige Bedienung
moglich) Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fuhrung Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fuhrung
moglich) moglich)
sonstiges
- Betriebsablauf bestandsorientierte Trassenfuihrung aufgrund des besonderen Bahnkérpers tber einen aufgrund des besonderen Bahnkérpers wirken sich
langeren Trassenabschnitt wirken sich externe externe Stérungen nicht so stark auf den
Storungen nicht so stark auf den Betriebsablauf aus Betriebsablauf aus
- Einzugsgebiet (Haltestellenlage) Hst Eislebener Straf3e: im 400 m Radius abgedeckt Hst Eislebener Straf3e: im 400 m Radius abgedeckt Hst Eislebener Straf3e: im 400 m Radius abgedeckt
Hst Fritz-Buichner-Stra3e: im 400 m Radius abgedeckt H Fritz-Blichner-StraBe: bestandsnah wie Bus Hst Fritz-Buichner-Stra3e: im 400 m Radius abgedeckt
geman Nahverkehrsplan Gebiete fiir mit hoher geman Nahverkehrsplan Gebiete fiir mit hoher geman Nahverkehrsplan Gebiete fiir mit hoher
Nutzungsdichte Nutzungsdichte Nutzungsdichte
Optimierung der Haltestellenabstande im Netz Optimierung der Haltestellenabstande im Netz
Verkehr (flieBender und ruhender Verkehr, Fu3{
und Radverkehr) 25
flieBender Verkehr
Verkehrsqualitit im StraBenhauptnetz mit OPNV 1,05 1,2 1,2
- Knotenpunktsleistungsfahigkeit (Verkehrsflussimulation, HBS) KP Wendenstr / F-Engels-Str QVS B KP Wendenstr / F-Engels-Str QVS B KP Wendenstr / F-Engels-Str QVS B
KP Eislebener Str / F-Engels-Str QVS B KP Eislebener Str / F-Engels-Str QVS A KP Eislebener Str / F-Engels-Str QVS C
KP RoBlauer Str/ Lasallestr / F-Engels-Str QVS B KP RoRlauer Str/ Lasallestr / F-Engels-Str QVS C KP RoBlauer Str/ Lasallestr / F-Engels-Str QVS B
KP Breitscheidstr / F-Engels-Str QVS B KP Breitscheidstr / F-Engels-Str QVS B KP Breitscheidstr / F-Engels-Str QVS B
KP Bebelstr / F-Engels-Str QVS C KP Bebelstr / F-Engels-Str QVS B KP Bebelstr / F-Engels-Str QVS B
Stadtbus an betreffenden Knotenpunkten auf KP F-Blchner-Str / F-Engels-Str QVS B KP F-Blchner-Str / F-Engels-Str QVS B
VorfahrtstraBe, daher Verbesserungen nicht erkennbar Stadtbus an betreffenden Knotenpunkten auf Stadtbus an betreffenden Knotenpunkten auf
KP F-Blchner-Str / F-Engels-Str QVS B VorfahrtstraBe, daher Verbesserungen nicht erkennbar VorfahrtstraBe, daher Verbesserungen nicht erkennbar
- Funktionsfahigkeit OV-Bevorrechtigung Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A
- Verlagerungsmaoglichkeiten in angrenzende Straenhauptnetze wie Bestand Verlagerung ins Hauptnetz durch EinbahnstraBe Verlagerung ins Hauptnetz durch EinbahnstraBe
- Bewertung der Querschnittsbelastung unverandert verringert verringert
folgebedingte neue Infrastrukturelemente 0,466667 0,4 0,433333
- Anzahl und koordinierungsfahigkeit von LSA 6 6 6
KP ab Stollbergstralie im Zuge der Fr-Engels-Str bis F- KP ab Stollbergstralie im Zuge der Fr-Engels-Str bis F- KP ab Stollbergstralie im Zuge der Fr-Engels-Str bis F-
Biichner-Str koordinierbar Biichner-Str koordinierbar Biichner-Str koordinierbar
- zusatzl. Abbiegespuren an Knotenpunkte zusatzliche Linksabbiegestreifen Eislebener Stralle keine zusatzliche Linksabbiegestreifen Eislebener Stralle
und RoBlauer StralRe und RoBlauer StralRe
- zusatzl. StraRenbau Neugestaltung Friedrich-Engels-Stra3e Neugestaltung Friedrich-Engels-Stra3e Neugestaltung Friedrich-Engels-Stra3e
Aufwand und Beherrschbarkeit der Verkehrssteuerung 0,35 0,35 0,35

- Anzahl und koordinierungsféahigkeit von LSA, zusatzlich Einschatzung der Bedeutung der LSA
fur Gesamtsystem

LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden
notwendig

LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden
notwendig

LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden
notwendig

- Anderung des Phasensystems an Bestands-LSA und Bewertung der Auswirkung

FGU Steinplatz-Arcade entfallt

FGU Steinplatz-Arcade entfallt

FGU Steinplatz-Arcade entfallt
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Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) 3
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe %
F] _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g
I vollstandig straenbiindiger Bahnkorper = E besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger = E besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger = E
g’ 5 s Bahnkorper ab Breitscheidstralie 5 s Bahnkorper ab Eislebener Stralle 5 s
5 52 52 52
H $5 $5 25
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Verkehrssicherheit 0,833333 0,666667 0,666667
- Richtlinienkonformitéat ist gegeben ist gegeben ist gegeben
- Begreifbarkeit der Verkehrsanlage ist gegeben, bestandnah ist gegeben, neue Querschnittsgestaltung ist gegeben, neue Querschnittsgestaltung
zusatzlich Radverkehrsanlage (Schutzstreifen) Fehlverhalten von Fahrradfahrern nicht Fehlverhalten von Fahrradfahrern nicht
ausgeschlossen (Nutzung des 6stlichen Gehweges zur ausgeschlossen (Nutzung des 6stlichen Gehweges zur
Erreichung des Zielortes) Erreichung des Zielortes)
Fehlverhalten von Kfz-fahrern nicht ausgeschlossen Fehlverhalten von Kfz-fahrern nicht ausgeschlossen
(Befahrung des besonderen Bahnkorpers KP (Befahrung des besonderen Bahnkdrpers KP
Breitscheidstrale) Eislebener Strale)
- Mdglichkeiten der Verkehrsberuhigung / Reduzierung auf Stadtbahntrasse keine Friedrich-Engels-Str.: EinbahnstraRe MIV + OV-Trasse Friedrich-Engels-Str.: EinbahnstraRe MIV + OV-Trasse
Anderung Fahrtrichtung bis Eislebener StraRe Anderung Fahrtrichtung bis Eislebener StraRe
Havariesicherheit im Hauptnetz 0,3 0,1 0,1
- Ausweich- und Begegnungsmadglichkeiten nur fiir KFZ nur fiir KFZ nur fiir KFZ
Nutzung Friedirch-Engels-StraBe als Nutzung Friedirch-Engels-StraBe als Nutzung Friedirch-Engels-StraBe als
Umleitungsstrecke im Zuge von Bauarbeiten oder Umleitungsstrecke im Zuge von Bauarbeiten oder Umleitungsstrecke im Zuge von Bauarbeiten oder
Havarien in der Magdeburger Allee weiterhin moglich Havarien in der Magdeburger Allee weiterhin moglich Havarien in der Magdeburger Allee weiterhin moglich
Auswirkung auf bestehende Verkehrsorganisation 0,3 0,225 0,225
- Abbiegverbote Friedrich-Engels-Strae Linksabbiegen in Fritz- WendenstraBe Linksabbiegen Friedrich-Engels-Strae WendenstraBe Linksabbiegen Friedrich-Engels-Strae
Biichner-StraBe (West) vom Steinplatz kommend Nord untersagt Nord untersagt
untersagt Eislebener StraBe kein Einbiegen in Friedrich-Engels- Eislebener StraBe kein Einbiegen in Friedrich-Engels-
StraBe (Einbahnstrale) StraBe (Einbahnstrale)
Lassallee- /Breitscheid/ BebelstraBe Rechtsabbiegen Lassallee- /Breitscheid/ BebelstraBe Rechtsabbiegen
Friedrich-Engels-Strale untersagt Friedrich-Engels-Strale untersagt
Friedrich-Engels-Strae Linksabbiegen in Fritz- Friedrich-Engels-Strae Linksabbiegen in Fritz-
Biichner-StraBe (West) vom Steinplatz kommend Biichner-StraBe (West) vom Steinplatz kommend
untersagt untersagt
- MaR der verkehrsorganisatorischen Veranderungen im Untersuchungsabschnitt keine Veranderungen der Verkehrsfiihrung Kfz deutliche Veranderung der Verkehrsfiihrung Kfz deutliche Veranderung der Verkehrsfiihrung Kfz
ilweise LSA (Ammertalweg bis Eislebener StraRe Fahrtrichtung (Ammertalweg bis Eislebener StraRe Fahrtrichtung
Suden, ab Eislebener StraBe Fahrtrichtung Norden ) Suden, ab Eislebener StraBe Fahrtrichtung Norden )
- Verlagerung ins Nebennetz gering deutliche Verlagerung ins Nebennetz deutliche Verlagerung ins Nebennetz
durch geanderte Verkehrsfiihrung F.-Engels-Str durch geanderte Verkehrsfiihrung F.-Engels-Str
beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und
auf Paul-Schéfer-Str / Eugen-Richter-Str auf Paul-Schéfer-Str / Eugen-Richter-Str
- Auswirkung auf StraBenraum im angrenzenden Nebennetz (z.B. Stellplatzangebot, wie Bestand Verdrangung der Stellplatze in NebenstraBen Verdrangung der Stellplatze in NebenstraBen
Andienung, Riickbau von Verkehrsberuhigungselementen)
Auswirkung auf Verkehrsleistung im Planungsgebiet 0,15 0,1 0,1
- Erreichbarkeitsanalyse wie Bestand Schwierigere Erreichbarkeit Schwierigere Erreichbarkeit
- Fahrzeugkm im Haupt- und Nebennetz wie Bestand Zunahme Zunahme
- Reisezeitvergleich zum Bestand wie Bestand geringe Zunahme starkere Zunahme
ruhender Verkehr
Stellplatzbilanz 1,125 0,75 0,75
- Stellplatzbilanz zum Bestand je StraBenzug / Planungsabschnitt (Bestand tiber TVA) Verlust von 198 Stellplatzen Verlust von 229 Stellplatzen Verlust von 229 Stellplatzen
Kompensationsmaglichkeiten in akzeptabler Entfernung 0,25 0,25 0,25
- bewirtschaftete Parkierungsanlagen, Nahe zu Potentialflachen, Maglichkeiten von nach Studie keine Potentailflachen nach Studie keine Potentailflachen nach Studie keine Potentailflachen
Mehrfachnutzung
- Berticksichtigung von Parkstandenin der N&he von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand wie Bestand
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.&.
Standortnahe Lade/Lieferzonen und Sonderparkplatzen 0,15 0,15 0,15
- vorhandenen Potentialflachen in den Straenrdumen entlang der Trasse, Lieferzone im Langsparkstreifen moglich Lieferzone im Langsparkstreifen moglich Lieferzone im Langsparkstreifen moglich
Beriicksichtigung Wirtschaftsverkehr Potenzialflachen begrenzt aber mehr als in Abschnitt 1 Potenzialflachen begrenzt aber mehr als in Abschnitt 1 Potenzialflachen begrenzt aber mehr als in Abschnitt 1
- Berticksichtigung von Parkstandenin der Nahe von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand wie Bestand
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.a.
Auswirkungen auf CS-Standorte und Ladeinfrastruktur 0,15 0,15 0,15
- Abgleich mit Standortplanungen und Bestand Bestand Standort Biirgerpark Bestand Standort Biirgerpark Bestand Standort Biirgerpark
effiziente Stellplatzeinordnung 0,175 0,175 0,175
- moglichst keine Einzelstellplatze keine Einzelstellplatze keine Einzelstellplatze keine Einzelstellplatze
- Stellplatzbreiten vs. Konflikten mit FuBwegen und Baumscheiben konfliktfrei konfliktfrei konfliktfrei
Stellplatzbreite: 2,15 bis 2,25 m Stellplatzbreite: 2,15 m Stellplatzbreite: 2,15 m
FuRverkehr
FuRwegbreiten 0,7 0,7 0,7
- Einhaltung richtlinienkonformer Breiten auf gesamter Abschnittslange, Ermittiung Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m
abweichender Abschnittslangen
- Anzahl punktueller Einschréankungen, Lange von Unterschreitungen keine keine keine
Trennung vom Radverkehr 1 1 1

- Lange gemeinsamer Fiihrungen

keine gemeinsame Fuihrung

keine gemeinsame Fuihrung

keine gemeinsame Fuihrung

- gemeinsame Fuhrungen auf Grund funktionaler Abhangigkeiten

keine gemeinsame Fihrung

keine gemeinsame Fiihrung

keine gemeinsame Fiihrung
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Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe

Variante 1c
Kurzbeschreibung

Variante 2e
Kurzbeschreibung

Variante 3d
Kurzbeschreibung

£
g
£
% _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g
I vollstandig straenbiindiger Bahnkorper > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > &
2 5 £ Bahnkorper ab Breitscheidstralie = E Bahnkorper ab Eislebener StralRe = E
2 22 == =
S S 2 S 2 S 2
H $5 25 25
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
direkte,umwegarme, komfortable Fithrungen 0,75 0,75 0,75
- Zu- und Abgang von Haltestellen Hst Eislebener Straf3e: direkt, signalisierte Querung im Hst Eislebener StralRe: stadtauswarts direkt; Hst Eislebener StralRe: stadtauswarts direkt;
Siiden tiber rampennahen FGU stadteinwérts Zugang StrafRenbahn tiber Querung der stadteinwérts Zugang StraRenbahn tiber Querung der
Hst Fritz-Buchner-StraBe: direkt, signalisierte Querung angehobenen Fahrbahn notwendig; angehobenen Fahrbahn notwendig;
im Siiden uber direkten FGU Querungsmaglichkeit des besonderen Bahnkérpers im Querungsmaglichkeit des besonderen Bahnkérpers im
Suden ber ca. 20 entfernten FGU Suden ber ca. 20 entfernten FGU
Hst Fritz-Buchner-StraBe: direkt, signalisierte Querung Hst Fritz-Buchner-StraBe: direkt, signalisierte Querung
im Suden tber direkten FGU im Suden Gber direkten FGU
- Fuhrung an Knotenpunkten KP WendenstraBe: singnalisierter FGU KP WendenstraBe: singnalisierter FGU KP WendenstraBe: singnalisierter FGU
KP Eislebener StraRe: signalisierte Kreuzung KP Eislebener StraRe: signalisierter FGU KP Eislebener StraRe: signalisierte Kreuzung
KP LassallestraRe: singalisierter FGU KP LassallestraRe: singalisierter FGU KP LassallestraRe: singalisierter FGU
KP Breitscheidstrale: signalisierte Kreuzung KP Breitscheidstrale: signalisierte Kreuzung KP Breitscheidstrafe: signalisierte Kreuzung
KP BebelstraRe: signalisierte Kreuzung KP BebelstraRe: signalisierte Kreuzung KP BebelstraRe: signalisierte Kreuzung
KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierter FGU KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierter FGU KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierter FGU
- Fihrung an Umsteige/ Verkntpfungspunkten kein Verkipfungspunkt kein Verkntipfungspunkt kein Verkntipfungspunkt
- Sichere und ausreichende Querungsmaglichkeiten an Bedarfsschwerpunkten, zusatzlich gesicherte Querungsmdglichkeiten an den zusatzlich gesicherte Querungsmdglichkeiten an den zusatzlich gesicherte Querungsmdglichkeiten an den
Vergleich mit Bestandssituation oben genannten KP oben genannten KP oben genannten KP
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 0,9 1 0,9
- zu erwartende Wartezeiten in Auswertung der notwendigen Signalprogramme bzw. Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange
verkehrstechnischen Nachweise (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl.
Blindensignalisierung Blindensignalisierung Blindensignalisierung
- Anzahl der zu querenden Fahrspuren (Raumzeiten)
- Notwendigkeit von Mittelinseln, keine vollstandige Querung in einer Signalphase Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / Lassallestr entfallt Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / Lassallestr
(Nordseite) (Nordseite)
Barrierefreiheit 0,8 0,8 0,8
- regelkonforme barrierfreie Gestaltung (Anwendbarkeit Regelbauweisen) KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Lésung Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben
gute Akzeptanz gute Akzeptanz gute Akzeptanz
Radverkehr
Einordnung von durchgéangigen Radverkehrsanlagen (RVA) entlang der Trasse 1,25 0,95 0,95
- Bereiche ohne RVA (Lange) keine Friedrich-Engels-Str. stadteinwérts (ca. 425 m) Friedrich-Engels-Str. stadteinwérts (ca. 425 m)
stadtauswarts (ca. 275 m) stadtauswarts (ca. 100 m)
KP Bebelstrae / Fritz-Buichner-StraBe (ca. 100 m)
- Art der RVA (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Radweg, Friedrich-Engels-Str.: Schutzstreifen Friedrich-Engels-Str. bis KP Eislebener Str. Friedrich-Engels-Str. bis KP Eislebener Str.
gemeinsame Fithrung mit FuBgangern, Mischverkehr) in Hst: Radweg stadteinwarts: Mischverkehr, stadtauswarts: stadteinwarts: Mischverkehr, stadtauswarts:
Schutzstreifen Schutzstreifen (sofern straenverkehrsrechtlich
Friedrich-Engels-Str. ab KP Eislebener Str. bis KP maoglich)
Breitscheidstr.: vorherige Fiihrungsformen getauscht Friedrich-Engels-Str. ab KP Eislebener Str. bis KP
Friedrich-Engels-Str. bis Bebelstrafe: beidseitig LassalleestraBe: stadteinwérts: Schutzstreifen,
Schutzstreifen stadtauswarts: Radweg
Friedrich-Engels-Str. bis Fritz-Buchner-Strale: im Friedrich-Engels-Str. bis Fritz-Buichner-Strale:
Mischverkehr beidseitig Schutzstreifen
Friedrich-Engels-Str. bis Steinplatz: stadtauswarts im
Mischverkehr, stadteinwarts Schutzstreifen
- Fuhrungskontinuitat= gleichartige Anlage tber langeren Abschnitt ja teilweise gegeben teilweise gegeben
- beidseitige Flihrung ja groBtenteils nein zur Halfte ja zur Halfte nein
- Regelkonformitét (Breiten, Anwendungsempfehlung der Anlagenart) ist gegeben ist gegeben ist gegeben
Friedrich-Engels-StraBe <1200 Kfz/h bei 50/km <800 Kfz/h im Mischverkehr bei 30 km/h <800 Kfz/h im Mischverkehr bei 30 km/h
Schutzstreifen 1,50 m im Gegenverkehr bei 30 km/h == > Schutzstreifen im Gegenverkehr bei 30 km/h == > Schutzstreifen
1,50m 1,50m
Filhrung an Knotenpunkten 1 0,75 0,75
- direkt, indirekt (starre Schiene) direkt direkt direkt
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Losung (gefiihlte Sicherheit) Regelkonformitat Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben
gefiihlte Sicherheit Friedrich-Engels-StraBe geringer gefiihlte Sicherheit Friedrich-Engels-StraBe, wie
als Variante 1 Variante 2, geringer als Variante 1
- Sicherung aller sinnvollen Abbiegebeziehungen gegeben gegeben gegeben
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 0,875 0,875 0,875
- zu erwartende Wartezeiten entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz-Signalgruppen;
- ausreichend dimensionierte Aufstellflachen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen
Flhrung an Hal llen und Querungsbedarfen 0,4 0,4 0,4
- hohes MaR an Konfliktvermeidung mit Fahrgasten des OPNV und seperate Flhrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Flihrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Flihrung, Radverkehr wartepflichtig
querenden FuBgangern
Qualitat der Hauptrouten gem. VEP 0,3 0,3 0,3
- Erflllung hoherer Qualitatsstandards - Entwicklungsgebot keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen
- Fuhrung an Knotenpunkten keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen
- Einbindung ins Bestands bzw. weiterfiihrende Netz keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen keine Hauptroute betroffen
Moglichkeit der Einordnung von Abstellanlagen 0,175 0,15 0,15

- Bedarfsschwerpunkte

Steinplatz Arcaden

Steinplatz Arcaden

Steinplatz Arcaden

- Méglichkeiten Nutzung von "Restflachen"”

Friedrich-Engels-StraBe: Abstellanlage, Sitzbank und
Infotafel vor den Steinplatz Arcaden

nein

nein
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Lph 2 - Variantenbewertung

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) k3
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe %
F] _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g
I vollstandig straenbiindiger Bahnkorper > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > &
2 5 £ Bahnkorper ab Breitscheidstralie = E Bahnkorper ab Eislebener StralRe = E
2 22 = =
£ 53 Se S 2
H $5 25 25
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
3 Umweltbelange (behdrdliche Themen) 20
Mensch (menschliche Gesundheit)
- Auswirkung auf Wohn- und Erhohlungsqualitét Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich.
- Larm und Erschitterung Larm: Larm: Larm:
larmungunstigste Variante, durchgehende keine separate Larmberechnung, Magdeburger Allee und Ammertalweg: separate
Betroffenheiten der trassennahen Geb&ude oberhalb StollbergstraBe: gleiche Larmbelastung wie Variante 1 Larmberechnung , tags punktuelle Betroffenheiten,
der Grenzwerte nach 16. BImSchV entlang des Friedrich-Engels-Strale (StollbergstraBe bis nachts Betroffenheiten der trassennahen Gebaude vor
gesamten Untersuchungsabschnitts, 'WendenstraBe): deutliche Reduzierung Larmbelastung allem an Magdeburger Allee und Ammertalweg West
Larmschutzanspruch besteht; ggl. Variante 1 erwartet, durch Wegfall Korrekturfaktor bis Lagerstrale, Larmschutzanspruch besteht, Kosten
Kosten fiir passiven Larmschutz (Fenster und Liifter) feste Fahrbahn und zusétzliche Larmminderung durch fur passiven Larmschutz (Fenster und Lufter):
gesamt (Abschnitt 1 bis 3): ~8,24 Mio. € begriinten Bahnkorper; die Reduzierung kompensiert ~200.000 € (Tagesisophone) bzw. ~670.000 €
(Tagisophone), ~4,96 Mio. € (Nachtisophone) den hoheren Larmeintrag aufgrund der Seitenlage der (Nachtisophone);
Gleise (Annéherung an dstlich gelegene Bebauung) StollbergstraBe: ca. Halbierung Larmbelastung
Erschitterung: nicht untersucht gegentiber Variante 1 und 2;
Erschitterung: nicht untersucht Friedrich-Engels-Strale (StollbergstraBe bis
Ammertalweg): Halbierung Larmbelastung gegentber
Variante 2
Friedrich-Engels-Strae (Ammertalweg bis
\Wendenstr.): gleicher Larmeintrag wie Variante 2
Erschitterung: nicht untersucht
- lokalklimatische Erwarmung
Boden
- Flachenverbrauch unwesentlicher Eingriff in unverbaute Freiraumflachen unwesentlicher Eingriff in unverbaute Freiraumflachen hoherer Eingriff in unverbaute Freiraumflachen durch
Anordnung Besonderer Bahnkdrper (Griingleis) im
Ammertalweg
- Versiegelungsgrad keine Neuversiegelung vorgesehen geringer als VO1 geringer als V02
Wasser
- Grundwasserneubildungsrate keine Veranderung gegentiber Bestand, durch Verrsickerung im besonderen Bahnkérper / Rasengleis Verrsickerung im besonderen Bahnkérper / Rasengleis
Erneuerung der Oberflachen dringt jedoch weniger maoglich maoglich
Oberflachenwasser in die unteren Schichten ein
- ortsnahe Niederschlagsbewirtschaftung (Versickerungspotenzial) keine Veranderung gegentiber Bestand Verrsickerung im besonderen Bahnkorper / Rasengleis Verrsickerung im besonderen Bahnkorper / Rasengleis
moglich moglich
- Beeintrachtigung von FlieRgewéassern (offen, verrohrt) durch Uberbauung/Querung nicht vorhanden nicht vorhanden nicht vorhanden
Klima + Luft
- lokale Klimaveranderung durch Verlust der Abkiihlungs- und Staubbindungsfunktion zunachst negative Auswirkungen, zukunftig jedoch zunachst negative Auswirkungen, zukunftig jedoch zunachst negative Auswirkungen, zukunftig jedoch
des GroRgriins durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des durch Ersatz- und Neupflanzungen Verbesserung des
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
- Stadtbiotoptypen (Baum- und Gehdlzbestande, Griinflachen) Verhaltnis von Eingriffen in den Grin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Grin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Grin-Bestand zu
Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor
Kronenflache, Schaffung neuer Grinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und -
strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt)
- Funktionsraume und Habitatstrukturen (Fortpflanzungs- und Ruhestatten, bevorzugt Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch
von Brutvdgel) Baumféllungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumféllungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumféllungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor
Landschaft / Ortsbild
- visuelle Uberpragung Kriterium wird tiber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird tiber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird tiber die Bewertung der stadtebau- und
freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt.
- Zerschneidung von Funktionsraumen Kriterium wird tber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird tGber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Gber die Bewertung der stadtebau- und
freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt.
Kulturelles Erbe, sonstige Schutzgtiter
- Beeintrachtigung von Kulturdenkmaéler Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich.
- Beeintréchtigung von Bereichen mit verbindlichen Festlegungen Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich. UVP-Bericht méglich.
4 stadtebau- und freiraumliche Aspekte 20
Stadtraum und Stadtstruktur
Stadtraumliche Einbindung 0,2 0,2 0,2
Raumliche Integration der Stadtbahn in die bestehende Stadtstruktur, Raumkanten, Eingriffe in Seitenraume kénnen voraussichtlich nicht Eingriffe in Seitenraume kénnen voraussichtlich nicht Eingriffe in Seitenraume kénnen voraussichtlich nicht
StralRenraumproportionen und stadtraumliche Lesbarkeit (werden bestehende Raumstrukturen vollstandig kompensiert werden vollstandig kompensiert werden vollstandig kompensiert werden
gestarkt oder beeintrachtigt?)
Stadtbild/ Gestaltqualitat 0,2 0,2 0,2
Auswirkungen auf Stadtbild, Raumwirkung, Sichtbeziehungen, stadtebauliche Identitat, durch seitliche Eingriffe negative Auswirkungen auf durch starkere seitliche Eingriffe negative durch starkere seitliche Eingriffe negative
Ensemblewirkung und gestalterische Qualitat des urbanen StraRenraums stadtebauliche Identitat und Ensemblewirkung; keine Auswirkungen auf stéadtebauliche Identitat und Auswirkungen auf stéadtebauliche Identitat und
Aufwertung Ensemblewirkung; keine Aufwertung Ensemblewirkung; keine Aufwertung
Funktionalitat des offentlichen Raums 0,2 0,2 0,2
Aufenthaltsqualitat, Querbarkeit (i.S. von: Entstehen raumliche Trennwirkungen zwischen funktionale Eingriffe fiihren zu geringen Méangeln funktionale Eingriffe fiihren zu gréReren Mangeln funktionale Eingriffe fiihren zu gréReren Mangeln
Quatrtieren, StraBen-/ Platzraumen?), Nutzungsmischung und multifunktionale Nutzbarkeit des (StraBenaufweitung) (besonderer Bahnkorper) (besonderer Bahnkorper)
offentlichen Raums
Stadtentwicklungs- und Nutzungspotenziale 0,2 0,2 0,2
Impulse zur Innenentwicklung, Nutzungsmischung, Aufwertung von Quartieren, Starkung von
Zentren und Entwicklung angrenzender Nutzungen
Erreichbarkeit und Vernetzung 0,1 0,1 0,1
Stadtebauliche Vernetzung von Quartieren, Einrichtungen und &ffentlichen Raumen (nicht funktionale Eingriffe fiihren zu gréBeren Méangeln, funktionale Eingriffe fuhren zu gréReren Méangeln,
verkehrstechnische Leistungsfahigkeit) insbesondere durch den besonderen Bahnkdrper insbesondere durch den besonderen Bahnkdrper
Denkmalpflegerische Einbindung 0,1 0,1 0,1

Vertraglichkeit mit historischen Stadtstrukturen, Ensembles, Sichtbeziehungen und stadtraumliche

Wirkung von Kulturdenkmalen, Vorgartensatzung
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Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss)
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe

Variante 1c
Kurzbeschreibung

Wichtung Hauptkriterium

Variante 2e
Kurzbeschreibung

Variante 3d
Kurzbeschreibung

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der gréRReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen, erhoht sich
der mikroklimatische Komfort geringfiigig.

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der gréRReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen erhdht sich
der mikroklimatische Komfort geringfiigig.

Planungsverlauf angestrebt.

Aufgrund der gréRReren Anzahl an straRenbegleitenden
Baumen und griinen Verdunstungsflachen erhdht sich
der mikroklimatische Komfort geringfiigig.

S abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem S abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem S
vollstandig straenbiindiger Bahnkorper = E besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger = E besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger = E
5 s Bahnkorper ab Breitscheidstralie 5 s Bahnkorper ab Eislebener Stralle St
5E 5E Hi
$5 $5 $5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Freiraum
Umgang mit Bestandsgriin
Bewertet wird, wie der vorhandene Vegetationsbestand im Planungsraum erhalten, geschitzt und Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen
qualifiziert in die neue Freiraum- und Verkehrsanlage integriert wird. Bewertet werden: Erhalt von Verkehrsraums einbezogen. Einzelne Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Mehrere Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Variantenvergleichend
Bestandsbaumen, Gehdlzflachen und sonstigen Griinflachen; Eingriffe in Wurzel-, Stamm- und sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind die meisten Konfliktbereiche vorhanden. In
Kronenbereich; Baumfallungen und Flachenverluste; Kronenschnitt fur Lichtraumprofil, zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren Einzelfallen kommt es zu zusatzlichen Versiegleungen
Nebenflachen oder Einbauten; Schutzmafnahmen wahrend Bau und Betrieb; standortgerechte Baumumfeld. Baumumfeld. im unmittelbaren Baumumfeld.
Einbindung in die Planung; langfristige Sicherung der ékologischen, klimatischen und Durch den geplanten Erhalt von 86% des Durch den geplanten Erhalt von 82,5% des Durch den geplanten Erhalt von 80% des
stadtraumlichen Funktion. Baumbestands und die Neupflanzung von neuen Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 2 Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 2
Baumreihen (StollbergstraBe, Fr.-Engels-StraRe) Baumreihen (StollbergstraBe, Fr.-Engels-StraRe) Baumreihen (Stollbergstrale, Fr.-Engels-Strae,
werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine Ammertalweg) werden in mehreren Abschnitten
Korridore gebildet. Korridore gebildet. erkennbar griine Korridore gebildet.
Der Kronenschnittbedarf wird als Uiberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als Uiberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als Uiberschaubar
eingeschatzt. eingeschatzt. eingeschatzt.
Baumneupflanzungen
Bewertet wird, in welchem Umfang neue Baumstandorte geschaffen und Eingriffe in den Bestand Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534
durch Neupflanzungen ausgeglichen oder iberkompensiert werden. Bewertet werden: Anzahl der Baumféllungen: 74 (14%) Baumféllungen: 94 (17,5%) Baumféllungen: 107 (20%)
Neupflanzungen; Nettozuwachs gegeniiber entfallenden Baumen; Ersatzquote je Variante; Baumneupflanzungen: 94 (127%) Baumneupflanzungen: 103 (109,5%) 25 Baumneupflanzungen: 114 (106,5%) 35
Beitrag zur quantitativen Kompensation von Eingriffen.
Wurzelraum
Bewertet wird, ob fiir Bestandsbdume und Neupflanzungen ausreichend groRer, funktionsfahiger Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit
und konfliktarmer Wurzelraum vorgesehen ist. Bewertet werden: GréBe und Nutzbarkeit des Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt.
durchwurzelbaren Raums; Konflikte mit Masten, Einbauten, Borden, Entwésserung und Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn
Leitungen; Méglichkeiten offener Baumscheiben oder alternativer Schutzlésungen; unterirdische der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet
Erweiterbarkeit unter befestigten Flachen; Minimierung von Eingriffen in bestehende wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der
Wurzelraume. Hausanschliisse fur die Medien Abwasser, Wasser Hausanschliisse fur die Medien Abwasser, Wasser Hausanschliisse fur die Medien Abwasser, Wasser
und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren
Planungsverlauf in Einzelfallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in Einzelfallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in Einzelfallen Umverlegungen zu
prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 3 prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 2
der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den
bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt.
Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen
ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast
ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieBlich in den Haltstellenbereichen.
Punktevergabe nur in Abhangigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abhangigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abhangigkeit mti dem Umgang
Leitungsbestand méglich. Leitungsbestand méglich. Leitungsbestand méglich.
Baumumfeld
Bewertet wird, wie baumvertraglich das direkte Umfeld von Bestandsbaumen und Das Baumumfeld wird Giberwiegend baumvertraglich, Das Baumumfeld wird Giberwiegend baumvertraglich, Das Baumumfeld wird Giberwiegend baumvertraglich,
Neupflanzungen ausgestaltet ist. Bewertet werden: Ausbildung von Baumscheiben, Baumrosten mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant.
oder Baumschutzlésungen; Schutz vor Uberfahren, Uberlastung und Verdichtung; Bei einem Teil der Bestandsbaume missen Bei einem Teil der Bestandsbaume missen 1 Bei einem Teil der Bestandsbaume missen 3
baumvertragliche Oberflachen und Belage; Vermeidung zusatzlicher Versiegelung im direkten oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden.
Baumumfeld; MaBnahmen gegen Salz-, Schadstoff- und Hitzeeintrag.
Vegetation
Bewertet wird, in welchem MaR vielféltige, standortgerechte und robuste Begriinungsstrukturen Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand
als zusammenhéngender griiner Korridor entlang der Trasse entwickelt werden. Bewertet werden: erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor.
Vielfalt und Flachenanteile unterschiedlicher Begriinungstypen; raumliche Verortung entlang der Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und
Trasse; stadtraumliche Einbindung und Nutzungskompatibilitat; Trittsteinfunktion und Vernetzung Staudenpflanzungen und eine deutlich groRere Staudenpflanzungen und eine deutlich groRere 4 Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere 3,5
mit Bestandsstrukturen; konsistentes Gestaltungsbild; Standortgerechtigkeit, Robustheit und Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten.
Pflegeféahigkeit. Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate
Design entwickelt werden. Design’entwickelt werden. Design entwickelt werden.
Schwammstadt
Bewertet wird, inwieweit die Planung Schwammstadtprinzipien durch Versickerung, Retention, Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund
dezentrale Speicherung und gezielte Wasserzufiihrung zu Vegetationsflachen beriicksichtigt. fehlender grofRflachiger Versickerungsmaoglichkeiten fehlender grofRflachiger Versickerungsmaoglichkeiten fehlender grofRflachiger Versickerungsmaoglichkeiten
Bewertet werden: raumliche Einordnung von Versickerungs- und Retentionselementen; Ableitung groRtenteils konventionell entwéssert. groRtenteils konventionell entwéssert. groBtenteils konventionell entwassert.
von Niederschlagswasser in Griin- und Randfléachen; direkte Zufiihrung zu Pflanzenstandorten; Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen
Identifikation und Nutzung unbelasteter Herkunftsflachen; Moglichkeiten dezentraler Speicherung kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten
und Nutzung, etwa zur Bewésserung. werden. Wenn méglich, soll das Dachwasser werden. Wenn méglich, soll das Dachwasser 3 werden. Wenn méglich, soll das Dachwasser 3
angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten /
Baumreihen zur Verfligung gestellt werden. Baumreihen zur Verfligung gestellt werden. Baumreihen zur Verfligung gestellt werden.
Freiraumqualitat
Bewertet wird, ob entlang der Trasse neue oder verbesserte Aufenthaltsorte mit hoher sozialer, Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen
funktionaler und mikroklimatischer Qualitat entstehen. Bewertet werden: Anzahl, Lage und GroRe Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen,
von Aufenthaltsorten; nutzbare Aufenthaltsflachen und Funktionszuordnung; Sitz- und zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte.
Ruheangebote; Verschattung und Hitzeschutz; Sicherheit, Ubersichtlichkeit und Orientierung; Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder
barrierefreie und inklusive Nutzbarkeit; klimawirksame Gestaltung der Aufenthaltsbereiche. Gebaudeschatten. Gebaudeschatten. Gebaudeschatten.
Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 3,5 Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 3
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Variante 1c

Variante 2e

Variante 3d
Kurzbeschreibung

Gesamtergebnis

g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nérdlicher Anschluss) k3
Abschnitt N2: Friedrich-Engels-StraBe vom Ammertalweg bis zur Fritz-Biichner-StraBe %
F] _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g abschnittsweise Einbahnstrae mit danebenliegendem _g
I vollstandig straenbiindiger Bahnkorper > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > 8 besonderem Bahnkérper sowie stra3enbiindiger > &
2 5 £ Bahnkorper ab Breitscheidstralie = E Bahnkorper ab Eislebener StralRe = E
2 22 = =
£ 53 Se S 2
H $5 $5 $5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Randbereiche und Vorflachen
Bewertet wird, wie Randbereiche und Vorflachen entlang der Trasse durch Entsiegelung, In drei von vier Abschnitten ergibt sich ein (leichtes) In einem von vier Abschnitten (untere Fr.- Engels- In allen vier Abschnitten ergeben sich ein leichtes bis
Begriinung und Pflanzungen 6kologisch aufgewertet werden. Bewertet werden: Anzahl und Plus an nicht versiegelten Flachen. StraBe / E.- Richter-StraRe) ergibt sich ein deutliches deutliches Plus an nicht versiegelten Flachen. Die
GroBe potenzieller Aufwertungsflachen; tatsachliche Umsetzung von Aufwertungen; Versiegelung insgesamt: 1.543 m2 Plus an nicht versiegelten Flachen. Dies liegt vor allem groBte Entsiegelung findet im Ammertalweg statt.
Differenzierung nach &ffentlichen und privaten Flachen; entsiegelte Flache zugunsten von Griin; Entsiegelung insgesamt: 2.005 m? an begriinten Verkehrsinseln in der E. - Richter- Versiegelung insgesamt: 1.768,5 m?
Veranderung griinwirksamer Flachen zwischen Bestand und Zielzustand. Differenz: +462 m? StraBe. 3 Entsiegelung insgesamt: 3.728 m? 3
Versiegelung insgesamt: 1.765 m2 Differenz: +1.959,5 m?
Entsiegelung insgesamt: 2.526 m? zuziigl. méglichem Rasengleis: 4.013 m?2
Differenz: +761 m?
zuziigl. méglichem Rasengleis: 4.356 m?2
5 Realisierbarkeit 5
Grunderwerb Grunderwerb notwendig mehr Grunderwerb als in V1 mehr Grunderwerb als in V1
Unterhaltskosten erhohte Unterhaltskosten durch zus. erhohte Unterhaltskosten durch zus.
erhohte Unterhaltskosten durch zus. LSA-Anlagen PflegemaRnahmen Rasengleis in F-E-Str. und zus. BUA PflegemaRnahmen Rasengleis in F-E-Str. und zus. BUA
Sicheruchung F-E-Str. Sicheruchung F-E-Str.
1.Rang 3,14 2.Rang 3,05 3.Rang 2,99

Legende Wertungsstufen:
5= erhebliche Verbesserung
4 =Verbesserung
3 = keine oder keine wesentlichen Anderungen
2= Verschlechterung
1 =erhebliche Verschlechterung
0 =Ausschluss
Hinweis: Ist ein Kriterium in einem Unterabschnitt nicht bewertbar, erfolgt keine Eintragung
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Erfyr

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nordlicher Anschluss) e
Abschnitt N3: Sidabschnitt 2
F] H_altestell_e in der Liebk_nechtstra[le ohr_1e sepa_ratem § H_altestell_e in der Liebkn_echtstraf&e mit separate_m § Haltestellen auf dem Steinplatz und in Seitenlage und §
I Linksabbieger und Gleise auf dem Steinplatz in > 8 Linksabbieger und auseinander gezogenen Gleisen > 8 LiebknechtstraRe mit se tem Linksabbi > 8
2 i =E= f dem Steinplatz c £ paratem Linksabbieger =E=
5 Mittenlage 5% au p 5% 5%
S S8 S8 S8
H =5 =5 =5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
1 OPNV 30
Trassierung, Reisegeschwindigkeit (techn. Kriterium)
- Art des Bahnkérpers (besonderer BK, straflenbiindiger BK) straRenbuindiger BK, teilweise besonderer BK straRenbuindiger BK straRenbiindiger BK, , besonderer BK (Steinplatz)
(Steinplatz)
- Trassierungsparameter (Bogenhalbmesser, Kuppen, Wannen) Bogenhalbmesser: r 2 28m Bogenhalbmesser: r 228 m Bogenhalbmesser: r 2 26m = r,min
- Verkehrsqualitat (Grundsttickszufahrten, Linksabbieger, kreuzende Verkehre, Grundstuickszufahrten: 16 Stk. Grundstuickszufahrten: 16 Stk. Grundstuickszufahrten: 16 Stk.
Falschparker, Lieferfahrzeuge, Kreuzungs- und Konfliktbereiche) Park- und Lieferstreifen LiebknechtstraBe ~ 34 Park- und Lieferstreifen LiebknechtstraBe ~ 34 Park- und Lieferstreifen LiebknechtstraRe ~ 20
Stellplatze Stellplatze Stellplatze
Falschparker bei straenbiindigen Bahnkdrper nicht Falschparker bei straRenbiindigen Bahnkdrper nicht Falschparker bei straRenbiindigen Bahnkdrper nicht
auszuschlieBen auszuschlieBen auszuschlieBen
Durch die LSA kurz vor und hinter der Hst wird die
Verkehrsqualitat der Strab beeintrachtigt
Haltestellen (techn. Kriterium)
- Lage der Haltestellem in Bezug auf Kreuzungsbereiche und im Netz (Haltestellenabstande) Hst Steinplatz Hst Steinplatz Hst Steinplatz: direkt auf dem Steinplatz,
stadtauswartig: in Richtung Westen (Steinplatz) stadtauswartig: in Richtung Westen (Steinplatz) Zuganglichkeit wird als guinstig gewertet; ungtinstig
verschoben verschoben sind jedoch die Haltestellenabstéande zueinander, Ziele
stadteinwartig: bestandsnah stadteinwartig: bestandsnah (z.B. Jugendamt, Schulen) werden besser erschlossen
- Erreichbarkeit der Haltestelle (einseitiger, zweiseitiger, mehrseitiger Zugang) Hst Steinplatz: zweiseitiger Zugang Hst Steinplatz: zweiseitiger Zugang Hst Steinplatz: stadteinwérts zweiseitiger Zugang,
stadtauswarts mehrseitiger Zugang
- Grad der Barrierfreiheit (Ausbauldnge, Spaltmafie) Hst Steinplatz Hst Steinplatz Hst Steinplatz
stadtauswarts: teilbarrierefrei (50 m) stadtauswarts: teilbarrierefrei (50 m) stadtauswarts: teilbarrierefrei (55 m)
stadteinwarts vollstéandig barrierefrei (60 m) stadteinwarts vollstéandig barrierefrei (60 m) stadteinwarts teilbarrierefrei (50 m)
Havariesicherheit (betriebl. Kriterium)
- mogliche Fahrbeziehungen, Durchlassféhigkeit aufgrund von Linksabbiegern in der Liebknechtstr. im Linksabbieger werden in der Liebknechtstr. im Linksabbieger werden in der Liebknechtstr. im
Haltestellenbereich auf dem stadtauswartigem Haltestellenbereich separat gefiihrt, sodass die Haltestellenbereich separat gefiihrt, sodass dort die
Richtungsgleis wird die Durchlassfahigkeit verringert Durchlassfahigkeit auf dem stadtauswartigem Durchlassfahigkeit auf dem stadtauswartigem
Richtungsgleis weniger eingeschrankt wird Richtungsgleis weniger eingeschréankt wird, jedoch
(bestandsnah) wird die Durchlassféhigkeit im Knoten Eugen-Richter-
Str./Friedrich-Engels-Str. stark eingeschrankt und dort
muss die Straflenbahn im unguinstigsten Fall beim
Verlassen der Hast. ein zweites Mal halten, bevor der
Knoten passiert werden kann
- SEV-Haltestelle und deren Bedienung, SEV-Fihrung Hst Steinplatz: beidseitige Bedienung Hst Steinplatz: beidseitige Bedienung Hst Steinplatz keine direkte Bedienung méglich
Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fithrung Gleismittenabstand aufgeweitet (SEV Fithrung stadteinwarts: nur am Fahrbahnrand Westseite
maoglich) maoglich) moglich
stadtauswarts: nur am Rand stadteinwartige
Haltestelle maglich
sonstiges
- Betriebsablauf StrafRenbahn hélt an Hast. und kann anschliefend in StralRenbahn hélt an Hast. und kann anschlieRend in Im Bereich der Haltestellenspitzen bestehen nicht zu
einem Zug Uber den Steinplatz gefiihrt werden einem Zug Uber den Steinplatz gefiihrt werden unterschéatzende Konflikpotentiale fuBlaufiger,
(bestandsnaher Betriebsablauf) (bestandsnaher Betriebsablauf) motorisierter und nichtmotorisierter Verkehre
- Einzugsgebiet (Haltestellenlage) Hst Steinplatz: bestandsnah wie Bus Hst Steinplatz: bestandsnah wie Bus Hst Steinplatz: im 400 m Radius abgedeckt gemai
im 400 m Radius abgedeckt gemé&R Nahverkehrsplan im 400 m Radius abgedeckt gemé&R Nahverkehrsplan Nahverkehrsplan Gebiete fiir mit hoher Nutzungsdichte
Gebiete fir mit hoher Nutzungsdichte Gebiete fir mit hoher Nutzungsdichte
Verkehr (flieBender und ruhender Verkehr, Fu3{
und Radverkehr) 25
flieBender Verkehr
Verkehrsqualitit im StraBenhauptnetz mit OPNV 0,675 0,75 0,6
- Knotenpunktsleistungsfahigkeit (Verkehrsflussimulation, HBS) KP F-Engels-Str / E-Richter Str QVS D KP F-Engels-Str / E-Richter Str QVS D KP F-Engels-Str / E-Richter Str QVS D
KP F-Engels-Str / Liebknechtstr QVS F KP F-Engels-Str / Liebknechtstr QVS F KP F-Engels-Str / Liebknechtstr QVS F
(Linksabbieger aus Liebknechtstr West zu stark) (Linksabbieger aus Liebknechtstr West zu stark) (Linksabbieger aus Liebknechtstr West zu stark + kein
FUG Liebknechtstr QVS A FUG Liebknechtstr QVS A seperater Linksabbieger in Liebknechtestr Ost)
- Funktionsfahigkeit OV-Bevorrechtigung Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A Strab absolut bevorrechtigt QSV A
--> Verkehrsablauf Strab schlechter als heutiger
--> Verkehrsablauf Strab schlechter als heutiger Verkehrsablauf Bus
Verkehrsablauf Bus
- Verlagerungsmaglichkeiten in angrenzende StraBenhauptnetze Verlagerung in Hauptnetze, Einkiirzung von Spuren wie Bestand wie Bestand
- Bewertung der Querschnittsbelastung unverandert unverandert unverandert
folgebedingte neue Infrastrukturelemente 0,333333 0,333333 0,333333
- Anzahl und koordinierungsfahigkeit von LSA 3 3 2
Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter Str / Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter Str / Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter Str /
Liebknechtstr + FUG Liebknechtstr zwingend zu Liebknechtstr + FUG Liebknechtstr zwingend zu Liebknechtstr zwingend zu koordinieren
koordinieren koordinieren
- zusatzl. Abbiegespuren an Knotenpunkte keine keine keine
- zusatzl. StraBenbau Neugestaltung Friedrich-Engels-Strale Neugestaltung Friedrich-Engels-Strale Neugestaltung Friedrich-Engels-Strale
Neugestaltung Steinplatz/ Liebknechtstralle (Ost) Neugestaltung Steinplatz/ Liebknechtstralle (Ost) Neugestaltung Steinplatz/ Liebknechtstralle (Ost)
Aufwand und Beherrschbarkeit der Verkehrssteuerung 0,35 0,35 0,35
- Anzahl und koordinierungsfahigkeit von LSA, zusétzlich Einschatzung der Bedeutung der LSA LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden LSA aus Leistungsfahigkeits- und Sicherheitsgriinden
fur Gesamtsystem notwendig notwendig notwendig
- Anderung des Phasensystems an Bestands-LSA und Bewertung der Auswirkung Anderung LSA Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter- Anderung LSA Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter- Anderung LSA Doppelknoten F-Engels-Str / E-Richter-
Str / Liebknechtstr / Schlachthofstr Str / Liebknechtstr / Schlachthofstr Str / Liebknechtstr / Schlachthofstr
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Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nordlicher Anschluss) k5
Abschnitt N3: Siidabschnitt 2
F] H_altestell_e in der Llebk_nechtstrafle ohr_1e sepa_ratem § H_altestell_e in der Llebkn_echtstraBe mit separate_m § Haltestellen auf dem Steinplatz und in Seitenlage und §
I Lmksabbleger und Gleise auf dem Steinplatz in = § Lmksabbleggr und auseinander gezogenen Gleisen = § LiebknechtstraRe mit separatem Linksabbieger = §
=) = & P g &
< Mittenlage 5 < auf dem Steinplatz 5 < 5 <
5 53 53 53
H =5 =5 =5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Verkehrssicherheit 0,75 0,75 0,666667
- Richtlinienkonformitét ist gegeben ist gegeben ist gegeben
- Begreifbarkeit der Verkehrsanlage ist gegeben, bestandnah (befahrbarer, mittig ist gegeben, bestandnah (befahrbarer, mittig ist gegeben, bestandnah (Bahnkorper in Seitenlage
angeordnete Bahnkorper am Steinplatz) angeordnete Bahnkoérper am Steinplatz) Ost)
zusétzlich Radverkehrsanlage (Schutzstreifen) zusétzlich Radverkehrsanlage (Schutzstreifen) zusétzlich Radverkehrsanlage (Schutzstreifen)
--> 6602-VO: Gefahr Linksabbiegen von Kfz von --> 6602-VO: Kfz-Linksabbiegen von Steinplatz in Verkehrsregelung kaum begreifbar und nicht
Liebknechtstra3e in Steinplatz in FEStr. ohne bauliche Lésung (heute Mittelstreifen) verstandlich
StraBenbahnverkehrsflache; Kfz-Linksabbiegen von kritisch
Steinplatz in FEStr auf Gleistrasse ohne bauliche
Lésung (heute Mittelstreifen) kritisch
- Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung / Reduzierung auf Stadtbahntrasse keine keine keine
Havariesicherheit im Hauptnetz 0,3 0,3 0,3
- Ausweich- und Begegnungsmadglichkeiten nur fur KFZ nur fur KFZ nur fur KFZ
Auswirkung auf bestehende Verkehrsorganisation 0,325 0,3 0,325
- Abbiegverbote Linksabbiegen in Fritz-Buichner-Straf3e (West) vom Linksabbiegen in Fritz-Buichner-Straf3e (West) vom Linksabbiegen in Fritz-Buichner-Straf3e (West) vom
Steinplatz kommend untersagt Steinplatz kommend untersagt Steinplatz kommend untersagt
- MaB der verkehrsorganisatorischen Veranderungen im Untersuchungsabschnitt keine Veranderungen der Verkehrsfiihrung Kfz keine Veranderungen der Verkehrsfiihrung Kfz keine Veranderungen der Verkehrsfiihrung Kfz
teilweise LSA teilweise LSA teilweise LSA
- Verlagerung ins Nebennetz gering deutliche Verlagerung ins Nebennetz deutliche Verlagerung ins Nebennetz
durch geédnderte Verkehrsfiihrung F-Engels-Str durch geédnderte Verkehrsfiihrung F-Engels-Str
beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und beabsichtigte Verlagerung auf Magdeburger Allee und
auf Paul-Schafer-Str / Eugen-Richter-Str auf Paul-Schafer-Str / Eugen-Richter-Str
- Auswirkung auf StraBenraum im angrenzenden Nebennetz (z.B. Stellplatzangebot, Einkiirzung Einmiindung Fritz-Noack-Stralle Bestand, Einkiirzung Einmundung Fritz-Noack-Stral3e Einkiirzung Einmindung Fritz-Noack-Straf3e &
Andienung, Riickbau von Verkehrsberuhigungselementen) Abklemmen Steinplatz
Auswirkung auf Verkehrsleistung im Planungsgebiet 0,116667 0,15 0,15
- Erreichbarkeitsanalyse wie Bestand wie Bestand wie Bestand
- Fahrzeugkm im Haupt- und Nebennetz geringe Erhdhung wie Bestand wie Bestand
- Reisezeitvergleich zum Bestand geringe Erhdhung wie Bestand wie Bestand
ruhender Verkehr
Stellplatzbilanz 0,75 0,75 0,75
- Stellplatzbilanz zum Bestand je Straenzug / Planungsabschnitt (Bestand tiber TVA) Verlust von 22 Stellplatzen Verlust von 22 Stellplatzen Verlust von 36 Stellplatzen
Kompensationsmdglichkeiten in akzeptabler Entfernung 0,35 0,35 0,3
- bewirtschaftete Parkierungsanlagen, Nahe zu Potentialflachen, Moglichkeiten von KOWO-Gelande KOWO-Gelande KOWO-Gelande
Mehrfachnutzung
- Berticksichtigung von Parkstandenin der Nahe von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand Steinplatz nicht erreichbar
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.a.
Standortnahe Lade/Lieferzonen und Sonderparkplatzen 0,125 0,125 0,125
- vorhandenen Potentialflachen in den StraBenrdaumen entlang der Trasse, keine Potenzialflachen keine Potenzialflachen keine Potenzialflachen
Beriicksichtigung Wirtschaftsverkehr
- Berticksichtigung von Parkstandenin der N&he von sensiblen Einrichtungen wie Bestand wie Bestand wie Bestand
wie Arztpraxen, Seniorenheimen u.a.
Auswirkungen auf CS-Standorte und Ladeinfrastruktur 0,15 0,15 0,15
- Abgleich mit Standortplanungen und Bestand keine Standorte betroffen keine Standorte betroffen keine Standorte betroffen
effiziente Stellplatzeinordnung 0,15 0,15 0,175
- moglichst keine Einzelstellplatze zwei Einzelstellplatze Sudseite LiebknechtstraRe zwei Einzelstellplatze Sudseite LiebknechtstraRe ein Einzelstellplatz Stidseite Liebknechtstrae wegen
wegen Zufahrten und Baumstandorten wegen Zufahrten und Baumstandorten Zufahrten und Baumstandorten
- Stellplatzbreiten vs. Konflikten mit Fuwegen und Baumscheiben konfliktfrei, bei Versatz der Grundstiicksmauer, konfliktfrei, bei Versatz der Grundstiicksmauer, konfliktfrei
ansonsten Gehweg nur 1,70 m in der ansonsten Gehweg nur 1,70 m in der Stellplatzbreite: 2,50 m
LiebknechtstralRe LiebknechtstralRe
Stellplatzbreite: 2,00 m Stellplatzbreite: 2,00 m
FuRverkehr
FuBwegbreiten 0,5 0,5 0,7
- Einhaltung richtlinienkonformer Breiten auf gesamter Abschnittslange, Ermittiung Gehwegbreiten flachendeckend =2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend 2 2,50 m Gehwegbreiten flachendeckend = 2,50 m
abweichender Abschnittslangen LiebknechtstraBe ab Rontgenstrae 1,70 m oder Liebknechtstrae ab Rontgenstrae 1,70 m oder
Abbrechen und Neuerrichten der Grundstiicksmauern Abbrechen und Neuerrichten der Grundstiicksmauern
fur 2,50 m breite Gehwege fur 2,50 m breite Gehwege
- Anzahl punktueller Einschrankungen, Lange von Unterschreitungen beidseitig Liebknechtstrale ab Rontgenstrae 150 m beidseitig Liebknechtstrale ab Rontgenstrale 150 m keine
bei Erhalt der vorhandenen Grundstiicksmauer bei Erhalt der vorhandenen Grundstiicksmauer
Trennung vom Radverkehr 1 1 0,9
- Léange gemeinsamer Fihrungen keine gemeinsame Fiihrung keine gemeinsame Fiihrung Steinplatz: punktuelle gemeinsame Fiihrung (3,23 m
auf ca. 15 m)
- gemeinsame Fithrungen auf Grund funktionaler Abhangigkeiten keine gemeinsame Fiihrung keine gemeinsame Fiihrung Steinplatz durch Haltestellenlage
direkte,umwegarme, komfortable Fithrungen 0,75 0,75 0,75

- Zu- und Abgang von Haltestellen

Hst Steinplatz: direkt; signalisiert am westl. KP und
zwischen den verstetzten Bahnsteigen in der
LiebknechtstraRe

Hst Steinplatz: direkt; signalisiert am westl. KP und
zwischen den verstetzten Bahnsteigen in der
LiebknechtstraRe

Hst Steinplatz: direkt; Querung im Norden und Siiden
(einschlieRlich KP)

- Fuhrung an Knotenpunkten

KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierte FGU
KP Steinplatz Nord / Std: signalisierte Kreuzung

KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierte FGU
KP Steinplatz Nord / Std: signalisierte Kreuzung

KP Fritz-Biichner-StraRe: signalisierte FGU
KP Steinplatz Nord / Std: signalisierte Kreuzung

- Flihrung an Umsteige/ Verkntpfungspunkten

kein Verkniipfungspunkt

kein Verkniipfungspunkt

kein Verkniipfungspunkt

- Sichere und ausreichende Querungsmaglichkeiten an Bedarfsschwerpunkten,
Vergleich mit Bestandssituation

zusatzlich gesicherte Querungsmaglichkeiten an den

oben genannten KP

zusatzlich gesicherte Querungsmaglichkeiten an den

oben genannten KP

zusétzlich gesicherte Querungsmaglichkeiten an den

oben genannten KP
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Erfyr

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nordlicher Anschluss) e
Abschnitt N3: Sidabschnitt 2
F] H_altestell_e in der Llebk_nechtstrafle ohr_1e sepa_ratem § H_altestell_e in der Llebkn_echtstraBe mit separate_m § Haltestellen auf dem Steinplatz und in Seitenlage und §
T Linksabbieger und Gleise auf dem Steinplatz in = § Linksabbieger und auseinander gezogenen Gleisen = § LiebknechtstraRe mit se tem Linksabbi = §
= " 22 ) 22 paratem Linksabbieger 22
5 Mittenlage S -E auf dem Steinplatz S -E S -E
S S8 S8 S8
H =5 =5 =5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 0,9 0,9 0,9
- zu erwartende Wartezeiten in Auswertung der notwendigen Signalprogramme bzw. Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange Mindestfreigabezeiten in Abhangigkeit der Furtlange
verkehrstechnischen Nachweise (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl. (18 s bis 20 m Furtlange) einschl.
Blindensignalisierung Blindensignalisierung Blindensignalisierung
- Anzahl der zu querenden Fahrspuren (Raumzeiten)
- Notwendigkeit von Mittelinseln, keine vollstandige Querung in einer Signalphase Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / Lasallestr Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / E-Richter Str Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / Lasallestr
(Nordseite) (Nord+Westseite) (Nordseite)
Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / E-Richter Str Mittelinsel am Knoten (Nordseite) F-Engels-Str / Mittelinsel am Knoten F-Engels-Str / E-Richter Str
(Nord+Westseite) Liebknechtr / Schlachthofstr (Nord+Westseite)
Mittelinsel am Knoten (Nordseite) F-Engels-Str / Mittelinsel am Knoten (Nordseite) F-Engels-Str /
Liebknechtr / Schlachthofstr Liebknechtr / Schlachthofstr
Barrierefreiheit 0,8 0,8 0,8
- regelkonforme barrierfreie Gestaltung (Anwendbarkeit Regelbauweisen) KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben KP+Hst: gegeben
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Lésung Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben Begreifbarkeit gegeben
weitestgehend gute Akzeptanz weitestgehend gute Akzeptanz weitestgehend gute Akzeptanz
Radverkehr
Einordnung von durchgéangigen Radverkehrsanlagen (RVA) entlang der Trasse 1,25 1,1 1,1
- Bereiche ohne RVA (Lange) keine Friedrich-Engels-Str. stadtauswaérts (ca.100 m) Friedrich-Engels-Str. stadtauswaérts (ca.100 m)
- Art der RVA (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Radweg, Friedrich-Engels-StraBe: Schutzstreifen Friedrich-Engels-Str. bis Steinplatz: einseitig Friedrich-Engels-Str. bis Steinplatz: einseitig
gemeinsame Fithrung mit FuBgangern, Mischverkehr) Steinplatz: Radweg Schutzstreifen Schutzstreifen
LiebknechtstraBe (Ost): Schutzstreifen Steinplatz: Radweg Steinplatz: Radweg
LiebknechtstraBe (Ost): Schutzstreifen LiebknechtstraBe (Ost): Schutzstreifen
- Fuhrungskontinuitét= gleichartige Anlage tber langeren Abschnitt ja vorwiegend ja ja
- beidseitige Flihrung ja vorwiegend ja vorwiegend ja
- Regelkonformitét (Breiten, Anwendungsempfehlung der Anlagenart) ist gegeben ist gegeben ist gegeben
Friedrich-Engels-Strae <1200 Kfz/h bei 50/km Friedrich-Engels-Strae <1200 Kfz/h bei 50/km == > Friedrich-Engels-Strae <1200 Kfz/h bei 50/km == >
Schutzstreifen 1,50 m Schutzstreifen 1,50 m Schutzstreifen 1,50 m
Steinplatz <2400 Kfz/h bei 50 km/h ==> Radweg Steinplatz <2400 Kfz/h bei 50 km/h ==> Radweg Steinplatz <2400 Kfz/h bei 50 km/h ==> Radweg
Liebknechtstrale <800 Kfz/h bei 50 km/h ==> Liebknechtstrale <800 Kfz/h bei 50 km/h ==> Liebknechtstrale <800 Kfz/h bei 50 km/h ==>
Schutzstreifen 1,50 m Schutzstreifen 1,50 m Schutzstreifen 1,50 m
Fihrung an Knotenpunkten 0,916667 1,041667 1,041667
- direkt, indirekt (starre Schiene) direkt mit indirekter Fiihrung der Linksabbieger am direkte FUhrung, nur am Steinplatz starre Schiene direkte Fihrung, nur am Steinplatz starre Schiene
Steinplatz
- Begreifbarkeit und Akzeptanz der Losung (gefiihlte Sicherheit) Regelkonformitat Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben Begreifbarkeit / Akzeptanz gegeben
- Sicherung aller sinnvollen Abbiegebeziehungen gegeben gegeben gegeben
angemessenen Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten 0,875 0,875 0,875
- zu erwartende Wartezeiten entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz-Signalgruppen; entsprechend Kfz- bzw. FG-Signalgruppen;
- ausreichend dimensionierte Aufstellflichen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen Mindestaufstellflachen
Fuhrung an Haltestellen und Querungsbedarfen 0,4 0,4 0,4
- hohes MaR an Konfliktvermeidung mit Fahrgésten des OPNV und seperate Fiihrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Fiihrung, Radverkehr wartepflichtig seperate Fiihrung bis auf eine Engstelle Steinplatz
querenden FuBgangern Ostseite,
Radverkehr in der Regel wartepflichtig bis auf
Steinplatz Ostseite
Qualitat der Hauptrouten gem. VEP 0,333333 0,366667 0,366667
- Erflllung hoherer Qualitatsstandards - Entwicklungsgebot durchgehende Radwegfiihrung Ausweitung Radschutzstreifen entlang der keine durchgehende Radwegfiihrung, Ausweitung
LiebknechtstraRe Radschutzstreifen entlang der Liebknechtstral3e
- Fuhrung an Knotenpunkten starre Schiene & mehrer LSA mit FuRgénger, bessere Anbindung der Knotenarme, separate starre Schiene & mehrer LSA mit FuBganger; bessere
Wartezeitverlangerung Fuhrung Rechtsabbieger, Linksabbieger starre Anbindung der Knotenarme, separate Fiihrung
Schiene Rechtsabbieger, Linksabbieger starre Schiene
- Einbindung ins Bestands bzw. weiterfiihrende Netz Verbesserte Anbindung an westliche Liebknechtstrae Verbesserte Anbindung an westliche Liebknechtstrae gegeben mit Mangeln in Friedrich-Engels-StraRe,
u. stidwestliche SchlachthofstraBe u. stidwestliche SchlachthofstraBe Verbesserte Anbindung an westliche Liebknechtstrae
u. stidwestliche SchlachthofstraBe
Moglichkeit der Einordnung von Abstellanlagen 0,175 0,175 0,15
- Bedarfsschwerpunkte Steinplatz Steinplatz Steinplatz
- Méglichkeiten Nutzung von "Restflachen” LiebknechtstraRe: Abstellanlage vor Hausnr. 9, 16a, LiebknechtstraRe: Abstellanlage vor Hausnr. 9, 16a, nur bei Entfall von anderen Flachen
65, 68 eingeplant 65, 68 eingeplant
3 Umweltbelange (behordliche Themen) 20
Mensch (menschliche Gesundheit)
- Auswirkung auf Wohn- und Erhohlungsqualitat Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht moglich. UVP-Bericht moglich. UVP-Bericht moglich.
- Larm und Erschitterung Larm: Larm: Larm:
larmungiinstigste Variante, durchgehende keine separate Larmberechnung; keine separate Larmberechnung;
Betroffenheiten der trassennahen Gebaude oberhalb Steinplatz und LiebknechtstraBe: &hnlicher Steinplatz: Reduzierung Larmbelastung ggu. Variante
der Grenzwerte nach 16.BImSchV entlang des Larmeintrag wie Variante 1 erwartet, da durch 1 und 2 erwartet, durch Wegfall Korrekturfaktor feste
gesamten Untersuchungsabschnitts, veranderte Gleislage Abriicken fiir eine StralRenseite Fahrbahn und zusétzliche Larmminderung durch
Larmschutzanspruch besteht, und Annaherung an anderen StraBenseite erfolgt begriinten Bahnkorper; Reduzierung kompensiert
Kosten fiir passiven Larmschutz (Fenster und Lufter) héheren Larmeintrag aufgrund der Seitenlage der
gesamt (Abschnitt 1 bis 3): ~8,24 Mio. € Erschutterung: nicht untersucht Gleise (Annaherung an 6stlich gelegene Bebauung)
(Tagisophone), ~4,96 Mio. € (Nachtisophone) LiebknechtstraRe: ahnlicher Larmeintrag wie Variante
1 und 2 erwartet
Erschutterung: nicht untersucht
Erschutterung: nicht untersucht
- lokalklimatische Erwarmung
Boden
- Flachenverbrauch héherer Eingriff in unverbaute Freiraumflachen im héherer Eingriff in unverbaute Freiraumflachen im unwesentlicher Eingriff in unverbaute Freiraumflachen
Bereich Liebknechtstral3e (Vorgarten) Bereich Liebknechtstralle (Vorgarten)
- Versiegelungsgrad hoherer Neuversiegelungsgrad als in V2 und V3 hoherer Neuversiegelungsgrad als in V3 keine Neuversiegelung vorgesehen

3von5



Stadtbahnlinie 9, Erfurt
Lph 2 - Variantenbewertung

Lph 2 - Variantenbewertung

Neupflanzungen; Nettozuwachs gegentiber entfallenden Baumen; Ersatzquote je Variante;
Beitrag zur quantitativen Kompensation von Eingriffen.

Baumneupflanzungen: 94 (127%)

Baumneupflanzungen: 103 (109,5%)

Baumneupflanzungen: 114 (106,5%)

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nordlicher Anschluss) e
Abschnitt N3: Siidabschnitt 2
F] H_altestell_e in der Liebk_nechtstra[le ohr_1e sepa_ratem § H_altestell_e in der Liebkn_echtstraf&e mit separate_m § Haltestellen auf dem Steinplatz und in Seitenlage und §
I Linksabbieger und Gleise auf dem Steinplatz in > 8 Linksabbieger und auseinander gezogenen Gleisen > 8 LiebknechtstraRe mit se tem Linksabbi > 8
2 i =E= f dem Steinplatz c £ paratem Linksabbieger =E=
5 Mittenlage 5% au p 5% 5%
5 s¢ s¢ s¢
s 5 5 5
Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Wasser
- Grundwasserneubildungsrate keine Veranderung gegentber Bestand, durch keine Veranderung gegentber Bestand, durch keine Veranderung gegentber Bestand, durch
Erneuerung der Oberflachen dringt jedoch weniger Erneuerung der Oberflachen dringt jedoch weniger Erneuerung der Oberflachen dringt jedoch weniger
Oberflachenwasser in die unteren Schichten ein Oberflachenwasser in die unteren Schichten ein Oberflachenwasser in die unteren Schichten ein
- ortsnahe Niederschlagsbewirtschaftung (Versickerungspotenzial) keine Veranderung gegeniiber Bestand keine Veranderung gegeniiber Bestand keine Veranderung gegeniiber Bestand
- Beeintréchtigung von FlieBgewassern (offen, verrohrt) durch Uberbauung/Querung nicht vorhanden nicht vorhanden nicht vorhanden
Klima + Luft
- lokale Klimaveranderung durch Verlust der Abkihlungs- und Staubbindungsfunktion zunachst negative Auswirkungen jedoch durch Ersatz- zunachst negative Auswirkungen jedoch durch Ersatz- zunachst negative Auswirkungen jedoch durch Ersatz-
des GroRgriins und Neupflanzungen Verbesserung des lokalen Klimas und Neupflanzungen Verbesserung des lokalen Klimas und Neupflanzungen Verbesserung des lokalen Klimas
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
- Stadtbiotoptypen (Baum- und Gehoélzbestande, Grinflachen) Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu Verhaltnis von Eingriffen in den Griin-Bestand zu
Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor Ersatzpflanzungen mit Entwicklungsfaktor
Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und - Kronenflache, Schaffung neuer Griinflachen und -
strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt) strukturen und deren Qualitaten (7 Kriterien gemittelt)
- Funktionsraume und Habitatstrukturen (Fortpflanzungs- und Ruhestéatten, bevorzugt Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch Verlust potentieller Habitate und Strukturen durch
von Brutvogel) Baumfallungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumfallungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor Baumfallungen inkl. Ersatz mit Entwicklungsfaktor
Landschaft / Ortsbild
- visuelle Uberpragung Kriterium wird Gber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Gber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Uber die Bewertung der stadtebau- und
freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt. freirdumlichen Aspekte abgedeckt.
- Zerschneidung von Funktionsraumen Kriterium wird Giber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Giber die Bewertung der stadtebau- und Kriterium wird Giber die Bewertung der stadtebau- und
freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt. freiraumlichen Aspekte abgedeckt.
Kulturelles Erbe, sonstige Schutzgiter
- Beeintréchtigung von Kulturdenkmaler Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht mdglich. UVP-Bericht mdglich. UVP-Bericht mdglich.
- Beeintrachtigung von Bereichen mit verbindlichen Festlegungen Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden Bewertung erst mit dem in Lph. 3+4 zu erstellenden
UVP-Bericht moglich. UVP-Bericht moglich. UVP-Bericht moglich.
4 stadtebau- und freiraumliche Aspekte 20
Stadtraum und Stadtstruktur
Stadtraumliche Einbindung (20%) 0,2 0,2 0,2
Réaumliche Integration der Stadtbahn in die bestehende Stadtstruktur, Raumkanten, groRter Eingriff in die Seitenstreifen FE- StraRe, dafir groRer Eingriff in die Seitenstreifen FE- Strale, dafir groRer Eingriff in die Seitenstreifen FE- Strale, dafir
StraBenraumproportionen und stadtraumliche Lesbarkeit (werden bestehende Raumstrukturen zu wenig Gewinn fur Strecke, Wohnumfeld und zu wenig Gewinn fir Strecke, Wohnumfeld und zu wenig Gewinn fir Strecke, Wohnumfeld und
gestarkt oder beeintrachtigt?) Stadtraum, groBte Eingriffe in Grunstrukturen, Stadtraum; Stadtraum, geringerer Eingriff in Grinstrukturen;
Steinplatz nordlich Steinplatz gréRerer Eingriff in Grunstrukturen
Stadtbild/ Gestaltqualitat (20%) 0,2 0,2 0,2
Auswirkungen auf Stadtbild, Raumwirkung, Sichtbeziehungen, stadtebauliche Identitat, Ausraumen von Baumstandorten (baumlose Ausraumen von Baumstandorten (baumlose Ausraumen von Baumstandorten (baumlose
Ensemblewirkung und ¢ ische Qualitat des urbanen StraBenraums Abschnitte) hat hohe Stdrwirkung Abschnitte) hat hohe Stdrwirkung Abschnitte) hat hohe Stdrwirkung
Funktionalitat des 6ffentlichen Raums (20%) 0,2 0,2 0,2
Aufenthaltsqualitat, Querbarkeit (i.S. von: Entstehen raumliche Trennwirkungen zwischen baumlose Abschnitte mindern die Aufenthaltsqualitat baumlose Abschnitte mindern die Aufenthaltsqualitat baumlose Abschnitte mindern die Aufenthaltsqualitat
Quartieren, StraBen-/ Platzraumen?), Nutzungsmischung und multifunktionale Nutzbarkeit des im Wohnumfeld im Wohnumfeld, im Wohnumfeld,
offentlichen Raums
Stadtentwicklungs- und Nutzungspotenziale (20%) 0,2 0,2 0,2
Impulse zur Innenentwicklung, Nutzungsmischung, Aufwertung von Quartieren, Starkung von Aufwertungspotenzial durch gleichzeitigen Umbau der Aufwertungspotenzial durch gleichzeitigen Umbau der Potenzial zur Aufwertung des Quartiers durch
Zentren und Entwicklung angrenzender Nutzungen Platzflache Steinplatz vorhanden, jedoch durch Platzflache Steinplatz vorhanden, jedoch durch Umgestaltung Steinplatz ist gegeben
Freiflachenreduktion eingeschrankt und nicht Freiflachenreduktion eingeschrankt und nicht
Bestandteil der MaBnahme, ebenso werden die Bestandteil der MaBnahme, ebenso werden die
bestehenden Defizite bislang nicht gel6st bestehenden Defizite bislang nicht gel6st
Erreichbarkeit und Vernetzung (10%) 0,1 0,1 0,1
Stadtebauliche Vernetzung von Quartieren, Einrichtungen und &ffentlichen Raumen (nicht LiebknechtstraBe: durch Lage der Haltestelle LiebknechtstraBe: durch Lage der Haltestelle Lage der Haltestelle am Steinplatz erméglicht bessere
verkehrstechnische Leistungsfahigkeit) unveranderte Vernetzung offentlicher Raume und unveranderte Vernetzung offentlicher Raume und Vernetzung 6ffentlicher R&ume und Einrichtungen mit
Einrichtungen Einrichtungen groRerer Strahlkraft fir den Stadtteil
Denkmalpflegerische Einbindung (10%) 0,1 0,1 0,1
Vertraglichkeit mit historischen Stadtstrukturen, Ensembles, Sichtbeziehungen und stadtraumliche kompaktes Griinderzeitraster mit beidseitiger kompaktes Griinderzeitraster mit beidseitiger in Liebknechtstr. wird stadtraumliche Symmetrie mit
Wirkung von Kulturdenkmalen, Vorgartensatzung Baumreihe wird weiterverfolgt, jedoch Eingriff in die Baumreihe wird weiterverfolgt, jedoch Eingriff in die durchgéngig beidseitiger Baumreihe gestort, jedoch
denkmalgeschiitzten Einfriedungen, in FE Str. und denkmalgeschiitzten Einfriedungen, in FE Str. und kein Eingriff in denkmalgeschiitzte Einfriedungen, in
Steinplatz Eingriff in Umfeld und Vorgartenbereiche Steinplatz Eingriff in Umfeld und Vorgartenbereiche FE Str. und Steinplatz Eingriff in Umfeld und
\Vorgartenbereiche
Freiraum
Umgang mit Bestandsgriin
Bewertet wird, wie der vorhandene Vegetationsbestand im Planungsraum erhalten, geschitzt und Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen Das Bestandsgriin wird in die Entwicklung des neuen
qualifiziert in die neue Freiraum- und Verkehrsanlage integriert wird. Bewertet werden: Erhalt von Verkehrsraums einbezogen. Einzelne Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Mehrere Konfliktbereiche Verkehrsraums einbezogen. Variantenvergleichend
Bestandsbaumen, Gehdlzflachen und sonstigen Griinflachen; Eingriffe in Wurzel-, Stamm- und sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind vorhanden. In Einzelfallen kommt es zu sind die meisten Konfliktbereiche vorhanden. In
Kronenbereich; Baumfallungen und Flachenverluste; Kronenschnitt fur Lichtraumprofil, zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren zusatzlichen Versiegelungen im unmittelbaren Einzelfallen kommt es zu zusétzlichen Versiegleungen
Nebenflachen oder Einbauten; SchutzmafRnahmen wahrend Bau und Betrieb; standortgerechte Baumumfeld. Baumumfeld. im unmittelbaren Baumumfeld.
Einbindung in die Planung; langfristige Sicherung der ékologischen, klimatischen und Durch den geplanten Erhalt von 86% des Durch den geplanten Erhalt von 82,5% des Durch den geplanten Erhalt von 80% des
stadtraumlichen Funktion. Baumbestands und die Neupflanzung von neuen Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 1,5 Baumbestands und die Neupflanzung von neuen 1,5
Baumreihen (StollbergstralBe, Fr.-Engels-Strafl3e) Baumreihen (StollbergstralBe, Fr.-Engels-Strafl3e) Baumreihen (StollbergstralRe, Fr.-Engels-Straie,
werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine werden in mehreren Abschnitten erkennbar griine Ammertalweg) werden in mehreren Abschnitten
Korridore gebildet. Korridore gebildet. erkennbar griine Korridore gebildet.
Der Kronenschnittbedarf wird als Giberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als Gberschaubar Der Kronenschnittbedarf wird als Giberschaubar
eingeschatzt. eingeschatzt. eingeschatzt.
Baumneupflanzungen
Bewertet wird, in welchem Umfang neue Baumstandorte geschaffen und Eingriffe in den Bestand Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534 Gesamtzahl planungsrelevanter Baume: 534
durch Neupflanzungen ausgeglichen oder tiberkompensiert werden. Bewertet werden: Anzahl der Baumfallungen: 74 (14%) Baumfallungen: 94 (17,5%) 25 Baumfallungen: 107 (20%) 1
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Legende Wertungsstufen:
5= erhebliche Verbesserung
4= Verbesserung

3 = keine oder keine wesentlichen Anderungen

2 =Verschlechterung

1=erhebliche Verschlechterung

0 = Ausschluss

Variante 1c Variante 2e Variante 3d
g Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung Kurzbeschreibung
Nordabschnitt: Magdeburger Allee - Leipziger Platz (nordlicher Anschluss) e
Abschnitt N3: Siidabschnitt 2
F] H_altestell_e in der Liebk_nechtstraf&e ohr_1e sepa_ratem § H_altestell_e in der Liebkngchtstraf&e mit separate_m § Haltestellen auf dem Steinplatz und in Seitenlage und §
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Unterkriterien / Checkliste Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte Detailbeschreibung Punkte
Wurzelraum
Bewertet wird, ob fir Bestandsbaume und Neupflanzungen ausreichend groRer, funktionsfahiger Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit Der unterirdische Bauraum ist vollflachig mit
und konfliktarmer Wurzelraum vorgesehen ist. Bewertet werden: Gr6Re und Nutzbarkeit des Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt. Bestandsleitungen und Kabeln belegt.
durchwurzelbaren Raums; Konflikte mit Masten, Einbauten, Borden, Entwésserung und Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn Baumneupflanzungen werden nur erméglicht, wenn
Leitungen; Méglichkeiten offener Baumscheiben oder alternativer Schutzlésungen; unterirdische der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet der unterirdische Bauraum umfassend neu geordnet
Erweiterbarkeit unter befestigten Flachen; Minimierung von Eingriffen in bestehende wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der wird. Planungsvoraussetzung ist der Erhalt der
Wurzelraume. Hausanschliisse fiir die Medien Abwasser, Wasser Hausanschlisse fiir die Medien Abwasser, Wasser Hausanschlisse fiir die Medien Abwasser, Wasser
und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren und Gas. Bei Wasser und Gas sind im weiteren
Planungsverlauf in EInzelfallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in EInzelféallen Umverlegungen zu Planungsverlauf in EInzelfallen Umverlegungen zu
priifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 15 prifen. Die neu geplanten Baumstandorte werden in 3
der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den der Regel mit einem Abstand von 2,5 Metern zu den
bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt. bestehenden Hausansclhiissen gepflanzt.
Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen Die Baumscheiben werden in der Regel offen
ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast ausgebildet. Geschlossene Baumscheinben fast
ausschlieRlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieRlich in den Haltstellenbereichen. ausschlieRlich in den Haltstellenbereichen.
Punktevergabe nur in Abhéngigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abhéngigkeit mti dem Umgang Punktevergabe nur in Abhéngigkeit mti dem Umgang
Leitungsbestand maglich. Leitungsbestand maglich. Leitungsbestand maglich.
Baumumfeld
Bewertet wird, wie baumvertréglich das direkte Umfeld von Bestandsbaumen und Das Baumumfeld wird tiberwiegend baumvertraglich, Das Baumumfeld wird uiberwiegend baumvertraglich, Das Baumumfeld wird iberwiegend baumvertréglich,
Neupflanzungen ausgestaltet ist. Bewertet werden: Ausbildung von Baumscheiben, Baumrosten mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant. mit offenen Baumscheiben, geplant.
oder Baumschutzlésungen; Schutz vor Uberfahren, Uberlastung und Verdichtung; Bei einem Teil der Bestandsbaume miissen Bei einem Teil der Bestandsbaume miissen 2 Bei einem Teil der Bestandsb&aume miissen 3
baumvertrégliche Oberflachen und Belége; Vermeidung zusétzlicher Versiegelung im direkten oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden. oberirdische Schutzlésungen vorgesehen werden.
Baumumfeld; MaBnahmen gegen Salz-, Schadstoff- und Hitzeeintrag.
Vegetation
Bewertet wird, in welchem MafR vielfaltige, standortgerechte und robuste Begriinungsstrukturen Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand Die Planung sieht eine im Vergleich zum Bestand
als zusammenhangender griiner Korridor entlang der Trasse entwickelt werden. Bewertet werden: erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor. erhohte Diversitat der Begriinungsformen vor.
Vielfalt und Flachenanteile unterschiedlicher Begriinungstypen; raumliche Verortung entlang der Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und Insbesondere flachige Strauch- und
Trasse; stadtraumliche Einbindung und Nutzungskompatibilitat; Trittsteinfunktion und Vernetzung Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere 2,3 Staudenpflanzungen und eine deutlich gréRere 3
mit Bestandsstrukturen; konsistentes Gestaltungsbild; Standortgerechtigkeit, Robustheit und Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten. Auwahl an Baumarten.
Pflegefahigkeit. Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate Fir einzelne Abschnitte kann ein “Corporate
Design’entwickelt werden. Design’entwickelt werden. Design’entwickelt werden.
Schwammstadt
Bewertet wird, inwieweit die Planung Schwammstadtprinzipien durch Versickerung, Retention, Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund Die Oberflachen der Verkerhsraume werden, aufgrund
dezentrale Speicherung und gezielte Wasserzufiihrung zu Vegetationsflachen berticksichtigt. fehlender groBflachiger Versickerungsmoglichkeiten fehlender groBflachiger Versickerungsmoglichkeiten fehlender groBflachiger Versickerungsmoglichkeiten
Bewertet werden: raumliche Einordnung von Versickerungs- und Retentionselementen; Ableitung groftenteils konventionell entwassert. groftenteils konventionell entwassert. groftenteils konventionell entwassert.
von Niederschlagswasser in Griin- und Randflachen; direkte Zufiihrung zu Pflanzenstandorten; Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen Das Regenwasser von einzelnen Gehbahnbereichen
Identifikation und Nutzung unbelasteter Herkunftsflachen; Moglichkeiten dezentraler Speicherung kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten kann in Sicker- / Verdunstungsmulden zuriickgehlaten
und Nutzung, etwa zur Bewésserung. werden. Wenn moglich, soll das Dachwasser werden. Wenn moglich, soll das Dachwasser 2 werden. Wenn moglich, soll das Dachwasser 35
angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten / angrenzender Hauserreihen den Baumstandorten /
Baumreihen zur Verfligung gestellt werden. Baumreihen zur Verfligung gestellt werden. Baumreihen zur Verfligung gestellt werden.
Freiraumqualitat
Bewertet wird, ob entlang der Trasse neue oder verbesserte Aufenthaltsorte mit hoher sozialer, Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen Die Gesamtstrecke erhalt, neben den obligatorischen
funktionaler und mikroklimatischer Qualitat entstehen. Bewertet werden: Anzahl, Lage und GréR3e Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen, Sitzelementen in den Haltestellenbereichen,
von Aufenthaltsorten; nutzbare Aufenthaltsflachen und Funktionszuordnung; Sitz- und zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte. zusatzliche Aufenthaltsorte.
Ruheangebote; Verschattung und Hitzeschutz; Sicherheit, Ubersichtlichkeit und Orientierung; Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder Die Sitzangebote liegen in Baum- oder
barrierefreie und inklusive Nutzbarkeit; klimawirksame Gestaltung der Aufenthaltsbereiche. Gebéaudeschatten. Gebéaudeschatten. Gebaudeschatten.
Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 2 Eine inklusive Ausfiihrung wird im weiteren 4
Planungsverlauf angestrebt. Planungsverlauf angestrebt. Planungsverlauf angestrebt.
Aufgrund der groBeren Anzahl an straBenbegleitenden Aufgrund der groBeren Anzahl an straBenbegleitenden Aufgrund der groBeren Anzahl an straBenbegleitenden
B&aumen und griinen Verdunstungsflachen, erhéht sich B&aumen und griinen Verdunstungsflachen erhoht sich B&aumen und griinen Verdunstungsflachen erhoht sich
der mikroklimatische Komfort geringfigig. der mikroklimatische Komfort geringfigig. der mikroklimatische Komfort geringfiigig.
Randbereiche und Vorflachen
Bewertet wird, wie Randbereiche und Vorflachen entlang der Trasse durch Entsiegelung, In drei von vier Abschnitten ergibt sich ein (leichtes) In einem von vier Abschnitten (untere Fr.- Engels- In allen vier Abschnitten ergeben sich ein leichtes bis
Begriinung und Pflanzungen 6kologisch aufgewertet werden. Bewertet werden: Anzahl und Plus an nicht versiegelten Flachen. Strale / E.- Richter-StraBe) ergibt sich ein deutliches deutliches Plus an nicht versiegelten Flachen. Die
GroBe potenzieller Aufwertungsflachen; tatsachliche Umsetzung von Aufwertungen; Versiegelung insgesamt: 1.543 m? Plus an nicht versiegelten Flachen. Dies liegt vor allem grofte Entsiegelung findet im Ammertalweg statt.
Differenzierung nach &ffentlichen und privaten Flachen; entsiegelte Flache zugunsten von Griin; Entsiegelung insgesamt: 2.005 m? an begrtinten Verkehrsinseln in der E. - Richter- Versiegelung insgesamt: 1.768,5 m?
Veranderung griinwirksamer Flachen zwischen Bestand und Zielzustand. Differenz: +462 m? StraRe. 2,5 Entsiegelung insgesamt: 3.728 m? 3,5
Versiegelung insgesamt: 1.765 m? Differenz: +1.959,5 m?
Entsiegelung insgesamt: 2.526 m? zuziigl. moglichem Rasengleis: 4.013 m?
Differenz: +761 m?
zuziigl. moglichem Rasengleis: 4.356 m?
5 Realisierbarkeit 5
Grunderwerb mehr Grunderwerb als in V3 mehr Grunderwerb als in V3 Grunderwerb notwendig
Unterhaltskosten geringe Erhohung der Unterhaltskosten durch zusatzl.
erhohte Unterhaltskosten durch zus. LSA-Anlagen erhohte Unterhaltskosten durch zus. LSA-Anlagen Griinstreifen
Gesamtergebnis 3. Rang 2o 2. Rang 2,83 1.Rang 2,84

Hinweis: Ist ein Kriterium in einem Unterabschnitt nicht bewertbar, erfolgt keine Eintragung
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