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Studie Steinplatz. Erlduterungen

Anlass

Gemal dem Stadtratsbeschluss 0193/24 ,Grundsatzbeschluss zum Ausbau der Erfurter
Stadtbahn - Stadtbahnlinie 9 ist fiir die Stadtbahnlinie 9 eine Vorplanung zu erstellen
und eine Offentlichkeitsbeteiligung durchzufihren, und dann vom Stadtrat, in
Kenntnis der haushalterischen Voraussetzungen fur eine gesicherte Finanzierung der
Eigenmittel fir das Gesamtprojekt, eine abschliefende Entscheidung zur Umsetzung
der Stadtbahnlinie 9 zu treffen.

Diesem Stadtratsbeschluss von 2024 liegen u.a. eine verkehrlich-stadtebauliche
Trassenuntersuchung von 2020-21 und eine Standardisierte Bewertung von 2023 zu
Grunde. Nach dem ist der Verlauf der neu zu errichtenden Trasse: Anschlusspunkt
Ilversgehofener Platz - Stollbergstralie - Friedrich-Engels-Stral3e - Steinplatz -
LiebknechtstraBe - Leipziger Platz - ThalmannstralRe - Promenandendeck -
SchillerstraRe - Anschlusspunkt Windthorstralle / Hauptbahnhof Stidseite. AuRerdem
sind am Leipziger Platz Gleise und Weichen zur Verknipfung mit der Trasse der
Stadtbahnlinie 4 vorzusehen. Des Weiteren sind insbesondere heutige Haltestellen
der Buslinie 9 zu Haltestellen der Stadtbahnlinie 9 umzubauen.

Aufgabe

Die Vorplanung der Stadtbahnlinie 9 beinhaltet insbesondere die Trasse. Daher wurde
fir den Bereich Steinplatz eine gesonderte Studie fiir den Bereich neben der Trasse
erstellt. Deren Aufgabe waren Losungen fur diese Variablen: Haltestelle ja/nein;
Wetterschutz; Anbindung und Ausfihrung der 6stlichen SchlachthofstraRe;
Abgrenzung der Baugebiets- und 6ffentlichen Verkehrsflachen hinsichtlich der
Gebdude Steinplatz 1 und 2; Ausfihrung der Gebaudevorbereiche; Anordnung von
Andienung, Stellplatzen, Stadttechnik und -logistik.

Lésung

Die Variante O beinhaltet den bestandsnahen Beibehalt der Kfz-Anbindung der
ostlichen Schlachthofstralle an die Friedrich-Engels-Stralle und den Beibehalt der Kfz-
SticherschlieBung der sidlichen Gebdude. Hierbei verbleibt aber eine Zergliederung
des Bereiches neben der Trasse, so dass kein Mehrwert fir Stadtstruktur und
Stadtraum erreichbar ist. Daher wird die Variante O nicht weiterverfolgt.

Die Variante 1 beinhaltet keine Haltestelle und daher weiterhin eine Kfz-Anbindung der
ostlichen SchlachthofstraRBe an die Friedrich-Engels-Strale und weiterhin eine Kfz-
SticherschlieBung der sidlichen Bebauung. Hierbei sind die Verkehrsflachen umgebaut,
um so einen Mehrwert flr Stadtstruktur und Stadtraum zu erreichen.

Die Variante 2 beinhaltet eine Haltestelle. Diese befindet sich zu Gunsten der Fahrgaste
und des Mehrwertes fur Stadtstruktur und Stadtraum an der Seite der Friedrich-Engels-
StraRe. Auf Grund der Lange und der Ausfiihrung der Haltestelle kann die 6stliche
SchlachthofstraRe mit Kfz nicht mehr an die Friedrich-Engels-Stralle angebunden werden.
Aber auch die frither einmal vorhandene Anbindung der 6stlichen SchlachthofstralRe mit
Kfz an die Liebknechtstrale ist aus Griinden der Verkehrssicherheit und der
Leistungsfahigkeit des Knotens nicht weiterzuverfolgen. Somit endet die 6stliche
Schlachthofstralle fur Kfz am Steinplatz als Sackgasse.

In der Variante 3 wird der fur allgemeine Kfz nutzbare Teil der &stlichen SchlachthofstraRe
weiter zurlickgezogen. Aullerdem wird in den Freiraum eine bauliche Anlage eingeflgt, um
damit weiteren Funktionen einzubringen, wie z.B. ein Wetterschutz, oder Kiosk und ein
WC, oder weitere oberirdische Ebenen zur Nutzung fir Stadtteil und Nachbarschaften, wie
auch eine Zu- und Abfahrt einer automatisierten unterirdischen Parkgarage.

Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse der Studien Stein- und Leipziger Platz sollen der weiteren Planung und
den Sanierungszielen des Sanierungsgebietes KRV420 "Innere Oststadt" zu Grunde
gelegt werden.
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So wurden mit der Vorplanung der Stadtbahnlinie 9 Varianten erstellt und daraus eine
Vorzugsvariante gebildet, die am Steinplatz eine Haltestelle in Seitenlage beinhaltet.
Dazu passend sind von der Studie Steinplatz die Varianten 2 und 3 weiterzuverfolgen.

Historie

In der Folge des Abbaus der Festungsanlagen ab 1873 wurde das vormalige
Festungsvorfeld parzelliert. Darin bildeten die alten Triftwege (heutige Friedrich-Engels-
Stralle, Eugen-Richter-StraRBe und 6stliche SchlachthofstralRe) und eine neu gesetzte StralRe
(westliche Schlachthofstralle) Hauptachsen in diesem neuen Stadtgebiet.

Die Parzellierung enthielt im Bereich des heutigen Steinplatzes nur StraRenkoten und
keinen vorgeformten Platzraum. Da dieser anfangs unbebaute Bereich zundchst dem
Umschlag von Baustoffen diente, wurde die Bezeichnung Steinplatz eingefihrt. Es folgten
dann um 1900 die Bebauung im Norden (heute Friedrich-Engels-StraRe 1 bis 5), um 1940
die Bebauung im Suden (heute SchlachthofstralRe 84 bis 87) und um 1960 und 1980 die
Bebauung im Osten (heute Steinplatz 1 und 2).
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Studie zur Um- und Neugestaltung | Steinplatz in Erfurt ahec

Landschaftsarchitektur GmbH
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Alle Perspektiven: 3D-Modellierung durch S. Dittrich, A. Cortes und N.Roosen, anschlieRende Kl-gestiitzte Visualisierung. Darstellungen dienen der konzeptionellen Veranschaulichung.
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Alle Perspektiven: 3D-Modellierung durch S. Dittrich, A. Cortes und N.Roosen, anschlieRende Kl-gestiitzte Visualisierung. Darstellungen dienen der konzeptionellen Veranschaulichung.
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Alle Perspektiven: 3D-Modellierung durch S. Dittrich, A. Cortes und N.Roosen, anschlieRende Kl-gestiitzte Visualisierung. Darstellungen dienen der konzeptionellen Veranschaulichung.



