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Variantenbeschreibung - Nordabschnitt

Variante 1 — straBenbulindiger Bahnkorper

StollbergstraBe:

Aufgrund des begrenzten StraBenraums in der StollbergstraBBe ist eine Fahr-
bahnbreite von 6,50 m vorgesehen, erganzt durch beidseitig angeordnete Geh-
wege mit einer Breite von jeweils 2,50 m. Die Fahrbahn wird dabei, wie im Be-
stand, vom Radverkehr mitgenutzt. Bis zur TriftstraBe ist in Stationierungsrich-
tung rechts einseitig ein Park- und Lieferstreifen mit einer Breite von 2,00 m
vorgesehen. Daraus ergeben sich Stellplatze in Langsaufstellung.

Friedrich-Engels-StraBBe:

In der Friedrich-Engels-StraBBe weist die Trasse bis zum Steinplatz einen weit-
gehend einheitlichen Querschnitt mit einer Gesamtbreite von 14,50 m auf.
Dieser setzt sich aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn, beidseitigen Schutzstrei-
fen mit jeweils 1,50 m Breite sowie Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50
m zusammen. Entlang der Friedrich-Engels-StraBe bestehen drei Ausnahmen
vom Standardquerschnitt:

Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz erfolgt eine Erweiterung des
Standardquerschnitts zur Anordnung von beidseitigen Park- und Lieferstreifen
in Langsaufstellung mit einer Breite von jeweils 2,00 m

Im Abschnitt zwischen den Knotenpunkten Eislebener StraBe und Lassal-
lestraBe wird ein Linksabbiegestreifen mit einer Breite von 3,00 m integriert.
Dadurch besteht zudem die Moglichkeit, eine mindestens 2,50 m breite Mitte-
linsel am nérdlichen Knotenpunktarm der LassallestraBe anzuordnen. Hinter-
grund fur den separaten Linksabbiegestreifen ist die Nutzung der Eislebener
StraBe als Umleitungsstrecke bei Bauarbeiten oder Havarien in der Magdebur-
ger Allee. Zudem dient der zusatzliche Fahrstreifen der leistungsfahigen Ab-
wicklung des starken Linksabbiegeverkehrs. Die Ausbaubreite betragt hier ins-
gesamt 18,00 m.

Vor den Steinplatz Arcaden schlieBen in Stationierungsrichtung links neben
dem Schutzstreifen Park- und Lieferflachen sowie Grunfldchen an. Die Park-
und Lieferflachen weisen einschlieBlich des 0,75 m breiten Sicherheitstrenn-
streifens eine Gesamtbreite von 2,75 m auf. Die FuBganger
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werden, wie im Bestand, auf dem vorhandenen Gehweg direkt vor den Stein-
platz Arcaden gefuhrt. Die Haltestelle Fritz-Blichner-StraBBe wird in nordliche
Richtung verschoben.

Steinplatz:

Die grundsatzliche StraBenraumgestaltung des Steinplatzes wird im Zuge der
Variante 1 beibehalten. Anstelle des begrunten Mittelstreifens trennt ein mittig
liegender Bahnkorper die beiden Fahrtrichtungen. An den Knotenpunkten ent-
fallt dadurch einerseits jeweils ein Abbiegestreifen (Bussonderstreifen); ande-
rerseits teilen sich StraBenbahn und motorisierter Individualverkehr (MIV) rich-
tungsgebunden einen Fahrstreifen. Dadurch setzt sich die Fahrbahn am Kno-
tenpunkt aus zwei Richtungsfahrbahnen zusammen. Neben den beiden Rich-
tungsfahrbahnen befinden sich beidseitig Radwege einschlieBlich Sicher-
heitstrennstreifen mit einer Gesamtbreite von jeweils 2,75 m sowie Gehwege
mit einer Breite von jeweils 2,50 m. Insgesamt ergibt sich eine Ausbaubreite
von 30,10 m. Am nérdlichen Knotenpunktarm sind zur Trennung und Fuhrung
des Verkehrs zwei Fahrbahninseln vorgesehen. Im Osten schlieBt die Studie
zum Steinplatz an die vorliegende Planung an; zugleich wird die StraBe Stein-
platz (SchlachthofstraBe) auf eine Fahrbahnbreite von 6,00 m reduziert. Am
sudlichen Knotenpunkt ist zur Trennung des Verkehrs eine Mittelinsel vorgese-
hen. Zudem wird am sudlichen Knotenpunkt die Markierung der Liebknecht-
straBBe (West) angepasst, sodass eine gesicherte Radverkehrsanlage entsteht.
Im Knotenpunkt wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt.

LiebknechtstraBe:

Die vorhandene StraBenraumgestaltung und Aufteilung der LiebknechtstraBe
werden grundsatzlich beibehalten. Der Querschnitt setzt sich aus dem mittig
liegenden straBenbundigen Bahnkorper mit einer Breite von 6,00 m, beidseitig
angeordneten Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m zzgl. Trennstreifen
von 0,75 m, 2,00 m Parkstreifen sowie 2,50 m breiten Gehwegen zusammen.
Zur Erhaltung der vorhandenen Bdume wird der Bestand in diesen Bereichen
erhalten und der Trennstreifen entsprechend reduziert. Die Haltestellenlage
Steinplatz bleibt wir im Bestand vorhanden.



Variantenbeschreibung - Nordabschnitt

Variante 2 — zweigleisig StollbergstraBe und besonderer Bahnkorper Fried-
rich-Engels-StraBe

Die Variante 2 untersucht abschnittsweise den straBenbundigen sowie den be-
sonderen Bahnkorper. In der StollbergstraBBe ist zundchst ein straBenblindiger
Bahnkorper vorgesehen, der ab der Friedrich-Engels-StraBe bis zur Breit-
scheidstraBe in eine EinbahnstraBe mit danebenliegendem besonderem
Bahnkdrper Gbergeht

StollbergstraBe:
Die Querschnittsgestaltung der StollbergstraBe wurde aus der Variante 1 Uber-
nommen und wird ausdiesem Grund nicht nochmal beschrieben.

Friedrich-Engels-StraBBe:

Die Friedrich-Engels-StraBe weist von der StollbergstraBe bis zur Breit-
scheidstraBe einen weitestgehend einheitlichen Querschnitt mit einer Ge-
samtbreite von 16,50 m auf. Dieser setzt sich aus einer 5,50 m breiten Fahr-
bahn, einem 6,00 m breiten besonderen Bahnkdrper sowie beidseitig angeord-
neten Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m zusammen. Die Fahrbahn
umfasst einen 3,25 m breiten Fahrstreifen sowie einen 2,25 m breiten Schutz-
streifen einschlieBlich Sicherheitstrennstreifen in Gegenrichtung. Der Verkehr
ist so organisiert, dass bis zur Eislebener StraBe der motorisierte Individualver-
kehr (MIV) in Fahrtrichtung Studen und von der BreitscheidstraBe bis zur Eisl-
ebener StraBBe in Fahrtrichtung Norden gefUhrt wird. Entlang der Friedrich-En-
gels-StraBBe bestehen zwei Ausnahmen vom Standardquerschnitt:

Im Knotenpunktbereich mit der StollbergstraBe, WendenstraBe, Eislebener
StraBe sowie der LassallestraBe wird die Fahrbahn so verschwenkt, dass in je-
weils einem Knotenpunktarm eine Querungsinsel mit einer Breite von 3,00 m
angeordnet werden kann. Die Fahrbahnbreite wird dabei auf 3,25 m reduziert.

Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz erfolgt eine Erweiterung des
Regelquerschnitts zur Anordnung eines Park- und Lieferstreifens in Langsauf-
stellung in Stationierungsrichtung rechts mit einer Breite von jeweils 2,00 m.

Im Knotenpunktbereich mit der BreitscheidstraBe wird der besondere Bahn-
korper wieder in einen straBenbundigen Bahnkorper tberfuhrt.
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Bis zum Knotenpunkt mit der BebelstraBe wird die Friedrich-Engels-StraBe
analog zur Variante 1 mit einer Breite von 14,50 m ausgebaut. Der Querschnitt
setzt sich aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn, beidseitigen Schutzstreifen mit
jeweils 1,50 m Breite sowie Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50 m zu-
sammen. Im Abschnitt zwischen der Fritz-Blichner-StraBe und dem Steinplatz
entfallt innerhalb dieses Querschnitts in Stationierungsrichtung links der
Schutzstreifen, sodass sich die Ausbaubreite auf 13,00 m reduziert. Die Halte-
stelle Fritz-Biichner-StraBBe bleibt wie im Bestand vorhanden.

Steinplatz:
Die grundsatzliche StraBenraumgestaltung des Steinplatzes wird auch im Zuge
der Variante 2 beibehalten und orientiert sich an der Gestaltung der Variante 1.

LiebknechtstraBe:

Die Querschnittsgestaltung der LiebknechtstraBe wurde weitestgehend aus
der Variante 1 ubernommen und wird aus diesem Grund nicht nochmal be-
schrieben.
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Variante 3 — eingleisig StollbergstraBe und Ammertalweg, sowie besonderer
Bahnkorper Friedrich-Engels-StraBe

Die Variante 3 setzt sich analog zu Variante 2 abschnittsweise aus einem stra-
Benblndigen sowie einembesonderen Bahnkdrper zusammen. In der Stoll-
bergstraB3e ist ein eingleisiger straBenbundiger Bahnkdrper in Fahrtrichtung
Norden (stadtauswarts) vorgesehen. In der Friedrich-Engels-StraBe wird bis
zum Ammertalweg eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Suden (stadteinwarts)
sowie ein danebenliegender eingleisiger besonderer Bahnkdrper in Fahrtrich-
tung Norden (stadtauswarts) angeordnet. Das stadteinwartige Gleis wird Uber
den Ammertalweg auf einem besonderen Bahnkorper gefuhrt, parallel zu einer
danebenliegenden EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Osten (Friedrich-Engels-
StralB3e).

StollbergstraBe und Ammertalweg:

In der StollbergstraBe ist ein eingleisiger straBenblndiger Bahnkorper in Fahrt-
richtung Norden (stadtauswarts) vorgesehen. In der Friedrich-Engels-StraBe
wird bis zum Ammertalweg eine EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Stden (stadt-
einwarts) sowie ein danebenliegender eingleisiger besonderer Bahnkdrper in
Fahrtrichtung Norden (stadtauswarts) angeordnet. Das stadteinwartige Gleis
wird Uber den Ammertalweg auf einem besonderen Bahnkorper gefuihrt, paral-
lel zu einer danebenliegenden EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Osten (Fried-
rich-Engels-StraBe).

Friedrich-Engels-StraBBe:

Die Friedrich-Engels-StraBe weist im Abschnitt zwischen StollbergstraBe und
Eislebener StraBe eine einheitliche Querschnittsgestaltung auf. Diese setzt
sich aus beidseitig angeordneten Gehwegen mit einer Breite von jeweils 2,50
m, einer 5,50 m breiten Fahrbahn sowie einem besonderen Bahnkdrper zu-
sammen. Aufgrund der eingleisigen Fihrung ab dem Knoten Ammertalweg ist
der besondere Bahnkorper bis zur StollbergstraBe mit einer Breite von 3,30 m
auszubauen. Daraus ergibt sich eine Gesamtbreite von 13,80 m. Im Abschnitt
zwischen dem Knoten Ammertalweg und dem Knoten Eislebener StraBe weist
der besondere Bahnkdrper eine Breite von 6,00 m auf. Hieraus ergibt sich ent-
sprechend eine Gesamtausbaubreite von 16,50 m. Die Fahrbahn umfasst ei-
nen 3,25 m breiten Fahrstreifen sowie einen 2,25 m breiten Schutzstreifen
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einschlieBlich Sicherheitstrennstreifen in Gegenrichtung. Der Verkehrist so or-
ganisiert, dass bis zur Eislebener StraBe der motorisierte Individualverkehr
(MIV) in Fahrtrichtung Stden gefuhrt wird. Im Knotenpunktbereich mit der
StollbergstraBe und WendenstraBe wird die Fahrbahn so verschwenkt, dass in
jeweils einem Knotenpunktarm eine Querungsinsel mit einer Breite von 3,00 m
angeordnet werden kann. Die Fahrbahnbreite wird dabei auf 3,25 m reduziert.
Im Knotenpunktbereich mit dem Ammertalweg wird die Fahrbahn so ver-
schwenkt, dass neben dem besonderen Bahnkorper eine Aufstellfldche mit ei-
ner Breite von 2,70 m entsteht. Im Bereich der Grundschule am Johannesplatz
erfolgt eine Erweiterung des Regelquerschnitts zur Anordnung eines Park- und
Lieferstreifens in Langsaufstellung in Stationierungsrichtung rechts mit einer
Breite von jeweils 2,00 m. Im Knotenpunktbereich mit der Eislebener StraBe
wird der besondere Bahnkdrper wieder in einen straBenbindigen Bahnkdrper
Uuberfuhrt. Die Gestaltung wird aufgrund ihrer geringen Eindeutigkeit als
schwer begreifbar und damit als potenzielle Gefahrenquelle eingeschatzt.

Bis zum Steinplatz wird die Friedrich-Engels-StraBe weitestgehend analog zur
Variante 1 ausgebaut.

Steinplatz:

Der Steinplatz wird im Zusammenhang mit Variante 3 vollstandig neugestaltet.
Die Haltestelle wird als pragendes Element auf der Ostseite (in Stationierungs-
richtung links) des Steinplatzes angeordnet. Daran schlieBen sich in dstlicher
Richtung ein 2,00 m breiter Radweg sowie die Flachen gemaB der Studie zum
Steinplatz an. Westlich der Haltestelle befinden sich die Fahrbahn mit einer
Breite von 13,50 m sowie ein Radweg einschlieBlich Sicherheitstrennstreifen
mit einer Breite von 2,75 m und ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Die
Fahrbahn setzt sich aus zwei Richtungsfahrbahnen mit jeweils zwei Fahrstrei-
fen je 3,25 m Breite zusammen. Die beiden Richtungsfahrbahnen sind durch
einen markierten 0,50 m breiten Trennstreifen voneinander getrennt. Die Aus-
baubreite betragt insgesamt 32,15 m. Am ndrdlichen Knotenpunktarm ist zur
Trennung und Fuhrung des Verkehrs eine Fahrbahninsel vorgesehen. Die
SchlachthofstraBe ist in Teilen zurickzubauen. Ggf. ist durch den Entfall des
Anschlusses an die Eugen-Richter-StraBe die Anlage einer Wendeanlage erfor-
derlich. Die LiebknechtstraBe (West) und die SchlachthofstraBe werden bau-
lich erweitert, sodass ein Schutzstreifen angeordnet werden kann, derim
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Knotenpunktbereich in einen Radweg ubergeht.

LiebknechtstraBBe:

Die Querschnittsgestaltung der LiebknechtstraBe bis zum Knoten Hamburger
StraBe orientiert sich an Variante 2. Im Anbindungsbereich an den Steinplatz
setzt sich der Querschnitt aus einer 10,20 m breiten Fahrbahn sowie beidseitig
angeordneten Schutzstreifen mit einer Breite von jeweils 1,50 m und Gehwe-
gen mit einer Breite von 2,50 m zusammen. Die Fahrbahn umfasst einen
Rechtsabbiegestreifen mit einer Breite von 3,50 m, einen Geradeausstreifen
mit einer Breite von 3,15 m sowie einen Abflussstreifen mit einer Breite von
3,55 m. Vor dem Knotenpunkt gehen die Schutzstreifen in einen Radweg Uber.
Der Knotenpunktarm LiebknechtstraBe/ RontgenstraBBe/ Fritz-Noak-StraBe
wird in diesem Zusammenhang deutlich verkleinert. Die Fahrbahnbreite wird
auf eine Breite von 6,50 m reduziert. Der Gehweg wird auf der Westseite wird
neu hergestellt. Die Restflache zum Parkplatz soll begriint werden. Die vor-
handen Mittelinsel wird zuruckgebaut. In Hohe der Druckerei wird der Quer-
schnitt verzogen, sodass sich, beginnend ab dem Knotenpunkt mit der Ham-
burger StraBe, die neu geordnete Querschnittsgestaltung der Liebknecht-
straBBe ergibt. Mittig liegt der straBenbundige Bahnkorper mit einer Breite von
6,50 m. In Stationierungsrichtung links schlieBen daran ein Schutzstreifen mit
einer Breite von 1,50 m sowie ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m an. In
Stationierungsrichtung rechts schlieBen ein Schutzstreifen einschlieBlich Si-
cherheitstrennstreifen mit einer Breite von 2,25 m, ein Parkstreifen mit einer
Breite von 2,50 m sowie ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m an. Der Park-
streifen wird regelmaBig durch den vorhandenen Baumbestand unterbrochen,
derin dieser Variante nur im sudlichen Rand erhalten werden kann.
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Variante 1 - Leipziger Platz mit Sperrung ThalmannstraBe fur PKW, Haltestelle
am Leipziger Platz, Havarietrasse Uber Geschwister-Scholl-StraBe und Stra-
Benbahn in Seitenlage (Schmidtstedter Knoten Std):

Leipziger Platz:

Grundidee der Variante ist, die Fahrbahn am &stlichen Leipziger Platz zwi-
schen Leipziger StraBe und Geschwister-Scholl-StraBe fur den motorisierten
Individualverkehr zu sperren. Kraftfahrzeuge werden uber den (dann in beide
Fahrtrichtungen frei gegebenen) stdlichen Leipziger Platz umgeleitet. Indivi-
dualverkehr aus der ThalmannstraBe in Richtung Westen (Krampferstral3e,
Stauffenbergallee) muss am sudlichen Leipziger Platz aus der Thalmannstra3e
ausfahren oder am westlichen Leipziger Platz wenden. Die angestrebten
Hauptziele dieser Losung sind die Teilweise Entlastung des Knotens mit mog-
lichem Verzicht auf die Linksabbiegestreifen LiebknechtstraBe und 6stlicher
Leipziger Platz, sowie der Einordnung der Regelhaltestellen am Leipziger Platz
mit kurzen Umsteigewegen. Die Verknupfung der Stadtbahn mit dem Be-
standsgleis erfolgt fur die Beziehungen West-Nord und Ost-Sud direkt im
neuen Gleiskreuz. Fur die Umleitungsstrecke Gber den sudlichen Leipziger
Paltz ist die Mdglichkeit der Anordnung von Ersatzhaltestellen in der Thal-
mannstraBe planerisch zu prufen. Auf diese Ersatzhaltestellen kann ggfs. ver-
zichtet werden.

ThédlmannstraBe:

AnschlieBend an diesen Bahnkorper wird beidseits ein Radschutzstreifen mit
1,50 m Mindestbreite angeordnet. Zu dann folgenden Parkplatzenistein 75cm
Sicherheitstrennstreifen erforderlich. Langsparkstreifen und Bepflanzungsfla-
chen schlieBen sich abwechselnd mit 2 m Breite an. In diesem Streifen kdnnen
auch weitere Funktionen untergebracht werden (Radabstellanlagen, Beleuch-
tung, Fahrleitungsmaste, usw.). In dieser Variante wurde versucht, ein ausge-
wogenes Verhaltnis zwischen Anzahl der PKW-Stellplatz und Baumstandorten
zu finden. Es verbleiben beidseits Gehwege mit 2,50 m Regelbreite.

Schmidtstedter Knoten Nord (ICE-City bis Fernbushalt):
Das straBenbundige Doppelgleis wird in zwei getrennte aber weiterhin im
Mischverkehr betriebene Gleise an den Knoten herangeflihrt. Der 6stliche
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Knotenast wird mit 4 Fahrstreifen in der Knotenzufahrt und 2 Fahrstreifenin der
Knotenausfahrt gestaltet. Jeweils 1 Fahrstreifen. Ein- und Ausfahrt sind durch
einen Fahrbahnteiler getrennt. An der gegenuberliegenden Knotenseite
TrommsdorfstraBe sind die Fahrstreifen dementsprechend anzupassen. Der
Rechtsbogen aus der ThalmannstraBe zum Knoten hin ist so trassiert, dass an
der Bogeninnenseite Raum entsteht, um vor dem Gebaudekomplex Thal-
mannstraBe 5 Raum fir Grunfldchen zu schaffen. Im Zuge der Querung der
Stauffenbergallee werden die zwei getrennten Gleise wieder zum Doppelgleis
zusammengefuhrt. Im nun folgenden Bahnkorper bis unter der Westrohre der
bestehenden Bahnunterfihrung ist kein Individualverkehr vorgesehen. Um
den Bauwerksbereich zu Wartungszwecken zu erreichen, ist dieser besondere
Bahnkorper dennoch als eingedecktes Gleis vorgesehen. Die Haltestelle wird
unterhalb des Promenadendecks eingeordnet. Fur den Fernbushalt beinhaltet
die Variante eine Anderung der Anfahrtrichtung. Zukiinftig missen die Busse
vom Norden auf der Stauffenbergallee oder von der TrommsdorffstraBe kom-
mend in den Haltebereich einfahren und in Richtung Stiden wieder in die Stauf-
fenbergallee ausfahren. Fur die Ein- und Ausfahrt wir der bestehende Recht-
abbiegestreifen in der Stauffenbergallee eingekurzt. Die drei Fernbussteige
sind in einer Sagezahnanordnung neben der Stadtbahnhaltestelle platziert.
Zur Erreichbarkeit der beiden Haltestellen wird an der Westseite der Stauffen-
bergallee eine neue FuBgangerquerung uber die TrommsdorffstraBe angelegt.

Schmidtstedter Knoten Sud:

Der aus der Westrohre der EU kommende besondere Bahnkérper wird in einem
Bogen in Parallellage zum Spielbergtor verschwenkt. Dort verlauft er am nord-
lichen Rand der Fahrbahn. An der Einmindung WindthorststraBe — Schiller-
straBe - Spielbergtor wird die Stadtbahnlinie 9 an die Bestandsgleise Haupt-
bahnhof/SchillerstraBe — WindhorststraBe mit einem Gleisdreieck angebun-
den. In Richtung SchillerstraBe wechselt der Bahnkorper in einen besonderen
Bahnkdrper zwischen den Kfz-Richtungsfahrbahnen. In Richtung Windthorst-
straBe bleibt es bei Randlage des besonderen Bahnkdorpers neben der Fahr-
bahn. Fur Radfahrer und FuBganger ist zwischen Bahnkorper und Ufermauer
ein kombinierter Rad-/Gehweg vorgesehen. Auf der Sudseite der Fahrbahn
wird ein Radfahrsteifen angelegt. Ein Ersatzhaltestellenpaar kann eingeordnet
werden.



Variantenbeschreibung - Stidabschnitt

Variante 2 — | eipziger Platz fir PKW unverandert, Haltestelle Leipziger Platz ge-
maB Bestand, Havarietrasse Uber Geschwister-Scholl-StraBe und StraBen-
bahn in Mittellage (Schmidtstedter Knoten Sud):

Leipziger Platz:

In dieser Variante bleiben in allen Bereichen die bestehenden Verkehrsbezie-
hungen unverandert. Auf die Sperrung des 6stlichen Leipziger Platzes fur den
motorisierten Individualverkehr wird ebenso verzichtet, wie auf die Freigabe
des sudlichen Leipziger Platzes fur beide IV-Fahrtrichtungen. Die bestehenden
Linksabbiegestreifen in LiebknechtstraBe und ostlichem Leipziger Platz mus-
sen erhalten bleiben. Die Stadtbahngleise werden entsprechend auseinander-
gezogen. Ohne diese Linksabbiegestreifen kann der Knotenpunkt nicht leis-
tungsfahig signalisiert werden. Infolgedessen kann das Haltestellenpaar nicht
am Leipziger Platz eingeordnet werden, es ist stdlich in der Thalmannstrae
zu errichten, ungefahr am Standort der heutigen Bushaltestelle. Die Verknup-
fung der beiden Stadtbahntrassen gleicht im Grundsatz der in Variante 1. Da
die Haltestellen in der ThalmannstraBe auch von der Umleitungsstrecke er-
reicht werden, sind keine zusatzlichen Ersatzhaltestellen zu bauen. Auch hier
unterbrechen die abzweigenden Gleise die Zuwegung zum stadtauswartigen
Bahnsteig aus westlicher Richtung. Die zusatzliche Querung Uber die stadt-
auswartige Fahrbahn des Leipziger Platzes erfolgt ahnlich Variante 1, jedoch
ohne Dreiecksinsel, weil die EinbahnstraBenregelung im sudlichen Leipziger
Platz bestehen bleibt.

ThédlmannstraBe:

Die Aufteilung des Querschnittes ist zur Variante 1 unverandert. Die Anord-
nung von PKW-Stellplatzen und Baumstandorten/Grlinstreifen erfolgte hier
mit Schwerpunkt auf die Einordnung von Baumstandorten/Grlnstreifen zu
Lasten der Anzahl verbleibender PKW-Stellplatze. Die Bahnsteige sind an glei-
cher Stelle eingeordnet. Jedoch bleibt hier die Ausfahrt aus der Thalmann-
straBe in die RuhrstraBe erhalten, die Bahnsteigkante kann dafur nicht auf vol-
ler LAnge angehoben werden. Diese Losung kann unabhangig von den anderen
Planinhalten auch mit den Varianten 1 und 3 kombiniert werden.
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Schmidtstedter Knoten Nord (ICE-City bis Fernbushalt):

Das straBenbundige Doppelgleis aus der ThalmannstraBe bleibt erhalten, wird
aber in der Knotenzufahrt zum besonderen Bahnkdrper. Fur den Kfz-Verkehr
bleiben drei Fahrstreifen in der Knotenzufahrt und zwei in der -ausfahrt. Der
besondere Bahnkorper trennt Knotenzu- und -ausfahrt. Der Fernbushalt be-
halt seine heutigen Fahrtbeziehungen bei, die Bussteige werden schrag zwi-
schen Bahnkérper und Stauffenbergallee neu angeordnet. Die Stadtbahnhal-
testelle liegt an der gleichen Stelle wie in Variante 1. Zur Erreichbarkeit der bei-
den Haltestellen wird an der Westseite der Stauffenbergallee eine neue FuB-
gangerquerung uber die TrommsdorffstraBe angelegt.

Schmidtstedter Knoten Sud:

In dieser Variante wechselt der aus der Westrohre kommende Bahnkorper in
Mittellage zwischen Richtungsfahrbahnen Spielbergtor. Die Fahrstreifen in
Richtung Westen werden hierzu von den Gleisen gequert. Die Mittellage bleibt
bis zum Anschluss SchillerstraBe erhalten. Dort wird die Stadtbahnlinie 9
ebenso wie in Variante 1 mit einem Gleisdreieck mit den Bestandsgleisen ver-
knupft. Der Abzweig in die WindhorststraBe quert hierzu die Richtungsfahr-
bahn nach Osten. Die Fahrstreifen Spielbergtor und die Querungen werden an
die neue Stadtbahntrasse angepasst. Fur Radfahrer und FuBganger ist zwi-
schen Kfz-Fahrbahn und Ufermauer ein kombinierter Rad-/Gehweg vorgese-
hen. Auf der Sudseite der Fahrbahn wird ein Radfahrsteifen angelegt. Ein Er-
satzhaltestellenpaar kann mit der Mittellage des Bahnkdrpers zwischen den
Richtungsfahrbahnen aufgrund von Platzmangel nicht eingeordnet werden.
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Variante 3 — Leipziger Platz mit Sperrung ThalmannstraBe fur PKW, Haltestelle
am Leipziger Platz, Havarietrasse Uiber Hanseplatz und StraBenbahn in Seiten-
lage (Schmidtstedter Knoten Sid):

Leipziger Platz:

Die verkehrlichen Probleme mit der Umleitungsstrecke im sudlichen Leipziger
Platz haben dazu geflihrt, dass Uber den urspringlich angedachten Planungs-
raum hinaus und mit einem etwas geanderten verkehrstechnischen und ver-
kehrsplanerischen Konzept eine Alternative fur den Anschluss der Stadtbahn-
linie 9 an die Gleise der Linie 4 aus bzw. in Richtung Krampferstrae gesucht
wird. Etwa 400 m norddstlich auf der Leipziger StraBe befindet sich der Hanse-
platz, eine etwa 6500 m? groBe Grunanlage Uber einer Tiefgarage. Diese Erho-
lungsflache liegt innerhalb von StadtstraBen. Dieser StraBenzug kann genutzt
werden, um eine Gleisschleife einzurichten. Im Umleitungsfallkbnnen Bahnen
aus der KrampferstraBe kommend Uber den Leipziger Platz geradeaus die
Leipziger StraBe weiter bis zum Hanseplatz fahren, dort durch die Gleisschleife
wenden und zurtick zum Leipziger Platz fahren. Hier biegen sie links ab Uber
die ohnehin geplante Verbindung in Richtung Thalmannstra3e, in der Gegen-
richtung analog. Diese Umleitungsstecke kann dem Grunde nach mit den Va-
rianten 1 und 2 am Leipziger Platz kombiniert werden. Der Abzweig der Stadt-
bahn aus der KrampferstraBe kommend in den stdlichen Leipziger Platz ent-
fallt, im sudlichen Leipziger Platz wird kein Bahnkorper eingeordnet. Im Rah-
men der Umsetzung der Varianten 3 kann diie Havarieachse Geschwister-
Scholl-Str. West entfallen, sodass dieser Bereich im Bestand verbleibt. Auswir-
kung von Havariefahrten auf die verkehrstechnischen Abldufe des Knoten-
punktes Stauffenbergallee/ Krampferbriicke.

ThédlmannstraBe:

Die Aufteilung des Querschnittes ist zur Variante 1 unverandert. Die Anord-
nung von PKW-Stellplatzen und Baumstandorten/Grlinstreifen erfolgte hier
mit Schwerpunkt auf die Einordnung von PKW-Stellplatzen zu Lasten der
Baumstandorte/Grunstreifen. Fir die Haltestelle istin Fahrtrichtung nach Nor-
den wieder die Variante mit durchgehend angehobener Bahnsteigkante und
Abkopplung der RuhrstraBe dargestellt. Aber auch die Lésung der Variante 2
kann hier vorgesehen werden.

Schmidtstedter Knoten Nord (ICE-City bis Fernbushalt):
Die Aufteilung des Querschnittes ist zur Variante 1 unverandert.

Schmidtstedter Knoten Sud:
Die Aufteilung des Querschnittes ist zur Variante 1 unverandert.
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Nordabschnitt

StollbergstraBe, Ammertalweg
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Variante 1 und 2: StollbergstraBe zweigleisig

Variante 3: StollbergstraBe und Ammertalweg eingleisig

o Entnahme: 4 Stlck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 17 Stiick
o mogl. Neupflanzung: 9 Stlick

o  Entnahme: 13 Stuck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 18 Stlick
o mogl. Neupflanzung: 28 Stlick

NM;:’ PR S StollbergstraBe . Ammertalweg
’ = e o ”""‘2“:"@‘ &;::QZQZ;;?' ""‘:‘:“‘ Nebenanlage Fahrbahn Nl::::laus besanderer Mebenanlage
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Merkmale: Merkmale:
e straBenbulndiger Bahnkorper zweigleisig durch e straBenblindiger Bahnkorper eingleisig durch StollbergstraBe u. besonderer Bahnkdrper eingleisig durch Ammertalweg
StollbergstraBe e Anderung Verkehrsorganisation (Ammertalweg wird zur EinbahnstraBe)
e  keine Anderung der Verkehrsorganisation e  Radverkehrim Durchsatz
e  Radverkehrim Durchsatz e  Parkstellflachen auf Nord- und Sudseite
e Parkstellflachen auf Sudseite e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich
e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich
Bilanz: Bilanz:
e ruhender Verkehr: e ruhender Verkehr:
o Bestand: 90 Stellplatze (davon 4 o Bestand: 253 Stellplatze (davon 17 Kurzzeitparkplatze und 6 Stellplatze Ladezone/Taxi)
Kurzeitparkplatze) o Planung: 83 Stellplatze
o  Planung: 33 Stellplatze
e  Baumstandorte: e  Baumstandorte:
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Variante 1: Strab auf straBenbiindigen Bahnkorper

Variante 2 und 3: Strab auf besonderen Bahnkorper
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Merkmale:

e straBenbundiger Bahnkorper
e  keine Anderung der Verkehrsorganisation
e Radverkehr auf separatem Schutzstreifen
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse

[ Einordnung neuer Baumstandorte moglich

Merkmale:

e  besonderer Bahnkorper (Griingleis)

e Anderung Verkehrsorganisation (Friedrich-Engels-StraBe wird zur EinbahnstraBe)
e  Radverkehr auf separatem Schutzstreifen
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse

e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich

Bilanz:
. ruhender Verkehr:

o Bestand: 130 Stellplatze

o Planung: 36 Stellplatze
Baumstandorte:

o  Entnahme: 10 Stlick

o  Eingriff in Wurzelwerk: 36 Stlick
o mogl. Neupflanzung: 28 Stiick

Bilanz:
. ruhender Verkehr:

o Bestand: 130 Stellplatze

o  Planung: 13 Stellplatze
Baumstandorte:

o  Entnahme: 25 Stuck

o  Eingriff in Wurzelwerk: 38 Stlick

o mogl. Neupflanzung: 32 Stlick
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Variante 1 und 3: Verlegung Haltestelle in nérdliche Richtung

Variante 2: bestandsnahe Losung der Haltestelle
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Merkmale: Merkmale:
e  straBenbulndiger Bahnkorper e straBenbulindiger Bahnkorper
. keine Anderung der Verkehrsorganisation . AnderungVerkehrsorganisation(Friedrich-Engels-
e  Radverkehr auf separatem Schutzstreifen StraBBe wird zur EinbahnstraBe)
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse e  Radverkehr auf separatem Schutzstreifen
e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich e  keine Parkstellfldchen entlang der Trasse
e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich
Bilanz: Bilanz:
e ruhender Verkehr: e ruhender Verkehr:
o Bestand: 68 Stellplatze (davon 5 Kurzeitparkplatze, 2 Behindertenparkplatze und 3 Ladezone/Taxi) o Bestand: 68 Stellplatze
o  Planung: 8 Stellplatze in Variante 1, keine Stellplatze in Variante 3 o Planung: keine Stellplatze
e Baumstandorte:

o Entnahme: 31 Stiick
o  Eingriff in Wurzelwerk: 23 Stiick
o mogl. Neupflanzung: 18 Stlick

° Baumstandorte:
o Entnahme: 31 Stlick

o  Eingriff in Wurzelwerk: 22 Stiick

o mogl. Neupflanzung: 26 Stlick
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Variante 3: Strab in Seitenlage

7

Merkmale:

Merkmale: Merkmale:
. straBenbtindiger Bahnkorper . straBenbundiger Bahnkorper . besonderer Bahnkorper in Seitenlage
e  zwei Fahrspuren MIV stadtauswarts e  eine Fahrspuren MIV stadtauswarts e \Verlegung der Hast. Steinplatz auf den Platz
e  StraBenbahn im Durchsatz mit den Linksabbiegern e  StraBenbahn im Durchsatz mit den Linksabbiegern e  Abhangen der SchlachthofstraBe vom Steinplatz
e geanderte Verkehrsorganisation SchlachthofstraBe e  Beibehaltung Verkehrsorganisation SchlachthofstraBe e  Radverkehr auf separatem Radweg
e  Radverkehr auf separtem Radweg e  Radverkehr auf separtem Radweg e  Parkstellflachen im Bestand nicht vorhanden
e  Parkstellflachen im Bestand nicht vorhanden e  Parkstellflachen im Bestand nicht vorhanden e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich
e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich
Bilanz Bilanz: Bilanz:

o ruhender Verkehr: . ruhender Verkehr: . ruhender Verkehr:

o  kein Eingriff im Zuge der Planungen SLi9 o  kein Eingriff im Zuge der Planungen SLi9 o  kein Eingriff im Zuge der Planungen SLi9
e  Baumstandorte: e  Baumstandorte: e  Baumstandorte:

o Entnahme: 4 Stick o Entnahme: 6 Stuck o  Entnahme: 6 Stuck

o  Eingriff in Wurzelwerk: 10 Stiick o  Eingriff in Wurzelwerk: 13 Stiick o  Eingriff in Wurzelwerk: 13 Stiick

o mogl. Neupflanzung: 3 Stlick o mogl. Neupflanzung: 2 Stlick o mogl. Neupflanzung: 2 Stlick
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Variante 1 und 2: mit beidseitigem Baumerhalt und Grunderwerb (GW)

Variante 3: mit einseitigem Baumerhalt ohne GW
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Planungsgrenze (Vorgarten vorh, Gebéude Nr, 13)
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Merkmale:
e straBenbulndiger Bahnkorper
e  keine Anderung der Verkehrsorganisation
. Radverkehr auf separatem Schutzstreifen
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse
e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich

Merkmale:
e straBenbulndiger Bahnkorper
e  keine Anderung der Verkehrsorganisation
. Radverkehr auf separatem Schutzstreifen
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse
e  Einordnung neuer Baumstandorte moglich

Bilanz:
. ruhender Verkehr:

o Planung: 34 Stellplatze
. Baumstandorte:
o Entnahme: 18 Stiick
o  Eingriff in Wurzelwerk: 29 Stiick
o  mogl. Neupflanzung: 27 Stlick

o Bestand: 71 Stellplatze (davon 13 Kurzeitparkplatze)

Bilanz:

e ruhender Verkehr:

o Bestand: 71 Stellplatze (davon
13 Kurzeitparkplatze)

o  Planung: 20 Stellplatze

e  Baumstandorte:
o  Entnahme: 30 Stuck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 20 Stiick
o mogl. Neupflanzung: 17 Stiick
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DS 1540/26

Anlage 2.3

Variante 2: MIV und Hast. gemaB Bestand

Variante 3: Hanseplatz

Merkmale:

Merkmale:

e straBenbundiger Bahnkorper
e  Anderung Verkehrsorganisation Leipziger Platz

Abhangen ThalmannstraBe und Verlegen Hast.
Geschwister-Scholl-StraBe auf Platz

Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
neue Parkstellflachen entlang der Trasse
Einordnung neuerBaumstandorte maoglich

Bilanz:

e straBenblndiger Bahnkorper

e  keine Anderung Verkehrsorganisation Leipziger Platz
e Hast. Geschwister-Scholl-Str. gemaB Bestand
e  Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse
e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich
Bilanz:

Merkmale:
e zusatzl. Wendegleis

e ohne sudl. Havariegleis am Leipziger Platz
keine direkte Befahrung der Strab aus
ThalmannstraBe in Richtung Anger moglich

° ruhender Verkehr:

o Bestand: 23 Stellplatze
o Planung: 17 Stellplatze
o Baumstandorte:

o  Entnahme: 37 Stlck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 22 Stuick
o mogl. Neupflanzung: 34 Stick

. ruhender Verkehr:

o Bestand: 23 Stellplatze
o Planung: 19 Stellplatze
e  Baumstandorte:

o Entnahme: 18 Stuck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 20 Stiick

o mogl. Neupflanzung: 43 Stlick

Bilanz:
. ruhender Verkehr:
o n.n.
. Baumstandorte:
o n.n.




Siidabschnitt DS 1540/26

ThilmannstraBe Anlage 2.3

(Hohe Haltestelle RuhrstraBe)

Variante 1: Strab in Mittellage, RuhrstraBe abgehangen Variante 2: Strab in Mittellage, RuhrstraBe gemaB Bestand
/ NN DO, O [/ 1 |
v ! ! 4 ' !
‘ } ] : ;
,= i
SN Rl s il 0
AT AN NN
| 2w BN g’ 2 T
A " | \ !
Merkmale: Merkmale:
e straBenbundiger Bahnkorper e straBenblndiger Bahnkorper
e Anderung Verkehrsorganisation RuhrstraBe e  keine Anderung Verkehrsorganisation RuhrstraBe
e  Radverkehr auf separtem Schutzstreifen e Hast. RuhrstraBe nicht vollstandig barrierefrei
e neue Parkstellflachen entlang der Trasse e Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich e neue Parkstellflaichen entlang der Trasse
e Einordnung neuerBaumstandorte moglich
Bilanz: Bilanz:
e ruhender Verkehr: e ruhender Verkehr:
o Bestand: 73 Stellplatze (davon 10 Kurzzeitstellplatze) o Bestand: 73 Stellplatze (davon 10 Kurzzeitstellplatze)
o  Planung: 45 Stellplatze o Planung: 32 Stellplatze
e  Baumstandorte: e Baumstandorte:
o Entnahme: 29 Stlick o  Entnahme: 30 Stlick
o  Eingriff in Wurzelwerk: 30 Stuick o  Eingriff in Wurzelwerk: 28 Stuick
o mogl. Neupflanzung: 19 Stick o  mogl. Neupflanzung: 23 Stiick




Siidabschnitt DS 1540/26

Schmidtstedter Knoten Nord Anlage 2.3

Variante 1: Strab auf straBenblindigen Bahnkorper, Fernbus neu strukturiert Variante 2: Strab auf besonderem

Bahnkorper, Fernbus gemaB Bestand
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Querschnitt 3

Merkmale: Merkmale:
e straBenbulindiger Bahnkorper e besonderer Bahnkorper
e Anderung Verkehrsorganisation Fernbushalte e keine Anderung Verkehrsorganisation Fernbushalt
e  Radverkehr auf separtem Schutzstreifen e Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich
Bilanz: Bilanz:
e ruhender Verkehr: e ruhender Verkehr:
o Bestand: 0 Stellplatze o Bestand: 0 Stellplatze
o  Planung: 0 Stellplatze o Planung: 0 Stellplatze
e  Baumstandorte: e  Baumstandorte:
o Entnahme: 4 Stiick o  Entnahme: 5 Stiick
o  Eingriff in Wurzelwerk: 20 Stiick o  Eingriff in Wurzelwerk: 14 Stlick

o mogl. Neupflanzung: 17 Stlick o mogl. Neupflanzung: 11 Stlick
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Schmidtstedter Knoten Siid

DS 1540/26
Anlage 2.3

Variante 1: Strab auf besonderen Bahnkorper in Seitenlage

Variante 2: Strab auf besonderen Bahnkorper in Mittellage

Merkmale:
e  besonderer Bahnkorper (Rasengleis) in Seitenlage
e  Anordnung einer Havariehaltestelle am Hauptbahnhof
e  Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
e  Einordnung neuerBaumstandorte moglich

Merkmale:

besonderer Bahnkorper (Rasengleis) in Mittellage
keine Havariehaltestelle am Hauptbahnhof méglich
Radverkehr auf separtem Schutzstreifen
Einordnung neuerBaumstandorte moglich

Bilanz:

. ruhender Verkehr:
o Bestand: 0 Stellplatze
o  Planung: 0 Stellplatze

e  Baumstandorte:
o Entnahme: 7 Stick
o  Eingriff in Wurzelwerk: 4 Stuick
o mogl. Neupflanzung: 12 Stlick

Bilanz:
[ ]

ruhender Verkehr:
o Bestand: 0 Stellplatze
o  Planung: O Stellplatze
Baumstandorte:
o  Entnahme: 5 Stuck
o  Eingriff in Wurzelwerk: 3 Sttick
o mogl. Neupflanzung: 7 Stlick
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