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ANHANG V

LEITLINIEN FUR DIE PLANUNG EINER NACHHALTIGEN URBANEN MOBILITAT IN STADTISCHEN KNOTEN

Dieser Anhang enthilt die Leitlinien fiir die Ausarbeitung von Pldnen fiir eine nachhaltige urbane Mobilitit in stddtischen
Knoten.

1.

Ziele: Im Mittelpunkt eines Plans fur nachhaltige urbane Mobilitit (sustainable urban mobility plan, SUMP) sollte das
Ziel stehen, die Zugidnglichkeit im funktionalen Stadtgebiet fir alle Nutzer, einschlieflich Menschen mit
Behinderungen oder eingeschrinkter Mobilitdt, zu verbessern und fiir eine hochwertige, sichere, nachhaltige und
emissionsarme Mobilitit durch das funktionale Stadtgebiet hindurch und innerhalb dieses Gebiets zu sorgen, wobei
die Rolle zu beriicksichtigen ist, die 6ffentlicher Verkehr und aktive Mobilitdt zu diesem Zweck spielen konnen.
Insbesondere sollten die emissionsfreie und emissionsarme Mobilitit und die Umsetzung eines stddtischen
Verkehrssystems unterstiitzt werden, das zu einer besseren Gesamtleistung des Transeuropdischen Verkehrsnetzes
beitrigt, indem vor allem eine Infrastruktur fir den nahtlosen Verkehr emissionsfreier und emissionsarmer
Fahrzeuge und multimodale Personenverkehrsknoten, die die Einbindung der ersten und letzten Meile erleichtern,
sowie multimodale Giiterterminals entwickelt werden, die stidtische Knoten bedienen.

Langfristige Vision und kurzfristiger Umsetzungsplan: Ein SUMP sollte eine langfristige Strategie fur die kiinftige
Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und multimodalen Diensten enthalten oder mit einer solchen bereits
bestehenden langfristigen Strategie verkniipft sein. Er sollte dariiber hinaus Vorgaben enthalten, wie sich mit dieser
Strategie kurzfristig Ergebnisse erzielen lassen. Der Plan sollte in einen integrierten Ansatz fiir die nachhaltige
Entwicklung des Stadtgebiets eingebettet und mit dem jeweiligen Flichennutzungsplan und der entsprechenden
Raumplanung verkniipft sein. Sowohl die langfristige Vision als auch der kurzfristige Umsetzungsplan sollten auch
in finanzieller Hinsicht direkt im SUMP oder alternativ unter Bezugnahme auf andere bestehende tibergeordnete
oder damit zusammenhingende Planungen angegangen werden, ohne finanzielle Verpflichtungen vorwegzuneh-
men.

Integration verschiedener Verkehrstriger: Ein SUMP sollte den multimodalen Verkehr fordern, indem verschiedene
Verkehrstrager und Mafnahmen zur Erleichterung einer zuginglichen, nahtlosen und nachhaltigen Mobilitit
integriert werden. Er sollte Mafnahmen enthalten, die den Anteil nachhaltigerer Verkehrstrager — beispielsweise des
offentlichen Verkehrs, der geteilten Mobilitit, der aktiven Mobilitdt und gegebenenfalls der Binnenschifffahrt und des
Seeverkehrs — erhohen. Auch sollte er Mafinahmen zur Forderung emissionsfreier und emissionsarmer Mobilitit,
insbesondere im Hinblick auf die Okologisierung der urbanen Flotte, die Verbesserung der Zuginglichkeit fiir alle
Nutzer und die Verringerung der Verkehrsiiberlastung sowie die Erhohung der StraSenverkehrssicherheit gemafs den
Straenverkehrssicherheitsstandards in der Union, vor allem fur besonders gefdhrdete Verkehrsteilnehmer,
gegebenenfalls einschlielich Nutzern aktiver Verkehrstrager, enthalten.

Wirksames Funktionieren des Transeuropdischen Verkehrsnetzes: Ein SUMP sollte den Auswirkungen gebiihrend
Rechnung tragen, die sich aus den verschiedenen stidtischen Mafinahmen im Bereich der Personen- und
Giiterverkehrsfliisse fiir das Transeuropdische Verkehrsnetz ergeben, damit ein nahtloser Verkehr im Transit durch
stadtische Knoten, bei deren Umgehung oder ihrer Anbindung auch mit emissionsfreien und emissionsarmen
Fahrzeugen gewdhrleistet ist. Insbesondere sollte er dafiir sorgen, dass die Verkehrsiiberlastung abnimmt, die
Straenverkehrssicherheit erhoht wird und Engpisse, die die Verkehrsstrome im Transeuropdischen Verkehrsnetz
beeintrichtigen, beseitigt werden.

Partizipativer Ansatz: Die Entwicklung und Umsetzung eines SUMP sollte nach einem integrierten Konzept mit
einem hohen Mafl an Zusammenarbeit, Koordinierung und Konsultation zwischen den verschiedenen staatlichen
Ebenen und den zustindigen Behorden erfolgen. Dabei sollten auch Biirgerinnen und Biirger, Vertreter der
Zivilgesellschaft und Wirtschaftsakteure einbezogen werden.

Uberwachung und Leistungsindikatoren: Ein SUMP sollte Ziele, Vorgaben und Indikatoren enthalten, die die aktuelle
und kiinftige Leistung des stadtischen Verkehrssystems darstellen. Seine Umsetzung sollte anhand von Leistungs-
indikatoren iiberwacht werden.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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