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Abschlussbericht FuBwegebedeutungsplan Erfurt 15.01.2026

1 EINFUHRUNG - WAS IST EIN FUBWEGEBEDEUTUNGS-
PLAN?

1.1 BEDEUTUNG DES FUIRVERKEHRS

Die Bedeutung des FuBverkehrs ist hoch und nimmt weiter zu. Der FuBverkehr bzw. das Gehen ist , Basis-
Mobilitat”: Jeder Weg beginnt und endet zu FuB - und seien es nur die letzten Meter zu oder von einem
Parkplatz, der nachsten Haltestelle, Mobilitdtsstation etc. Oft sind es mehr als nur einige Meter. Erhebun-
gen zeigen, dass bei der Nutzung von Bus und Bahn etwa die Halfte der gesamten Reisezeit auf den Zu-
und Abgang zu FuB zur Haltestelle entféllt. Und nicht zu vergessen sind die Wege, die ausschlieBlich zu
FuB zurlickgelegt werden. Ihre Zahl steigt vielerorts in den vergangenen Jahren. Die bundesweite Erhe-
bung ,Mobilitat in Deutschland” konstatiert in ihrer jingsten Veroffentlichung im Marz 2025: ,Der An-
teilswert der nur zu FuB zurlickgelegten Wege [...] steigt durchgangig in Stadt und Land.”

Im Marz 2025 hat der Bund erstmalig eine bundesweite FuBverkehrsstrategie veroffentlicht. Ein weiteres
Signal, dass der FuBverkehr im Aufwind ist und schrittweise die Aufmerksamkeit erfahrt, die er verdient.
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Bei genauerer Betrachtung wird deutlich, dass FuBverkehr weit mehr ist als ,nur’ Verkehr. Die Férderung
des FuBverkehrs zahlt auf mehrere politische und gesellschaftliche Ziele ein und wirkt sich vielfaltig positiv
aus.

Verkehrssicherheit
und Vision Zero

Gesundheit Soziale Teilhabe
und Inklusion

Férderung des

Tourismus Mobilitatswende

Belebung der

Stadte Nachhaltigkeit

1.2 AUSGANGSLAGE IN ERFURT

Die Landeshauptstadt Erfurt als ,Stadt der kurzen Wege” bietet gute Rahmenbedingungen fir das ZufuB-
gehen. Die Siedlungsstruktur mit der kompakten Innenstadt, die in weiten Teilen bereits autofrei ist, oder
die GroBwohnsiedlungen weisen ein dichtes Wegenetz auf. Hinzu kommt ein gutes OPNV-Angebot mit Stra-
Benbahnen und Bussen.
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Erfurt beteiligt sich regelmaBig alle finf Jahre an der Verkehrsbefragung , Mobilitat in Stadten - SrV“, die
im Auftrag der Technischen Universitat Dresden durchgefiihrt wird. Die Ergebnisse der Befragung im Jahr
2023 wurde im Mdrz 2025 veréffentlicht. Demnach betragt der Anteil des FuBverkehrs am Modal Split 31 %.

Die Bevélkerungsentwicklung verlauft in den vergangenen 20 Jahren stabil. Wie auch bundesweit wird die
Bevoélkerung im Mittel dlter, was im Bereich Verkehr umso mehr Anforderungen an die Sicherheit und Bar-
rierefreiheit der Infrastruktur stellt.

Erfurt hat als Landeshauptstadt eine libergeordnete Bedeutung und beheimatet lberregionale Ziele. Die
zentrale Lage in Deutschland und der Hauptbahnhof mit ICE-Anschluss erméglichen komfortable Anreisen
im Fernverkehr ohne Auto. 2024 wurden mehr als eine Million Ubernachtungen in Erfurt gezihlt.!

Zur strukturieren Planung und Férderung der Mobilitdt in Erfurt erarbeitet die Verwaltung Konzepte sowie
Vorgaben und flhrt Projekte durch. Mit Bezug zum FuBverkehr sind folgende zu nennen:

e Schulwegplane fir Grundschulen (ab 2008)

e Verkehrsentwicklungsplan Innenstadt einschlieBlich Wirtschaftsverkehr (2012)
e Verkehrsentwicklungsplan Parkraumkonzeption Innenstadt (2014)

e Einzelhandels- und Zentrenkonzept 2017

e Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Erfurt 2030 (2018)

e Projekt ,Gut gehen lassen” (2021-2023)

e Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen (2022)

Das ISEK Erfurt 2030 enthalt Zielaussagen zum FuBverkehr. So soll etwa ,der Vorrang fiir FuBgéanger in
der Innenstadt weiter ausgebaut werden” und die ,Mobilitat fiir alle Nutzergruppen ermdéglicht werden”.
Konzepte, die ausschlieBlich auf die Férderung des FuBverkehrs abzielen und mit dem Radverkehrskonzept
oder Nahverkehrsplan vergleichbar waren, gibt es bisher nicht.

1.3 FORDERUNG DES FUBVERKEHRS

Wie die obenstehenden Ausfiihrungen zeigen, ist FuBverkehr vielfdltig wirksam und bedeutsam. Daher ist
es folgerichtig, dass die Stadt Erfurt den FuBverkehr weiter férdern moéchte. An die Férderung des FuBver-
kehrs bzw. das Handeln der Verwaltung stellen sich Anspriiche:

i

e Effizienz im Einsatz verfligbarer Ressourcen
(Personal und Finanzmittel)

7 o

Fokussierung (zielgerichtetes Handeln)

©)

O
o
°

Abstimmung zu anderen stadtischen
Planungen und Zielen

=

Ein Werkzeug zur strategischen Planung des FuBverkehrs ist die Erarbeitung eines FuBwegebedeutungs-
plans. Ein FuBwegebedeutungsplan ist das Ergebnis einer Potenzialanalyse, die die Bedeutung von StraBen,
Wegen und 6ffentlichen Raumen fir den FuBverkehr bewertet und darstellt. Der Bedeutungsplan bildet die
Grundlage fur darauf aufbauende gesamtstadtische und teilrdumliche Planungen fir den FuBverkehr.

Eine hohe Bedeutung flir den FuBverkehr ist dort zu erwarten, wo Anzahl und Dichte der Ziele und somit
die Nutzungsdichte hoch sind. Das Auftreten verschiedener Ziele tragt zur Nutzungsmischung bei und

1 https://www.erfurt-tourismus.de/servicepresse/details/tourismusentwicklung-2024/, letzter Abruf 12.08.2025.
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ermdglicht die Kombination von verschiedenen Wegezwecken. Mit steigender Nutzungsdichte und -mi-
schung wachst das Potenzial fiir das Aufkommen von FuBverkehr.

Das Werkzeug FuBwegebedeutungsplan nutzt vor allem zwei zentralen Zwecken:

e Priorisierung von MaBnahmen und Ressourcen bei u.a. Instandhaltung, Sanierung, Bau von Que-
rungshilfen, Reinigung und Winterdienst usw.

e Darstellung der Bedeutung des FuBverkehrs in der integrierten Verkehrsplanung bei der Abwagung
der Belange aller Verkehrsarten. Mit Hilfe des FuBwegebedeutungsplans kann auf Augenhdéhe zu Nah-
verkehrsplan, Radverkehrsplanungen etc. agiert werden.

Ein FuBwegebedeutungsplan hat den Vorteil, dass mithilfe einer GIS2-basierten Methode mit vergleichs-
weise wenig Aufwand eine Karte flir ein groBes Gebiet erarbeitet werden kann. So wird der FuBwegebe-
deutungsplan flir das gesamte Stadtgebiet der Landeshauptstadt Erfurt erstellt und fir den FuBverkehr
wichtige Bereiche lassen sich schnell identifizieren.

Der FuBwegebedeutungsplan stellt im Ergebnis keine fertige Netzplanung fiir den FuBverkehr dar, wenn-
gleich er eine wesentliche und weitreichende Grundlage dafir schafft. Die Erarbeitung des FuBwegebedeu-
tungsplans ist die Umsetzung einer MaBnahme aus dem Projekt ,,Gut gehen lassen”. Das Projekt wurde im
Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vorgestellt und als Drucksache
1142/23 am 13.12.2023 im Stadtrat positiv entschieden.

2 Geoinformationssystem
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2 ERARBEITUNG - METHODE

Zur Erarbeitung eines FuBwegebedeutungsplans liegen in Deutschland bisher erste Erfahrungen einiger
Stddte, jedoch noch keine allgemeinglltigen Empfehlungen oder Regelwerke vor. Die in diesem Projekt
angewandte Methode ist eine Synthese der vorliegenden Erfahrungen, die in Abstimmung mit der Stadt
Erfurt auf die ortlichen Umstdande und Gegebenheiten zugeschnitten wurde.

2.1 UBERBLICK

Die Methode zur Erarbeitung eines FuBwegebedeutungsplans umfasst fiinf Schritte. Die Schritte werden
nachfolgend im Einzelnen erldutert.

Festlegung des Wegenetzes

Auswahl der Quellen und Ziele

Festlegung von Nahbereichen

Gewichtung durch Zuordnung von
Bedeutungswerten zu den Zielen

Umlegung der gewichteten Nahbe-
reiche auf das Wegenetz

@ ® W O

Die Methode ist ein sehr datenbasiertes Vorgehen. Die Verfligbarkeit von Daten und ihre Gite sind sehr
wichtig fur die Anwendung der Methode und das daraus resultierende Ergebnis. Da die Auswahl der Daten
und weiterer Parameter das Ergebnis maBgeblich beeinflussen, braucht es eine fachliche Ausrichtung und
Zielstellung. Angesichts der Datenmengen ist ein Uberwiegend automatisiertes Vorgehen und die Arbeit
mit einem Geoinformationssystem (GIS) erforderlich.

An die Daten stellen sich folgende Anforderungen:

e Zuganglichkeit: Welche Daten liegen der Stadt vor und welche sind 6ffentlich zuganglich?

e Vollstandigkeit: Wie umfassend liegen die Daten vor? Ist die Datengiite im Plangebiet (mdglichst) fla-
chendeckend gegeben?

e Aktualitat: Wie aktuell sind die Daten? Gibt es innerhalb eines Daten-Sets Unterschiede?

e Gute: Stimmen die dargestellten Inhalte mit der Wirklichkeit Gberein?

Als Datenquellen stehen grundsatzlich stadtische Daten durch das Geoportal und 6ffentliche Daten von
OpenStreetMap (OSM) zur Verfugung. Es ist zu erwarten, dass die verfigbaren Daten nicht alle Anforde-
rungen befriedigend erfillen. In der Prifung und fir die Verwendung ist die unter den Gegebenheiten
geeignetste Auswahl zu treffen. Die manuelle Erganzung von Daten, die nicht georeferenziert vorliegen, ist
denkbar, jedoch genau abzuwagen, da dies dann auch in Fortschreibungen des FuBwegebedeutungsplans
erneut manuell erfolgen misste. Vielmehr besteht die Aufgabe solche Daten kiinftig im Geoportal aufzu-
nehmen und dieses insgesamt weiter zu pflegen. Erklartes Ziel ist es, die Stadtverwaltung in die Lage zu
versetzen den erstmalig erarbeiteten FuBwegebedeutungsplan inhaltlich und technisch weiterbearbeiten
und -entwickeln zu kénnen.
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2.2 WEGENETZ

Fir den FuBverkehr liegt in Erfurt — wie in vielen anderen Kommunen in Deutschland - kein eigenes geo-
referenziertes Wegenetz vor, das sich als Infrastrukturgrundlage eignen wiirde. Ein Netz der StraBen mit
Fokus auf den Kfz-Verkehr erreicht eine Lange von ca. 890 km. In OpenStreetMap (OSM) liegt ein weitaus
differenzierteres Netz vor, das der durch den FuBverkehr genutzten Strecken in Erfurt eher entspricht.
Nachteilig zu bewerten ist, dass die Zuordnung der Netzelemente zu den in OSM definierten Netzklassen
nicht immer stimmig erscheint und auch keine Unterscheidung nach Eigentiimerschaft vornimmt. Bei brei-
ten StraBen sind Gehwege je StraBenseite hinterlegt, bei kleineren StraBen liegt eine zentrale Linie vor.
Wenn eine Netzklasse Giberwiegend sinnvolle bzw. erforderliche Netzelemente enthalt, wird sie verwendet.
Ausgeschlossen wurden zum Beispiel FernstraBen, die keine begleitenden Gehwege haben. Das so aus OSM
Ubernommene Netz aller Wege und StraBen mit potenzieller Relevanz fir den FuBverkehr ist ca. 4.380 km
lang. Die folgenden Abbildungen verdeutlichen die unterschiedliche Netzdichte.

Abbildung 1: Gegenlberstellung der verfiigbaren Wegenetze fir die gesamte Stadt:
Links das stddtische StraBennetz aus dem Geoportal Erfurt und rechts das Netz aus OpenStreetMap

Abbildung 2: Gegenlberstellung der verfiigbaren Wegenetze fir einen Ausschnitt der Innenstadt:
Lila markiert das Netz der StraBenachsen und schwarz markiert das Netz aus OpenStreetMap
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Fur wirklichkeitsgetreue Ergebnisse der Methode in GIS werden die aus OSM libernommenen Netzelemente
in zwei Schritten automatisiert bearbeitet. Zundachst werden Knotenpunkte bei sich begegnenden Netzele-
menten erganzt, die in den OSM-Daten vielfach fehlen. Diese Knotenpunkte sind notig, damit bei der spa-
teren Umlegung auch alle realistischen Routen berlicksichtigt werden. In einem zweiten Schritt werden alle
langeren Netzelemente so unterteilt, dass klirzere Elemente mit einer Lange von 25 bis 50 Metern entste-
hen. Dies ist nétig, damit auch Teile von zuvor langen Netzelemente zu einem Nahbereich hinzugezahlt
werden. Denn in der Umlegung erhalten nur solche Abschnitte eine Bedeutung, die vollstandig im Nahbe-
reich einer Quelle bzw. eines Ziels liegen. Insgesamt erhoht sich so die Anzahl der Netzabschnitte von
urspringlich ca. 34.000 auf ca. 140.000. Abbildung 3 zeigt das direkt aus OSM importierte Netz und Abbil-
dung 4 das angepasste Netz mit mehr Knoten und Netzelementen (Kanten).

*®
N

Abbildung 3: Das aus OpenStreetMap importierte Wegenetz

. A

Abbildung 4: Angepasstes Wegenetz als Grundlage fir die Umlegung
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2.3 QUELLEN UND ZIELE

Die Quellen und Ziele sind die Erzeugungs- bzw. Anziehungspunkte von Verkehr. Dazu zéhlen zum einen
die Wohnorte und zum anderen Einrichtungen bzw. Wegezwecke, die eine wichtige und regelmdBige Rolle
im Alltag von zu FuB Gehenden spielen und die meisten Grundbediirfnisse der Bevdlkerung abdecken.

Fir die Darstellung der Wohnorte in der Methode werden die bewohnten Adressen als Quellen und Ziele in
den Datensatz aufgenommen. Die Anzahl der Einwohnenden lag in 100x100 Meter groBen Gitterzellen fir
das gesamte Stadtgebiet vor3. Diese werden gleichmaBig auf alle aus OpenStreetMap (bernommenen Ad-
ressen innerhalb der jeweiligen Gitterzelle aufgeteilt. Durch diesen Uberschlagigen Ansatz kann die Zahl
der Einwohnenden an einzelnen Andressen Uber- oder unterschatzt werden, wenn z.B. innerhalb einer Zelle
unterschiedliche Gebdudetypologien vorliegen oder einzelne Gebaude rein gewerblich genutzt werden. Da
sich jedoch in der spateren Umlegung auf jedem Netzabschnitt eine Vielzahl von Nahbereichen von Wohn-
gebduden Uberlagern, fallen diese Abweichungen durch den Ausgleich von Uber- und Unterschatzungen
kaum ins Gewicht.

Der Stadt Erfurt liegen eine groBe Menge an Quellen und Zielen geobasiert vor. Die Daten werden hinsicht-
lich ihrer Relevanz fiir den FuBverkehr analysiert und bewertet. Verwendung finden bestehende Quellen
und Ziele und nicht in Planung oder Bau befindliche Objekte. Die tatsachliche Nutzung oder ein mdglicher
Leerstand wurden nicht geprift. Fiir die Kategorie Einzelhandel liegt eine Rubrik ,Leerstand” vor, die aus-
sortiert wurde. Einige Ziele sind in mehreren Kategorien enthalten und werden nur in einer Kategorie bei-
behalten. Keine Verwendung finden des Weiteren Ziele, die typischerweise nicht zu FuB erreicht werden
bzw. fliir den FuBverkehr keine Relevanz haben. Beispiele sind Ziele wie Mdbelhduser, Bau- und Garten-
markte oder Caravanstellplatze sowie Objekte wie Parkhausleitsystem oder Klimamessstationen. Fir die
Berlicksichtigung von Parks und Grinanlagen werden deren Zugange verwendet, da die GIS-Methode mit
punktreferenzierten Daten arbeitet.

Keine flachendeckend gute Datenlage ist flir Arbeitsstatten zu verzeichnen, da Angaben zu privaten Objek-
ten, wie Biros, fehlen. Eine Vielzahl an Arbeitsplatzen ist jedoch in den ausgewahlten Quellen und Ziele
mitinbegriffen, da diese neben dem Publikumsverkehr auch Arbeitsplatze darstellen.

Der Aufenthalt im 6ffentlichen Raum ist neben dem Gehen ein sehr wichtiger Aspekt des FuBverkehrs. Dies
soll durch die Kategorie Sitzgelegenheiten reprasentiert werden.

Im Ergebnis des Priif- und Auswahlprozesses finden die in der folgenden Tabelle dargestellten Quellen und
Ziele Eingang in die Methode. Es handelt sich um 26 Kategorien mit gut 70 Typen an Quellen und Zielen
und insgesamt ca. 4.100 Objekten. Die Namen der Kategorien sowie Quellen und Ziele werden weitgehend
in der Form Gbernommen, wie sie in den stadtischen GIS-Daten vorgefunden wurden.

I I
Kategorie Quellen und Ziele Anzahl Anteil

Bahnhotfe Regional- 9 0,2%
und Fernverkehr

Haltestellen 590 13,7%
StraBenbahn und Bus

Fahrrad Fahrradverleihstationen 15 0,3%

Parken Carsharingstandort, Taxiparkplatz 85 2,0%

3 Die Daten stammen aus der Zensus-Datenbank der Statistischen Amter des Bundes und der Lénder. Datenstand ist
der letzte Zensus-Stichtag 15. Mai 2022.
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I I
Anzahl Anteil

Kategorie Quellen und Ziele
Einzelhandel Bekleidung, Einzelhandel, Schuhe/Lederwaren 263 6,1%
Kleidung
Einzelhandel Nahrungs- und Genussmittel 437 10,1%
Lebensmittel
Einzelhandel weiterer Gesundheit und Koérperpflege 136 3,2%
taglicher Bedarf
Einzelhandel Blumen/Zoo, Elektro/Leuchten, Elektronik/Multimedia, 378 8,8%
Sonstiges Glas/Porzellan/Keramik/Haushaltswaren, medizinische und
orthopadische Artikel, Spielwaren/Hobbyartikel, Sport und
Freizeit, Uhren/Schmuck, Wohneinrichtung
Schulen Berufsbildende Schule, Férderschule, Gemeinschaftsschule, 112 2,6%
Gesamtschule, Grundschule, Gymnasium, Hochschule, Musik-
schule, Regelschule
Kitas Betreuung fir Kinder unter 2 Jahren, Betreuung fiir Kinder 123 2,9%
von 2 bis 7 Jahren,
Jugendeinrichtungen  Jugendclubs, -haus und Freizeitzentren, Weitere Jugendein- 34 0,8%
richtung
Kinder und Bolzplatz, Jugendherberge, Kontaktstelle Streetworker, Skat- 152 3,5%
Jugendliche Sonstiges erbahn, Spielplatz
Senioreneinrichtun- Begegnungsstatte und Seniorenclubs, Senioren- und Pflege- 41 1,0%
gen heim
Fir Menschen mit Begegnungsstatte flir Behinderte, Beratungs- und Betreu- 53 1,2%
Behinderung ungsstatte fir Behinderte, Tagesstatten flir Behinderte,
Werkstatt fiir Behinderte, Wohnheim flir Behinderte
Medizinische Apotheke, Krankenhaus, Medizinische Hilfe 65 1,5%
Einrichtungen
Freizeit Andere Freizeiteinrichtungen, Zoo 16 0,4%
Bibliotheken Bibliothek 24 0,6%
Kultur Galerie, Kino, Museum, Theater 43 1,0%
Sport Fitness und Gesundheit, Freibad, Schwimmhalle, Sportan- 90 2,1%
lage, Sporthalle
Tourismus Aussichtspunkt, Sehenswirdigkeiten, Touristeninformation, 48 1,1%
Turm
Hotels 44 1,0%
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I
Kategorie Quellen und Ziele Anzahl Anteil
Verwaltung Bundesbehorde, Landesbehdérde, Ortsteilverwaltung, Stadti- 116 2,7%
sches Amt
Wirtschaft Kammern und Verbdnde 49 1,1%
Sitzbanke 1.192 27,6%
Zugange zu Parks und 198 4,6%

Griinanlagen

Summe 4.313 100 %

Rundungsdifferenzen kénnen dazu fiihren, dass die Summe der gerundeten Einzelwerte von 100 % abweicht.

2.4 NAHBEREICHE

Die Nahbereiche der Quellen und Ziele definieren das nahere Umfeld von Einrichtungen, in dem sich der
FuBverkehr biindelt. Sie entsprechen nicht den tatsachlichen Einzugsbereichen der Einrichtungen. Die
Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen (EFA) der Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) benennen fir ausgewahlte Einrichtungen sogenannte Einflussbereiche mit Haufung des FuBver-
kehrs. In diesen Einflussbereichen gelten den EFA zufolge besondere Anforderungen an den FuBverkehr.
Je nach Einrichtung haben die Einflussbereiche einen Radius von 200 m bis 500 m.

.. Einflussbereich

Art der Einrichtung (Radius)
Wohnen
— Wohnheime 200 m
— Altenhecime 500 m
Schulen
— Kindergiirten/Grundschulen 200 m
— weiterfiihrende Schulen 300 m
— Hochschulen 400 m
Dienstleistung
— Verbrauchermirkte (lokaler Bedeutung) 200 m
— Einkaufszentren 300 m
— Gebéude mit Biiro, Verwaltungs- und 300 m

Praxisr@umcn (z. B. Rathaus, Post,

Bank, Arztehaus)
Versammlungsstitten, Sport- und Freizeit
— Spiel-, Sportanlagen, offentl. Bider 200 m
— Hotels, Pensionen, Kurheime 300 m
— Museen, Denkmiiler, Gebiude mit 200 m

iberdrtlicher Bedeutung
— OPNV-Haltestelle 200 m
— Bahnhof 500 m
— Stddtisches Krankenhaus 200 m
— Pflegeheime 300 m

Abbildung 5: Einflussbereiche von Einrichtungen mit besonderen Anforderungen an Gehwege
(Quelle: Empfehlungen flr FuBverkehrsanlagen (EFA) der
Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
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Die Nahbereiche in der Methode des FuBwegebedeutungsplans orientieren sich an diesen Einflussberei-
chen. In der Anwendung der Methode werden jedoch keine Kreise um die Einrichtungen gezogen, son-
dern die Radien als Distanzen auf das Wegenetz umgelegt, um die tatsachlichen zu FuB begehbaren Stre-

cken abzubilden.

Kategorie

Einfluss-
bereich [m]

Erlauterung

Bahnhofe Regional- und 500 EFA-Kategorie Bahnhof

Fernverkehr

Haltestellen StraBenbahn 200 EFA-Kategorie OPNV-Haltestelle

Haltestellen Bus 200 EFA-Kategorie OPNV-Haltestelle

Fahrrad 200 In Anlehnung an EFA-Kategorie OPNV-Haltestelle

Parken 200 In Anlehnung an EFA-Kategorie OPNV-Haltestelle

Einzelhandel 250 Mittelwert in Anlehnung an EFA-Kategorien Verbrau-

(alle vier Einzel-Kategorien) chermarkte und Einkaufszentren

Schulen 300 Mittelwert der in der EFA differenzierten Schultypen

Kitas 200 EFA-Kategorien Kindergarten / Grundschulen

Jugendeinrichtungen 200 In Anlehnung an die EFA-Kategorie Spiel,- Sportan-
lagen, offentliche Bader

Kinder und Jugendliche 200 In Anlehnung an die EFA-Kategorie Pflegeheim

Sonstiges

Senioreneinrichtungen 500 EFA-Kategorie Altenheime

Fir Menschen mit Behinderung 300 In Anlehnung an die EFA-Kategorie Pflegeheim

Medizinische Einrichtungen 250 Mittelwert in Anlehnung an die EFA-Kategorien Ge-
baude mit Praxisraumen und Stédtisches Kranken-
haus

Freizeit 200 EFA-Kategorien Spiel-, Sportanlagen, 6ffentl. Bader
und Museen, Denkmaler, Gebdude mit Gberortlicher
Bedeutung

Bibliotheken 300 EFA-Kategorie Gebdude mit Blro, Verwaltungs- und
Praxisraumen

Kultur 200 EFA-Kategorie Museen, Denkmaler, Gebaude mit
Uberdrtlicher Bedeutung

Sport 200 EFA-Kategorie Spiel-, Sportanlagen, 6ffentl. Bader
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Kategorie Einfluss- Erlauterung

bereich [m]

Tourismus 250 Mittelwert in Anlehnung an EFA-Kategorien Ver-
sammlungsstdtte, Sport- und Freizeit

Hotels 300 EFA-Kategorie Hotels, Pensionen, Kurheime

Verwaltung 300 EFA-Kategorie Gebaude mit Bliro, Verwaltungs- und
Praxisraumen

Wirtschaft 300 In Anlehnung an EFA-Kategorie Dienstleistung

Sitzbanke 250 Mittelwert in Anlehnung an EFA-Kategorie Versamm-
lungsstatte, Sport- und Freizeit

Zugange zu Parks und 500 Eigene Wahl fiir eine angemessene Reichweite in die
Grunanlagen Grunanlagen hinein

2.5 GEWICHTUNG

Eine Gewichtung der definierten Kategorien soll zur Differenzierung der ausgewahlten Quellen und Ziele
beitragen. Je Kategorie werden sogenannte ,Bedeutungswerte” festgelegt. Ohne Gewichtung entscheiden
die bloBe Anzahl sowie Dichte und Verteilung der Einrichtungen Uber ihre Bedeutung im FuBwegebedeu-
tungsplan. Die Tabelle in Kapitel 2.3 zeigt, dass unterschiedlich viele Einrichtungen je Kategorie vorliegen.
Die Objekte in den vier Einzelhandels-Kategorien sowie die Kategorie Sitzbanke umfassen jeweils ca. 29 %
aller Quellen und Ziele. Das Beispiel veranschaulicht den Bedarf der Gewichtung aus quantitativer Sicht.
Wichtiger ist jedoch eine fachlich gesteuerte Gewichtung, die mit der strategischen Ausrichtung der Ver-
kehrs- und Stadtentwicklung der Stadt einhergeht.

Zu diesem Zweck wurde im April 2025 eine Fachbeteiligung durchgefiihrt, an der mehrere Fachamter, In-
teressensgruppen und Akteure der Landeshauptstadt Erfurt teilgenommen haben, wie u.a. EVAG und
Fuss e.V. Nach einer Erlauterung und Diskussion der Methode folgte eine Arbeitsphase. Dabei wurde Uber
die Auswahl der Quelle-Ziel-Kategorien diskutiert und diese anschlieBend qualitativ hinsichtlich ihrer Be-
deutung (sehr wichtig bis weniger wichtig) unterschieden (siehe Abbildung 6).

Abbildung 6: Ergebnisse der Arbeitsgruppen zur Diskussion der Bedeutung der Quelle-Ziel-Kategorien
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In der Nachbereitung der Fachbeteiligung wurden die Ergebnisse der Arbeitsgruppen ausgewertet und zu-
sammengeflthrt. In der weiteren Diskussion wurde die qualitative Gewichtung final festgelegt und quanti-
fiziert. Die Quantifizierung erfolgte im Zuge eines iterativen Prozesses, bei dem die Methode wiederholt mit
veranderten Parametern angewandt und das Ergebnis bewertet wurde. Damit die Bedeutungs-Unterschiede
der Kategorien in der Uberlagerung erkennbar werden und die somit als wichtiger bewerteten Ziele im
FuBwegebedeutungsplan wie gewiinscht hervortreten, erfolgt die Gewichtung der Kategorien nach den Zeh-
nerpotenzen. Die Anwendung einer arithmetischen Reihe wiirde zu keiner ausreichend starken Differenzie-
rung bzw. Gewichtung fihren.

Weniger wichtige Kategorien erhalten einen Bedeutungswert von 1 und besonders relevante Kategorien
erhalten einen Bedeutungswert von 100. Zu den bedeutsamsten Kategorien gehdren solche mit Quellen
und Zielen fir jingere und dltere Menschen (Schulen, Kitas, Jugend- und Senioreneinrichtungen), fir Men-
schen mit Behinderungen sowie Haltestellen von StraBenbahn und Bus.

Eine besondere Gewichtung wurde innerhalb der Kategorien Haltestellen StraBenbahn und Haltestellen Bus
vorgenommen. Hier lagen Fahrgastzahlen der EVAG aus dem Jahr 2024 vor, so dass eine Gewichtung der
einzelnen Objekte moglich war. In anderen Kategorien war eine Gewichtung entsprechend der Nutzungs-
frequenz mangels vollstandiger oder konsistenter Daten zu Besuchermengen etc. nicht moglich. Den Fahr-
gastzahlen wurden mithilfe einer Potenzfunktion ein Bedeutungswert im Bereich von 10 bis 100 zugeordnet.

Die Einwohnerdichte wird in drei Stufen gegliedert (hoch - mittel - gering) mit Bedeutungswerten zwischen
1 und 0,01. Hier werden angesichts der enormen Menge an Adresspunkten und ihrer hiufigen Uberlagerung
(sehr) geringe Werte verwendet.

Kategorie Bedeutungswert

Schulen 100
Kitas 100
Jugendeinrichtungen 100
Senioreneinrichtungen 100
Fir Menschen mit Behinderung 100
Haltestellen StraBenbahn 10-100
Haltestellen Bus 10-100
Bahnhofe Regional- und Fernverkehr 10
Einzelhandel Lebensmittel 10
Einzelhandel weiterer taglicher Bedarf 10
Kinder und Jugendliche Sonstiges 10
Medizinische Einrichtungen 10
Zugange zu Parks und Griinanlagen 10
Fahrrad 1
Parken 1
Einzelhandel Kleidung 1
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Kategorie Bedeutungswert

Einzelhandel Sonstiges 1
Freizeit 1
Bibliotheken 1
Kultur 1
Sport 1
Hotels 1
Tourismus 1
Verwaltung 1
Wirtschaft 1
Sitzbanke 1
Einwohner hohe Dichte 1
Einwohner mittlere Dichte 0,1
Einwohner geringe Dichte 0,01

2.6 UMLEGUNG

Im abschlieBenden Schritt erfolgt die Zusammenfihrung der vorherigen Arbeitsschritte. Fir alle Quellen
und Ziele werden die mit den Nahbereichen definierten Distanzen auf das Wegenetz umgelegt. Jeder Netz-
abschnitt enthalt einen Bedeutungswert, der sich aus der Uberlagerung der umliegenden Quellen und Ziele
sowie der jeweiligen Bedeutungswerte der Kategorien ergibt. Ein vereinfachtes Beispiel ohne Bericksichti-
gung der Wohnorte: Ein Netzabschnitt liegt in den Nahbereichen einer Grundschule (Bedeutungswert 100),
einer Apotheke (10) und eines Kinos (1). Der Bedeutungswert des Netzabschnittes betragt 111 Punkte.

Tats&chlich sind die Umlegung und Uberlagerung aufgrund der Vielzahl der Quellen und Ziele sowie Wohn-
orte deutlich umfassender. Mit den Kategorien des Einzelhandels und der Kategorie Sitzbanke gibt es in der
Methode einen besonderen Umgang, da es hier sehr viele Ziele gibt (vgl. Kapitel 2.3, ab Seite 10). Ohne
weitere Regeln wirde die bloBe Anzahl zu einer Verzerrung der Bedeutung in der Umlegung fihren.

Fir die vier Einzelhandels-Kategorien wird eine Grenze definiert, die bewirkt, dass je Kategorie maximal
eine Uberlagerung von drei Einrichtungen zugelassen wird. Das Erfordernis dieser Begrenzung wird mit
Blick auf Einkaufszentren und -straBen deutlich, bei denen ein Dutzend und mehr Geschdfte nahe beiei-
nander liegen. Als Beispiel zeigt Abbildung 7 alle georeferenziert vorliegenden Einkaufsstandorte im Ein-
kaufszentrum Thiringen-Park. Statt der gezeigten 84 Standorte kdnnen maximal 12 Standorte mit einer
maximalen gewichteten Bedeutung von 66 Punkten in die Gesamtbewertung eingehen.*

4 Die Maximalwerte ergeben sich, wenn flir alle vier Einzelhandelskategorien drei Objekte vorhanden sind (12 = 3x4)
und zusammenwirken (66 = 3x10+3x10+3x1+3x1).
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Abbildung 7: Einzelhandelsstadtorte im Einkaufszentrum Thiringen-Park

AuBerdem erfolgte eine Einschrédnkung der Uberlagerung fiir die Kategorien Zugénge zu Parks und Griin-
anlagen sowie Sitzb&nke. In der Kategorie Sitzbénke erfolgt keine Uberlagerung der knapp 1.200 Objekte.
Auch hier ist neben der Haufigkeit der Objekte ihre Dichte der Anlass. Nicht selten befinden sich mehrere
Sitzbdnke nahe beieinander und daraus soll keine Uberbetonung der Bedeutung der Kategorie folgen. Ein
besonderer Ansatz wurde fir die Zugange zu Parks und Griinanlagen gewahlt. Hier wurden nur dann die
Bedeutungswerte Uiberlagert, wenn es sich um Eingange zu verschiedenen Parks handelt. Oft lagen mehrere
Parkeingange zum gleichen Park innerhalb eines sehr engen Bereichs, ohne dass dies mit einer héheren
Bedeutung des Parks einhergeht.

Abbildung 8 stellt die Bedeutungswerte im Umfeld der beiden Parks Geraaue und Nordpark beispielhaft dar.
Alle weiteren Quellen und Ziele sind in der Abbildung nicht dargestellt. Die diinnen schwarzen Linien sind
Netzabschnitte auBerhalb der Nahbereiche der Parks und haben einen Bedeutungswert von 0. Die blauen
Abschnitte liegen im Nahbereich eines der beiden Parks und haben einen Bedeutungswert von 10 und die
tirkisen Abschnitte liegen im Nahbereich beider Parks und haben einen Bedeutungswert von 20. Obwohl
fir die Geraaue mehrere Eingdange dicht beieinander hinterlegt sind, steigern diese die Bedeutung nicht.
Nur in dem kleinen tirkisen Bereich in der Mitte des Ausschnitts, aus dem beide Parks innerhalb von 500
Metern erreicht werden kénnen, findet eine Uberlagerung der Bedeutungswerte statt.
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Abbildung 8: Bedeutungswerte im Bereich der Parks Geraaue und Nordpark

Neben der Anzahl haben die Bedeutungswerte die groBte Wirkung in der Umlegung und Erzeugung der
Gesamtbedeutung eines Netzabschnitts. Das gilt umso mehr, je héher die Bedeutungswerte sind. Um die
Wirkung der Kategorien zu mit den héchsten Bedeutungswerten zu beschranken, ist in der Methode eine
entsprechende Regel implementiert. Je Kategorie mit Bedeutungswert 100 kénnen nur jeweils bis zu drei
Objekte zu der Gesamtbedeutung eines Netzabschnittes beitragen. Liegt beispielsweise ein Netzabschnitt
in den Nahbereichen von vier Kitas, so werden nur die Bedeutungswerte fir drei Kitas gezahlt.
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3 ERGEBNIS

Im Ergebnis aller Umlegungen und Uberlagerungen liegen die resultierenden Bedeutungswerte zwischen
0,01 - was einer Wohnadresse bei niedriger Einwohnerdichte entspricht - und dem hdchsten Bedeutungs-
wert in Hohe von 1.318 Punkten. Die héchste Bedeutung mit 1.318 Punkten liegt in am Knoten Regierungs-
straBe / LutherstraBe am slidwestlichen Rand der Innenstadt. Hier Gberlagern sich Quellen bzw. Ziele aus
allen finf maximal bepunkteten Kategorien (Schulen, Kitas, Jugendeinrichtungen, Senioreneinrichtungen
und Eirichtungen fiir Menschen mit Behinderung). Weitere Abschnitte mit sehr hoher Bedeutung von lber
1000 werden ebenfalls in der Innenstadt z.B. am Anger oder Fischmarkt erreicht. AuBerhalb der Innenstadt
findet sich der hochste Bedeutungswert (997) am Berliner Platz im gleichnamigen Stadtteil.

Insgesamt umfasst das dem FuBwegebedeutungsplan zugrundeliegende Wegenetz ca. 140.000 Abschnitte.
Ein StraBenabschnitt zwischen zwei Knotenpunkten oder ein Weg in einem Park besteht in der Regel aus
mehreren Abschnitten. Benachbarte Abschnitte kénnen unterschiedliche Bedeutungswerte haben. Je nach
Hohe der Bedeutungswerte erhalten die Abschnitte in dem Plan unterschiedliche Farben. Das Farbspektrum
reicht von gelb fiir niedrige Bedeutungswerte iber orange und rot bis violett fiir die hdchsten Werte. Diese
Form der Datenvisualisierung heiBt ,Heatmap” (deutsch ,Warmekarte”). Sie nutzt einen Farbverlauf, um
die Intensitat oder Haufigkeit von Daten - hier die Bedeutungswerte - darzustellen.

Es gibt etwa 34.000 verschiedene Bedeutungswerte in der Spanne von 0,01 bis 1.318,45 vor. Die Bedeu-
tungswerte werden zum Zweck der Ubersichtlichkeit in vier Bedeutungsklassen aufgeteilt. Fir die Klassifi-
zierung von FuBwegenetzen liegen in Deutschland bisher keine einheitlichen Definitionen vor. Daher folgt
sie in verschiedenen Stadten unterschiedlichen Mustern. Haufig werden Alltags- und Freizeitwege unter-
schieden, wobei bei den Alltagswegen eine weitere Unterteilung erfolgt. Zudem bezieht sich die Klassifizie-
rung nur auf einen Teil des gesamten Wegenetzes. Im Hamburger Stadtteil St. Georg sind mit Hauptrouten
und Nebenrouten nur zwei Klassen definiert. Die Landeshauptstadt Kiel definiert z.B. Allzeitwege, Kinder-
wege und Freizeitwege und die Landeshauptstadt Stuttgart unterscheidet HauptfuBwegeverbindungen, Fla-
nierrouten und Erganzungsrouten. In allen Fallen sind viele (Neben-)Wege keiner der Klassen zugeordnet.
Bei der Klassifizierung der Netze anderer Verkehrsarten verhalt es sich ebenso: Die wichtigen Verbindungen
sind in verschiedenen Klassen abgebildet und die Gbrigen Abschnitte sind nicht klassifiziert.

Beim FuBverkehr davon abzuweichen und jedes Netzelement einer Klasse zuzuordnen ist plausibel, da jede
Person am Wohnort einen FuBweg beginnen kénnen und jedes Wegeziel zu FuB3 erreichbar sein muss. FuB-
wege in Erfurt sind im Mittel weniger als einen Kilometer lang und somit deutlich kirzer als die mittleren
Wegeldangen anderer Verkehrsmittel. Auch sind beim FuBverkehr die Sensibilitdt gegeniber Umwegen und
das Bestreben, Mehraufwand zu vermeiden, hoher als bei anderen Verkehrsarten. Grundsatzlich muss jeder
Ort flr Alle und zu jeder Zeit in der Stadt zu FuB3 erreichbar sein, daher gehort jeder Weg zum FuBverkehrs-
netz. Dies unterscheidet das FuBverkehrsnetz von den Netzen der anderen Verkehrsarten. Gleichwohl ist
eine Unterscheidung des FuBverkehrsnetzes sinnvoll, um die unterschiedliche Bedeutung abzubilden.

Fur eine Klassifizierung des FuBwegebedeutungsplans fir Erfurt werden vier Klassen vorgeschlagen:

Basisnetz Das Basisnetz bildet das Fundament flir den FuBverkehr und dient der grundlegenden
Anbindung und ErschlieBung aller Gebaude, Wohngebiete und Quellen und Ziele des
FuBverkehrs. Es besteht oft aus Wegen in diinner besiedelten (Wohn-)Gebieten, Parks
oder Bereichen ohne hohe Nutzungsmischung. Im Basisnetz legen viele Menschen die
erste bzw. letzte Etappen ihrer Wege zurick.

Verbindungsnetz  Zum Verbindungsnetz gehdren Netzelemente, die das Basisnetz mit den hochfre-
guentierten Zentren verbinden. Es fiuhrt zu den verschiedenen Ortsteilen und dient
als Riickgrat fir langere FuBwege.

Nebenzentren Nebenzentren sind Bereiche mit einer hohen Uberlagerung von verschiedenen Nut-
zungen. Diese Klasse umfasst die Bereiche, in denen sich verschiedene FuBverkehrs-
strome Uberlagern und es eine hohe Dichte an Zielen gibt. Dazu gehdren einige Orts-
teilzentren, EinkaufsstraBen oder Bereiche um wichtige Haltestellen.
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Hauptzentren Hauptzentren sind Bereiche mit einer sehr hohen Uberlagerung von verschiedenen
Nutzungen. Sie liegen dort, wo die Dichte der am starksten gewichteten Quellen und
Ziele am hochsten ist. Dazu zdhlen die zentralen, belebtesten Bereiche in der Innen-
stadt sowie an herausragenden zentralen Orten im weiteren Stadtgebiet.

Mit der Umlegung wird fir jeden der ca. 140.000 Abschnitte ein Bedeutungswert errechnet. Da die Ab-
schnitte zwischen 25 und 50 Meter lang sind, setzen sich StraBenabschnitte zwischen zwei Knotenpunk-
ten oder ein Weg in einem Park aus mehreren Abschnitten zusammen, die jeweils unterschiedliche Be-
deutungswerte haben. Das Ergebnis ist beispielhaft in Abbildung 9 dargestellt (gleicher Netzausschnitt
wie in Kapitel 2.2 auf Seite 9).

Fir eine praktische Handhabung des FuBwegebedeutungsplans und sein homogenes Gesamtbild sollte ein
logisch zusammenhangendes Netzteil, wie ein Abschnitt zwischen zwei Knotenpunkten, nur einer Bedeu-
tungsklasse zugeordnet sein. Daher wird aus dem feingegliederten Wegenetz eine mehr aggregierte Netz-
variante erstellt. Das Ergebnis ist in Abbildung 10 zu sehen. Als Bedeutungswert fiir ein zusammenge-
setztes Netzelement wird der héchste Bedeutungswert eines seiner Teilabschnitte ibernommen. Bei Net-
zelementen, in denen sich auch im zusammengefassten Netz die Bedeutungswerte zwischen zwei Knoten-
punkten @andern, war das Netzelement auch im urspriinglichen Netz von OSM unterbrochen.

Die Ergebnisse wurden im September 2025 vor Fachamtern, Fraktionen, Verbdanden und Akteuren der
Landeshauptstadt Erfurt wie der EVAG vorgestellt. Der gesamte FuBwegebedeutungsplan liegt der Lan-
deshauptstadt Erfurt in GIS vor. Zu einem spateren Zeitpunkt ist seine Veréffentlichung im Geoportal ge-
plant.

Abbildung 9: Wegenetz mit klirzeren Abschnitten

Abbildung 10: Zusammengefasstes Wegenetz mit Idngeren Abschnitten
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4 ANWENDUNG

Mit dem FuBwegebedeutungsplan steht der Stadtverwaltung ein Instrument flr die strategische Férderung
des FuBverkehrs zur Verfiigung. Im Folgenden werden Mdglichkeiten zu seiner Fortschreibung bzw. Weiter-
entwicklung sowie Anwendung genannt.

4.1 FORTSCHREIBUNG DES FUBWEGEBEDEUTUNGSPLANS

Der FuBwegebedeutungsplan liegt der Verwaltung in GIS vor und kann fortan weiterbearbeitet werden.
Seine Pflege und Aktualitat sind Voraussetzung fir die kontinuierliche Anwendung in der Stadt- und Ver-
kehrsplanung. So kann insbesondere auf stddtebauliche Entwicklungen reagiert werden. Die folgenden Hin-
weise kdnnen fortlaufend oder zu definierten Stichtagen gepriift und umgesetzt werden. Fir die allgemeine
Verdéffentlichung wird ein Rhythmus von zwei bis drei Jahren empfohlen.

Das Wegenetz wurde flr die initiale Erstellung des FuBwegebedeutungsplans von OpenStreetMap ibernom-
men. Dabei wurden manuelle Anpassungen am Netz vorgenommen. Es wird empfohlen das Wegenetz auf
dieser Basis fortzuschreiben, da bei neuerlichen Abrufen von OpenStreetMap die manuellen Anpassungen
zu wiederholen sind. Sinnvolle Fortschreibungen des Wegenetzes sind:

e Erganzung und Wegnahme von Wegen. Dabei sind auch Blockdurchwegungen, Trampelpfade und
beidseitige Gehwege (zumindest bei groBen Straen) zu beachten.

e Unterscheidung von privaten und 6ffentlichen Wegen und Flachen fiir u.a. Fragen der Baulast und
Widmung.

Die Quellen und Ziele wurden weitgehend von der Stadt Gbernommen und in geringem Umfang handisch
erganzt. Sinnvolle Fortschreibungen der Quellen und Ziele sind:

e Erganzung und Wegnahme von Quellen und Zielen in Abstimmung mit den jeweiligen Verwaltungs-
stellen, die die GIS-Daten bereitstellen. Ggf. auch erstmalige Aufnahme von neuen Daten in GIS.

e Prifung der Aktualitat der Daten. So wurde zum Beispiel bei den Schulstandorten punktuell fest-
gestellt, dass hier Daten veraltet sein kdnnten. Auch bei Objekten der Kategorie Einzelhandel, die
als Leerstand, gekennzeichnet und daher aussortiert wurden, sind Anderungen erwartbar.

Weitere Fortschreibungen der Methodik sind méglich:

e Anpassungen der Nahbereiche und Gewichtung (z.B. héhere Differenzierung an Bedeutungsklassen
und -werten).

e Integration von Nutzungszahlen bei den Quellen und Zielen, wie z.B. Personen an Bildungseinrich-
tungen (Schiler + Personal).

¢ Aufnahme qualitativer Merkmale in GIS, wie Gehwegbreiten und -zustande, fir einen Abgleich mit
dem FuBwegebedeutungsplan.

4.2 ANWENDUNGSBEISPIELE

Das Instrument FuBwegebedeutungsplan bzw. ein klassifiziertes FuBwegenetz kann auf mehrere Weise zur
Planung des FuBverkehrs verwendet werden. Im Folgenden sind einige Beispiele genannt:

e Priorisierung und Hierarchisierung von baulichen und betrieblichen MaBnahmen
e Identifizierung von Konfliktbereichen und Flachenkonkurrenzen

e Identifizierung von Barrieren und Netzllicken

e Unterstiitzung der OPNV-Netzplanung

e Differenzierung von Standards

e Starkung lokaler Zentren bzw. Realisierung ,, 15 min-Stadt”

e Identifizierung von Wegen fir spezifische Gruppen, wie ,Kinderwege”
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Konkret flr die Landeshauptstadt Erfurt werden folgende Vorschlage gemacht:

e Verbindung des FuBwegebedeutungsplans mit den bestehenden Schulwegplanen fir die Erfurter
Grundschulen.

o

Der Bedeutungsplan kann rdumlich mit den Schulwegen lbereinandergelegt werden, um
Abschnitte zu identifizieren, in denen MaBnahmen vorrangig realisiert werden sollten und
die Bedeutung des FuBverkehrs bei konkurrierenden Zielstellungen besonders hoch zu ge-
wichten ist.

Die definierten Routen kdénnten anstelle oder erganzend zu den Nahbereichen der Grund-
schulen als eigene Kategorie aufgenommen werden und eine entsprechende Bedeutung
kann ihren Stellenwert als gewtlinschte Laufwege hervorheben. Der Schritt setzt voraus,
dass die Kategorie Schulen differenziert wird, damit Grundschulen als separate Kategorie
vorliegen.

e Verbindung des FuBwegebedeutungsplans mit den bestehenden Netzen anderer Verkehrsarten.

o

Beitrag zur Identifizierung von Konfliktbereichen und Flachenkonkurrenzen. Bei der Auftei-
lung des StraBenraums ist seine Funktion und Wichtigkeit fur die jeweiligen Verkehrsarten
entscheidend.

Beitrag zur Férderung des OPNV, fiir den der FuBverkehr eine wichtige Rolle im Zu- und
Abgang der Haltestellen sowie beim Warten an diesen spielt.

Beitrag zur Vereinbarkeit des FuB- und Radverkehrs, um die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes nicht gegeneinander auszuspielen, sondern vielmehr gemeinsam als aktive Mo-
bilitat zu betrachten.

e Differenzierung von Standards
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o

Die Definition von Standards flir den FuBverkehr wird empfohlen. Standards definieren die
Qualitat der Anlagen und Infrastruktur sowie des Betriebs und Unterhalts. Zum Teil kann
dabei auf bestehende und etablierte Regelwerke Bezug genommen werden, in anderen
Fallen bieten sich auch eigene, fiir die Kommune spezifische Standards an.

Die meisten Qualitatsstandards sollten im gesamten FuBwegenetz gelten und nicht nach
Bedeutung unterschieden werden. Die Anforderungen an Verkehrssicherheit und Barriere-
freiheit sind Uberall gleichwertig wichtig. Die Breite von Gehwegen kann voraussichtlich
nicht allein mit der Netzbedeutung verkn(pft sein, sondern hangt auch mit der Seitenraum-
nutzung zusammen.

In einigen Ausnahmen kann das Knipfen von Qualitatsstandards an die Netzbedeutung
oder definierte Netzkategorien sinnvoll sein. Ein Beispiel fir einen Qualitatsstandard in der
Infrastruktur ist, dass Querungsstellen in héheren Bedeutungsklassen oder im Umfeld sen-
sibler Nutzungen wie Kitas, Schulen und Senioreneinrichtungen in héherer Dichte und /
oder priorisiert umgesetzt werden. Beispiele fiir Qualitatsstandards im Betrieb bzw. der
Unterhaltung sind, dass die Reinigung, der Winterdienst oder die Begehung von FuBver-
kehrsanlagen in Abstimmung mit den Bedeutungsklassen erfolgen.
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ANHANG

Kategorie Quellen und Ziele Anteil Einflussbe- Bedeu-

reich [m] tungswert

Bahnhofe Regional- 9 0,2% 500 10
und Fernverkehr

Haltestellen 590 13,7% 200 10-100
StraBenbahn & Bus

Fahrrad Fahrradverleihstationen 15 0,3% 200 1
Parken Carsharingstandort, Taxiparkplatz 85 2,0% 200 1
Einzelhandel Bekleidung, Einzelhandel, Schuhe/Lederwaren 263 6,1% 250 1
Kleidung

Einzelhandel Nahrungs- und Genussmittel 437 10,1% 250 10

Lebensmittel

Einzelhandel weiterer = Gesundheit und Koérperpflege 136 3,2% 250 10
taglicher Bedarf

Einzelhandel Blumen/Zoo, Elektro/Leuchten, Elektronik/Multimedia, Glas/Porzellan/Keramik/Haus- 378 8,8% 250 1
Sonstiges haltswaren, medizinische und orthopadische Artikel, Spielwaren/Hobbyartikel, Sport
und Freizeit, Uhren/Schmuck, Wohneinrichtung

Schulen Berufsbildende Schule, Forderschule, Gemeinschaftsschule, Gesamtschule, Grund- 112 2,6% 300 100
schule, Gymnasium, Hochschule, Musikschule, Regelschule
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Einflussbe-

15.01.2026

Kategorie Quellen und Ziele Anzahl Anteil Bedeu-
reich [m] tungswert
Kitas Betreuung fir Kinder unter 2 Jahren, Betreuung fir Kinder von 2 bis 7 Jahren, 123 2,9% 200 100
Jugendeinrichtungen Jugendclubs, -haus und Freizeitzentren, Weitere Jugendeinrichtung 34 0,8% 200 100
Kinder und Bolzplatz, Jugendherberge, Kontaktstelle Streetworker, Skaterbahn, Spielplatz 152 3,5% 200 10
Jugendliche Sonstiges
Senioreneinrichtun- Begegnungsstatte und Seniorenclubs, Senioren- und Pflegeheim 41 1,0% 500 100
gen
Flir Menschen mit Be- Begegnungsstatte fliir Behinderte, Beratungs- und Betreuungsstatte fir Behinderte, Ta- 53 1,2% 300 100
hinderung gesstatten fliir Behinderte, Werkstatt flir Behinderte, Wohnheim fiir Behinderte
Medizinische Apotheke, Krankenhaus, Medizinische Hilfe 65 1,5% 250 10
Einrichtungen
Freizeit Andere Freizeiteinrichtungen, Zoo 16 0,4% 200 1
Bibliotheken Bibliothek 24 0,6% 300 1
Kultur Galerie, Kino, Museum, Theater 43 1,0% 200 1
Sport Fitness und Gesundheit, Freibad, Schwimmhalle, Sportanlage, Sporthalle 90 2,1% 200 1
Tourismus Aussichtspunkt, Sehenswiirdigkeiten, Touristeninformation, Turm 48 1,1% 250 1
Hotels 44 1,0% 300 1

Seite 24 von 26



Abschlussbericht FuBwegebedeutungsplan Erfurt 15.01.2026

Kategorie Quellen und Ziele Anzahl Anteil Einflussbe- Bedeu-

reich [m] tungswert

Verwaltung Bundesbehorde, Feuerwehr, Ortsteilverwaltung, Kammern und Verbande 116 2,7% 300 1
Wirtschaft Kammern und Verbande 49 1,1% 300 1
Sitzbanke 1.192 27,6% 250 1
Zugange zu Parks und 198 4,6% 500 10

Griinanlagen

Summe 4.313 100 %
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