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Kreisverkehr
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Stralse

Am Kreisverkehr trifft die Zufahrt zum Wiesen-
higel auf die Kranichfelder Straf3e. Durch die
Steuerung des Verkehrs im Kreisverkehr sind
alle ankommenden Fahrzeuge gleichberech-
tigt. Der Stralsenverkehr wird einspurig an allen
Richtungen fortgeflhrt.

Fahrradwege

Die Fahrradwege werden bewusst im Bereich
des Kreisverkehrs auf Grund von Sicherheits-
anforderungen gesondert ausgebildet. So sind
Radfahrende vom Stralsenverkehr geschitzt
und werden zusatzlich gezwungen ihre Fahr-
geschwindigkeit zu verringern. Das tragt dazu
bei, dass andere Verkehrsteilnehmer bewusster
wahrgenommen werden konnen und die gegen-
seitige Rucksichtnahme an Berthrungspunkten
leichter zu gewahrleisten ist.

Fuldwege

Die Querung der Stralsenbereiche zu Ful? ist
in allen Bereichen um den Kreisverkehr herum
moglich. Durch leitende LinienfGhrung und Mit-
telinseln im Bereich der Fahrbahnen, soll Ful(3-
gingern eine sichere Uberquerung der Stral3e
geboten werden. Die nordliche Fuldverbindung
ist ausgelagert und profitiert durch die Puffer-
wirkung des Stralsenbegleitgrins.

Bahngleise

Der Bahnverkehr verlauft mittig durch die Ver-
kehrsanlage und hat BertUhrungspunkte mit
allen drei restlichen Verkehrsformen. Des-
halb sollen gesonderte Markierungen und Hin-
weiselemente die anderen Verkehrteilnehmer
schitzen und dem Bahnverkehr eine moglichst
hindernisarme Durchfahrt ermdglichen.
Zusatzlich ist eine Lichtsignalanlage vorgese-
hen, welche den Verkehr im Fall einer Bahnque-
rug leitet.

Anforderungen Straflsenraum Parkplatz Strafe Strafe StraRe FuRweg

, , , . o FulSweg Radweg Begrinte Gleisanlage Radweg
Die Erfurter Verkehrsbetriebe AG schreibt vor, dass fur Stralsenbahnen ein Lichtraumprofil von 1,35m ab

Aulsenschiene einzuhalten ist.
Weiterhinist zu beachten, dass Baume auch nach mehreren Jahren Entwicklung, nicht in den Sicherheits-
abstand von 1,00m ab Gleis hineinragen durfen.

Um trotz der Anforderungen einen grinen Stralsenraum schaffen zu kdnnen, richtet sich die Wahl der
Geholzarten nach dem verftgbaren Luftraum. So finden in diesen Bereichen schmalkronige Geholze ih-
ren Platz. Zusatzlich sorgt eine fachgerechte und regelmalsige Pflege der Geholze fur das Einhalten der
Sicherheitsbestimmungen der EVAG.

1,0m 1.0m

Um auch stadteinwarts das Bild des griinen Stralsenraums fortschreiben zu konnen, werden Fahrrad- und
Fulsweg durch einen Griunstreifen voneinander getrennt und es entsteht eine weitere Pufferzone, umdie
anliegenden Grundstlcke vor der Larmemission zu schitzen.

Zusatzlich befindet sich im Bereich der Zufahrt zur Dornheimstral3e ein Ubergang des Gleisbereiches fir
Fulsganger und Fahrradfahrer.

)
i
Schlehdornweg Fulsweg am Wiesenhtgel Begrinter Gleisbereich Radweg
Wiesenhtgel Ful3- und Radweg am Kreisverkehr Schutzstreifen Grune Pufferzone
“ahrbahn Fahrbahn Fufs- und Anliegerweg
Schutzstreifen
1,7m ,/m
l‘\ \\ \\ ‘\ \\ 1 “ ‘\
5,3m 790m 5’3m
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Bewertung des Empfehlungsgremiums (16.05.2025)

Gesamtldésung / Stéddtebau

Die stadtebauliche Leitidee der Arbeit spiegelt sich in dem Konzept der ,Griinen Mitte®
wider, bei der sich der zentrale Platz in einem stadtischen Parkensemble wiederfindet. Da-
bei kommt dem sogenannten Terrassenhaus als hybride Vertikalstruktur die verbindende
Funktion zwischen Héhenweg und Stadiplatz zu. Die Setzung dieses stadtebaulichen
Kristallisationspunktes ist aus Sicht des Preisgerichtes behutsam und dennoch wahrnehm-
bar gewéhlt. Durch die transparente Ausformung der Vertikalstruktur sind umlaufende Frei-
raumbeziehungen mdglich, die ein hohes MaB an Identifikation und t&glicher Gebrauchs-
fahigkeit erwarten lassen. Der Treppenturm mit integrierter Aufzugsanlage ist dabei die
einzige Verbindung beider Ebenen, wird dabei als ,,Nadel6hr” identifiziert, das einer beson-
deren planerischen Aufmerksamkeit auch im Hinblick auf soziale Kontrolle und Vermeidung
von Angstraumen bedarf.

Die polygonale Linienflihrung des Hohenweges, mit seinen beidseitigen Stadtbalkonen als
Auftaktsituation, wird seiner Funktion als Rickgrat der Parklandschaft gerecht. Dabei die-
nen die beiden Stadtbalkone als Uiberzeugende Auftaktisituationen fir die Adressierung des
Brickenbauwerks.

Das Freiraumkonzept kommt mit einem notwendigen MindestmaB an befestigter Flache
aus, was der 6kologischen Gesamtbilanz zu gute kommt. Darlber hinaus werden den
Themen des Regenwassermanagements und der stadtklimatischen Vegetationstypologie
auskémmlich Raum und Flache gewidmet. Die topographischen Eingriffe in die umgebende
Hanglandschaft sind trotz der baulichen Intervention qualitatvoll gel6st und tragen zur
selbstverstandlich wirkenden Vernetzungsstruktur des 6ffentlichen Raumes bei.

Eine Integration des vorliegenden Beitrages in die Ubergeordnete Rahmenplanung ist ge-
wébhrleistet, wenngleich die stadtebauliche Lésung flur den norddstlichen Bereich Fragen
aufwirft.

Die Entwurfsansétze, die als Transformationsprozess zur Daseinsvorsorge, zum Mobilitats-
wandel sowie zur Renaissance des 6ffentlichen Raumes durch klimaangepasste Freirdume
angeboten werden, entsprechen den Zielen des Verfahrens. Insgesamt kann die Arbeit als
angemessener und zukunftsgerichteter Beitrag zur stédtebaulichen Entwicklung des Erfurter
Sldostens Uberzeugen, der sowohl eine sozialrdumliche als auch eine identitatsstiftende
Realisierung erwarten lasst.

Verkehrslésung

Der Beitrag von Team 05 weist in allen maBgeblichen Details eine ausreichende und damit
nachvollziehbare Bearbeitungstiefe aus. Die Haltestelle Kranichfelder StraBe wird als Ele-
ment des Stadtplatzes ausgebildet und weitgehend niveaufrei in diesen eingebettet. Dies
flhrt jedoch zu flachig verteilten FuBgangerstromen Uber die Kranichfelder StraBe. Der
Verzicht auf eine Signalisierung der FuBgéngertuberwege fihrt zu deutlichen Abstrichen der
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Barrierefreiheit fir Sehbehinderte und zu zahlreichen Konflikten mit StraBenbahn und Kfz-
Verkehr.

Es wird jedoch ohne groBe Abstriche an gestalterischen Qualitdten fir mdéglich erachtet,
diese Lésung entsprechend anzupassen, zumal die stddtebauliche Gestaltung des Stadt-
platzes und die Ausbildung des Gleiskérpers der StraBenbahn als Rasengleis dies unter-
stltzen bzw. nahelegen.

Die Einordnung der Treppen bzw. des Aufzuges erfolgt in zentraler Lage des Stadtplatzes
optimal. Der Kreisverkehr Kranichfelder StraBe/HaarbergstraBBe ist detailliert durchgearbei-
tet und erscheint funktionsfahig.

Die Anbindung des Wiesenhiigels an die StraBenbahnhaltestelle Kranichfelder StraBe fir
den Radverkehr wird durch die Unterbrechung bisheriger Wegeverbindungen erschwert.

Freiraum

Die Vorschlage zur Entwicklung des Freiraumes zeigen eine sehr intensive Auseinander-
setzung mit der Spezifik des Ortes. Zudem sind das Zusammenwirken und die Abstimmung
zwischen den Disziplinen gut nachvollziehbar.

Das Konzept der ,,Griinen Mitte” Uberzeugt durch seine Einfachheit und Nachvollziehbarkeit.
Eine intensive Durchgriinung spannt sich tber Fahrbahnen und Gleise hinweg auf das ge-
samte Plangebiet. Dabei unterstiitzt die Topografie die rdumliche Wirkung des Stadtrau-
mes.

Die Einordnung und Setzung des Terrassenhauses als Merkzeichen und vertikale Verbin-
dung an zentraler Stelle wird positiv reflektiert. Fir die Gestaltung des Stadtplatzes entsteht
eine angemessene und maBvolle Lésung, die gute Aufenthaltsqualitdten erwarten Idsst. Mit
Sensibilitdt wurde der Raum in Bereiche gegliedert, die gut nutzbar sind.

Auch die Ideen und Vorschlage zum Regenwassermanagement sind ein positiver Beitrag
mit Sichtbarkeit im Stadtraum.

Der Umgang mit dem Hang zum Wiesenhigel in der angebotenen Terrassierung wird als
gute und praktikable Ldésung eingeschéatzt. Dabei wird die vorgeschlagene teilweise
Begriinung als willkommene Aufwertung der Mauern gesehen. Die Gestaltung und Einord-
nung der Stadtbalkone als Auftaktsituationen zum H6henweg wird begrift.
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Ingenieurbau / H6henweg
Starken:

- 2 Brickenstege mit Anbindung an Terrassenhaus,

- ErschlieBung des Stadtplatzes zentral Gber Treppenturm mit Aufzug am
Terrassenhaus,

- Aufenthaltsqualitdt und Aussichtsbereiche am Terrassenhaus,

- Stadtbalkone an den Brickenk&pfen mit zusatzlichen Freizeitangeboten
(Panoramaschaukel),

- Effekt-Beleuchtung Treppenturm und Terrassen.

Schwéchen:

- Treppenturm trotz Netzhille méglicher Angstraum,
- Terrassenhaus mdglicherweise erhéhter Angriffspunkt von Vandalismus.

Zentraler Kern des H6henweges ist das Terrassenhaus, dass sich in guter Erreichbarkeit auf
dem neuen Stadtplatz befindet. Uber ein Treppenhaus und einen Aufzug werden die beiden
Stege erreicht, die jeweils eine kurze Wegeanbindung an den Wiesenhtigel und den Herren-
berg erméglichen. Die Gestaltung von Stegen und Terrassenhaus stehen im Einklang mit
weiteren Teilen der Freiraumgestaltung und werden durch Begriinungs- und Beleuchtungs-
elemente besonders in Szene gesetzt.



