Beschluss zur Drucksache Nr. 0244/25 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 27.02.2025

Komplexprojekt Griine Clara - Bestatigung der Entwurfsplanung

Genaue Fassung:
Die vorliegende Entwurfsplanung fiir die KomplexmaBnahme Griine Clara (Anlage 1-4)

wird im Sinne des §10 Abs.3 ThiirGemHV beschlossen und bildet damit die Grundlage fir
die weiteren Planungsphasen und die Ausschreibung der Bauleistungen.

Seite Tvon 1



Stadt Erfurt
Tiefbau- und Verkehrsamt

Entwurfsplanung

Bauvorhaben: Komplexprojekt ,Grine Clara“
Projekt-Nr. 100115

Auftraggeber: Landeshauptstadt Erfurt
Tiefbau- und Verkehrsamt
Steinplatz 1
99085 Erfurt

Auftragnehmer: SETZPFANDT Beratende Ingenieure GmbH & Co. KG
Carl-von-Ossietzky-Stralle 67 a
99423 Weimar

100115_EP_01.01_Erlauterungsbericht_Clara_18.02.2025.docx Seite 1 von 47



Straflenbauverwaltung Stadt Erfurt

StralRe / Abschnittsnummer / Station: K 54, Clara-Zetkin-Stralte

Komplexprojekt ,Grune Clara® in Erfurt, Projekt-Nr. 100115

PROJIS-Nr.:

Entwurfsplanung

- Erlauterungsbericht -

aufgestellt und geprift:
Erfurt, den

Tiefbau- und Verkehrsamt

100115_EP_01.01_Erlauterungsbericht_Clara_18.02.2025.docx Seite 2 von 47



Komplexprojekt ,,Griine Clara“ in Erfurt, Projekt-Nr. 100115 Unterlage 1

Entwurfsplanung

Inhaltsverzeichnis
Lfd. Nr. Inhalt Seite
1 Darstellung des VOrhabens..............uuuiiiiimieiiieiinemineeis s nenanes 5
1.1 Planerische Beschreibung............oooo 5
1.2 Straflenbauliche Beschreibung............oo e 6
1.3 Streckengestaltung..........oi oo e 8
2 Begrindung des Vorhabens.............cccomiiiiincir e e 9
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren........... 9
2.2 Pflicht zur UmweltvertraglichkeitSprifung ... 10
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) ...........cccccooeiiineene. 11
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens....................c...c. 11
241  Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung ............c...ce... 11
242 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse.............ccccccoo. 12
243 Verbesserung der Verkehrssicherheit ................cco 13
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen .............c..cc . 15
2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses..........ccccccceiiiiiiinnene. 15
3 Varianten und Variantenvergleich.............ccccooiiiiii 16
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes..............cooooiiiiiiiiiiiie 16
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten.............ccooooiiiiii e 17
3.2.1  VariantenUDersiCht ... ... 17
3.2.2  Variante 1 — mit beidseitigem Radfahrstreifen.............ccccooiien. 23
3.2.3  Variante 3 — mit beidseitigem gemeinsamen Geh- und Radweg..................... 24
3.2.4 Variante 4.2 — mit einseitigem Radfahrstreifen (stadteinwarts) und einseitigem
Radweg (StadtauSWArS) ..........oouiiiiiiiii e 25
3.3 Variantenvergleich Variante 1, 3Und 4.2........o e 26
3.3.1 Raumstrukturelle WirkUngen ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 26
3.3.2  Verkehrliche BeUrt@iluNg .........ccooooiii s 27
3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ............ccccooiiinnne. 28
3.3.4  UmweltvertragliChKeit ..... ..o s 28
3.3.4.1 Darstellung der Umwelteinwirkungen............ccccccooiiiiiieiiiiiiiie e 28
3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umwelteinwirkungen..................... 29
3.3.5  WirtschaftlichKeit ..o 29
3.4  Gewahlte LiNIe/Variante .............ooiiiiiiiiie e 29
4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme ... 31
4.1 Fortschreibung der Vorzugsvariante / Ausbaustandard ............cccocouiiiiiieiiininiiiiieeeen. 31
4.2 Bisherige/zukunftige Stralennetzgestaltung...........coooiiiiiiiiiiii 32

100115_EP_01.01_Erlauterungsbericht_Clara_18.02.2025.docx Seite 3 von 47



Komplexprojekt ,,Griine Clara“ in Erfurt, Projekt-Nr. 100115 Unterlage 1

Entwurfsplanung
4.3 LinienfUNIUNG ..ot e e e e e e e 33
4.4 QuerschnittSgestaltUNG........ooiiiiiiiiiiii e 33
441  Querschnittselemente und Querschnittsbemessung ... 33
4.4.2  Fahrbahnbefestigung ..........c.uuuiiiiiiiiiii e 34
4.4.3 Boschungsgestaltung............coooiiiiiiii 34
444  Hindemisse in SEItENIAUMEN .........coii it 35
4.5 Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten .................ccccc 35
4.6 Besondere ANlage.........coooo i 35
4.7 IngenieurDaUWErKE.........coooiiiiii 36
4.8  LArmschutZanlagen .........cooooiiiiiiiiii i 36
4.9 offentliche Verkehrsanlagen ...........c.ooo i 36
40 LeUNGEN . 38
4.11 Baugrund/Erdarb@Iten ...........ooiuuueiiiii it 39
412 ENIWASSEIUNG ... 39
4.13 StralBenausstattung ..........ooooii i 40
5 Angaben zu den Umweltauswirkungen .........ccccooininii e 40
5.1  Mensch einschlieBlich der menschlichen Gesundheit...............cccouiiiiiiiiiiiiiiii . 40
5.2 NaturhauSNalt. ... 40
5.3  LandschaftSbhild ............coo e 41
5.4 Kulturgiter und sonstige SachguUIer..............ccoiiiiiiiiiiiiii e 41
5.5 AMENSCNULZ ... 42
5.6 Natura 2000-GeDIete........couuieiiiii i 42
5.7 Weitere SChUtZgebiete ............ueiiiiiiiii e 42
6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
UmweltausWirkUNgGen...........oueeuieimieimmeimnenissiissnisssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsnnns 42
6.1  LarmschutzmalBnahmen........ ... e 42
6.2 sonstige Immissionsschutzmalnahmen ..o 43
6.3 MalRnahmen zum GEeWASSEIrSChULZ .............oeiiiiiiiiiiiiieiie e 43
6.4 Konzeption Nebenanlagen und Begrinung ..........cooooiiiiiiiiiieiieei e 43
6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete............cccooiiiiiiiiiii e 46
6.6 sonstige MalRnahmen nach Fachrecht.............ccccoiii e, 46
7 0TS = o 46
8 Verfahren ... 46
9 Durchfiihrung der BaumaBnahme..........cccoeiiiiiiiemnnnn s s e 47

100115_EP_01.01_Erlauterungsbericht_Clara_18.02.2025.docx Seite 4 von 47



Komplexprojekt ,,Griine Clara“ in Erfurt, Projekt-Nr. 100115 Unterlage 1

Entwurfsplanung

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Clara-Zetkin-Strale befindet sich siiddstlich vom Stadtzentrum der Landeshauptstadt
Erfurt und ist grof3tenteils durch beidseitige Wohnbebauung gekennzeichnet.

Die Stadt Erfurt beabsichtigt die im Jahr 1978 umgebaute vierspurige Hauptverkehrsstralle,
einen vom motorisierten Individualverkehr dominierten Strallenraum, in eine zweispurige
Stralde mit deutlich erhohtem Griinanteil und deutlich mehr Aufenthaltsqualitdt umzubauen.
Mit dem Komplexprojekt ,,Griine Clara“ wird das Uibergeordnete Ziel verfolgt, die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat der direkten Anwohner und der Bewohner der Landeshauptstadt deutlich
zu erhdéhen und nachhaltige und dauerhafte Grinstrukturen zu etablieren. Hierbei besteht der
Anspruch an eine hohe gestalterische Qualitdt der vorhandenen Flachen und zukunftigen
Grun- und stadtebaulichen Strukturen.

Fur die Clara-Zetkin-Strafle befindet sich der Beginn der Baustrecke an der Kreuzung
SchillerstralRe/Stauffenbergallee/Weimarische Straflie/Clara-Zetkin-Straflde. Die Clara-Zetkin-
Stral3e verlauft von hier in Richtung Suden.

Das Ende der Baustrecke ist an ca. 1 km an der Kreuzung HaBlerstrale/Clara-Zetkin-
Strafle/Am Schwemmbach erreicht.

Im Zuge dieses Ausbaues werden auch die beidseitig der Clara-Zetkin-Stral’e einmiindenden
Straflen in den Umbau einbezogen.

Die Lage und Ausdehnung der geplanten BaumaBnahme ist in der Ubersichtskarte,
Unterlage 2 und im Ubersichtslageplan, Unterlage 3 ersichtlich.

Eine Anderung der StraRennetzgestaltung hinsichtlich Widmung / Umstufung ist nicht
vorgesehen.

Die Lage der BaumaflRnahme wird wie folgt beschrieben:

Land Thuringen

kreisfreie Stadt Landeshauptstadt Erfurt
Gemarkung Erfurt

Hoéhenlage 196,30 bis 211,20 m . NHN
Hoéhenbezug DHHN 2016

Lagebezug ETRS 89/UTM32

Baulasttrager ist die Stadt Erfurt.
Die Realisierung der BaumafRnahme im 6ffentlichen Stralienraum soll grundhaft erfolgen und
ist ab 2025/26 in mehreren Abschnitten geplant.
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1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Gemal der stadtentwicklerischen Strategieplane (Flachennutzungsplan und Verkehrsent-
wicklungsplan) ist die Clara-Zetkin-Stral3e Bestandteil des Stralenhauptnetzes und verbindet
die slidostlichen Stadtteile (ca. 48.000 Einwohner) auf direktem Wege mit der Innenstadt bzw.
dem Hauptbahnhof. Sie ist eine wichtige Verbindungsachse vom Hauptbahnhof/ Innenstadt in
die Stadtteile im Erfurter Stdosten. Zusatzlich verlauft Gber die Clara-Zetkin-Stral3e die
KreisstralRe K 54, die die sudlich von Erfurt gelegenen Gebiete der Landkreise lim-Kreis und
Weimarer Land mit den entsprechenden Einwohnerzahlen an die Stadt Erfurt anbindet. Aus
diesen Funktionen resultierte bis zum Jahr 2021 die hohe Verkehrsbelastung der bisher 4-
streifigen Fahrbahn von werktaglich bis 22.500 Kfz/Tag. Seitens der Stadt Erfurt wurde beim
Thiringer Landesamt fur Bau und Verkehr eine Abstufung der Kreisstra3e beantragt, jedoch
liegt hierzu noch keine Entscheidung vor.

Zukunftig soll der Kfz-Verkehr Gber eine 2-streifige Fahrbahn abgewickelt werden, der bereits
als Provisorium hergestellt ist.

Im Rahmen eines Verkehrsversuches vom 06.09.2021 bis 31.03.2022 wurde untersucht,
welche Auswirkungen eine Reduzierung der Verkehrsflachen hat. Im Ergebnis wurde eine
Verkehrsbelegung zwischen 13.620 und 14.030 Kfz/Tag (November 2021 bis Februar 2022)
sowie zwischen 13.430 und 13.110 Kfz/Tag (Januar bis Marz 2023) gemessen. Der dabei
ermittelte SV-Anteil schwankte zwischen 2,0 und 3,5 %.

Da zum Zeitpunkt der 0.g. Verkehrsmessungen einige Umleitungsverkehre bestanden, wurden
die Ergebnisse mit einer weiteren Messung validiert. Dies erfolgte im Juni 2023 mit einer
Wiederholung der Verkehrsmessung, wobei eine Verkehrsbelegung von 12.561 Kfz/Tag und
1.081 Kfz/Abendspitze ermittelt wurde. Bei Ansatz eines SV-Anteils von 2,5 % ergibt sich ein
Wert von 314 FZsy/Tag und 27 Kfz/Abendspitze.

Das im Verkehrsentwicklungsplan Erfurt integrierte
Radverkehrskonzept weist die Clara-Zetkin-Stral3e, als
sidlichen Anschluss an den Schmidtstedter Knoten,
ebenfalls als wichtige Verbindungsachse fir den
Radverkehr aus.

Das Konzept wurde im Stadtrat in 2023 beschlossen.
Zur Erstellung des Konzeptes sind umfangreiche
Untersuchungen durchgefihrt worden. Das Konzept
bestatigt fur die Clara-Zetkin-Strafe die Bedeutung
einer Hauptroute. Dementsprechend ist die Anordnung
von Radverkehrsanlagen in der Clara-Zetkin-Stralle
zwingend erforderlich.

Bild 1: VEP Radverkehr Zielnetz - 2030

Aus ihrer regionalen Verbindungsstufe resultiert fiir die Stadtstrale gemal RASt" und RIN?
als angebaute Hauptverkehrsstralle die StraBenkategorie HS lll. Aufgrund der ortlichen

! Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen, Ausgabe 2006
2 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2006/2015
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Verhaltnisse und der geplanten 2-Streifigkeit wird von folgenden Entwurfsgrundsatzen geman
RASt 06 ausgegangen:
Ortliche Einfahrtsstrake
¢ Hauptverkehrsstralie
geschlossene bzw. halboffene Bauweise
gemischte Nutzung Gewerbe, Wohnen, kaum Geschéaftsbesatz
Abschnittslangen von 200 m bis 800 m
Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h (1.081 Kfz/Abendspitze gemaf
Verkehrsmessung Juni 2023)
e Linienverkehr
o Radverkehr
e Parkbedarf

Gemal RASt ergibt sich der Querschnitt 6.6 mit einer Fahrstreifenbreite von je 3,25 m und
insgesamt 6,50 m fiir beide Fahrstreifen:

Eine 6,50 m breite Fahrbahn gewahrleistet
die Verkehrsrdume und lichten R&ume
auch fur den vorhandenen Linienbus-
verkehr.

Die Gesamtbaulange der Clara-Zetkin-
StralRe zwischen der Kreuzung Schiller-
stral’e/ Stauffenbergallee/ Weimarische
StraRe/ Clara-Zetkin-Strale und der
HaRlerstrale/ Clara-Zetkin-Stralle/ Am
Schwemmbach betrug in der Vorplanung
1.051 m. Im Vorfeld der soeben benannten
beiden Kreuzungen wird die Clara-Zetkin-
StralRe fur die erforderlichen Links- und
Rechtsabbiegestreifen aufgeweitet.

Bild 2: Auszug RASt 06, Querschnitt 6.6

Im Nachgang zur Vorplanung wurden Teilbereiche der Vorzugsvariante einer erganzenden
Planung unterzogen wie z.B. die Verringerung der Fahrstreifen von 3,25 m auf 3,00 m, die
Verbeiterung des Radfahrstreifens von 2,00 m auf 2,25 m (inkl. Breitstrichmarkierung) oder die
Verlangerung der Baustrecke auf 1.300 m. Die einzelnen Veranderungen werden im Punkt 4.1
genauer beschrieben.

In Bezug auf die gewahlte Fahrstreifenbreite von 3,00 m gegentiber der Vorgabe der RASt
2006 (3,25 m) wird auf die E-Klima 2022° verwiesen. In der E-Klima werden zur Unterstiitzung
der Klimaschutzziele schmale Fahrbahnquerschnitte im Handlungsfeld Entwurf explizit
empfohlen. Schmale Fahrstreifenbreiten fluhren erfahrungsgemal zu verringerten
Geschwindigkeiten. In Kombination mit einer LSA-gesteuerten griinen Welle kénnen die ange-
strebten Ziele zur Reduzierung der Emissionen erreicht werden.

3 E Klima 2022: Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veréffentlichungen
im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen; Klimarelevante Vorgaben, Standards und
Handlungsoptionen zur Berlicksichtigung bei der Planung, dem Entwurf und dem Betrieb von
Verkehrsangeboten und Verkehrsanlagen, Ausgabe 2022
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Die Lage der vorhandenen einmiindenden Anliegerstrafen bleibt auch nach Umbau der Clara-
Zetkin-Stralle erhalten. Im Rahmen der geplanten BaumaRnahme werden sie an die 2-
Streifigkeit der Hauptverkehrsstrafe angepasst. Dies betrifft folgende Anliegerstral3en:
Ostlicher Nonnenrain, links*, Bau-km 0+132

westlicher Nonnenrain, rechts, Bau-km 0+134

Ostlicher Holbeinstral3e, links, Bau-km 0+325

westlicher Holbeinstralde, rechts, Bau-km 0+328

Rubensstrale, links, Bau-km 0+450

Friedrich-List-Stral3e, rechts, Bau-km 0+574

Rembrandtstrale, links, Bau-km 0+840

Haageweg, rechts, Bau-km 0+898

Saarstralde, links, Bau-km 0+919.

CoNOOARWN~

Im Umfeld der Clara-Zetkin-Stral3e befinden sich einige Anliegerstral3en, die im Bestand nicht
an die Hauptverkehrsstrale angeschlossen sind. Dies betrifft folgende Anliegerstrafen
(Sackgassen):

1. Klausener Strale, links, Bau-km 0+230

2. Bocklinstral3e, rechts, Bau-km 0+475

3. Damaschkestralde, rechts, Bau-km 0+690

4. Friedrich-Naumann-Strale, rechts, Bau-km 0+735.

Die Lage und Ausbildung der 4 Sackgassen bleiben trotz Umbau der Clara-Zetkin-Stralle
erhalten. |hre Befahrbarkeit ist durch Wendestellen am Ende der StralRe fir 3-achsige
Mullfahrzeuge (Klausener Strale, Bocklinstralte) bzw. fir 2-achsige Miullfahrzeuge
(Damaschkestral®e, Friedrich-Naumann-Strale) gesichert.

Eine separate Radverkehrsfiihrung oder fahrbahnbegleitende Geh- und Radwege sind im
Bereich der Clara-Zetkin-Stralte im Bestand nicht vorhanden, so dass sich Radfahrer im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bewegen oder die fur den Radverkehr
freigegebenen Gehwege nutzen.

Zukunftig sollen Radfahrer im Bereich der Clara-Zetkin-StraRe auf gesonderten
Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau geflihrt werden.

1.3 Streckengestaltung

Bestand

Der Streckenzug zwischen der Kreuzung Schillerstrale/ Stauffenbergallee/Weimarische
Stralle/Clara-Zetkin-Strale im Norden und der Kreuzung HaRlerstralle/ Clara-Zetkin-
StralRe/Am Schwemmbach im Siden charakterisiert sich im Bestand wesentlich durch sich
abwechselnden Geraden und Radien (Gerade, R 250, Gerade, R 170, Gerade, R 350,
Gerade, R 150, Gerade, R 250, Gerade, R 175, Gerade).

Im Bestand entwassert die Fahrbahn entweder Gber Einseitneigung oder tGber Dachgefalle.
Das anfallende Regenwasser wird in Stralenabldufen gesammelt und mittels
Anschlussleitungen dem kommunalen Abwassernetz (Schwemmbachkanal) zugeleitet.

4in Trassierungsrichtung der Clara-Zetkin-StralRe (von Norden nach Slden)
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Planung
Wesentliche Zwangspunkte bei der Trassierung der Clara-Zetkin-StralRe sind der Anschluss

an den Kreuzungsbestand im Norden und im Sidden sowie die einmindenden
Bestandsstrallen (Anliegerstral’en). Der Streckenzug charakterisiert sich in der Planung
ebenfalls durch die sich abwechselnden Geraden und Radien (Gerade, R 250, Gerade, R 500,
Gerade, R 500, Gerade, R 1000, Gerade, R 150, Gerade, R 350, Gerade, R 190, Gerade,
R 250, Gerade, R 175, Gerade, R 250).

Die Planungsachse wurde gegenlber der Bestandsachse in westliche Richtung verschoben:
Ziel war es dabei, fir die Planung der Freianlagen bessere Gestaltungsmoglichkeiten zu
schaffen.

Das Prinzip der wechselnden Neigungen des Bestandes zur Entwasserung der Fahrbahn wird
im Zuge der Neuplanung der Clara-Zetkin-StralRe beibehalten.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Ende der 70-er Jahre erfolgte im Rahmen der ErschlieRung der GroRwohngebiete Erfurt
Sudost eine Erweiterung der bis dahin 2-streifigen Clara-Zetkin-StralRe auf einen 4-streifigen
Fahrbahnquerschnitt. Dabei wurden auch die Seitenbereiche bis an die angrenzenden
Gebaude ausgebaut und dabei ein Grolteil der Vorgarten der Griinderzeitgebaude und das
GroRgrin im StralRenverlauf entfernt. Nach heutigem Standard sind die Flachen flir den
Fuldganger- und Radverkehr unzureichend, da die vorhandenen Gehwege fur den Radverkehr
freigegeben sind. Fir den Radverkehr sind keine eigenen Verkehrswege vorhanden.

Die Clara-Zetkin-Strafde ist baulich in einem unbefriedigenden Zustand. Die Stadt Erfurt hat
sich daher mit dem Umbau der Clara-Zetkin-Stral’e beim Bundesprogramm ,Anpassung
urbaner Rdume an den Klimawandel“ beworben, um Férdermittel fir einen mdglichen ,griinen
Umbau®“ der Clara-Zetkin-Strale zu erhalten. Das Ob und Wie des Umbaus sollte bei einem
Verkehrsversuch ermittelt werden. Die dringend notwendige Sanierung des unter der Clara-
Zetkin-Strafle gelegenen Schwemmbachkanals machte es mdglich, einen begrenzten
Zeitraum der Bauarbeiten gleichzeitig fur diesen Versuch zu nutzen.

Der Verkehrsversuch konnte in der Zeit von September 2021 bis Marz 2022 durchgefihrt
werden. Die gemeinsame Federfuhrung des Projekts hatten das Amt fir Stadtentwicklung und
Stadtplanung sowie das Tiefbau- und Verkehrsamt. Im dem mehrmonatigen Verkehrsversuch
,Clara“ wurde untersucht, wie die Clara-Zetkin-Stral3e zukulnftig attraktiver, griner und fur alle
Verkehrsteilnehmer sicherer gestaltet werden kann. Daflr wurde die Stral3e auf zwei Spuren
reduziert und die Folgen fir Verkehrsqualitat, Sicherheit und mdgliche Verlagerungen des
Verkehrs untersucht.

Im Ergebnis wurde folgendes festgestellt:

e durch die Veranderung der Fahrstreifenanzahl (bisher 4-streifig, neu nur 2-streifig), das
Lkw-Durchfahrtsverbot und die Baustellensituation reduzierte sich die Verkehrsstarke
in der Clara-Zetkin-StralRe deutlich

o die aufgetretenen Staus waren hauptsachlich der Baustellensituation geschuldet

e in den angrenzenden Anliegerstralen gab es keine Einschrankungen durch
Verlagerung des Verkehrs
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¢ in der Wilhelm-Busch-Stral3e, dstlich zur Clara-Zetkin-Strale gelegen, erhdhte sich die
Verkehrsstarke leicht

e in der Arnstadter Stral’e traten am Knotenpunkt Kaffeetrichter im Berufsverkehr
teilweise Staus auf

e der Versuch fand wahrend der Corona-Pandemie statt, die sich auf die Mobilitat vieler
Menschen ausgewirkt hat

o die seitlich der 2 Fahrstreifen eingerichteten Stellplatze schrankten den flieRenden
Verkehr nicht ein und die Geh- und Radwege konnten dadurch von parkenden
Fahrzeugen freigehalten werden

¢ Unfalle nahmen nicht zu.

Fazit

Der versuchsweise Umbau der Clara-Zetkin-Stral3e mit zwei Fahrspuren hat sich weder auf
die Verkehrsqualitat oder die Verkehrssicherheit in der Clara-Zetkin-Straf3e, noch auf das
Verkehrsaufkommen der umliegenden Stral3en negativ ausgewirkt. Unter Zugrundelegung der
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen ist es mdoglich, die Stral3e dauerhaft zweispurig
umzugestalten. ®

Die Unfallauswertung erfolgte durch die Landespolizeiinspektion Erfurt, Inspektionsdienst
Nord fir die Clara-Zetkin-Stral3e fiir die Zeit vom 01.01.2018 bis zum 31.12.2022.

Die im Bestand vorhandenen Verkehrsmengen fur den Planungsbereich wurden 2021 und
2022 durch das Tiefbau- und Verkehrsamt und das Umwelt- und Naturschutzamt der
Landeshauptstadt Erfurt ermittelt. Eine weitere Verkehrsmessung fand im Jahr 2023 durch das
Ingenieurbiro BERNARD Gruppe ZT GmbH, Magdeburg statt.

Die Vermessung des Planungsbereiches erfolgte im 1. Halbjahr 2023 durch das
Vermessungsbiro TRIGIS GeoServices GmbH, Weimar.
Im Vorfeld dazu wurde seitens der Stadt Erfurt die Stadtgrundkarte zur Verfligung gestellt.

Das Gutachten iiber Baugrund und Griindung (Geotechnischer Bericht) fur die

Umgestaltung der Clara-Zetkin-StraRe liegt mit dem Stand vom 16.05.2023 vom
Gutachterburo vgs InGeo GmbH, Erfurt vor.

2.2 Pflicht zur Umweltvertrdglichkeitsprifung

Gemall § 2 Landesgesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (ThirUVPG) Anlage 1
Nr. 5.4 besteht fur dieses Vorhaben keine generelle UVP-Pflicht, sondern die Pflicht zur
allgemeinen Vorprifung.

Daher wurde eine ,Allgemeine UVP-Vorprifung des Einzelfalls gemal® § 7 Abs. 1 des
Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)“ durchgefiihrt. Die Unterlagen zur
Vorpriifung liegen seit Juli 2024 vom Gutachterbiiro fiir Naturschutz, Okologie und Umwelt,
Cornelia Schuster, Gotha vor.

Die Unterlagen wurden durch das Umwelt- und Naturschutzamt der Stadt Erfurt geprift. Nach
Prifung der vorliegenden Unterlage "Allgemeine UVP-Vorprifung des Einzelfalls gemafR § 7
Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)" zum Bauvorhaben

5 Verkehrsversuch Clara-Zetkin-Strale 09.2021 — 03.2022, Ergebnisbericht (Stand: Mai 2022)
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Komplexprojekt "Grune Clara" Erfurt, TVA-Projekt-Nr. 100115, die gemaR der Kriterien der
Anlage 3 des UVPG erarbeitet wurde, stellte die untere Naturschutzbehérde im Oktober 2024
gemald § 5 Absatz 1 UVPG fest, dass flir das Vorhaben keine weitere Pflicht zur Durchflihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Grundlage flr die Entscheidung ist die plausible und nachvollziehbare Darstellung, dass bei
Realisierung des Vorhabens, in der aktuellen Form und Umfang, keine dauerhaften negativen
Auswirkungen in relevanten Umfang zu erwarten sind. Sofern Uberhaupt negative
Auswirkungen in Uberschaubaren Ausmal® zu erwarten sind, beziehen sich diese auf die
Bauausfuhrung und sind damit zeitlich befristet und nicht dauerhaft.

Stattdessen wurden die positiven Auswirkungen des Vorhabens auf nahezu alle Schutzguter
nachvollziehbar herausgearbeitet und dargestellt.

Diese basieren im Wesentlichen auf die mit dem Vorhaben verbundenen Flachen-
entsiegelungen, der Neuanlage zusatzlicher Grinflachen, die signifikante Erhdéhung des
Stralenbaumbestandes sowie nicht zuletzt die dauerhafte Reduktion des Durch-
gangsverkehrs und damit verbunden die Verringerung der Abgas- und Verkehrslarm-
belastung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan flr Bundesfernstraflen sieht fiir zahlreiche Projekte den besonderen
naturschutzfachlichen Planungsauftrag, sogenannte ,Oko-Stern-MaRnahmen*, vor. Diese
sollen insbesondere bei umfangreichen Bauvorhaben mit einer Dokumentation sicherstellen,
dass dem Grundsatz einer umfassenden Problembewaltigung auch bei abschnittsweiser
Verwirklichung des Gesamtvorhabens Gentige getan wird.

Diese Voraussetzungen sind bei der hier geplanten BaumalRnahme ,Grune Clara® nicht
gegeben, da keine Bundesstrale betroffen ist. Ein besonderer naturschutzfachlicher
Planungsauftrag besteht flir die vorliegende MaRnahme nicht.

Der Umbau der Clara-Zetkin-Strale von einer 4-streifigen in eine 2-streifige Fahrbahn stellt
naturschutzfachlich keinen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Entsprechend den
gesetzlichen Vorgaben und den einschlagigen Regelungen zur Berucksichtigung von
Naturschutz und Landschaftspflege beim Straflenbau ist die Erstellung eines Landschafts-
pflegerischer Begleitplan (LBP) nicht erforderlich.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.41 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Der Flachennutzungsplan (FNP) stellt als sogenannter vorbereitender Bauleitplan die
generellen raumlichen Planungs- und Entwicklungsziele einer Gemeinde dar, indem er die
geplante Art der Bodennutzung fiir das gesamte Gemeindegebiet in den Grundziigen aufzeigt.

Die besondere Bedeutung des Flachennutzungsplans (FNP) im Rahmen der Stadtentwicklung
liegt in der grundsatzlichen Entscheidung einer Gemeinde darlber, in welcher Weise und fur
welchen Nutzungszweck (Bebauung, Verkehr, Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Erholung,
Naturschutz usw.) die vorhandenen Flachen sinnvoll und sachgerecht genutzt werden kénnen
und sollen. Er ist somit das zentrale Steuerungsinstrument fir eine nachhaltige stadtebauliche
Entwicklung.
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Grundsatzlich befindet sich die Clara-Zetkin-
Stralle auf dem Gemeindegebiet der
Landeshauptstadt Erfurt.

Beidseitig der Clara-Zetkin-Strafle sind
hauptsachlich Wohnbauflachen vorhanden.
Lediglich am Beginn der Baustrecke sind
Ostlich der Clara-Zetkin-Strale gemischte
Bauflachen (Mischgebiet) zu finden.

Die in der Vorplanung untersuchten
3 Trassierungsvarianten berlcksichtigen die
bestehende Bauleitplanung.

Die Funktion der Clara-Zetkin-Stralke als
Hauptverkehrsstralle muss im zuklnftigen
Strallennetz aufrechterhalten werden.

Bild 3: Auszug Flachennutzungsplan Erfurt vom 14.07.2017, letzte Anderung vom 12.04.2023

Anderungen an der Anzahl der Knotenpunkte sind nicht vorgesehen. Die Sackgassen am
Rand der Seitenraume der Clara-Zetkin-Straflten bleiben weiterhin erhalten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Clara-Zetkin-StralRe dient, entsprechend ihrer Charakteristik als innerortliche
Hauptverkehrsstral3e. Es ist jedoch zu beachten, dass sich die Clara-Zetkin-Strale in einem
stadtebaulich sensiblen Umfeld befindet. Aus diesem Grund erfolgte auch der Antrag auf
Abklassifizierung der im Bestand vorhandenen Kreisstral’e K 54 (ehemalige L 2156). Eine
entsprechende Uberpriifung hierzu erfolgt bereits beim Thiiringer Landesamt fir Bau und
Verkehr (TLBV). Den konkreten Abstufungszeitpunkt (Rechtswirksamkeit) kann derzeit vom
TLBYV noch nicht benannt werden.

Fir die Bewertung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse im Bereich der Clara-Zetkin-Stralle
werden die Werte der

e Verkehrszahlung vom 16. - 18.11.2021

e Verkehrszahlung vom 08. - 10.02.2022

e Verkehrszahlung vom 24./25.01.2023

e Verkehrszahlung vom 29./30.03.2023

e Verkehrszahlung vom 06./07.06.2023
herangezogen.
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Verkehrsmengen

Die Analysewerte bilden die Grundlage fir die Bemessung der Verkehrsanlage. Mit
Spitzenstunden zwischen 1.081 bis 1.207 Kfz/h liegen die vorhandenen Belegungen in der
von der RASt genannten mdglichen Kapazitat von 400 bis 1.800 Kfz/h fir den gewahlten
Querschnitt 6.6 (Fahrbahnbreite 6,50 m, zzgl. Verkehrsraum Radverkehr).

In der nachfolgenden Tabelle wurden die Einzelwerte zusammengestellt.

Messzeit Kfz davon SV Spitzenstunde Kfz
Schwerlastanteil
(SV)

in24 h in24 h in % Urzeit in1h
Nov. 2021 13.620 430 3,5 15.30 — 16.30 1.207
Feb. 2022 14.030 410 3,0 15.30 — 16.30 1.234
Jan. 2023 13.430 230 2,0 15.30 — 16.30 1.105
Marz 2023 13.110 330 2,5 15.30 — 16.30 1.155
Juni 2023 12.561 314 2,5 15.30 - 16.30 1.081

Tabelle 1: Verkehrsmengen aus Verkehrsmessung

Die StralRenplanung der Clara-Zetkin-Stral3e basiert auf den Verkehrsmengen der Verkehrs-
messungen. Es wurden keine Prognosewerte fiir die nachsten 30 Jahre ermittelt.

Parkstellflachen

Im Bestand werden die vorhandenen Seitenrdume, die von der Fahrbahn bis an die Gebaude
bzw. Grundstlickseinfassungen reichen, durch den Fulganger- und Radverkehr genutzt. In
diesen Bereichen ist abschnittsweise auch der ruhende Verkehr angeordnet. Im Jahr 2011
wurde der Bestand an Parkstellflachen mit 92 Stellflachen angegeben. Im Ergebnis der
aktuellen stadtischen Parkraumuntersuchung (Stand 02.02.2024) war im Ausgangszustand
(vor Umgestaltung) von ca. 100 Stellplatzen auszugehen. Mit der aktuellen temporaren Lésung
reduzierte sich die Anzahl auf ca. 80 legale Stellplatze.

Im Planungsgebiet sollen zukinftig mindestens 50 o6ffentliche Stellplatze fur den ruhenden
Verkehr vorhanden sein.

Der als Behindertenstellplatz ausgewiesene Einzel-Parkplatz befindet sich in Héhe der
Klausener Stral3e bei Bau-km 0+237.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Fahrbahn und Seitenbereiche weisen Unebenheiten, Netzrisse und Beschadigungen auf. Die
Querneigungen sind oft nicht durchgangig und kénnen daher anfallendes Oberflachenwasser
nicht vollstandig ableiten. Die Randeinrichtungen sind teilweise beschadigt.

Die geringen, wechselnden Breiten der vorhandenen Gehwege entsprechen nicht den
geforderten Regelwerkvorgaben. Zusatzliche Einengungen sind durch eine Vielzahl von
Einbauteilen wie Treppen, Briefkasten, Maste (Stralenbeleuchtung, Beschilderung) oder
Mulltonnenstandplatze aber auch durch Parkstellflachen bedingt. Infolge der Freigabe der
Gehwege fiir die Nutzung durch den Radverkehr ergeben sich flr FuRganger und Radfahrer
Einschrankungen bei der Nutzung. Die vielen Hauseingange mit direktem Austritt auf den
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Gehweg erhdhen die Kollisionsgefahr fir FuRganger und Radfahrer. Insbesondere fir den
Fuldgangerverkehr wird ein ungestortes Fortkommen und ein der Umfeldnutzung
entsprechender Aufenthalt behindert. Hochbordsteine an Querungsstellen stellen zusatzlich
eine Barriere fir mobilitdtsbehinderte Menschen oder die Benutzung mit Kinderwagen dar.

Durch die neue Straflengestaltung werden getrennte Raume fur die verschiedenen Nutzer-
gruppen Kfz-, Rad- und Fuligangerverkehr geschaffen und die Verkehrssicherheit dadurch
erhoht. Die Anlage zusatzlicher Querungsstellen (Mittelinseln in Hohe Bdcklinstralle und
DamaschkestralRe) zwischen den bestehenden LSA-Anlagen machen die Clara-Zetkin-StralRe
fur den FuRgangerverkehr leichter Uberquerbar und die geplante taktile und barrierefreie
Gestaltung verbessert insbesondere fir Sehbehinderte und mobilitdtseingeschrankte
Personen die Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen.

Die geplanten Anderungen verbessern somit wesentlich die Qualitat und die Sicherheit fir den
Fullganger- und Radverkehr in den Seitenrdumen.

Auswertung der Unfalldaten

Im Jahr 2020 waren das Verkehrsaufkommen und damit auch das Unfallgeschehen ganzjahrig
von pandemiebedingten Einflissen gepragt. In den Jahren 2021 und 2022 verzerren
Baustellen und wechselnde Verkehrsorganisation die Statistik.

Zur Darstellung des Unfallgeschehens wurden zusatzlich zu den Jahren 2020 bis 2022 auch
die Jahre 2018 bis 2019 herangezogen und das Unfallgeschehen in dieser Zeit in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Monat/Jahr U(SP) U(LV) U(P) U(sSs) U(LS) U(s)
Kategorie | Kategorie > Kategorie | Kategorie | > Sach-
1/2 3 Personen 4/6 5 schaden
schaden
Jan. 2018 bis 2 23 25 1 88 89
Dezember 2022
5 Jahre

Tabelle 2: Unfallgeschehen 2018 bis 2022 gemaR 3-Jahres-Unfalltypenkarte (3-JKyep,s))

U(SP) Unfalle mit Schwerverletzten/Getéteten
U(LV) Unfalle mit Leichtverletzten

U(P) Unfalle mit allen Personenschaden

U(SS) schwerwiegende Unfalle mit Sachschaden
U(LS) sonstige Unfalle mit Sachschaden

u(s) Unfalle mit allen Sachschaden

Bei den in den Jahren 2018 bis 2022 insgesamt aufgetretenen 114 Unfallen waren ursachlich:
e 1 Fahrunfall (F = Unfalltyp 1) 1%

e 7 Abbiege-Unfalle (AB = Unfalltyp 2) 6 %
e 7 Einbiegen/Kreuzen-Unfalle (EK = Unfalltyp 3) 6 %
e 2 Uberschreiten-Unfalle (US =Unfalltyp4) 2%
e 27 Unfall durch ruhenden Verkehr (RV = Unfalltyp 5) 24 %
e 54 Unfalle im Langsverkehr (LV = Unfalltyp 6) 47 %
e 16 sonstige Unfalle (SO =Unfalltyp 7) 14 %

Zu verzeichnen.
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Bei den Unfallen mit Personenschaden sind 2 Unfélle mit schweren Personenschaden
aufgetreten die als Ursache den Unfalltyp 4 (06.06.2019, 16.40 Uhr) und 6 (12.05.2020,
10.05 Uhr) hatten. Die Unfalle biindeln sich also nicht auf einen einzelnen Unfalltyp, sondern
sind auf verschiedene Unfalltypen verteilt.

Insgesamt sind in den Jahren 2018 bis 2022 4 Unfalle mit FuRganger/ Radfahrerbeteiligung
aufgetretenen. Die Unfalltypen mit FuRgéangerbeteiligung beziehen sich auf 2 Uberschreiten-
unfalle (21.09.2018, 17.00 Uhr und 06.06.2019, 16.40 Uhr). Bei den Unfallen mit Radfahrer-
beteiligung waren 1 Unfall im Langsverkehr (12.05.2020, 10.05 Uhr) und 1 Einbiegen/
Kreuzen-Unfall (13.05.2022, 15.50 Uhr) zu verzeichnen. Alle Unfélle sind bei Tageslicht
geschehen, so dass ungunstige Lichtverhaltnisse ausgeschlossen werden kénnen.

Der Grenzwert fur eine Unfallhdufungsstelle in der Dreijahreskarte der Unfalle mit

Personenschaden betragt 5 Unfélle in 36 Monaten. Da in der Zeit von 5 Jahren (60 Monate)
nur 4 Unfélle aufgetreten sind, handelt es sich um keine Unfallhdufungsstelle.

2.5 \Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Erneuerung der Clara-Zetkin-Strale mit dem Ausbau der einmindenden Anliegerstrallen
hat eine Verbesserung des baulichen Zustandes der gesamten Fahrbahn und der
Oberflachenentwasserung zur Folge. Durch die geplanten Querungshilfen (Mittelinseln) und
die Starkung des Rad- und Fullverkehrs werden im Planungsgebiet neben der
Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kfz-Verkehr auch Reduzierungen der Larm- und
Abgasimmissionen erreicht.

Die Begrinungsmaflnahmen, verbunden mit der Reduzierung von Asphaltflachen (Fahrbahn
2-streifig statt bisher 4-streifig) und Entsiegelung von Flachen, lassen eine Verringerung des
sommerlichen Hitzestaus im Stralenraum erwarten. Durch die geplante umfangreiche
Begriinung und Baumpflanzungen wird die Stral3e in 6kologischer Sicht deutlich aufgewertet.
Im Ergebnis ist eine Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen insbesondere beim
Schutzgut Mensch zu verzeichnen.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Durch den Ausbau der Clara-Zetkin-Straf3e mit einem 4-streifigen Querschnitt Ende der 70-er
Jahre wurde das Stadtviertel baulich stark getrennt. Bedingt durch den Rickbau mehrerer
StralReneinmindungen (Klausener Strale, Bodcklinstralle, Damaschkestralte, Friedrich-
Naumann-Stralte) sowie durch das Bestehen nur weniger gesicherter Fuligangerquerungen
(Nonnenrain, Hohlbeinstral3e, Friedrich List-Strae) verstarkte sich diese Trennung noch.

Die Clara-Zetkin-StralRe erfillt in ihrem derzeitigen Zustand nicht die Anspriche an eine
sichere und fur das Umfeld vertragliche Stral3e. Erhebliche Konflikte der Nutzungsanspriche
von Kraftfahrzeugen, Radfahrern, Ful3gdngern und Anwohnern missen einer L&sung
zugefuhrt werden. Besonders die Beeintrachtigung durch den zunehmenden Verkehrslarm
wirkt sich auf Dauer gesundheitsschadigend aus.

Mit der Umsetzung der Planung erfullt der StralBenbaulasttradger seinen Auftrag aus den
Strallengesetzen, Verkehrsanlagen in einem dem regelmaRigen Verkehrsbedurfnis gentigen-
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den Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern. Die vor-
stehenden Mangelbeschreibungen der bestehenden Verkehrsanlage und die aufgeflhrten
Planungsziele dokumentieren den Handlungsbedarf zum Gemeinwohl. Der Stral3enzustand,
bestehende Beeintrachtigungen der Sicherheit von Verkehrsteilnehmern, die Nachfrage nach
Anlagen zur sicheren Abwicklung von Radverkehr, die gesetzliche Verpflichtung den OPNV
barrierefrei anzubieten sowie stadtebauliche Entwicklungen im Umfeld der Verkehrsanlagen
erfordern deren zeitnahe Verbesserung.

3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Planungsgebiet befindet sich im
Stadtgebiet von Erfurt.

Der Streckenverlauf der Clara-Zetkin-Stralle
ist vom Beginn der Baustrecke, an der
Kreuzung Schillerstrale/Stauffenbergallee/
Weimarische  StralRe/Clara-Zetkin-Stralle,
bis zum Ende der Baustrecke, an der
Kreuzung  Hallerstralke/  Clara-Zetkin-
StralRe/ Am Schwemmbach, hauptsachlich
durch beidseitige Wohnbebauung gepragt.

Lediglich am Beginn der Baustrecke grenzen
auf einer Streckenldange von ca. 130 m
gemischte Bauflachen (Mischgebiet) dstlich
an die Clara-Zetkin-Stral3e an.

Im Verlauf der 1.300 m langen Ausbau-
strecke wird ein Hohenunterschied von 15 m
uberwunden.

Bild 4: Auszug Flachennutzungsplan Erfurt vom 14.07.2017, letzte Anderung vom 12.04.2023

Im Bild 4 sind die Knotenpunkte markiert, die in den Umbau der Clara-Zetkin-Stralle
einbezogen werden. Im Einzelnen sind das die folgenden Knotenpunkte:

KP 01 - Nonnenrain, links/rechts, Bau-km 0+1338
KP 02 - HolbeinstralRe, links/rechts, Bau-km 0+327
KP 03 - Rubensstralie, links, Bau-km 0+450

KP 04 - Friedrich-List-Stral3e, rechts, Bau-km 0+574
KP 05 - Rembrandtstrale, links, Bau-km 0+840

KP 06 - Haageweg, rechts, Bau-km 0+898

KP 07 - Saarstralle, links, Bau-km 0+920.

8 in Trassierungsrichtung der Clara-Zetkin-StralRe (von Norden nach Slden)
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Uberblick iiber entscheidungsrelevante Schutzgiiter:

Schutzgut Bestand und Umweltauswirkungen

Menschen einschliellich der menschlichen | Der Planungsbereich befindet sich inmitten
Gesundheit in der stadtischen Bebauung.
Vorbelastungen der Wohnbereiche ergeben
sich in erster Linie aus Larm- und
Schadstoffimmissionen und den visuellen
Beeintrachtigungen aufgrund der
bestehenden 4-streifigen Stralle.

Boden Das Untersuchungsgebiet ist grofRtenteils
versiegelt. Es sind keine Ackerflachen
vorhanden.

Wasser Das Untersuchungsgebiet ist grofRtenteils
versiegelt. Es sind keine offenen Gewasser
vorhanden.

Klima/Luft Die bestehende Belastung durch Luft-
schadstoffe kann durch die bestehende Be-
grinung nur teilweise gemindert werden.

Tiere/Pflanzen und die biologische Vielfalt Das Untersuchungsgebiet ist groftenteils
versiegelt. Es ist nur eine geringe
Bestandbegrunung vorhanden.

Landschaft /Erholung Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine
Flachen fur Landschaft /Erholung

Kulturguter und sonstige Schutzguter Uber archaologische Funde und Befunde im
Untersuchungsgebiet ist derzeitig nichts
bekannt. In der weiteren Planung erfolgt
dazu eine Klarung mit dem Landesamt fir
Denkmalpflege und Archaologie.

Natura 2000-Gebiete Im Untersuchungsgebiet bestehen keine
Natura 2000-Gebiete.

Tabelle 3: Schutzgiter im Bereich der Clara-Zetkin-StralRe

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Insgesamt wurden 7 Querschnittsvarianten erarbeitet, analysiert und bewertet. Aus diesen 7
Varianten wurden drei Varianten als Hauptvarianten (Variante 1, 3 und 4.2) abgeleitet und
abschlieend bearbeitet. Die Variante 5 wurde nur als Referenz fir den Nachweis einer
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maximal moéglichen Entsiegelung erarbeitet. Die Hauptvarianten wurden mit dieser Referenz
verglichen.

Im Zuge der Vorplanung wurden insgesamt folgende Querschnittsvarianten betrachtet.

Variante 1 — mit beidseitigem Radfahrstreifen

Variante 2 — mit beidseitigem Schutzstreifen

Variante 3 — mit beidseitigem gemeinsamen Geh- und Radweg

Variante 4.1 —  mit einseitigem Radfahrstreifen (stadtauswarts) und einseitigem
gemeinsamen Geh- und Radweg (stadteinwarts)

Variante 4.2 —  mit einseitigem Radfahrstreifen (stadteinwarts) und einseitigem Radweg
(stadtauswarts)

Variante 5 — ohne Radverkehrsfiihrung (nur als Referenz fir Beurteilung einer

maximalen Begrunung erarbeitet; diese Variante wurde rechnerisch
betrachtet und nicht planerisch auf dem Niveau der anderen Varianten
ausgearbeitet)

Variante 6 — mit beidseitigem getrennten Geh- und Radweg

Die Varianten unterscheiden sich hauptsachlich in der Fihrung des Radverkehrs und daraus
resultierend in der Gestaltung der Nebenflachen.

Die folgenden Punkte treffen auf alle Varianten zu.

StralRenachse
Die Lage der Stral’enachse ist in Bezug auf die angrenzende Bebauung in allen Varianten
gleich.
Bei der Trassierung waren folgende Zwangspunkte zu beachten:
o Bestandsanschluss im Norden am Beginn der Baustrecke
einmindende Anliegerstralte
Grundstuckszufahrten
Bushaltestellen
Bestandsanschluss im Siiden am Ende der Baustrecke.

Beginn und Ende der Baustecke

Fur alle Varianten befindet sich der Beginn der Baustecke (Bau-km 0-015,000) im Norden an
der Kreuzung Schillerstral’e/Stauffenbergallee/ Weimarische Strale/Clara-Zetkin-StralRe. Die
Trasse flhrt von Norden in sudliche Richtung bis zum Ende der Baustrecke (Bau-km
1+036,000) an der Kreuzung HaRlerstralke/ Clara-Zetkin-Stralle/ Am Schwemmbach.

Am Ende der Baustrecke endet die Radverkehrsfihrung in allen Varianten in einem
gemeinsamen Geh- und Radweg, so dass nach dem Queren der HaRlerstralRe der neben der
StraRe Am Schwemmbach dort im Bestand vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg
erreicht werden kann. Eine durchgehende Radverkehrsfuhrung von der Clara-Zetkin-Strale
zur Stralle Am Schwemmbach ist somit kiinftig gewahrleistet.

Lange der Baustrecke
Die geplante Baustrecke weist eine Lange von 1.051 m auf.

Knotenpunkte
Die im Bestand vorhandenen Knotenpunkte KP 01 bis KP 07 bleiben bei allen Varianten an

ihrem Standort bestehen.

100115_EP_01.01_Erlauterungsbericht_Clara_18.02.2025.docx Seite 18 von 47



Komplexprojekt ,,Griine Clara“ in Erfurt, Projekt-Nr. 100115 Unterlage 1

Entwurfsplanung

Knotenpunkt StralRe Ausbildung Ausstattung

01 Nonnenrain Kreuzung mit LSA, 4-armig
02 HolbeinstralRe Kreuzung mit LSA, 4-armig
03 Rubensstrale Einmindung ohne LSA

04 Friedrich-List-Strale | Einmindung mit LSA, 3-armig
05 RembrandtstralRe Einmindung ohne LSA

06 Haageweg Einmiindung ohne LSA

07 Saarstralle Einmindung ohne LSA

Tabelle 4: Knotenpunkte im Bereich der Clara-Zetkin-Stralle

Im Rahmen des Bauvorhabens werden keine neuen Knotenpunkte oder Einmindungen
hergestellt.

Durchfahrtsmdglichkeiten im Bereich Wendestellen fur Mullfahrzeuge

Im Bereich der vorhandenen Sackgassen war im Verlauf der Stralenplanung zu prifen,
inwieweit fur ein groReres Platzangebot an Begriinungsflachen Durchfahrtsmdglichkeiten in
und aus der Clara-Zetkin-Strafle ausschlieRlich fur Mdullfahrzeuge, bei Sperrung durch
absenkbare Poller fur den sonstigen Kfz-Verkehr, geschaffen werden kénnten.

Die Prufung mithilfe der Schleppkurven fir ein 3-achsiges Mullfahrzeug zur Befahrung der im
Bestand vorhandenen Wendeanlagen:

1. Klausener Stralle,
2. Bocklinstral’e und
3. Friedrich-Naumann-Stralle

hat ergeben, dass infolge des notwendigen Erhalts von Pkw-Wendestellen kein Mehrgewinn
an Grunflache erreicht werden kann. Die Befahrungsmdglichkeit ausschlieRlich fur
Millifahrzeuge in und aus der Clara-Zetkin-StraRe wurde daher als Ergebnis der
Untersuchungen im Zuge der Vorplanung verworfen.

Querungsstellen, Querungshilfen, lichtsignalgesteuerte FuRgéngerquerung

Die Querungsstellen unterscheiden sich in gesicherte Uberquerungsstellen (FuRgangerfurten/
LSA-signalisiert) und ungesicherte Uberquerungsstellen (bauliche Mittelinseln).

Zur Optimierung der Querungsmdglichkeiten sind in allen Varianten zwischen den
bestehenden LSA-Anlagen zusétzliche Querungshilfen flr den nichtmotorisierten Verkehr in
der Fahrbahn der HauptverkehrsstraRe vorgesehen. Fir die Anordnung der Mittelinseln
werden die beiden Fahrstreifen vor und hinter der jeweiligen Insel entsprechend verzogen.

Die zusatzlichen Querungsstellen werden in HOhe der Bdcklinstrale und in Hohe der
DamaschkestralRe als bauliche Mittelinseln mit einer Breite von 3,00 m angelegt. Die
Querungsbreite fur den Fuldigangerverkehr betragt mindestens 5,00 m und die Bordanlage
wird mit differenzierten Bordhdéhen (0 cm /6 cm) ausgestattet. Zusatzlich werden im
Inselbereich und in den Seitenrdumen Bodenindikatoren angeordnet, wobei diejenigen
Bereiche, deren Bordh6he unter 3 cm liegt, immer mit einem Sperrfeld abzusichern sind. Die
Querungsbreite fur den Radverkehr wird in Abhangigkeit zur angrenzenden
Radverkehrsanlage festgelegt und betragt mindestens 2,00 m.

Die im Bestand vorhandene lichtsignalgesteuerte Fuligangerquerung nérdlich der Rembrandt-
stral’e bleibt an ihrem Standort bestehen.

Im Bereich der Querungsstellen sind Fahrbahnréander von Parkstreifen und sichtbehindernder
Bepflanzung, vorzugsweise durch bauliche MaRRnahmen, freizuhalten. Fir eine friihzeitige
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Erkennbarkeit der Uberquerungsstellen miissen auch andere Sichtbehinderungen wie z.B.
Beschilderung, Werbeplakate oder Schaltkasten vermieden werden, so dass Fu3ganger und
Radfahrer ausreichende Sichtweite auf sich annahernde Fahrzeuge haben.

Alle Uberquerungsstellen werden mit Bodenindikatoren ausgeriistet. Die Querungsstellen
unterstiitzen eine an die stadtebauliche Situation orientierte Abschnittsbildung und erzeugen
eine Geschwindigkeitsddmpfung zum Erreichen nutzungsvertraglicher Geschwindigkeiten in
der Clara-Zetkin-Stral3e.

In der folgenden Tabelle sind die Standorte der geplanten Uberquerungsstellen zum Queren
der Clara-Zetkin-Stral’e zusammengestellt.

Tabelle 5: Querungsstellen im Planungsbereich der Clara-Zetkin-Stralle

Durch die Anlage der zusatzlichen Querungsstellen reduzieren sich die Abstande zwischen
der Holbeinstralle und der Friedrich-List-Stral3e bis zur nachsten Querungsstelle von bisher
210 m auf 127 m bzw. 83 m.

Zwischen der Friedrich-List-Stralle und der RembrandtstralRe reduzieren sich die Abstande
bis zur nachsten Querungsstelle von bisher 219 m auf 98 m bzw. 121 m.

Die Abstande zwischen den Querungsstellen schwanken somit zukuinftig zwischen 83 m und
160 m von bisher im Bestand 160 m bis 219 m. Infolge der zusatzlichen Abbiegestreifen mit
den erforderlichen Verziehungen wurden die Knotenpunkte am Beginn und am Ende der
Baustrecke (Schmidtstedter Knoten/Knoten Haflerstr.) nicht in den Vergleich einbezogen.
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Parkstellflachen

Bei allen Varianten ist die Anordnung von 50 Parkstellflachen in den Seitenbereichen
vorgesehen. Die im Bestand vorhandene Stellplatzanzahl von 80 Stlick wird damit zugunsten
der Begrinung um 30 Platze reduziert. Die Parkstellflachen werden als Langsparkplatze in
einer Lange von 6,00 m und einer Breite von 2,00 m angelegt. Die Parkplatze werden
beidseitig der Fahrbahn der Clara-Zetkin-Strae und im Wechsel mit den Grinstreifen
angeordnet.

Bushaltestellen

Im Planungsbereich der Clara-Zetkin-Stralle befinden sich die Bushaltestelle Holbeinstralle,
die nur im Falle erforderlichen Schienenersatzverkehrs genutzt wird, und die regulare
Bushaltestelle Rembrandtstraf3e fir die Buslinie 61. Beide Bushaltestellen werden wie im
Bestand als Haltestelle auf der Fahrbahn ausgebildet. Die bei jeder Bushaltestelle geplante
Warteflache fur die Fahrgaste weist eine Lange von 18,00 m und eine Breite von 3,00 m auf.
Die Abgrenzung zur Fahrbahn erfolgt mit einem Busbord (Bussteigkante Bordanschlag
22 cm). Bei der nur durch den Schienenersatzverkehr genutzten Bushaltestelle Holbeinstralle
ware zur Reduzierung des baulichen Aufwandes auch eine Kompromisslésung mit einem
teilweise erhdhten Bord im Bereich der 2. TUr denkbar.

Um auch bei der fur den Schienenersatzverkehr vorgesehenen Bushaltestelle den 22 cm
hohen Bordanschlag anordnen zu kénnen, wird die Haltestelle Holbeinstralle stadtauswarts in
Richtung Norden, von der Einfahrt zwischen Haus Nr. 103 und 104 vor das Haus Nr. 104
verschoben.

Der gegenwartige Standort der Bushaltestelle Rembrandtstral3e befindet sich im Bereich eines
Radius. Somit kann das erforderliche geringe Spaltmal® zwischen Bus und Bord fur den
Einstieg gehbehinderter Fahrgaste beim Heranfahren des Busses an den Bord nicht erreicht
werden. Daher wird die Bushaltestelle Rembrandtstral3e in Zukunft ca. 75 m weiter siidlich, im
Abschnitt einer Geraden, angeordnet. Die geplanten Bushaltestellenstandorte kénnen der
folgenden Tabelle enthnommen werden.

Bushaltestelle Richtung Bau-km geplant

Holbeinstralle stadtauswarts 0+269,000 bis 0+287,000
(nur Schienenersatzverkehr)

Holbeinstralle stadteinwarts 0+356,000 bis 0+374,000
(nur Schienenersatzverkehr)

Rembrandtstralle stadtauswarts 0+825,000 bis 0+843,000

Rembrandtstralle stadteinwarts 0+860,000 bis 0+878,000

Tabelle 6: Bushaltestellen im Planungsbereich der Clara-Zetkin-Stralle
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Grundstuckszufahrten

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten, in Trassierungsrichtung 23 Zufahrten auf der linken
und 11 Zufahrten auf der rechten Seite, werden bei allen Varianten an die neue Fahrbahn der
Clara-Zetkin-Straf3e angeschlossen.

Abschnitt StralRenseite Anzahl Zufahrten

(Trassierungsrichtung

von Norden nach Siiden)

Weimarische Strale bis Spielbergtor links 0
Spielbergtor bis Nonnenrain links 1
Nonnenrain bis Holbeinstralle links 1
Holbeinstralle bis Rubensstralle links 0
Rubensstralle bis Rembrandtstralie links 19
Rembrandtstralle bis Saarstralle links 0
Saarstralle bis Hallerstralle links 2
Zwischensumme links 23
Abschnitt StralRenseite Anzahl Zufahrten

(Trassierungsrichtung

von Norden nach Siiden)
SchillerstraRe bis Spielbergtor rechts 0
Spielbergtor bis Nonnenrain rechts 2
Nonnenrain bis Holbeinstralle rechts 8
HolbeinstralRe bis Friedrich-List-Str. rechts 0
Friedrich-List-Str bis Haageweg rechts 1
Haageweg bis HaRlerstralRe rechts 0
Zwischensumme rechts 11
Gesamtanzahl links und rechts 34
(nur Clara-Zetkin-StraRe)
StralRenseite
(Trassierungsrichtung von Osten
nach Westen,

beginnend in der CZS)
westliche Hohlbeinstralle rechts 1
Bocklinstralle links 1
Bocklinstralle rechts 1
Friedrich-List-Stralle links 2
Friedrich-List-Stralle rechts 1
Damaschkestralte links 1
Damaschkestralte rechts 1
Friedrich-Naumann-Stralle links 1
Friedrich-Naumann-Stralle rechts 1
Zwischensumme 10
Gesamtanzahl links und rechts
(Clara-Zetkin-StraBe und NebenstraBen) 44

Tabelle 7: Grundstickszufahrten im Planungsbereich der Clara-Zetkin-StralRe und der Nebenstrallen

Im Bereich der Clara-Zetkin-StralRe ist der grof3te Anteil der Grundstlickszufahrten auf der
linken Stralkenseite ist mit 19 Zufahrten zwischen den einmindenden Anliegerstralte
Rubensstral’e bis Rembrandtstral’e angeordnet. Auf der rechten Stralenseite findet man mit
8 Zufahrten die meisten Grundstlickszufahrten zwischen den einmiindenden Anliegerstrallen
Nonnenrain bis HolbeinstralRe.
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Mullentsorgung

Fir eine stérungsfreie Millentsorgung sind in der weiteren Planung (Entwurfsplanung)
zwischen den Gebauden und der Fahrbahn Querungsbereiche flir den Abtransport der
Mulltonnen einzuordnen. Darlber hinaus ist zu beachten, dass haufig Tonnen aufgrund der
baulichen Gegebenheiten nicht in den privaten Bereich verbracht werden kénnen.

Kreisverkehrsplatz

An der Kreuzung Clara-Zetkin-
Stralle/ HaRlerstralRe/ Am
Schwemmbach war im Zuge der
Vorplanung zZu untersuchen
inwieweit durch die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes zusatzliche
Flachen fur eine Begriinung aktiviert
werden konnen. Dazu wurde ein
Kreisverkehr mit einem
Durchmesser von 30 m und einer
Kreisfahrbahnbreite von 8,00 m
geplant.

Infolge der vorhandenen schief-
winkligen Achslage der HaRler-
straBe ergibt sich jedoch ein
Erfordernis zur Anlage von zu-
satzlichen Bypassen. Die dafur

notwendige Flacheninanspruch-
nahme zeigen die gestrichelten
Linien im Bild 5.

Bild 5: Kreisverkehr im Bereich der Kreuzung Clara-Zetkin-Strale/ HaRlerstrale/Am Schwemmbach

Im Ergebnis der Untersuchung ist daher festzustellen, dass kein Flachengewinn fiir eine
Begriinung durch den Umbau der Kreuzung in einen Kreisverkehrsplatz erzielt werden
kann. Die Variante Kreisverkehr wird nicht weiter verfolgt.

3.2.2 Variante 1 — mit beidseitigem Radfahrstreifen

Die geplante 6,00 m breite Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr besteht aus 2 Fahrstreifen mit einer
Breite von je 3,00 m (Vorgabe TVA Erfurt). Die Stadtverwaltung geht von einer sehr geringen
Nutzungsintensitat aus (aktuell max. 10 Busse/Werktag). Auch zukilnftig wird hier keine
Aufwertung des OPNV erwartet. Damit und in Verbindung mit dem geringen Lkw-Anteil wurde
ein Abweichen von den RASt empfohlenen Querschnitten als mdglich eingeschatzt. Neben
den Mittelinseln werden die Fahrstreifen infolge Linienverkehres auf eine Fahrstreifenbreite
von 3,25 m verbreitert. Beidseitig der Fahrbahn sind 2,00 m breite Radfahrstreifen auf
Fahrbahnniveau vorgesehen. An die Radfahrstreifen grenzen in Richtung der Bebauung
immer 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen an, die jedoch unterschiedlich ausgebildet
werden.
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Wenn neben dem Radfahrstreifen ein Parkstreifen vorgesehen ist, befindet sich die
Bordanlage auf der dem Parkstreifen zugewandten Seite. Somit wird ein zusatzlicher Abstand
zwischen Radfahrern und sich eventuell plétzlich 6ffnenden Autotliren sichergestellt. Dieser
Sicherheitstrennstreifen ist nicht Teil der Radverkehrsanlage und wird daher baulich (Bord)
und verkehrstechnisch (Markierung) gekennzeichnet. AuRerhalb des Parkstreifens befindet
sich der Sicherheitstrennstreifen direkt hinter der Bordanlage mit Bordanschlag 12 cm. Dort
dient er der Aufnahme von festen Einbauten wie z.B. StralRenbeleuchtung oder Beschilderung.

Die Breite eines Gehweges richtet sich nach dem Fullgéangerverkehr und der
Aufenthaltsfunktion. In der Clara-Zetkin-Stralle sind keine Lebensmittelgeschafte und nur
wenige Arztpraxen, Restaurants oder andere gewerbliche Ziele vorhanden. Somit ist mit
keinem erhdéhten Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Der Gehweg ist daher in einer
Mindestbreite von 2,00 m neben der Bebauung vorgesehen. In dieser Breite ist ein 0,20 m
breiter Sicherheitsraum zu Hauswanden oder Grundstlickseingrenzungen bereits enthalten.
Auf der dem ruhenden Verkehr (Parkstellflachen) zugewandten Seite wird ein 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen angeordnet. Die mit 0,75 m gewahlte Breite des Sicherheitstrenn-
streifens wurde gegentiber den Vorgaben der EAR 2023 7 um 0,25 m verbreitert, um Personen
vor Behinderungen oder Schaden durch unvorsichtig gedffnete Fahrzeugtliren zu bewahren.
Dieser Sicherheitstrennstreifen entspricht somit dem Sicherheitsraum zwischen Radfahr-
streifen und ruhendem Verkehr.

Bei der Anlage von Grunstreifen wird die Bordanlage direkt neben dem Radfahrstreifen
angeordnet, so dass sich der 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen im Bereich der Grinflache
befindet. Es ist zu beachten, dass der Sicherheitstrennstreifen von Uppiger und den
Radfahrstreifen Uberwuchernder Bepflanzung freizuhalten ist. Innerhalb von Grinstreifen und
begrinten Flachen sollten moglichst keine festen Einbauten (Stralenbeleuchtung/
Beschilderung) angeordnet werden. In der weiteren Planung ist daher nach Mdéglichkeiten fur
die Anordnung dieser Einbauten in teilversiegelter Flachen zu suchen.

Hinter dem Grunstreifen grenzt der Gehweg direkt an. Die Gehwegmindestbreite betragt
2,00 m. In dieser Breite ist der 0,20 m breite Sicherheitsraum zu Hauswanden oder
Grundstickseingrenzungen bereits enthalten. Infolge der schwankenden Breite zwischen
Wohnbebauung und Fahrbahn schwankt die Breite des Grilnstreifens ebenfalls, jedoch soll er
in einer Breite von mindestens 2,75 m ausgefihrt werden.

Es ist zu beachten, dass Parkstreifen und Grinstreifen im Trassenverlauf, je nach
Flachenverfugbarkeit, entweder auf der linken oder auf der rechten StralRenseite angeordnet
werden.

3.2.3 Variante 3 — mit beidseitigem gemeinsamen Geh- und Radweg

Die geplante 6,50 m breite Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr besteht aus 2 Fahrstreifen mit einer
Breite von je 3,25 m. Beidseitig der Fahrbahn grenzen entweder Parkstreifen oder
Grunstreifen an.

Wenn neben dem Fahrstreifen ein Parkstreifen vorgesehen ist, erfolgt die Abtrennung zum
Fahrstreifen mit einer Bordanlage mit Anschlag 3 cm und zur Bebauung mit Anschlag 10 cm.
An den Parkstreifen grenzt eine 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen an und im Anschluss
daran der gemeinsame Geh- und Radweg.

" Empfehlungen fiir die Anlagen des ruhenden Verkehrs, Ausgabe 2023
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Der gemeinsame Geh- und Radweg erhalt eine Breite von mindestens 2,50 m. In der Clara-
Zetkin-Straf3e sind keine Lebensmittelgeschafte und nur wenige Arztpraxen, Restaurants oder
andere gewerbliche Ziele vorhanden. Somit ist mit keinem erhdhten Quell- und Zielverkehr zu
rechnen.

AuBerhalb des Parkstreifens befindet sich der Sicherheitstrennstreifen direkt hinter der
Bordanlage (Bordanschlag 12 cm) und er dient der Aufnahme von festen Einbauten wie z.B.
Strallenbeleuchtung oder Beschilderung.

Bei der Anordnung eines Grinstreifens wird die Bordanlage (Anschlag 12 cm) direkt neben
dem Fahrstreifen angeordnet, so dass sich der 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen im
Bereich der Grinflache befindet. Es ist zu beachten, dass der Sicherheitstrennstreifen von
Uppiger und den Fahrstreifen tUberwuchernder Bepflanzung freizuhalten ist. Innerhalb von
Grunstreifen und begrinten Flachen sollten mdglichst keine festen Einbauten (StralRen-
beleuchtung/Beschilderung) angeordnet werden. In der weiteren Planung ist daher nach
Mdoglichkeiten fir die Anordnung dieser Einbauten in teilversiegelter Flachen zu suchen.

Zwischen Grunstreifen und Bebauung wird ein 2,50 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg
angelegt. Infolge der schwankenden Breite zwischen Wohnbebauung und Bordanlage
schwankt die Breite des Griinstreifens ebenfalls, jedoch soll sie in einer Breite von mindestens
2,75 m ausgeflihrt werden.

Zur Verdeutlichung des Vorranges des Radverkehrs wird die Oberflache des gemeinsamen
Geh- und Radweges Uber Grundstiickszufahrten immer hinweg geflhrt.

Es ist zu beachten, dass Parkstreifen und Grinstreifen im Trassenverlauf, je nach
Flachenverfugbarkeit, entweder auf der linken oder auf der rechten StralRenseite angeordnet
werden.

3.2.4 Variante 4.2 — mit einseitigem Radfahrstreifen (stadteinwarts) und einseitigem Radweg
(stadtauswarts)

Die geplante 6,50 m breite Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr besteht aus 2 Fahrstreifen mit einer
Breite von je 3,25 m. Neben dem in Richtung stadteinwarts fihrenden Fahrstreifen (in
Trassierungsrichtung links) ist ein 2,00 m breiter Radfahrstreifen geplant.

Wenn neben dem Radfahrstreifen ein Parkstreifen vorgesehen ist, wird zwischen
Radfahrstreifen und Parkstreifen ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen angeordnet. Somit
wird ein zusatzlicher Abstand zwischen Radfahrern und sich eventuell plétzlich 6ffnenden
Autotiren sichergestellt. Dieser Sicherheitstrennstreifen ist nicht Teil der Radverkehrsanlage
und wird daher baulich (Bord) und verkehrstechnisch (Markierung) gekennzeichnet. AuRerhalb
des Parkstreifens befindet sich der Sicherheitstrennstreifen direkt hinter der Bordanlage mit
Bordanschlag 12 cm. Dort dient er der Aufnahme von festen Einbauten wie z.B.
Strallenbeleuchtung oder Beschilderung.

Die Breite eines Gehweges richtet sich nach dem Fullgéangerverkehr und der
Aufenthaltsfunktion. In der Clara-Zetkin-Stralle sind keine Lebensmittelgeschafte und nur
wenige Arztpraxen, Restaurants oder andere gewerbliche Ziele vorhanden. Somit ist mit
keinem erhdéhten Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Der Gehweg ist daher in einer
Mindestbreite von 2,00 m neben der Bebauung vorgesehen. In dieser Breite ist ein 0,20 m
breiter Sicherheitsraum zu Hauswanden oder Grundstlickseingrenzungen bereits enthalten.
Auf der dem ruhenden Verkehr (Parkstellflachen) zugewandten Seite wird ein 0,75 m breiter
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Sicherheitstrennstreifen angeordnet. Die mit 0,75 m gewahlte Breite des Sicherheitstrenn-
streifens wurde gegentiber den Vorgaben der EAR 2023 & um 0,25 m verbreitert, um Personen
vor Behinderungen oder Schaden durch unvorsichtig gedffnete Fahrzeugtliren zu bewahren.
Dieser Sicherheitstrennstreifen entspricht somit dem Sicherheitsraum zwischen Radfahr-
streifen und ruhendem Verkehr.

Neben dem Fahrstreifen in Richtung stadtauswarts beginnt der Grunstreifen. Bei der
Anordnung eines Grinstreifens wird die Bordanlage (Anschlag 12 cm) direkt neben dem
Fahrstreifen angeordnet, so dass sich der 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen im Bereich
der Grinflache befindet. Es ist zu beachten, dass der Sicherheitstrennstreifen von Gppiger und
den Fahrstreifen Uberwuchernder Bepflanzung freizuhalten ist. Innerhalb von Grinstreifen und
begrinten Flachen sollten moglichst keine festen Einbauten (Stral3enbeleuchtung/
Beschilderung) angeordnet werden. In der weiteren Planung ist daher nach Mdéglichkeiten far
die Anordnung dieser Einbauten in teilversiegelter Flachen zu suchen. Infolge der
schwankenden Breite zwischen Fahrbahn und Bebauung und schwankt die Breite des
Grunstreifens ebenfalls, jedoch soll sie in einer Breite von mindestens 2,75 m ausgefihrt
werden.

Zwischen Grinstreifen und Bebauung wird ein 4,30 m breiter getrennter Geh- und Radweg
angeordnet. Der Radweg wird mit der fur einen Einrichtungsradweg erforderlichen Breite von
2,00 m ausgebildet. Die Breite des Gehweges richtet sich nach dem Fufligangerverkehr und
der Aufenthaltsfunktion. In der Clara-Zetkin-Straf3e sind keine Lebensmittelgeschafte und nur
wenige Arztpraxen, Restaurants oder andere gewerbliche Ziele vorhanden. Somit ist mit
keinem erhohten Quell- und Zielverkehr zu rechnen. Es ergibt sich aus den Einzelelementen
Begrenzungsstreifen zum Radweg (0,30 m), FuRgangerverkehrsraum (1,80 m) und Abstand
zur Bebauung (0,20 m) eine Mindestbreite von 2,30 m fir den Gehweg.

Zur Verdeutlichung des Vorranges des Radverkehrs wird die Oberflache des getrennten Geh-
und Radweges Uber Grundstuckszufahrten hinweg gefihrt.

Es ist zu beachten, dass Parkstreifen und Grinstreifen im Trassenverlauf, je nach

Flachenverfugbarkeit, entweder auf der linken oder auf der rechten StralRenseite angeordnet
werden.

3.3 Variantenvergleich Variante 1, 3 und 4.2

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Bedingt durch den Verlauf durch stadtisches Gebiet kann die Bewertung in Bezug auf Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete sowie Einflisse auf Forst- und Landwirtschaft entfallen.

Mit dem Umbau und der Neugestaltung der Clara-Zetkin-Stralle wird die Funktion der
Hauptverkehrsstrafde fir den Kfz-Verkehr gegeniber der Situation im Verkehrsversuch nicht
geandert. Auch ergeben sich keine neuen Veranderungen im vorhandenen Stralennetz wie
Verknupfungspunkte oder Verlegungen. Alle Varianten sind im Hinblick auf die raum-
strukturellen Wirkungen als gleichwertig zu betrachten.

Bei der Betrachtung des Radverkehrs ergeben sich, insbesondere bei den Varianten mit
gesonderter Radverkehrsflhrung (Variante 1 und 4.2), jedoch umfangreiche Veranderungen.

8 Empfehlungen fiir die Anlagen des ruhenden Verkehrs, Ausgabe 2023
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

In der verkehrlichen Beurteilung der Varianten kdnnen in Bezug auf die StraRenfiihrung keine
Unterschiede in Hinsicht auf

e Be- und Entlastungswirkungen

e netzstrukturelle Wirkungen

e Verknlpfung mit dem Uber- bzw. nachgeordneten Netz sowie

o der Bildung verkehrswirksamer Abschnitte
festgestellt werden.

Unterschiede ergeben sich nur in der Art und in der Qualitdt der FuRganger- und
Radverkehrsfihrung. Die Verbindungsachse zwischen der Kreuzung Schillerstralle/
Stauffenbergallee/ Weimarische Strale/Clara-Zetkin-Strale im Norden mit der Kreuzungen
Clara-Zetkin-Strafe/ Hallerstralle/Am Schwemmbach im Stden wird fir den Radverkehr in
den Varianten 1, 3 und 4.2 auf unterschiedliche Weise gewahrleistet.

Dabei bietet die Variante 1 die schnellste und bequemste und somit attraktivste
Radverkehrsfihrung an. Die beidseitigen je 2,00 m breiten Radfahrstreifen werden auf
Strallenniveau im Einrichtungsverkehr gefihrt und sind durch eine durchgehende
Breitstrichmarkierung (Vz 295) als Sonderfahrstreifen vom Kfz-Verkehr getrennt. Andere
Verkehrsteilnehmer diirfen den Radfahrstreifen nicht benutzen, jedoch ist die Uberquerung
zum Erreichen von Parkstellflachen oder zum Ab-/Einbiegen méglich. Der einseitige 0,75 m
breite Sicherheitstrennstreifen schitzt den Radverkehr insbesondere neben Parkstellflachen
vor Unféllen infolge unachtsam gedffneter Turen.

Daruber hinaus schlie3t die Radverkehrsfihrung der Variante 1 in hoher Nutzerqualitat eine
Licke im direkten Verkehr von Norden nach Suden und umgekehrt, so dass fir die Nutzer die
Umwege Uber die Windthorststrale im Westen oder die Wilhelm-Busch-Stral’e im Osten
entfallen. Das steigert weiter die Attraktivitat der Route Uber die Clara-Zetkin-Strafte. Pkt. 1.2
Bild 1. Diese Variante wird am besten den Zielen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes
Sldost fir eine direkte und attraktive Anbindung der sidoéstlichen Stadtteile an die
Innenstadt gerecht.

Im Gegensatz dazu erfolgt die Radverkehrsfiuhrung in der Variante 3 in Mischnutzung mit dem
Fullgangerverkehr auf den beidseitigen gemeinsamen Geh- und Radwegen
(Benutzungspflicht mit Vz 240). Die gemeinsame Fuhrung mit dem Ful3gangerverkehr stellt
jedoch fir beide Gruppen des nichtmotorisierten Verkehrs keine optimale Lésung dar.
Radverkehr im Gehwegbereich kann FuRganger verunsichern und behindert das stérungsfreie
Gehen. Gerade fur schutzbedurftige Fullganger wie z.B. Kinder oder Menschen mit
Behinderungen oder Mobilitdtseinschrankungen, aber auch fiir Menschen mit Kinderwagen
oder in Begleitung von Hunden ist die Einordnung von sich schnell ndherndem Radverkehr
schwierig.
Aber auch fur Radfahrer entstehen durch die gleichzeitige FuRgangernutzung Behinderungen
bei der Durchgangigkeit. Als problematisch sind auch eine dichte Folge von unmittelbar an den
gemeinsamen Geh- und Radweg angrenzende Hauseingange sowie die zahlreichen
untergeordneten Knotenpunkts- und Grundstiickszufahrten einzuschatzen.

e Ostlich der Clara-Zetkin-Straf3e: 21 Zufahrten und 5 Einmindungen

¢ westlich der Clara-Zetkin-Strafl3e: 12 Zufahrten und 4 Einmindungen

Die Variante 4.2 kombiniert einen einseitigen Radfahrstreifen in Richtung stadteinwarts
(bergab) mit einem getrennten Geh- und Radweg in Richtung stadtauswarts (bergauf). Die
Vorteile des Radfahrstreifens wurden bereits in der Variante 1 benannt.
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Der geplante Radweg wird neben dem Gehweg westlich der Fahrbahn im Seitenraum gefiihrt.
Die Abtrennung zum Gehweg ist zwar mittels 0,30 m breiten Begrenzungsstreifen vorgesehen,
jedoch kann ein Uberfahren der taktilen Trennung nicht verhindert werden. Im Bereich der
Bushaltestelle  HolbeinstraRe  (Schienenersatzverkehr) und der  Bushaltestelle
Rembrandtstrale ist das Betreten/Queren des Radweges sogar erforderlich, da ansonsten die
Warteflache nicht erreicht werden kann.

Wie auch bei der Variante 3 konnen sich in der Variante 4.2 fir den Radweg zusatzliche
Konfliktsituationen wegen der untergeordneten Knotenpunkts- und Grundstlickszufahrten
sowie in Querungsbereichen ergeben.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Trassierung entspricht den gultigen Richtlinien und damit auch den sicherheitstechnischen
Anforderungen. Die Lage- und Hohentrassierung erfolgte entsprechend der Strecken-
charakteristik fUr eine ausgewogene Linienfihrung im Grund — und Aufriss.

Eine Unterscheidung des Trassenzuges der Varianten 1, 3 und 4.2 in Hinsicht auf

e Trassierung in der Lage

e Trassierung in der Héhe

e Anordnung der Knotenpunkte
kann bei einem Umbau im Bestand bei gleicher Trassennutzung sowie weitgehend gleichen
Querschnitten in den einzelnen Abschnitten nicht erfolgen.

Bei der Variante 1 wurde die Fahrstreifenbreite gegeniber der RASt-Vorgabe von 3,25 m als
Regelbreite auf 3,00 m (Vorgabe TVA) reduziert (siehe dazu die Erlduterungen unter Punkt
3.2.2), um zusatzliche Flachen fur die Begriinung zu gewinnen. Bei einer Reduzierung auf
6,00 m besteht fir den Busverkehr jedoch nur noch ein eingeschrankter Bewegungsspielraum,
der eine entsprechende Geschwindigkeitsreduzierung erfordert. Es ist zu erwarten, dass
Busse die geplanten Radfahrstreifen teilweise Uberfahren werden, um ohne
Geschwindigkeitsverringerung Fahrplanzeiten einhalten zu koénnen. Die Reduzierung der
Fahrbahn von 3,25 m auf 3,00 m kénnte somit eventuell die Verkehrssicherheit einschranken.
Derzeitig wird davon ausgegangen, dass lediglich die Buslinie 61 die beiden Bushaltestellen
Rembrandtstrale im regularen Betrieb mit 10 Fahrten am Tag bedient und somit eine geringe
Haufigkeit im Begegnungsfall Bus/Bus oder Bus/Lkw erwarten lasst.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Darstellung der Umwelteinwirkungen

Bei allen Varianten werden, durch ihre Lage im Stadtgebiet von Erfurt, keine FFH-Gebiete oder
andere geschutzte Gebiete beeintrachtigt. Der Ausbau erfolgt im vorhandenen Stralienraum.

Unterschiede treten auch nicht im Bereich Larmbelastung auf. Der zu betrachtende
Planungsbereich grenzt Uberwiegend an Wohngebiete an. Infolge des Umbaus der Stral3e von
einer 4-streifigen zu einer 2-streifigen StralRe riicken die Bordanlagen von der Wohnbebauung
ab. Zukunftig kann daher von einer Verringerung der Larmbelastung ausgegangen werden.
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3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umwelteinwirkungen

Durch Entsiegelung-, Bepflanzungs- und BegrinungsmafRnahmen wird eine Verbesserung
des StralRenraumklimas erreicht.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Auf der Grundlage der Kostenermittlung ergeben sich folgende Baukosten:

Baukosten Variante 1 Variante 3 Variante 4.2
der Varianten

brutto brutto brutto
Gesamtsumme: 18,9 Mio € 19,5 Mio € 18,3 Mio €

Tabelle 8, Baukosten
Die Baukosten werden hauptsachlich durch die Nebenanlagen und den Landschaftsbau

beeinflusst. Entsprechend entstehen bei der Variante 3 die hdchsten und bei der Variante 4.2
die niedrigsten Kosten.

3.4 Gewahlte Linie/Variante

In der folgenden Tabelle wurden die einzelnen Kriterien gegenuber gestellt.

Kriterien Variante 1 Variante 3 Variante 4.2
Bewertungsmatrix
1 Punkt = befriedigend
2 Punkte = gut
3 Punkte = sehr gut
Radverkehrsfiihrung 3 1 2
Gehwege 3 1 2

Umsetzbarkeit der Barrierefreiheit fur
Mobilitats- und Sehbehinderte 3 1 3
(taktile/ kontrastierende Belage,
differenzierte Bordanschlage)

Flachenverfugbarkeit der Wartebereiche

Bushaltestellen 2 3 3
Potential 3 1 2
Rettungsdienst ***

Grad der Entsiegelung 1 3 2
Baumstandorte 2 3 1
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Kriterien Variante 1 Variante 3 Variante 4.2

Bewertungsmatrix

1 Punkt = befriedigend
2 Punkte = gut

3 Punkte = sehr gut

Potential 3 1 2
Verkehrssicherheit ****
Potential 3 1 2

Erhaltungs- und
Betriebszustand *****
Baukosten 2 1 3

Gesamtpunktzahl 25 16 22

Tabelle 9, Bewertung der Kriterien bei den Varianten 1, 3 und 4.2

Rettungsdienst ***
- Absicherung 2. Rettungsweg/ Anleiterung < 9m Abstand bis Gebaude
- Befahrbarkeit und Durchgéngigkeit fir Rettungsfahrten bei Unfall im Bereich der Clara-Zetkin-Stral3e

Verkehrssicherheit ****

- Reduzierung der Konflikte an Knotenpunkten mit dem Kfz-Verkehr durch niveaugleiche Fihrung des
Radverkehrs

- zuverlassige Erfassung der Radfahrer durch Fahrassistenzsysteme,

- Gewabhrleistung guter Sichtverhaltnisse (freie Sichtfelder),

- Vermeidung von Konflikten fir FuRgangerverkehr durch kreuzenden Radverkehr

- Vermeidung von Konflikten fiir Radverkehr durch kreuzende Einmiindungen und Zufahrten oder
FulRganger

- Oberflache Asphalt mit geringem Rollwiderstand fir Radnutzer,

- Fihrungsform Radfahrstreifen weist geringstes Unfallrisiko bei gleichzeitig hoher Nutzungsakzeptanz
auf

- Fihrungsform Radfahrstreifen minimiert unnétige Halte (Minimierung Kraftaufwand fur Radnutzer)
und erméglicht direktes Linksabbiegen fiir Radverkehr

- Begreifbarkeit, Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit und Befahrbarkeit der Verkehrsanlage fiir alle
Verkehrsteilnehmer gewahrleistet

Erhaltungs- und Betriebszustand *****

- bei ausreichender StralRenbreite kénnen Erhaltungsmafnahmen an StralRe und
Versorgungsleitungen unter halbseitiger Sperrung erfolgen

- bei ausreichender Breite der Verkehrsflache ist der Abnutzungsgrad der Verkehrsflache geringer und
das Erneuerungsintervall

gréfRer (Nachhaltigkeit)

Im Ergebnis der Bewertung erreicht die Variante 1 die hochste Punktzahl. Die Variante 1 stellt
den bestmdglichen Kompromiss aus technischen, raumstrukturellen und wirtschaftlichen
Gesichtspunkten dar. Die Varianten 3 und 4.2 bieten die Moglichkeit eines hdheren
Begrinungsanteils als die Variante 1, jedoch kann dieser Vorteil nicht die Anspriche der
verschiedenen anderen Interessen ausgleichen.

Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile wurde die Variante 1 fiir die weitere Planung zur
Fortfiihrung festgelegt und im zustandigen Ausschuss des Erfurter Stadtrates mit
Beschluss 0309/24 zur Weiterplanung bestatigt.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

41 Fortschreibung der Vorzugsvariante / Ausbaustandard

Mit Abschluss der Vorplanung und mit dem Vorliegen des Sicherheitsaudits vom 02.02.2024
zur Leistungsphase 2 hat die Landeshauptstadt Erfurt eine Abwagung erarbeitet und in diesem
Zusammenhang Teilbereiche der Vorplanung einer erganzenden Planung unterzogen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass sich die derzeitig gultigen Richtlinien
(z.B. RASt06) in der Uberarbeitung befinden, aber auch gleichzeitig durch die E-Klima 2022
und das Ad-Hoc-Arbeitspapier 2024 zur RASt06 neue Handlungsanweisungen und
Empfehlungen vorliegen, die den Bauherren auffordern die Schwerpunkte bei der Umsetzung
der Planung neu zu wichten.

In Vorausschau der Richtlinienanpassungen RASt 06 bzw. ERA wurden im Querschnitt bereits
folgende Verbreiterungen tbernommen:

- Radfahrstreifenbreite von 1,60m auf 2,00m erhoht, die Breitstrichmarkierung mit
0,25m wird auRBerhalb der Radfahrstreifen, auf der Fahrbahn zugewandten Seite,
angeordnet;

- Sicherheitsraum Radfahrstreifen zu Langsparkern von 0,5m auf 0,75m vergroRert.

Durch die Anordnung der beidseitigen Radverstreifen mit 2,25 m Breite inkl. Markierungs-
streifen besteht die Moglichkeit in Havariefallen bzw. bei BaumafRhahmen Umleitungsverkehre
temporar durch Einengung des Radfahrstreifens und somit Verbreiterung der Fahrstreifen zu
fuhren.

Die zukinftige Verkehrsentwicklung wurde gepriift und die Befahrung der Clara-Zetkin-Stralle
mit dem gewahlten Querschnitt mit Fahrspurbreiten von jeweils 3,00m kann sichergestellt
werden.

Im Hinblick auf die verkehrliche Bedeutung der Clara-Zetkin-Strale und der Beachtung der
Busverkehre und dem Lkw-Anteil (Verkehrsmessung) kann festgehalten werden, dass
folgende Begegnungsfalle auftreten:
- Hauptbegegnungsfall = Pkw/ Pkw
- Seltener Begegnungsfall Bus/ Pkw bzw. Lkw/ Pkw
- Vernachlassigbarer Anteil an Begegnungsfallen Lkw/ Lkw bzw. Bus/ Bus (mdglich
unter verminderter Geschwindigkeit).

Die Clara-Zetkin-StraRe ist zwar als Hauptverkehrsstrale eingestuft, jedoch dient sie
vorrangig der Verbindung der Wohnquartiere mit dem Stadtgebiet. Darliber hinaus ist die
Clara-Zetkin-StraRe keine Hauptachse des OPNV und sie wird im Nahverkehrsplan auch
zukunftig diese Funktion nicht Ubernehmen. Die WindthorststraRe und die Wilhelm-Busch-
Stralle, als Parallelstrallen zur Clara-Zetkin-Stralle, stellen ausreichend nahe und
leistungsfahige OPNV-Hauptrouten dar. Die Belegung der Clara-Zetkin-StraBe mit der
Buslinie 61 ist zeitlich auf so wenige Fahrten beschrankt, dass die Linienbusse sich selbst
nicht begegnen kdnnen. Selbst der geplante Ausbau des Behdérdenzentrums am Steigerwald
wird keinen Einfluss auf die Hohe der Frequentierung dieser Buslinie haben.

Mit Bezug auf das Ad-hoc-Arbeitspapier ,Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung
der RASt 06" beabsichtigt die Stadt mit der Wahl der reduzierten Fahrstreifenbreiten von 3,00m
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die Potentiale fur die Entsiegelung und damit Chancen fir umfangreiche Begrinung
(Verschattung, verringerte Aufheizung, verbesserte Wohnqualitat der Anwohner) zu erhéhen.
Die Anordnung einer zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist derzeitig
verkehrsrechtlich nicht durchsetzbar. Schmalere Fahrstreifenbreiten fiihren jedoch
erfahrungsgemall zu verringerten Geschwindigkeiten. In Kombination mit einer LSA-
gesteuerten griine Welle kdnnen die angestrebten Ziele zur Reduzierung der Emissionen
dennoch erreicht werden.

Die Vorplanungsunterlagen und auch die Planungsfortschreibung, nach Vorlage des
Verkehrssicherheitsaudits, wurden den zusténdigen Vertretern des Thiringer Ministerium fur
Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL) und des Thuringer Landesamt fir Bau- und Verkehr
(TLBV) vorgestellt und mit ihnen abgestimmt.

Im Ergebnis wurde festgestellt:

,Die vorgelegte Planung der Verkehrsanlagen sowie die Konzeption zur Verkehrsraum-
gestaltung und Gestaltung der Knoten- und Querungsbereiche der ,Griinen Clara“ sind aus
baufachlicher Sicht des TLBV, Referat 34 regelkonform und unter Beachtung des nach der
Blrgerbeteiligung gebotenen Abwagungsprozesses und Ermessens nicht zu beanstanden.

Uber dieses baufachliche, verkehrliche und nach Verkehrssicherheitsaspekten durchgefiihrte
Abwagungsverfahren sowie die Ergebnisse der Erérterung wird das TMIL, Abt. 2 als
Fachaufsicht flr das TLBV uber die baufachliche Begleitung von Zuwendungsbau- und GRW-
Vorhaben mit diesem Vermerk ins Benehmen gesetzt.*

Bei der Vorzugsvariante 1 wurden, neben der Anderung der Querschnittsbreiten, noch
folgende Anderungen vorgenommen:

e Radverkehrsfiihrung in der Clara-Zetkin-Strafl3e in Richtung Norden an der Kreuzung
SchillerstralRe/ Stauffenbergallee/ Weimarische Stral3e/ Clara-Zetkin-Stralte auf Fahr-
bahnniveau

e Mittelinsel in Hohe Bocklinstralle verlangert, zur Nutzung als Querungshilfe fur
Radfahrer

e Verschiebung der vorhandenen Querungsstelle mit FulRganger-LSA von Bau-km
0+809 (noérdlich der Rembrandtstrale) auf Bau-km 0+887 (ndrdlich vom Haageweg)

¢ Anlage einer Radverkehrsschleuse in der Strale ,Am Schwemmbach® in Héhe Bau-
km 1+150 fiir den Ubergang vom gemeinsamen Geh- und Radweg

e Verlangerung des Linksabbiegestreifens (Richtung HaRlerstrale) in der Stralle ,Am
Schwemmbach® mit Anpassung des Mittelstreifens

e Verlangerung der Baustrecke von 1.031 m auf 1.300 m

4.2 Bisherige/zukinftige StraRennetzgestaltung

Die Straennetzgestaltung bleibt unverandert.

% Ergebnisvermerk zur Einbindung des TLBV als zustandige staatliche Bauverwaltung nach ZBau bei
der Férderung von Zuwendungsbau- und GRW-Infrastrukturvorhaben
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4.3 Linienflhrung

Der Streckenzug charakterisiert sich in der Planung durch die sich abwechselnden Geraden
und Radien (Gerade, R 250, Gerade, R 500, Gerade, R 500, Gerade, R 1000, Gerade, R 150,
Gerade, R 350, Gerade, R 190, Gerade, R 250, Gerade, R 175, Gerade, R 250).

Wesentliche Zwangspunkte bei der Trassierung der Clara-Zetkin-Stralle sind der Anschluss
an den Kreuzungsbestand im Norden und im Sidden sowie die einmindenden
Bestandsstralen (Anliegerstralien).

Daruber hinaus sind die Grundstiickszufahrten und Bushaltestellen zu beachten.
Bei der Trassierung waren folgende Zwangspunkte zu beachten.

Die Langsneigung der Clara-Zetkin-StraRe ist hauptsachlich durch Neigungen zwischen
0,75 % und 1,3 % gepragt. Lediglich zu Beginn der Baustrecke bis zum Knotenpunkt mit der
einmindenden Stralle Nonnenrain betragt die Langsneigung bis 4,9%.

Die erforderlichen Haltesichtweiten fir die Clara-Zetkin-StraRe nach RASt 06 von

Mindesthaltesichtweite fir s = 0 % mit 47 m bei V.u = 50 km/h werden eingehalten. Die
notwendige Anfahrsicht fur einmindende Stral3en von 70 m wir gewahrleistet.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die geplante Fahrbahn der Clara-Zetkin-StralRe setzt sich aus den jeweils 3,00 m breiten
2 Fahrstreifen fur die Kfz-Verkehr und den jeweils 2,25 m breiten beidseitigen Radfahrstreifen
zu einer Gesamtbreite von 10,50 m zusammen. Die Radfahrstreifen verlaufen direkt neben
den Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr und befinden sich hdhenmafig auf Fahrbahnniveau.

Bild 6, Regelquerschnitt

Sicherheitsstreifen in einer Breite von 0,75 m befinden sich neben den Radfahrstreifen zur
fahrbahnabgewandten Seite. Wenn direkt hinter dem Bord eine Grinflache anschlief3t, sind
die Sicherheitsstreifen begriint und somit Bestandteil der Grinflache.

In dem Falle der Anordnung von Langsparkplatze werden diese hinter dem 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifen angeordnet. Im Planungsbereich werden 56 Parkstellflachen
angelegt.
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Fulganger erhalten beidseitig der Fahrbahn Gehwege in einer Breite = 2,00 m.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Berechnung der Belastungsklasse Bk 3,2 basiert auf der Verkehrsbelastung (DTVsv = von
314 Kfz/24h). Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues wurde nach der RStO 12 fiir den
ungunstigen F3-Boden ermittelt. Die detaillierten Berechnungen dazu konnen der
Unterlage 14.2 entnommen werden.

Der Oberbau der Fahrbahn der Clara-Zetkin-Strale wurde auf der Grundlage der RStO 12
Tafel 1, Zeile 1 wie folgt festgelegt:

4 cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinder
12 cm Asphalttragschicht
38 cm Frostschutzschicht
60 cm Oberbau gesamt zzgl.
40 cm Bodenaustausch
100 cm Gesamtaufbau

Der Oberbau der ebenfalls durch Kfz-Verkehr belasteten Parkstellflachen und Zufahrten wurde
auf der Grundlage der RStO 12 Tafel 3, Zeile 4 wie folgt festgelegt:

12 cm Pflasterdecke

4 cm Pflasterbettung
15 cm Schottertragschicht
24 cm Frostschutzschicht
55 cm Oberbau gesamt zzgl.
40 cm Bodenaustausch
95 cm Gesamtaufbau

Der Oberbau der teilweise durch Kfz-Verkehr (Betriebsdienst/Raumfahrzeuge) belasteten
Gehwegen wurde auf der Grundlage der RStO 12 Tafel 3, Zeile 4 wie folgt festgelegt:

8 cm Pflasterdecke

4 cm Pflasterbettung
15 cm Schottertragschicht
28 cm Frostschutzschicht
55 cm Oberbau gesamt zzgl.
40 cm Bodenaustausch
85 cm Gesamtaufbau

Weiteren Angaben zu den Befestigungen kénnen der Unterlage 14.1 enthommen werden.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Im Planungsbereich werden keine Boschungen angelegt.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Als Hindernisse in den Seitenrdumen sind die Masten der StralRenbeleuchtung und der
Lichtsignalanlagen, die erforderlichen Schilderpfosten fur die StVO-Beschilderung und fur die
wegweisende Beschilderung (hier bei entsprechender SchildgréRe ggf. auch mit Mast) sowie
die neuen Baume zu nennen. Aufgrund der angebauten Hauptverkehrsstralle mit einer
Hochstgeschwindigkeit von <50 km/h sind keine Schutzplanken auf der Grundlage der
Richtlinien fir passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS 2009)
erforderlich.

4.5 Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Die Anordnung der Knotenpunkt sowie ihr Abstand untereinander richtet sich nach dem
Bestand der vorhandenen Anliegerstral3en.

Knoten- | Bau-km | Anliegerstral3e Knotenpunktform | Knotenpunktform

punkt Bestand Planung

1 0+133 | Nonnenrain, links/rechts 4-armig mit LSA | 4-armig mit LSA

2 0+327 | Holbeinstrale, 4-armig mit LSA | 4-armig mit LSA

links/rechts

3 0+450 | Rubensstrale, links 3-armig ohne LSA | 3-armig ohne LSA

4 0+574 | Friedrich-List-Stral3e, rechts | 3-armig mit LSA | 3-armig mit LSA

5 0+840 | Rembrandtstralle, links 3-armig ohne LSA | 3-armig ohne LSA

6 0+898 | Haageweg, rechts 3-armig ohne LSA | 3-armig ohne LSA

7 0+920 | Saarstralde, links 3-armig ohne LSA | 3-armig ohne LSA
1+042 | HaRlerstrale, links/rechts 4-armig mit LSA | 4-armig mit LSA

Tabelle 10, Knotenpunktform

Die genannten Knotenpunkte werden in den Ausbau der Clara-Zetkin-Strale einbezogen.

4.6 Besondere Anlage

Im geplanten Ausbaubereich der Clara-Zetkin-Stral3e verlauft das Gewasser Schwemmbach
in einem unterirdischen Kanal als sogenannter Schwemmbachkanal unter der Fahrbahn. Im
Bereich zwischen Friedrich-List-StraRe und sudlichem Schmidtstedter Knoten liegt der
GrolR3kanal in Sohltiefen zwischen 3,70 und 4,30 m unter der Stra3enoberkante.

Der Kanal wurde in den 1930er Jahren hergestellt. Infolge von baulichen Schaden (Langs-
und Querrisse, Abplatzungen) wurde der Kanal in der Zeit von September 2021 bis Marz 2022
auf einer Streckenlange von 550 m im Einzelrohr-Lining-Verfahren mit glasfaserverstarkten
Kunststoffrohren (GFK) erneuert. Die GFK-Rohre entsprechen dem Maulprofil-Querschnitt der
alten Rohre von zirka 2,70/2,00 m. Bei Niederschlagen ist der Schwemmbachkanal die
Hauptentwasserungsader flr den gesamten Erfurter Stidosten. und er ist somit ein wichtiger
Bestandteil des stadtischen Kanalnetzes. Im Bereich der Clara-Zetkin-StralRe dient der
Schwemmbachkanal als Regenwasserauslass- und Strallenentwasserungskanal. Er mindet
am Schmidtstedter Knoten in den Flutgraben.
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4.7 Ingenieurbauwerke

FuBgangerunterfilhrung SchillerstraBe (Schmidtstedter Knoten)

Das Bauwerk wurde Anfang der 1970er Jahre hergestellt. Es dient als FulRgangerunterfihrung
unter der Schillerstralle sowie als Kabelkanal. Er verflugt Uber drei Treppenaufgange: ein
Treppenaufgang im Bereich Schillerstralle / Stauffenbergallee, ein Treppenaufgang im
Bereich SchillerstralRe / Clara-Zetkin-Stral’e sowie ein Aufgang im Bereich Spielbergtor /
Rechtsabbieger Schillerstrale. Durch die im Zuge der letzten Umgestaltungen errichteten
oberirdischen Fulganger- und Radverkehrsfiihrungen ist die urspriinglich angedachte
Nutzung als FuRgangertunnel nicht mehr notwendig.

Eine Weiternutzung des Bauwerks als Regenwasserspeicher erscheint sinnvoll und moglich.

FuBgangerunterfiihrung Weimarische Strafle

Das Bauwerk wurde Anfang der 1970er Jahre hergestellt. Es dient als FulRgangerunterfihrung
unter der Weimarischen Stralle. Es verflugt Uber zwei Treppenaufgange. Es sind keine
Veranderungen an der FulRgangerunterfihrung infolge des geplanten Umbaus der Clara-
Zetkin-Stral3e erforderlich.

Stiitzwand Clara-Zetkin-StraBe, Hohe Spielbergtor, IBWNr ERF005S

Das Bauwerk befindet sich im Bereich von Bau-km 0-000,700 bis 0+073,500 6stlich der Clara-
Zetkin-Strafl3e zwischen dem Rechtsabbiegestreifen in Richtung Weimarische Stral’e und dem
vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg in Verlangerung der Einbahnstralie

Spielbergtor.

Art: Stutzwand als Massivwand

Konstruktion: Stutzwand in Stahlbeton, Oberflache verputzt (Schichtdicke ca. 5 mm)
Lange: 74,20 m

Anzahl Segmente: 7 (14,05 m, 10,05 m, 14,85 m, 10,70 m, 4,45 m,10,00 m, 10,10 m)
Mtl. Segmenthdhe: 0,63 m
Max. Segmenthéhe: 1,35 m

Flache: 47,00 m?

Baulasttrager: Landeshauptstadt Erfurt
Schutzeinrichtung:  Flllstabgelander ohne Seil; Hohe : 1,04 m
BW-Richtung: in Fahrtrichtung Clara-Zetkin-Stral3e
Kappenlange: 74,20 m und Breite 0,40 m

Infolge des schlechten Bauwerkszustandes ist an gleicher Stelle ein Ersatzneubau geplant.

4.8 Larmschutzanlagen

Aufgrund der Platzverhaltnisse werden keine aktiven Larmschutzmaf3nahmen erforderlich.
Inwieweit passiver Larmschutz erforderlich ist, wird in der weiteren Planung ermittelt.

49 offentliche Verkehrsanlagen

Bushaltestelle RembrandtstralRe

In der Clara-Zetkin-StraRe befindet sich im Bestand bei Bau-km 0+750, zwischen der
Rembrandtstralle und der Sackgasse Friedrich-Naumann-Strale, die Bushaltestelle
RembrandtstralRe. Die Haltestelle wird im Bestand von der Stadtbuslinie 61 frequentiert.
Aufgrund der Lage der Bushaltestelle in einem Radius kann das erforderliche Spaltmafd am
Bord fiir einen barrierefreien Einstieg nicht gewahrleistet werden. Es ist daher vorgesehen, die
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Bushaltestelle in Richtung Siiden zu verschieben und in einem Bereich mit einer geradlinigen
Trassierung neu anzulegen.
Die geplanten Standorte fur die beiden Haltestellen befinden sich

¢ in Richtung stadtauswarts bei Bau-km 0+825 bis 0+843 und

¢ in Richtung stadteinwarts bei Bau-km 0+855 bis 0+873.

Die beiden Bushaltestellen erhalten eine Lange von jeweils 18 m und werden am Fahrbahn-
rand angelegt. Der Bus halt auf der Fahrbahn. Zur Sicherung der Barrierefreiheit werden
Kasseler Borde mit einem Bordanschlag von 22 cm eingesetzt. So kann ein moglichst stufen-
und spaltfreier Einstieg in den Bus gewahrleistet werden.

Die Breite des Wartebereiches fur die Haltestelle betragt 3,00 m. Entlang der Bushaltestelle
ist ein einbaufreier Verkehrsweg von 1,50 m Breite vorgesehen.

Neben der Haltstelle stadtauswarts, vor dem Haus Nr. 75, fuhrt zusatzlich ein 2,33 m breiter
Gehweg entlang. Ein gesonderter 3,00 m breiter Wartebereich kann an der Haltstelle
stadteinwarts, vor dem Haus Nr. 56, aufgrund der geringen Platzverfligbarkeit nicht angelegt
werden. Hier ist von einer gleichzeitigen Nutzung durch wartende Fahrgaste und Fuliganger
auszugehen.

Fir die erforderlichen Einstiegs- und Auffindestreifen werden Bodenindikatoren verwendet.
Es sind keine Wetterschutzeinrichtungen vorgesehen.

Bushaltestelle HolbeinstralRe
Neben der o0.g. Bushaltestelle Rembrandtstrale befinden sich im Bereich der Clara-Zetkin-
Stralle im Bestand bei Bau-km 0+291 noch die Bushaltestelle Holbeinstralte stadtauswarts
und bei Bau-km 0+360 die Bushaltestelle Holbeinstralle stadteinwarts. Beide Bushaltestellen
werden nur fir den Fall des erforderlichen Schienenersatzverkehrs fir die in der
WindthorststraRe verlaufende StralRenbahnstrecke bendtigt.
Die geplanten Standorte fur die beiden Haltestellen befinden sich

¢ in Richtung stadtauswarts bei Bau-km 0+66,500 bis 284,500 und

¢ in Richtung stadteinwarts bei Bau-km 0+356 bis 0+374.
Die Haltestelle stadtauswarts wird dabei von ihrem im Bestand vorhandenen Standort etwas
nach Norden verschoben.

Die beiden Bushaltestellen erhalten eine Lange von jeweils 18 m und werden am Fahrbahn-
rand angelegt. Der Bus halt auf der Fahrbahn. Zur Sicherung der Barrierefreiheit werden
Kasseler Borde mit einem Bordanschlag von 22 cm eingesetzt. So kann ein moglichst stufen-
und spaltfreier Einstieg in den Bus gewahrleistet werden.

Die Breite des Wartebereiches fur die Haltestelle betragt 3,00 m. Entlang der Bushaltestelle
ist ein einbaufreier Verkehrsweg von 1,50 m Breite vorgesehen.

Neben der Haltstelle stadtauswarts, vor dem Haus Nr. 104, flhrt zusatzlich ein = 3,40 m breiter
Gehweg entlang.

Die Restbreite zwischen Warteflache der Bushaltestelle stadteinwarts und Gebaude Haus Nr.
16 bzw. 17 betragt nur 1,30 m. Die Warteflache muss daher bei der Gehwegnutzung
einbezogen werden, so dass von einer gleichzeitigen Nutzung durch wartende Fahrgaste und
Fullganger auszugehen ist.

Fir die erforderlichen Einstiegs- und Auffindestreifen werden Bodenindikatoren verwendet.
Es sind keine Wetterschutzeinrichtungen vorgesehen.
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Unterlage 1

4.10 Leitungen

Folgender Leitungsbestand ist im Planungsbereich bekannt. Der Leitungsverlauf kann den
Leitungsbestandsplanen, Unterlage 5.3 enthommen werden.

Lfd. |Leitungsart Versorgungs- Mitwirkung MaRnahmen
Nr. (Stand vom.....) unternehmen geplant
1 Trinkwasserleitung ThiWA GmbH nein Sicherung wahrend der
20.12.2022 BaumafRnahme (z.B.
Schwemmbachkanal),
2 Fernwarmeleitung SWE Energie ja groftenteils Umverlegung
20.12.2022 GmbH und Neuordnung des
3 Stromleitungen SWE Netz GmbH ja Leitungsbestandes
(NS, MS, FM) erforderlich
20.12.2022
4 Gasleitung SWE Netz GmbH nein durch einige
20.12.2022 Versorgungsunternehmen
wurde bereits
4 Telekommunikation | SWE Digital GmbH ja Mitwirkungsbedarf
16.05.2023 angezeigt, die vertiefenden
Planung laufen
5 Mischwasserkanal | Entwasserungs- partiell Mitwirkungsbedarf | diesbezlglich
Schmutzwasserkanal | betrieb Erfurt angemeldet, vertiefende
Regenwasserkanal Untersuchungen laufen
momentan
Schwemmbachkanal
20.02.2023
6 LwL-Leitung GasLINE GmbH nein
06.12.2022
7 Telekommunikations | Deutsche Telekom ja
leitung Technik GmbH
05.09.2023
8 Telekommunikations | VDG Vodafone ja
leitung Deutschland
06.12.2022 GmbH
9 Telekommunikations | VF Vodafone ja
leitung GmbH
08.12.2022
10 Telekommunikations | Exa infra nein
leitung
07.12.2022
11 Telekommunikations | Tharinger Netkom nein
leitung
08.12.2022
12 Telekommunikations | Tele Columbus nein
leitung (PYUR)
07.12.2022
13 StraRenbeleuchtung | Stadt Erfurt ja
22.12.2023
14 Datenkabel Stadt Erfurt ja
Lichtsignalanlagen
11.04.2023

Tabelle 11: Leitungsbestand im Planungsbereich der Clara-Zetkin-Stralie
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Die Leitungsbestandsplane zeigen, dass eine intensive Nutzung des unterirdischen Bauraums
durch Kandle und Leitungen besteht. Um fir eine Begrinung den erforderlichen
durchwurzelbaren Raum schaffen zu koénnen, ist es unerlasslich vorhandenen
Leitungsbestand umzuverlegen und neu zu ordnen oder, wie im Fall des Schwemmbach-
kanals, zu schitzen. Eine detaillierte Betrachtung zur Neuordnung des unterirdischen
Bauraumes erfolgt aktuell in der vertiefenden Leitungsplanung gemeinsam mit den
Versorgern.

4 11 Baugrund/Erdarbeiten

Bis auf wenige Ausnahmen liegt unterhalb der zwei- bis vierlagigen Asphaltdecke der beiden
Fahrspuren der Clara-Zetkin-Strale eine 14 bis 39 cm starke Betonschicht vor. AuRerdem
kann innerhalb bzw. an der Basis der ungebundenen Tragschicht noch eine weitere 15 bis
20 cm starke Magerbetonschicht auftreten.

Der anstehende Erdstoff ist generell stark wasserempfindlich und neigt insbesondere bei
mechanischer Beanspruchung (z.B. Befahrung oder Verdichtung) in Verbindung mit Wasser
zu rascher Konsistenzverschlechterung.

Zum Zeitpunkt der Baugrunduntersuchungen Ende 2022/ Anfang 2023 wurde in keinem der
abgeteuften Rammkernsondierungen Grundwasser angeschnitten. Dies ist zunachst
grundsatzlich auf die Aufschlusstiefe von lediglich 3 m zurlickzufihren. Vorbehaltlich anderer
Erkenntnisse empfiehlt der baugrundgutachter stdlich der Holbeinstral3e von einem mittleren
Hochstwasserstand bei 2,00 m unter Gelande und nérdlich davon von 5,00 m unter Gelande
auszugehen.

Unter Bezug auf die erkundeten hydrologischen Verhaltnisse liegen die Leitungssohlen bis
Tiefen um 2,00 m generell iber dem geschlossenen Grundwasserspiegel.

Aufgrund der Baugrundverhaltnisse ist eine bestandskraftige Beweissicherung erforderlich,
die auch die Kellerbereiche mit besonderem Fokus auf Feuchtigkeit und MaRnahmen der
Trockenhaltung umfassen sollte.

Zur Realisierung der erforderlichen Planumstragfahigkeit wird im Baugrundgutachten von dem
Erfordernis von Bodenaustausch in einer mittleren Starke von 40 cm (Einbau in zwei Lagen)
im StralRenbereich und 30 cm im Gehwegbereich. Bei weicher Konsistenz des Untergrundes
ist von erforderlichen 60 cm (Einbau in drei Lagen) auszugehen.

Fur die Herrichtung des Planums gilt als einheitliches Bemessungskriterium die
Frostempfindlichkeitsklasse F3.

4.12 Entwéasserung

Im Bestand erfolgt die Ableitung des auf den Verkehrsflachen anfallenden
Oberflachenwassers Uber das entsprechende Langs- und Quergefdlle zu den am
Fahrbahnrand befindlichen StralRenablaufen und von hier tber Anschlussleitungen in den
kommunalen Kanal. Zuklnftig wird diese Prinzip beibehalten, jedoch werden die
Entwasserungsanlagen erneuert.
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4 13 StraRenausstattung

Die Clara-Zetkin-StralRe und die in die geplante Baumalnahme einbezogenen Nebenstrallen
und Knotenpunkte erhalten die Grundausstattung mit Markierung und Beschilderung. Von den
einschlagigen Richtlinien abweichende MaRnahmen sind nicht vorgesehen.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Mensch einschlielich der menschlichen Gesundheit

Als fur das Schutzgut Mensch entscheidungsrelevante Strukturen sind im Planungsgebiet die
Wohnbebauung zu nennen. Die Verringerung des Durchgangsverkehrs seit Durchfiihrung des
Verkehrsversuches ldsst auch eine Verringerung der Immissionswerte erwarten.
Entsprechende Untersuchungen erfolgen in der weiteren Planung.

5.2 Naturhaushalt

Schutzgut Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Im Rahmen der Vorprifung zur UVP' wurde fiir die Bewertung des Schutzgutes Tiere eine
gesonderte Begehung durchgefiihrt, um das Artenpotential abschatzen zu kénnen. Nach
Einschatzung der Gutachterin kdnnen im Bauumfeld nur geschiitzte und gefahrdete Tierarten
auftreten, welche an Gebaudestrukturen gebunden sind wie z.B. Mauersegler oder
Haussperling. Gebaude sind von dem Vorhaben aber nicht betroffen.

Die bestehenden Grinflachen bieten kaum hecken- oder baumbritenden Végeln oder
Insekten Lebensraum. Moglich ist nur das Auftreten von weit verbreiteten, an die urbanen
Verhaltnisse angepasste Arten wie z.B. Ringeltaube.

Beeintrachtigungen bestehen durch die permanenten Stérungen durch den Verkehr mit Larm
und Scheuchwirkung, sowie den Personenverkehr auf den Geh- und Radwegen. Die
beschriebenen Verhaltnisse lassen sich bei der geplanten VergroRerung der Grinflachen
leicht verbessern.

Bei der Begehung im Rahmen der Vorprufung zur UVP wurden bei den Pflanzen nur ubiquitére
Ruderalarten und keine geschitzten und geféahrdeten Arten festgestellt, welche aber auch
nicht zu erwarten waren. Innerstadtische Grin- und Ruderalflachen kénnen aber auch
Nischenplatze fir seltene Ruderal- und Segetalarten bieten, wie das Auftreten der Griinen
Borstenhirse in den Pflasterritzen zeigt.

Der bestehende GroRbaumbestand bleibt erhalten und wird in die Planung integriert. Die
bestehenden Stralenbdaume haben es derzeitig schwer, da ihre Wurzelbereiche stark
Uberbaut sind. Gerade in diesen Bereichen sind Flachenentsiegelung wichtig und daher auch
geplant.

' Aligemeine UVP-Vorpriifung des Einzelfalls gemé&R § 7 Abs. 1 des Gesetzes (liber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), Gutachterbiiro fir Naturschutz, Okologie und Umwelt Cornelia
Schuster vom Juli 2024
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Schutzgut Boden

Zur Beurteilung der im Planungsgebiet vorhandenen Boden- und Baugrundverhaltnisse wurde
durch die vgs InGeo GmbH eine Baugrunduntersuchung durchgefiihrt. Das Gutachten liegt mit
Datum vom 16.05.2023 vor.

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ergeben sich durch Versiegelung von Boden.
Allerdings sind im Planungsbereich der Clara-Zetkin-Strafe keine Neuversiegelungen von
Boden geplant. Vielmehr werden bisher versiegelte Flachen entsiegelt oder teilentsiegelt.

Schutzgut Wasser

Offene oberirdische FlieR- und Stillgewasser sind im Wirkraum des Vorhabens keine
vorhanden und somit auch keine ausgewiesenen Uberschwemmungsbiete. Grundwasser ist
gemalf’ Baugrundgutachten in einer Tiefe ab 7,00 m zu erwarten.

Unter der Fahrbahn der Clara-Zetkin-Stral3e verlauft das Gewasser Schwemmbach in einem
unterirdischen Kanal als sogenannter Schwemmbachkanal. Im Bereich zwischen Friedrich-
List-StralRe und sudlichem Schmidtstedter Knoten liegt der Gro3kanal in Sohltiefen zwischen
3,70 m und 4,30 m unter der Strallenoberkante.

Eine Grundwasserbildung ist aufgrund der fast vollstandigen Versiegelung der Clara-Zetkin-
Strale im Bestand nicht vorhanden.

Entsprechend der geplanten Teilversiegelung bzw. der Entsiegelung gegeniber den im
Bestand vorhandenen vollversiegelten Flachen sind auch Veranderungen des Wasserhaus-
haltes zu erwarten, jedoch ist davon auszugehen, dass keine negativen Wirkungen auf das
Grundwasser verursacht werden.

Schutzgut Klima/Luft
Hinsichtlich diese Schutzgutes kommt es zu klimatischen Veranderungen im Umfang der

Entsiegelung durch Zunahme von Grunflachen. Diese Veranderungen wirken sich allerdings
nur kleinrdumig im direkten Umfeld der Trasse aus.

5.3 Landschaftsbild

Die Clara-Zetkin-Straf3e ist dominierend im Planungsbereich. Die Flachen beidseitig der
Stral3e dienen im Bestand und auch zukunftig nicht der Nutzung durch Erholung, sondern sind
durch weitere Verkehrswege wie Gehwege und Radfahrstreifen aber auch durch Flachen fur
den ruhenden Verkehr oder Grinstrukturen gepragt. Durch die geplanten Anpflanzungen wird
innerhalb des Planungsbereiches der Freiflachenanteil der Geholzstrukturen erhéht und somit
die Grunstrukturen aufgewertet.

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

In der Clara-Zetkin-Straf3e befinden sich im Bereich zwischen Friedrich-Naumann-Stral3e bis
HaRlerstrale auf der westlichen Strallenseite Gebaude die unter Denkmalschutz stehen.
Betroffen ist das Denkmalensemble ,Gesamtanlage Mitteldeutsche Heimstatten“ — Clara-
Zetkin-Str. 69 bis 79. Bei den Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass keine Schaden an den
Gebauden entstehen. Ein projektbedingter Eingriff ist nicht vorgesehen.
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Die Grundstiucke befinden sich in einem archaologischen Relevanzgebiet. Es ist davon
auszugehen, dass bei Erdarbeiten bau- und bodenarchaologische Siedlungs- oder
Grabbefunde zerstdrt werden. Deshalb mussen Eingriffe in den unterirdischen Bauraum
denkmalrechtlich erlaubt werden.

Die MalRnahme erfordert daher eine denkmalschutzrechtliche Erlaubnis.

5.5 Artenschutz

Im Planungsgebiet sind aktuell keine Vorkommen geschutzter Arten des Anhanges der FFH-
RL (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG vom 21-05.1992) bzw. Vogelarten nach Art. 1
VSchRL (Vogelschutzrichtlinie 2009/147/EG vom 30.11.2009) bekannt oder betroffen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Planungsbiet befinden sich keine Natura 2000-Gebiete.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Planungsbiet befinden sich keine weiteren Schutzgebiete die einer Befreiung oder
Ausnahmen bedirfen wie z.B. Naturschutzgebiete, Landschafsschutzgebiete, geschitzte
Landschaftsbestandteile, Naturdenkmaéler, Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete
oder Schutzwald.

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen

6.1 Larmschutzmalnahmen

Aufgrund der Platzverhaltnisse kdnnen keine aktiven LarmschutzmalRnahmen angeordnet
werden. Inwieweit passiver Larmschutz erforderlich ist, wird in der weiteren Planung ermittelt.
Die Clara-Zetkin-StralRe ist seit Jahren Bestandteil der Larmaktionsplane Erfurts, weswegen
die Mallnahme, die Reduzierung von 4 auf 2 Fahrstreifen vorsieht, positiv gewertet wird. Die
geplante BaumalRnahme ist auch Teil Larmaktionsplanes der Stufe 4.

Mit der MaRRnahme (Reduzierung auf 2 Fahrstreifen inkl. kompletter Deckensanierung und
Absenkung der Verkehrsfrequentierung wird eine Larmreduzierung erreicht und auch
hinsichtlich des Klimas (Entsiegelung) ein positiver Beitrag geleistet.
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6.2 sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Die verkehrsbedingten Belastungen durch Luftschadstoffe im Bereich der geplanten 2-
streifigen Strafle werden sich gegeniber den Luftschadstoffen der bisher vorhandenen 4-
streifigen Stral3e verringern.

Eine Erhéhung der gesundheitlichen Gefahrdung der Anwohner durch verkehrsbedingte
Schadstoffimmissionen infolge der Baumalinahme kann daher ausgeschlossen werden

6.3 MaRnahmen zum Gewéisserschutz

Der Planungsraum befindet sich weder in einer Wasserschutzzone oder einem
Uberschwemmungsgebiet. Auch flieRen keine offenen Gewasser durch das Planungsgebiet.
Das Oberflachenwasser der Stral3e flielt Gber Stralenablaufe und Anschlussleitungen den
Bestandskanalen des Entwasserungsbetriebes der Landeshauptstadt zu und wird Gber diese
Bestandskanale der Klaranlage zugefihrt.

6.4 Konzeption Nebenanlagen und Begrinung

Der in der ersten Beratung zwischen der Stadtverwaltung und den Planenden gemeinsam
formulierte Projektname ,Komplexprojekt Griine Clara® ist durchaus programmatisch zu
verstehen und entspricht dem Zuwendungszweck der angestrebten Fordermittel. Das Ziel, den
Strallenzug der Clara-Zetkin-Stralle mdglichst stark zu entsiegeln, zu begriinen und die
Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und andere Nutzer zu erhéhen, ist im Zusammenspiel mit
den anderen Anforderungen an den Stral3enraum eine enorme Herausforderung.

Die vielfaltigen zu beachtenden Randbedingungen, wie z.B. Kreuzungsbereiche, Zufahrten,
Querungshilfen, unterirdische Leitungen, Aufstellflachen fir die Feuerwehr lassen eine
Gestaltung des StralRenzuges mit einer Allee nicht realistisch erscheinen. Dementsprechend
werden lockere, nicht an Achsen und gleichmafige Baumabstande gebundene Baumreihen
beidseits der Stral’e angeordnet. Dabei werden die vorhandenen und zu erhaltenen Baume in
die Gestaltung integriert. In Bereichen, in denen StralRenzilige als abgehangte Anliegerstralen
auf die Clara-Zetkin-Stral3e stol3en, werden als platzartige Erweiterungen mit Baumquartieren
gestaltet. Diese Bereiche werden zu Aufenthaltsbereichen mit Sitzgelegenheiten entwickelt.
Wo immer es maoglich ist, werden Pflanzflachen errichtet, die Pflanzflachen sollen die
Gehwege von der Fahrbahn abschirmen, Pufferzonen zu angrenzenden Gebauden schaffen,
den StralRenzug abwechslungsreich gestalten und mikroklimatisch eine ausgleichende
Wirkung erzeugen. Regular werden Pflanzflachen errichtet, wenn der Stralenquerschnitt eine
Mindestbreite der Pflanzflache von 2,3m zulasst. Davon abweichend kann in Abstimmung mit
dem Garten und Friedhofsamt die Mindestbreite der Pflanzflachen unterschritten werden, um
an funktional oder gestalterisch wichtigen Stellen Pflanzflachen herstellen zu kdnnen oder
weiterfihren zu kénnen. Aufllerdem werden zur Realisierung von Fassadenbegriinungen
kleine Pflanzflachen unmittelbar an Bauwerken errichtet.

Im Zusammenhang mit dem Strallenausbau in den 70er Jahren des vergangenen
Jahrhunderts wurden bei vielen Gebauden die bis dahin bestehenden Vorgarten dem
StralRenraum zugeschlagen. Bei diesen Gebauden ist dadurch der gewtinschte Abstand zur
Offentlichkeit, die gewiinschte Privatsphére in den Erdgeschofwohnungen nicht gewahrt. Zur
Verbesserung dieser Situation wird, wo es der Strallenquerschnitt zulasst, unmittelbar vor
diesen Gebauden eine Pflanzflache angelegt, um einen Abstand zwischen den Nutzern des
Gehweges und den Anwohnern herzustellen. Die notwendigen Abstimmungen zwischen
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Stadtverwaltung, Anwohnern und Eigentiimern, um die Verantwortlichkeiten fur die Pflege und
Verkehrssicherheit dieser den Geb&uden vorgelagerten Bereiche zu klaren, sind noch nicht
gefuhrt worden. In den Zugangsbereichen dieser neuen Vorgéarten werden, soweit dies
maglich ist, Einhausungen fur Millbehalter aufgestellt.

Die beidseits der Strafle angeordneten PKW-Stellplatze werden, wo immer es moglich ist,
durch Baumpflanzungen gerahmt bzw. gegliedert. Stellplatze und Stellflachen fur Fahrrader
werden bedarfsorientiert straRenbegleitend angeordnet.

Befestigte Flachen

In den Nebenflachen werden Plattenbeldge aus Beton verwendet, die einen méglichst hohen
Grad der Versickerung gewahrleisten. Zur Sicherstellung der bequemen Benutzbarkeit und
der Barrierefreiheit wird in den Bewegungszonen und Laufflachen ein Belagsmaterial mit
geringerem Fugenanteil und geringerer Versickerungsfahigkeit verwendet, als es in weniger
intensiv. begangenen Zonen, zum Beispiel den Sicherheitstrennstreifen und der Zone
unmittelbar vor den Fassaden, mdglich ist. PKW-Stellflachen werden mit Ausnahme des
Behindertenstellplatzes mit einem Belag mit hohem Fugenanteil versehen. Im Bereich von
Grundstickszufahrten wird der Gehweg optisch weitergefihrt. Die Materialstarke des Belages
und der Oberbau richten sich nach der jeweiligen Belastungsklasse.

Pflanzungen
Es werden Uberwiegend Baume gepflanzt, die fur eine mdglichst starke Verschattung des

Bodens und der Fassaden sorgen, diese schirm- und herzférmigen Kronenformen werden
standortbedingt mit anderen Baumformen erganzt. Die Auswahl der Baumarten erfolgt nach
den Gesichtspunkten der Eignung als Stralenbaum und dem Anpassungspotential an den
Klimawandel. Durch den Einsatz verschiedener Baumarten wird einem klima- oder
schadlingsbedingten Totalausfall der Baume im Strallenraum vorgebeugt.

Die Pflanzung der Baume erfolgt, wo immer es mdglich ist, in Pflanzflachen, die Wurzelgruben
der Baume werden, wo es die unterirdische Infrastruktur erlaubt, miteinander verbunden, es
wird angestrebt, fur jeden Baum mindestens 30 m? durchwurzelbaren Raum zur Verfiigung zu
stellen. Baumpflanzungen, die nicht in Pflanzflachen platziert werden kénnen, erhalten eine
entsprechende begeh- oder befahrbare Baumscheibe. Fir Bestandsbaume werden im
Bereich der befestigten Nebenflachen Wurzelbriicken angelegt. Der unterirdische Wurzelraum
unter befestigten Flachen erhalt Beluftungseinrichtungen. Der durchwurzelbare Raum soll
Uberwiegend unterhalb der Nebenflachen angeordnet werden.

Es sollen Uberwiegend Solitarbaume in Alleebaumqualitat gepflanzt werden. Im Areal der
Mittelinsel Schmidtstedter Knoten ist aufgrund der extremen Bedingungen (zu erwartende
sommerliche Hitzesituation, starke Windexposition) mit besonderen Anwuchsschwierigkeiten
bei Ublichen und gréReren PflanzgréRen zu rechnen. Hier werden kleine Pflanzgréfien,
erganzt um Ammenpflanzungen, gepflanzt und der gewlinschte Baumbestand durch
regelmanige Selektion Gber einen langeren Zeitraum entwickelt.

Wo immer es moglich und sinnvoll ist, werden Pflanzflachen angeordnet. Die Art der
Bepflanzung ist vom konkreten Standort und weiteren Randbedingungen, zum Beispiel der
Einsehbarkeit des Gehweges aus dem Stralenraum in Kreuzungsbereichen, abhangig.
Idealerweise verfligen die Pflanzflachen Uber eine Breite von mindestens 2,3 m und verfligen
Uber einen zur Mitte hin gestaffelten Aufbau durch verschiedene Stauden, Graser und
Kleingehdlze, gegebenenfalls erganzt durch groRere Straucher. Grolere zusammen-
hangende Bestandsrasenflachen werden um neue Baumpflanzungen, Frihjahrsbliher und
kleinere Stauden- und Strauchgruppen erganzt.

Zur Vermeidung von Beschadigungen werden die Pflanzflachen mit Schutzeinrichtungen, wie
Rabattengelander versehen. Langere Pflanzflachen werden bei Bedarf mit Trittsteinen zum
Queren versehen. Kleinere und schmalere Pflanzflachen werden dort etabliert, wo nur eine
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geringe Gefahr durch Vandalismus besteht, zum Beispiel an Fassaden und neben
Gebaudeeingangen.

Zur Markierung der Gebaudeeingange oder wichtigen Grundstlickszugangen werden an den
Fassaden Rankpflanzen an Spalieren in kleinen Pflanzflachen etabliert. Die Rankpflanzen
werden an Rankgittern gefuihrt. Die Pflanzenauswahl erfolgt so, dass eine unkontrollierte
Ausbreitung der Pflanzen auflerhalb des durch das Rankgitter definierten Bereiches
ausgeschlossen ist (keine Selbstklimmer).

In Ergdnzung der Baumpflanzungen sollen die Lichtmaste in Bereichen, in denen keine
Einschrankungen der Sichtbeziehungen zu befirchten sind, mit Rankhilfen und geeigneten
Rankpflanzen versehen werden.

Entwasserung und Versickerung

Die Regenwasserentwasserung ist grundsatzlich so vorgesehen, dass die Entwasserung von
den Gebauden in Richtung Stralle erfolgt.

Gehwege und befestigte Nebenanlagen sind mit versickerungsfahigen Beldgen ausgestattet.
Das Oberflachenwasser der Gehwege und anderen befestigten Nebenanlagen entwassern in
die Pflanzflachen, die muldenférmig ausgearbeitet sind, um auch bei Starkregenereignissen
grolRere Wassermengen zwischenzuspeichern und dann versickern zu kénnen. In Bereichen,
in denen keine Pflanzflachen zur Aufnahme des Regenwassers zur Verfigung stehen,
entwassern die befestigten Gehwege und anderen befestigte Nebenanlagen auf den
Radfahrstreifen und die StraBe. Uber die versickerungsfahigen Bodenbeldge in den
Nebenflachen wird zusatzlich Regenwasser in den Untergrund versickert. Ein Teil des
Regenwassers von den Dachflachen der Gebaude sowie der Nebenflachen soll
zwischengespeichert und versetzt versickert bzw. zur Bewasserung genutzt werden. Dafir ist
der als Regenwasserspeicher umzubauende Fufligangertunnel unter der Schillerstral’e
vorgesehen. Daflr wird das Regenwasser eines Teils der Dachflachen der an der Clara-
Zetkin-Stralle stehenden Gebadude Uber ein separates Entwasserungsnetz zum
Regenwasserspeicher  gefihrt. Dieses zwischengespeicherte Regenwasser  wird
bedarfsgerecht Uber eine Pumpenanlage den Pflanzflachen vom Schmidtstedter Knoten bis
zum Knoten Nonnenrain zugefiuhrt. Das Regenwasser kann vor der Zufiuihrung in die
Pflanzflachen durch eine zentrale Filteranlage gereinigt werden.

Durch die aufgeflhrten Malnahmen kann das Kanalnetz entlastet und ein wirksamer Beitrag
zur Versickerung im urbanen Bereich im Sinne des Schwammstadtgedankens geleistet
werden.

Prifung der Anbindung der abgehangten Anliegerstral3en

Im Rahmen der Vorplanung wurde geprift, ob ein Teil der derzeitig abgehangten
NebenstralRen fahrtechnisch fir alle Fahrzeuge Uber eine Einfahrt von oder eine Ausfahrt auf
die Clara-Zetkin-Strale angebunden werden koénnen und durch den Entfall des
Wendehammers eine groRzlgigere Platzgestaltung mit starkerer Entsiegelung und
Begrinung moglich ist. Dies konnte in den Untersuchungen bestatigt werden, jedoch
entschied sich der Auftraggeber gegen eine Anderung der Anbindungssituation der
NebenstralRen an die Clara-Zetkin-StralRe, da die verkehrlichen Auswirkungen auf die
Nebenstralen und das gesamte umliegende StralRennetz und die damit verbundenen
veranderten Larmbelastungen so gravierend sein kdnnten, dass weitere Mallnhahmen im
Umfeld zur Kompensation der Mehrbelastungen notwendig sein konnten, die den Rahmen der
MaRnahme sprengen wirden.
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6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Clara-Zetkin-Strae erhalt einen ortstypischen Charakter durch die Gestaltung des
Querschnittes mit der Trennung der Verkehrsarten Kraftfahrzeuge, Radfahrer und FuRganger
Neben den beidseitigen Radfahrstreifen wird die durch die Anlage von bepflanzten seitlichen
Grunstreifen und der Anordnung von Baumpflanzungen die Attraktivitat fir die Anwohner
gesteigert.

6.6 sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

Sonstige MaRRnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht oder Denkmalschutzrecht sind nicht
betroffen.

7 Kosten

Flr die geplante BaumalRnahme wurde in der Kostenberechnung mit Stand vom 23.01.2025
folgende Kosten ermittelt:

Bauabschnitt netto MwsSt 19% brutto
Bauabschnitt 1 7.445.281,29 € 1.414.603,44 8.859.884,73
Bauabschnitt 2 9.912.115,21 € 1.883.301,89 11.795.417,10 €
Bauabschnitt 1 +2 | 17.357.396,50 € 3.297.905,34 20.655.301,10 €

Tabelle 12: Kosten Stand 23.01.2025

8 Verfahren

Fir das erforderliche Baurecht ist ein Verzicht auf ein Plangenehmigungsverfahren
vorgesehen, da mit allen Fachamtern und Dritten wie z.B. Versorgungsunternehmen
Einvernehmen hergestellt wird.
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9 Durchfilhrung der BaumaBnahme

Die Baumafnahme soll in 2 Bauabschnitten realisiert werden. Die Grenze zwischen den
beiden Bauabschnitten befindet sich sidlich des Knotenpunktes Clara-Zetkin-
StralRe/Holbeinstralle bei Bau-km 0+390 in Hohe der Hausnummern 19 bzw. 99.

e Bau-km 0-015,000 bis 0+390,000 = 1. Bauabschnitt

e Bau-km 0+390,000 bis 1+300,000 = 2. Bauabschnitt

Der Beginn zur Realisierung der BaumalRnahme fur den 1. Bauabschnitt ist fir Ende
2025/Anfang 2026 geplant.

Weimar, den 18.02.2025

Dipl.-Ing. Torsten Ehrlich
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1) Bordanlage neben der Fahrbahn

Granit-Hochbord

12 cm Bordanschlag

15 cm Ruckenstiitze

20 cm Betonbettung C20/25

2) Bord in Zufahrten

Granit-Rundbord
3 cm Bordanschlag
15 cm Rickenstutze
20 cm Betonbettung C20/25

2’) Bord im Parkstreifen

Granit-Rundbord

3 cm Bordanschlag

15 cm Rickenstitze

20 cm Betonbettung C20/25

3) Bord zwischen Gehweg und

Grinflache
Granit-Tiefbord

0 cm Bordanschlag
15 cm Ruckenstitze
20 cm Betonbettung C20/25

4) Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Kasseler-Sonderbord
18 cm Bordanschlag
15 cm Rickenstiitze
20 cm Betonbettung C20/25

Geotextil—

5) StraBenablaufkombination

mit Aufsatz 300 x 500
Schlammfangeimer
auf 10 cm Beton C12/15

Noppenbahn / /

Bautenschutzmatte

6) Entwasserungsrinne 2-zeilig

Natursteinpflaser 16x16x23
20 cm Betonbettung C20/25

@ Aufbau Fahrbahn und Randstreifen

nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, BK 3,2

4 cm
6 cm
12 cm
38 cm

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinder
Asphalttragschicht
Frostschutzschicht

60 cm
40 cm

Oberbau gesamt mit
Bodenaustausch

100 cm

Gesamtaufbau

@ Aufbau Zufahrten

nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 4, Bk 0,3

12 cm
4 cm
15 cm
24 cm

Pflasterdecke
Pflasterbettung
Schottertragschicht
Frostschutzschicht

55 cm
30 cm

Oberbau gesamt mit
Bodenaustausch

85 cm

Gesamtaufbau

Aufbau Gehwe

nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 4, Bk 0,3

8cm
4 cm
15 cm
28 cm

Pflasterdecke
Pflasterbettung
Schottertragschicht
Frostschutzschicht

55 cm
30 cm

Oberbau gesamt mit
Bodenaustausch

85 cm

Gesamtaufbau

@ Pflanzflichen

85-115cm

30 cm

@ Aufbau Parkstreifen + Sicherheitstrennstreifen

nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 4, Bk 0,3

12 cm
4 cm
15 cm
24 cm

Pflasterdecke
Pflasterbettung
Schottertragschicht
Frostschutzschicht

55 cm
40 cm

Oberbau gesamt mit
Bodenaustausch

95 cm

Gesamtaufbau

Splitt 2/6 mit 25Vol% Pflanzkohle/Kompostgemisch 50/50
Pflanzkohle-Schotter bestehend aus Schotter 32/90mm

(Einkorn) mit 15 Vol% Pflanzkohle/Kompostgemisch (50/50)

5cm Pflanzenkohle

120 - 150 cm

@ Aufbau Gehweg (iiber durchwurzelbaren Untergrund)

Gesamtaufbau

8 cm Pflasterdecke, teilversickerungsfahig
4 cm Pflasterbettung
15cm  Schottertragschicht
Geotextil
5cm  Ausgleichschicht Splitt 8/11
23 cm  Frostschutzschicht (Belliftungsschicht) Schotter 32/63mm
60 -90cm  Pflanzkohle/Kompostgemisch (50/50)
5cm  Pflanzkohle
120 - 150 cm  Gesamtaufbau

Darunter und innerhalb der Schicht: ggf. Leitungen im Sandbett mit Geotextil
von Pflanzkohle-Schotter

Aufbau Parkstreifen + Sicherheitsstreifen + Zufahrten

(iber durchwurzelbaren Untergrund)
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12 cm  Pflasterdecke mit breiter Fuge, teilversickerungsfahig
4 cm  Pflasterbettung
15cm  Schottertragschicht
Geotextil
5cm  Ausgleichschicht Schotter 8/11
20 cm  Frostschutzschicht (Bellftungsschicht) Schotter 32/63
60 - 90 cm  Pflanzkohle-Schotter bestehend aus
Schotter 32/90 (Einkorn) mit 15Vol%
Pflanzkohle/Kompostgemisch (50/50)
5cm__ Pflanzkohle
120 - 150 cm  Gesamtaufbau
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Amt 66 - Tiefbau-/Verkehrsamt

Hinweis: Nur fur Malnahmen Amt 66!

Anlage Folgekostenberechnung gem. § 10 ThirGemHV

hier: StraRen- und Infrastrukturmanahmen

Bezeichnung der MaRnahme:

HHSt. - Einnahme (soweit vorhanden)

HHSt. - Ausgabe:

MaRnahme-Projekt-Nr.:

Folgekostenberechnung:

I Bauliche Unterhaltung

Komplexprojekt Griine Clara
63000.36022

63000.95622

100115

bei Variante | :

Neubau - Erstmalige Herstellung

Datum: 03.02.2025
Anlage 4 zur DS 0244/25

bei Variante II:
Sonstiges (Sanierung etc.)

: Ausgaben keine Ver- Mehr-/
Erfahrungswerte me/ 9 ; Minderausgaben
St. etc. proJahr anderungen
pro Jahr
1. | Betriebliche Unterhaltung
dar.: Fahrbahn
Nebenflachen
Entwasserungs-einrichtungen 1,3 EURMe 32000 41600 | EUR EUR
StralRenbegleitgriin
Leit- und Schutzeinrichtungen
Markierung
Beschilderung
Lichsignalanlage, ggf.
2. : 1.600,0 EUR/st. 5 8.000 EUR EUR
Parkleitsystem
3. | Polleranlagen 750,0 EUR/S. 10 7.500 EUR EUR
Summe | 57.100 EUR 0 EUR
Il Betriebliche Erhaltung
: Ausgaben keine Ver- Mehr-/
Erfahrungswerte me/ 9 ; Minderausgaben
St. etc. proJahr anderungen
pro Jahr
1. Wartung und PflegemalRnahmen
dar.: StraBenreinigung 4,2  EUR/m? 20000 84.000 EUR EUR
Winterdienst 3,2 EUR/m? 20000 64.000 EUR EUR
2. | Stromversorgung
EUR/
dar.: Stralenbeleuchtung 180,0 |Licht- 60 10.800 EUR EUR
punkt
Lichtsignalanlagen 1.550,0 EUR/St. 0 0 EUR EUR
Summe Il 158.800 EUR 0 EUR
Summe | + 11 215.900 EUR 0 EUR

lvonl
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