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1. Auftrag der Konzeption

Inhaltlich soll durch das Gesamtkonzept des Winterdienstes die Verkehrsinfrastruktur
und damit die Leistungsfahigkeit der 6ffentlichen StraRen, unter Berlicksichtigung
vergleichbarer Schneemengen und Witterungsverhdltnissen wie in den vergangenen
Jahren, gewadhrleisten werden.

Doch gerade die Witterungsverhaltnisse sind eben nicht vorhersehbar. Und kein
anderes Thema beherrscht in den letzten Jahren die Schlagzeilen und die politische
Diskussion so sehr wie der Klimawandel. Insbesondere die Treibhausgase,
Kohlendioxid, Methan und Wasserdampf sind hauptverantwortlich fir die Erwdarmung
der Atmosphadre. Auch der vom Menschen verursachte Anteil hat eine grole Auswirkung
auf unser Klimasystem. Insbesondere hat die starke Erwdarmung der Arktis unmittelbare
Auswirkung auf den Jetstream und somit direkt auch auf unser mitteleuropdisches
Wetter, das sich dadurch haufiger in den extremen Randbereichen dessen aufhdlt, was
wir als ,Normalwetter” verstehen. Die Auswirkungen des Klimawandels sind spurbar:
Die durchschnittlichen Temperaturen steigen weltweit an und zunehmende
Extremwetterlagen wie langanhaltende Trockenheit, Starkregen, aber eben auch
Starkschneefdlle und mitunter langer andauernde Kaltewellen stellen schon heute
unsere Mobilitat und Infrastruktur vor groRe Herausforderungen.

Die letzten Winterperioden machen genau diese Problematik deutlich. Die Natur zeigt
uns jedes Jahr aufs Neue, wie unterschiedlich die Wetterverhaltnisse ausfallen kénnen.
Blickt man zuriick auf die Winterperiode 2020/2021, so wurde am 20.11.2020 der erste
aktive Winterdiensteinsatz ausgeldst und am 7.04.2021 der letzte Einsatz des
Stralenwinterdienstes verzeichnet. Dabei wurden in dieser Winterperiode
Tiefsttemperaturen mit-20,7°Cim Tagesmittel aller Messpunkte der
Glatteismeldeanlagen registriert. Im Vergleich dazu, so wurde in der letzten
Winterperiode am 25.11.2023 der erste aktive Winterdiensteinsatz ausgeldst und am
8.02.2024 der letzte Einsatz des Strallenwinterdienstes verzeichnet. Dabei wurden in
dieser Winterperiode Tiefsttemperaturen mit - 12,8°C im Tagesmittel aller Messpunkte
der Glatteismeldeanlagen registriert. Im gesamten Verlauf war der Winter deutlich
wdrmer und kiirzer als im statistischen Mittel der letzten 15 Jahre. Eine weitere
Besonderheit der vergangenen Saison waren kurze Perioden mit starken
Niederschlagen im Wechsel (so z. Bsp. Ab 28.11.2023 und 17.01.2024) mit langeren
milden Abschnitten.

Nicht zu vergessen sind aber auch die Winterperioden 2010/2011 bis 2012/2013,
welche schon deutlich gemacht haben, wie stark und anhaltend auch in Erfurt die
Wintermonate in den taglichen Arbeitsalltag eingreifen konnen. Ebenso gegensatzlich
kdnnen die Winterperioden ausfallen, so wie in der Winterperiode 2014/2015 bzw. der
Winterperiode 2019/2020. Uber den Saisonverlauf traten nur sehr wenige
Niederschldge auf. Die charakteristischen Parameter wie Einsatzstunden,
Streukilometer und Salzeinsatz lagen hier deutlich unter dem statistischen Niveau der
durchschnittlich letzten 10 Winterperioden.

Demgegeniber stand in der Winterperiode 2020/2021 - ab Anfang Februar 2021 die
Grenzwetterlage in Thuringen, welche in Folge der von Norden kommenden polaren
Kaltluft, welche gen Stiden geschoben und von dort milde und feuchte Meeresluft
dagegen gehalten hat und somit innerhalb kurzer Zeit zwischen 40 und 60 cm
Neuschnee hat fallen lassen.
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Fir fast alle Verkehrsteilnehmer ist es selbstverstandlich geworden, von
Witterungseinflissen ungehindert mobil sein zu konnen und jederzeit sicher zu
befahrende Strallen, Wege und Platze vorzufinden. Der Stralenwinterdienst sichert mit
seiner Technik und Organisation den Verkehrsablauf. Forschung,
StralBenbauverwaltung und Industrie arbeiten standig an der Optimierung des
Winterdienstes, um den steigenden Anforderungen gerecht zu werden. Leider ist es
kaum einem AulRenstehenden bewusst, dass sich dahinter ein groRer organisatorischer,
personeller und finanzieller Aufwand verbirgt.

In diesem Zusammenhang missen jedoch vor allem die gesetzlichen Vorgaben
Beachtung finden.

Eines ist schlieRlich klar, kalte Winter und Klimawandel schlie8en sich nicht aus! Es
wird auch zukiinftig immer wieder mal kalte und schneereiche Winter bei uns geben,
wenn auch nicht in der Haufigkeit der vergangenen Jahrzehnte. Im Zuge des
Klimawandels werden wir es neben sog. Rekordwintern haufig mit Gberraschenden
Starkschneefdllen zu tun haben, die den Winterdienst vor groRe Herausforderungen
stellen.

2. Rechtliche Voraussetzungen des Winterdienstes

Primdre Aufgabe des Winterdienstes ist die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit
und ausreichender Verkehrskapazitaten bei winterlichen Strallenverhaltnissen. Der
Winterdienst ist Teil der StraBenverkehrssicherungspflicht, die die Verhinderung und
Beseitigung von Gefahren vorschreibt, die vom éffentlichen Stralengrund ausgehen.
Dabei sind neben den gesetzlichen Vorgaben zu den Verkehrssicherungspflichten, auch
der Umweltschutz und die Wirtschaftlichkeit zu beachten.

Der Winterdienst in der Stadt Erfurt erfolgt auf der Basis der gesetzlichen Grundlage
des § 49 des Thiringer Stralengesetzes unter Einbeziehung der dazu erfolgten
Rechtsprechung. Handlungsgrundlage ist demzufolge das Thiringer Stralengesetz und
darauf aufbauend die StralRenreinigungssatzung. Wesentlich ist dabei zu
beriicksichtigen, dass die Pflichten flir den FuBgangerverkehr sich von denjenigen fir
den Fahrverkehr unterscheiden.

Den Kommunen werden durch den § 49 ThirStrG insbesondere folgende Pflichten
betreffend den Winterdienst auferlegt:

e Abs.3 Winterdienst fir Fulganger
Die Verpflichtung, die Gehwege und Uberwege fiir FuRganger vom Schnee zu
raumen und bei Schnee- und Eisglatte zu streuen.

e Abs.4 Winterdienst fir den Fahrverkehr
Die offentlichen StraRen innerhalb der geschlossenen Ortslage nach MaRgabe
ihrer Leistungsfahigkeit vom Schnee zu rdumen und bei Schnee- und Eisgldtte
zu streuen, soweit das zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung erforderlich ist.

e Abs.5 Ubertragung auf Anlieger
Berechtigt die Gemeinden, durch Satzung die Verpflichtung zur Reinigung i. S.
der Abs. 1 bis 3 auf die Eigentlimer oder Besitzer ganz oder teilweise zu
ubertragen.
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Konkret fiir den Gehwegwinterdienst ist darauf abzustellen, dass gemaR der
Strallenreinigungssatzung der Uberwiegende Teil durch private Grundstiickseigentimer
durchzufihren ist. Ebenfalls unterliegt auch die Stadt selbst als Grundstiickseigentiimer
diesen Pflichten. Durch die Stadt selbst werden im Rahmen des 6ffentlichen
Winterdienstes Gehwegabschnitte betreut, auf welchen keine Anliegerpflichten bestehen,
sowie auf Briicken, FuBgangeriiberwege, etc..

Auf Fahrbahnen ist eine Ubertragung der Rdum- und Streupflicht fiir den Fahrverkehr auf
die Grundstiickseigentiimer nicht zulassig. Die Durchfiihrung hat einzig und allein durch
die Stadt zu erfolgen, ist jedoch von Seiten der Rechtsprechung auch begrenzt. Zum einen
im Verantwortungsbereich des Verkehrsteilnehmers und zum anderen, dass die Raum- und
Streupflicht nicht uneingeschrankt gilt. Sie richtet sich vielmehr nach der Art und
Wichtigkeit (verkehrswichtige und zugleich gefahrliche Stellen) sowie nach der
Leistungsfahigkeit des Winterdienstpflichtigen (Zumutbarkeitsgedanke). Ferner
unterliegen die Winterdienstpflichten, aulRer auf Bundesautobahnen, zeitlichen Grenzen.
Insofern beschrankt sich die Raum- und Streupflicht auf den 6ffentlichen Strallen von
Kommunen grundsatzlich auf die Hauptverkehrszeit, i. d. R. zwischen 6 und 22 Uhr.

Diese 0. g. Vorgaben bestimmen den 6ffentlichen Winterdienst, welchen die Stadt Erfurt in
Auftrag gibt.

3. Analyse der Winterperioden der Jahre 2014/2015 bis 2023/2024

Im Ergebnis der Zusammenstellung der Daten der vergangenen Jahre wird deutlich, wie
differenziert die Winterperioden verlaufen sind. Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der
Kalkulationen sind die zu erwartenden Witterungsbedingungen in ihrer tatsachlichen
Hohe kaum abschadtzbar. Diese sind von Jahr zu Jahr z. T. extremen Schwankungen
unterworfen.

Betrachtet man allein die letzte Winterperiode, so hatte der Winterdienst bereits am 28.
November 2023 mit flaichendeckenden Schneefallen entsprechende Volleinsatze zu
koordinieren. Bis zum 5. Dezember 2023 blieb uns die Schneedecke erhalten. Im Januar
2024, zwischen dem 17.01. und dem 19.01. folgten dauerhafte Schneefalle. Diese waren
zudem so erheblich, dass das Dringlichkeitsnetz DI durchgangig Uber Nacht
winterdienstlich betreut wurde. Die Tiefsttemperatur wurde im Januar,am 10.01.2024 mit
- 12,8 °C gemessen. Die Hochsttemperatur wurde im Madrz, am 22.03.2024 mit + 14,1 °Cim
Tagesmittel aller Messpunkte der GMA registriert. Eine Besonderheit der Winterperiode
2023/2024 waren kurze Perioden mit starken Niederschldgen - im Wechsel mit langeren
milden Abschnitten.

Hingegen waren im Februar und Mdrz wegen der milden Witterung nur punktuelle
Streueinsdtze bzw. Kontrollfahrten mit praventiver Soleverwendung erforderlich.

Das Wetter schwankt von einem Extrem ins andere. Genau das haben uns Klimaforscher als
Auswirkungen des Klimawandels immer prophezeit.

Um die Leistungen zu planen, sind die im Kalkulationszeitraum im Stadtgebiet zu
erwartende Anzahl an Schneetagen, die Anzahl der Eistage und das Ausmald der
Niederschlagsmenge ausschlaggebend. Hiervon abhangig sind die notwendigen
Einsatztage des Winterdienstes, wobei nicht gleichbedeutend ist, dass ein Eistag auch
unbedingt einen Winterdiensteinsatztag zur Folge hat.
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Dementsprechend wurden zum einen die in der SWE Stadtwirtschaft vorliegenden Daten
uber diein den letzten Jahren geleisteten Einsatzstunden in Abhdngigkeit vom
Leistungsumfang und zum anderen die in der Landeshauptstadt Erfurt in diesem Zeitraum
herrschenden Witterungsverhdltnisse (10 Jahre) herangezogen. Ebenfalls erfolgte auf
dieser Basis die Berechnung des zukiinftigen Entgeltes.

Analyse Winterdienst 2014/2015 bis 2023/2024 Einsatztage und Tage mit Rufbereitschaft
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Tabelle 1 Analyse Winterdienst 2014/2015 - 2023/2024 Volleinsatztage

MalRgeblich wird die Durchfiihrung des Winterdienstes auf der Fahrbahn (FBWD) durch die
Klassifizierung des Dringlichkeitsnetzes bestimmt, welche sich grundlegend nach der Art
und Wichtigkeit (verkehrswichtige und zugleich gefahrliche Stellen) der StralRe bzw.
StralBenabschnitten richtet.

Durch den Neubau/Umbau von StralRen sowie deren Widmung/Einziehung oder auch durch
Ubertragung der StraRenbaulast von anderen Gebietskérperschaften kénnen sich weitere
Veranderungen ergeben, die dazu fihren, dass der Winterdienstauftrag jahrlich angepasst
werden muss. Zudem sind aus logistischer Sicht stralenbaulasttrageriibergreifende
Strallenabschnitte, fir die unterschiedliche Winterdienstpflichtige (Stralenbauamter/
Stadt- und Kreisverwaltungen) zustdndig sind, zu bearbeiten. Damit eine gegenseitige
Rechnungslegung nicht erforderlich ist und Mehrleistungen nicht entstehen, sind
Austauschstrecken vereinbart, die ebenfalls dazu fuhren, dass jahrliche Abweichungen
entstehen.

StraRenwinterdienst

Dieser umfasst den StraBenwinterdienst auf 6ffentlichen StralRen bzw. Fahrbahnen
sowie den StralRenwinterdienst auf 6ffentlichen Parkpldtzen.

Flr die Winterperiode 2023/2024 ist folgende Eintaktung maRgebend gewesen. Dabei
ist zu berlcksichtigen, dass in den Ortsteilen durch die dem Garten- und Friedhofsamt
zugeordneten Stutzpunkte ebenfalls noch Fahrbahnwinterdienst erbracht wird und die
Leistungen in der Tabelle 2 im N - Netz enthalten, jedoch in den nachfolgenden
Aufzeichnungen nicht Bestandteil der Kosten sind.
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Dringlichkeits- Stralenqualifikation Einfache
netze Ldnge
DI Hauptverkehrs- und Durchgangsstralen, 197
verkehrswichtige und gefdhrliche Stralen / -
abschnitte, Zufahrten Zu Krankenhdusern,
Feuerwachen, Polizei
DIl Ortsverbindungsstralen, SammelstraBen in Wohn- 158
und Gewerbegebieten
DIl Wohn- und Anliegerstralen mit mehr als 8 % 36
Steigung / Gefdlle (gefahrliche Abschnitte ohne
Verkehrswichtigkeit)
N-Netz gesamt Anlieger-, Wohn- und NebenstrafRen (Stralen ohne 326
verkehrswichtige u. gefahrliche Abschnitte), Ubrige
Verkehrsflachen, sonstige offentlich gewidmete
StralBen
Gesamt 717

Tabelle 2 Dringlichkeitsnetz Fahrbahnen (Winterperiode 2023/2024)

Analyse Winterdienstperioden 2014/2015 bis 2023/2024

250

Dringlichkeits- und Nebennetz in km

200

atalate Me=fm— 8 e
st U =

102,36 ' 7897

50

0

N N
(n) <
i v
T ﬁff‘
P
N ~

"

Q
S
i
©

~

221,94 220,78 220,98 222,51 221,81 221,54 222 © 224,78 223,58 223,82 —"— DI Netz
8 098820

—-=|='F!'.———
46

& 197,28 —a—D II Netz

D IlI-Steigung
’ r ! ’
150 & 156,95 160 160,31-161,18-160,2#-159,96-158,65-157,98-159;48 157,81

o— N -Netz SWE

100 =%8239-1023 210623 2162471024 71024 7-162544-102;44-181,95 102,3

35,72-34,92--34,9235,17 36,75 37,29 36,81 38,04 38,04 3539

SISV S

§ & & & & & & Winterperod
A o 0} S N "\> n_}\ interperioden
S S $ & S & &
Y Y % v v v Y

Tabelle 3 Analyse Winterdienst 2014/2015 bis 2023/2024 Veranderungen im Dringlichkeitsnetz

Trotz Verschiebungen innerhalb des Dringlichkeitsnetzes ist Uber die letzten Jahre ein
konstanter Netzumfang festzustellen. Dieser Prozess setzt sich auch im Blick auf die
anstehenden Winterperioden fort. Lediglich leichte Erhéhungen ergeben sich durch neu
erschlossene WohngebietsstraRRen.

Ebenfalls eine erhebliche Steigerung hat sich im Bereich des Winterdienstes auf
Parkplatzen ergeben, von urspriinglich 13 Stiick in der Winterperiode 2005/2006 auf 34
Stiuck bis Winterperiode 2023/2024.
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Analyse Gehwegwinterdienst 2014/2015 bis 2023/2024
im Auftrag des Tiefbau- und Verkehrsamtes (SWE und GFA)-Lange inm)
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Tabelle 4 Analyse Winterdienst 2014/2015 bis 2023/2024 Gehwegwinterdienst

Die in der Tabelle 4 zum Gehwegwinterdienst dargestellten Zahlen beinhalten sowohl die
Leistungen, die dem beauftragten Dritten, der SWE Stadtwirtschaft GmbH, in Auftrag
gegeben, als auch durch die dem Garten- und Friedhofsamt zugeordneten Stiitzpunkte
erbracht wurden. Die erkennbare Reduzierung vor allem ab der Winterperioden 2023/2024
ist ausschlieRlich auf die Reduzierung im Bereich des Gehwegwinterdienstes des Garten-
und Friedhofsamtes zuriickzufiihren. Hintergrund war die im Rahmen der Uberarbeitung
der Streckenabschnitte strikte Trennung zu den reinen Anliegerpflichten des Garten- und
Friedhofsamtes.

4, Analyse der Kosten der Winterdienstperioden 2021/2022 bis 2023/2024

In der folgenden Tabelle sind die Selbstkostenpreise fiir Leistungen des Winterdienstes
der SWE Stadtwirtschaft GmbH (SWE) im Auftrag der Stadt Erfurt fir die
Winterperioden 2021/2022 bis 2023/2024 zusammengestellt.

Diese Selbstkostenpreise bilden die Grundlage fur die Entgeltvereinbarung zwischen
der Stadt Erfurt und dem o. g. Auftragnehmer.

Auf der Basis des libergebenen Leistungsumfangs wurde durch ein
Wirtschaftsprifungsunternehmen im Juli 2021 kalkuliert und im Ergebnis der Bericht
uber die Prifung der Selbstkostenpreise fur Leistungen des Winterdienstes erstellt. Die
Zusammenstellung der wesentlichen Kosten wird hiermit in Ausziigen zum besseren
Verstandnis dargestellt.
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Zunichst die Ubersicht iiber die Gesamtkalkulation:

Durchschnittspreise
2021/2022 bis 2023/2024

Winterdienst auf Geh- und Uberwegen 482.967,75 €
Winterdienst auf Fahrbahnen 1.808.017,28 €
Winterdienst auf Parkpldtzen 13.444,62 €
Schneeschutzzaune 185.976,18 €
Streusandcontainer 41.351,61€
Baustein 1 -RWWD 34.436,22€
zwischendrtliche Radwegeverbindung

Baustein 2-RWWD 34.436,22€

Innerstadtisches Winterradwegenetz

Gesamt Brutto 2.600.629,87 €
Tabelle 5 Ubersicht Kalkulation Winterdienst Quelle Prufbericht 2021

(1). Fahrbahnwinterdienst

Die Kosten fiir den Fahrbahnwinterdienst sind so kalkuliert, dass Bestandteil dieser
Kosten auch die Kontrollfahrten und die Rufbereitschaft war.

Die Einsatzzeiten des Winterdienstes sind gemall Rechtsprechung auf einen Rahmen
zwischen 6 und 22 Uhr festgelegt. Nur im Ausnahmefall, also bei aullergewdhnlichen
Witterungsereignissen, wie z. B. dauerhaftem Schneefall, Eisregen, Blitzeis,
Schneeverwehungen etc., die flachenhafte Glatte zur Folge haben und deren
Beseitigung nicht innerhalb der vorgeschriebenen Einsatzzeiten bewaltigt werden
kann, erfolgt die Winterwartung auch zwischen 22 und 6 Uhr. Parallel zur Beobachtung
des StraBenzustandes mittels Glatteismeldeanlage, sind bei erkennbaren winterlichen
Witterungs- und Fahrbahnbedingungen Kontrollfahrten zur Uberpriifung des
Strallenzustandes vorzunehmen.

Im Zuge des StralRenwinterdienstes werden gegenwadrtig 34 6ffentliche Parkpldtze mit
einer Gesamtspurlange von 10.017 m betreut (Raumung Fahrgassen).

(2). Gehwegwinterdienst

Die Sicherung des fuRlaufigen Verkehrs hat wegen der Schutzbedrftigkeit des
FuBgangers Vorrang vor dem Strallenwinterdienst.

Der Winterdienst umfasst den Gehwegwinterdienst auf 6ffentlichen Strallen, ohne
Anlieger, den Gehwegwinterdienst auf Briicken und FulRgdngerliberwegen sowie
Unterfihrungen.

Im Rahmen dieser Zusammenstellung wurden fiir den Winter 2023/2024 folgende
Leistungen an den Auftragnehmer Gbergeben:
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Gehwegwinterdienst / Leistung GWWD einfache | Bearbeitungs- Bearbeitungs-

Ldngeinm breiteinm flaiche gesamt /
mZ

GWWD (Gehwege, Abschnitte ohne 28.097 1;1,5;2 43.487

Anliegerpflichten, Pldtze, etc.)

GWWD auf Bricken, Unterfiihrungen 4.560 1,5 6.840

GWWD auf FuRgangeriberwegen 9.977 1,5 14.966

(durchschnittl. Lange 10 m)

Summe GWWD gesamt 65.293

Tabelle 6 Leistungen durch die SWE Stadtwirtschaft GmbH

(3). Schneeschutzzdune

Zur Vorbeugung von Gefahren bzw. Verhinderung der Entstehung von Beeintrachtigungen
erfolgt die Aufstellung von Schneeschutzzdaunen an verwehungsgefahrdeten
StralBenabschnitten. Mit dieser vorbeugenden SchutzmaRnahme soll weitestgehend das
Entstehen von Schneeverwehungen verhindert werden, da diese eine erhebliche
Beeintrachtigung und Gefahrdung des Verkehrs darstellen.

Entsprechend ist die Beschaffung, der Aufbau und der Abbau von 18,6 km Schneezaun
Bestandteil des Winterdienstauftrages. Diese werden ausschlieRlich durch
Subunternehmen des Auftragnehmers erbracht.

(4). Streusandcontainer

Die Aufstellung von Streusandcontainern dient der Selbsthilfe der Kraftfahrer und erfolgt
an gefdhrlichen Streckenabschnitten, wo erfahrungsgemal haufig punktuell Glatte
auftritt. Die Stellung und Sicherstellung der standigen Befiillung von 74
Streusandcontainern im Stadtgebiet sowie das Einholen dieser ist ebenfalls Bestandteil
des Leistungsumfangs.

(5). Schneeabtransport

Im Zuge der Auswertung der Winterdienstperiode 2020/2021 erging die Entscheidung,
dass es zukiinftig keinen separaten Baustein zum Schneeabtransport zu kalkulieren gilt, da
im Falle von erheblichen Schneefdllen, wie beispielsweise im Zuge der auRergewdhnlichen
Witterungsverhaltnisse im Februar 2021, der Umfang der notwendigen Leistungen
situationsbedingt beauftragt werden muss. Hierzu wird seitens des Tiefbau- und
Verkehrsamtes analog der Uberarbeitung und Anpassung des Winterdienstauftrages
ebenfalls eine Ubersicht zu entsprechenden Firmen, welche den Schneeabtransport
umsetzen kénnen, zusammengestellt sowie eine Zuordnung von moglichen vorgenommen
Gebieten, damit sich die reinen Wegestrecken fiir Zu- und Abfahrt moglichst geringhalten.

(6). Winterdienst auf Radwegen

Mit der Beschlussfassung (DS 0747/18) zur Winterdienstkonzeption 2018/2019 bis
2020/2021 erging in der Stadtratssitzung vom 17.10.2018 die Festlegung auf
"nachweislich genutzten ortsverbindenden Radwegen" Winterdienst durchzufiihren.

Die urspringlichen Pilotstrecken des ortsverbindenden Radwegenetzes (aullerhalb
geschlossener Ortslage) wurden mit dem Amt fur Stadtplanung und Stadtentwicklung
abgestimmt und auf Basis der Kriterien, wie Klassifizierung (Radhauptrouten),
Einwohnerzahlen (>=1.000 Einwohner), Arbeitsplatzkonzentration, Schulstandorte,
Einkaufsmoglichkeiten fur die Winterperiode 2018/2019 zusammengestellt. In diesem
Zusammenhang sind die Wegestrecken sowie den zur Verfiigung stehenden
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Anfahrtsmoglichkeiten zur erneuten Beladung zum tatsdchlichen Einsatzort nicht
unbeachtlich. Auch musste beriicksichtigt werden, ob die zuldssige Tonnage auf den
ausgewahlten Strecken nicht tiberschritten wird bzw. die Radwege zu schmal sind, ob man
die vorhandenen Briicken passieren kann, inwiefern der Untergrund Uiberhaupt geeignet ist
und ob eine Befahrung bei Schneefallen, auf Grund fehlender Begrenzungen praktisch
umsetzbar ist.

Grundsdtzlich wird darauf hingewiesen, dass alle Schulwege, auch zwischen den
Ortsteilen, tiber den OPNV abgesichert sind.

Die Thematik des Radwegewinterdienstes hat mit der letzten Konzeption schlieRlich
Einzug, in Form eines Bausteinmodels, gefunden.

Gerade in den letzten Jahren hat sich der Radverkehr wesentlich entwickelt. Angesichts der
aktuellen Diskussion um Klima und Schadstoffbelastungen und des daraus folgenden
Booms im Radverkehr muss dies aus einem anderen Blickwinkel betrachtete werden, zumal
der Gedanke das Fahrrad auch im Winter starker zu nutzen, auch die zwischenortlichen
Verbindungen mit in den Fokus zieht. Daruber hinaus hat der Radverkehr durch Corona
zusatzlich einen Schub bekommen. Und mit den Anderungen im StraRenverkehrsrecht die
Rechte der Radfahrer auf ein hoheres Niveau gehoben. Bei aller Bereitschaft zur
Verbesserung der winterlichen Betreuung des Radwegenetzes darf jedoch auch die
Okobilanz nicht aus dem Auge verloren werden, insbesondere was die Entfernung zum
Einsatzort betrifft welcher Nutzungsgrad dem gegentibersteht.

Als geeignetes und fahrradvertragliches Streugut fur die Radwegestrecken wird der Einsatz
von Sole festgelegt. Die Schneerdumung mit Kehrwalzen ist in der Regel zu bevorzugen, da
das Raumergebnis erheblich besser als mit Schneepflug ist, was jedoch abhangig von der
Schneehothe ist.

Auf Basis des Radverkehrskonzeptes, erfolgte unter Berticksichtigung u. a. der
Verkehrsbedeutung eine Abstufung auf den einzelnen Radwegeverbindungen.

Zudem wird grundsatzlich zwischen dem Innerstddtischen Winterradwegenetz und den
zwischenértlichen Winterradwegeverbindungen (aulerhalb geschlossener Ortslage)
unterschieden.

In Anbetracht der Vielzahl wechselnder Abschnitte muss auf die detaillierte Benennung
der Radverkehrsanlagen bzw. - filhrungsformen auf den einzelnen Verbindungen verzichtet
werden. In der Anlage 3 + 4 zum Radwegewinterdienst wird der sachgegenstandliche
Streckenabschnitt, welcher durch die SWE Stadtwirtschaft GmbH betreut wird, aufgefihrt.
Bestandteil sind hier ebenfalls baulasttrageribergreifende Streckenabschnitte, wie u. a.
zw. Hubertus und Egstedt, sowie im Rahmen der letzten Konzeption gefordert. Hierzu sind
jedoch die anteiligen Kosten durch das Land zu tragen, was im Rahmen einer
Durchfiihrungsvereinbarung sichergestellt werden muss.

Baustein 1_zwischendrtliche Winterradwegeverbindungen (aullerhalb geschlossener
Ortslage

Die winterdienstliche Betreuung der zwischendrtlichen Winterradwegeverbindungen
(auBerhalb geschlossener Ortslage) hat im Dringlichkeitsnetz R2 durch SWE zu erfolgen.
Die Befahrbarkeit des Radwegenetzes ist in der Dringlichkeit R2 eingeordnet und zwischen
7:00 bis 20:00 Uhr zu gewahrleisten.
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Es erfolgt analog der letzten Winterperiode eine durchgdngige Betreuung von
ausgewadhlten Streckenabschnitten mittels Einsatz von Kleintechnik und Sole.

Baustein 2_innerstddtisches Winterradwegenetz (begrenzte Ausdehnung)

Die besonderen Rahmenbedingungen der Radwege sind dabei fir den Winterdienst zu
beachten und bedingen besondere, aber auch praktikable Lésungen — was gerade im
beengten stddtischen Strallenraum an Grenzen stoRt.

Es wird grundsatzlich zwischen selbstandigen und unselbstandigen Radwegen
unterschieden.

Unselbstdndige Radwege teilen das Schicksal der Fahrbahn oder des Gehweges, wo diese
Bestandteile sind. Bei gemeinsamen Rad- / Gehwegen gelten gemadR der
Strallenreinigungssatzung die Rdum- und Streupflichten auf einer Breite von 1,5 m.
Selbstdndige Radwege unterliegen nicht der Winterdienstpflicht, d. h. es besteht kein
Rechtsanspruch auf Winterdienstleistungen. Radfahrer miissen bei winterlichen
StralBenverhadltnissen auf Fahrbahnen ausweichen oder ggf. auf das Radfahren verzichten.

Innerstddtisches Winterradwegenetz

Die winterdienstliche Betreuung des innerstadtischen Winterradwegenetzes hat im
Dringlichkeitsnetz R1 auf den ausgewahlten Routen der Stufe 1 und 2 zu erfolgen.

Soweit die Radwegeverbindung auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg bzw. auf einem
Gehweg/FG-Zone mit Rad frei oder im verkehrsberuhigten Bereich gefiihrt wird, erfolgt die
satzungsrechtliche Ubertragung der Anliegerpflichten im Rahmen des
Gehwegwinterdienstes, so dass keine separate Leistung beauftragt wird.

Soweit die Radwegefihrung auf fahrbahnebenen Radwegen erfolgt, sind diese im Rahmen
des Fahrbahnwinterdienstes grofRtenteils mindestens in die Dringlichkeitsnetze DI und DIl
eingeordnet, so dass diese nicht separat betreut werden.

Hierzu zdhlen die Abschnitte in der JohannesstralRe, Frankestrale, Magdeburger Allee,
Andreasstralle, KrampferstraRe, Leipziger Platz, Greifswalder StralRe, ThalmannstraRe,
Liebknechtstralle, Trommsdorffstrale - west, Blumenstralle, Mainzer Stralle, LoberstraRe,
Windthorststralle, Binderslebener Landstralle, Gothaer Strale, Juri-Gagarin-Ring,
Bliicherstralle zw. Herrenberg und Kranichfelder Stralle, TalstralRe, Rudolstadter StralRe in
Dittelstedt, VSB-Knoten, Gutenbergstralle - stadteinwarts welche im Rahmen des
Fahrbahnwinterdienstes mindestens in die Dringlichkeitsnetze DI und DIl eingeordnet,
und somit winterdienstlich mit zu betreuen sind.

Der Leistungsumfang umfasst ausschliellich betroffene Streckenabschnitte mit
getrenntem Rad-/Gehweg bzw. Radweg.

Die Befahrbarkeit des Radwegenetzes der Stufe 1 und 2 ist in der Dringlichkeit R1
eingeordnet und zwischen 6:00 bis 20:00 Uhr zu gewahrleisten.

Festzustellen bleibt, dass bei groReren Schneemengen nicht ausgeschlossen werden kann,
dass der fahrbahnbegleitende Radweg sich durch die am Fahrbahnrand abgelagerten
Schneemengen stark einengt und damit der Fahrradfahrer gezwungen ist, die Fahrbahn zu
nutzen. Bei groReren Schneemassen missten die betroffenen Bereiche im Rahmen des
Schneeabtransports mit beraumt werden.

Anlage 1 zur DS 01095/24 - Konzept Winterdienst 2024/2025 - 2026/2027 12



Zusammenfassend gilt immer noch, dass auRerhalb geschlossener Ortslage die
Wegebeziehung weder fur FuBganger, noch fiir Radfahrer grundsatzlich winterdienstlich
betreut werden miissten. Es handelt sich hier ausschlieBlich um eine freiwillige Leistung

der Stadt!

Ein genereller Winterdienst auf allen Routen ist nicht leistbar. Die Situation ist
vergleichbar mit dem Stralennetz fiir Kfz. Auch dort wird nur das Dringlichkeitsnetz
winterdienstlich bearbeitet. Die weitaus meisten Stralen erfahren nur im Ausnahmefall
einen Winterdienst (N-Netz). Zudem ist das Radwegenetz in Erfurt nicht historisch
gewachsen, so dass man einfach auch ein Platzproblem hat. Insbesondere Problemstellen,
wie zu schmale Durchfahrtsbreiten, Pfosten oder nicht befahrbare Holzbriicken fiihren
uberdies zu Zeitverlusten. Nicht zu vergessen ist, dass Radfahrende den Wettereinflissen
deutlich mehr ausgesetzt sind als die Nutzer von OPNV und Kfz. Dies schlagt sich
durchgangig in Auswertungen zu Verkehrszahlungen nieder. Obwohl Fahrrader
zunehmend mit guter Beleuchtung ausgeristet sind, werden Radwegeverbindungen, die
nicht beleuchtet sind, von vielen Radfahrenden auch aus Griinden eines mangelnden
subjektiven Sicherheitsempfinden bei Dunkelheit gemieden.

(6). Leistungen Garten und Friedhofsamt

Durch die dem Garten- und Friedhofsamt zugeordneten Stitzpunkte Egstedt, Stotternheim
und Vieselbach wurden in den vergangenen Winterperioden in den eingemeindeten
Ortsteilen insbesondere der Fahrbahnwinterdienst im N-Netz der Ortsteile, auch versehen
mit Steigungsstrecken, sowie der Gehwegwinterdienst und die Betreuung von 31
Streusandcontainer vorgenommen. Dieser Leistungsumfang ist in der Beauftragung der
SWE Stadtwirtschaft separat ausgewiesen und die entsprechenden Kosten hierfiir wurden

vorab herausgerechnet. Lediglich die Kosten fur die Rufbereitschaft und das Streumaterial
sind in die Kalkulation eingeflossen. Innerhalb der Kalkulation der Stadtwirtschaft sind die
Materialkosten (Bereitstellung von Splitt, Blahschiefer, Streusalz) fir die Leistungen in den

Ortsteilen, die durch die Stitzpunkte des Garten- und Friedhofsamtes ausgefiihrt werden,
beriicksichtigt. Das Garten- und Friedhofsamt agiert dabei als eine Art " Subunternehmer"
fir die SWE Stadtwirtschaft GmbH. Eine Verrechnung der Kosten zwischen Teilen der

Stadtverwaltung und der SWE Stadtwirtschaft GmbH erfolgt somit nicht.

Dabei wurden durch die dem Garten- und Friedhofsamt zugeordneten Stitzpunkte
folgende Leistungen im Bereich des Gehwegwinterdienstes libergeben:

Gehwegwinterdienst (GWWD)/ GWWD  einfache | Bearbeitungs- Bearbeitungs-
Leistung Ldngeinm breiteinm fldiche gesamt /
mZ

GWWD (Gehwege, Abschnitte ohne 2.550 1;1,5 3.825
Anliegerpflichten, Platze, etc.)

GWWD auf Briicken, Unterfithrungen 1.394 1,5 2.091
GWWD auf FuBgangeriiberwegen 573 1,5 860
Summe Fliche Gehwegwinterdienst A67 6.776

Tabelle 7 Leistungen durch das A67
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(7). Kosten Streugut und Winterdienstzentrale

In die Selbstkostenpreise flieBen im Rahmen der Kalkulation die Kosten fiir die einzelnen
Streumaterialarten einschlieBlich deren Lagerung und Behandlung sowie der Betrieb der
Winterdienstzentrale mit ein (Umlagen).

Da esinden Winterperioden 2009/2010 und 2010/2011 vor allem wahrend der extremen
Phase des Winters immer wieder zu Lieferengpdssen beim Streusalz kam und zudem nur
noch zu Uberteuerten Preisen erhdltlich war, wurde die Lagerkapazitdt, welche vor dem
Beginn der Winterperiode bereitzuhalten ist, auf 5.000 Tonnen Salz erhéht. Die Erhéhung
der Streusalzreserve wurde beibehalten und hat sich in den vergangenen Jahren immer
wieder bewdhrt. Gerade mit Blick auf die vergangenen Winterperioden, ist die SWE
Stadtwirtschaft GmbH durch die Lagerhaltung nicht in Bedrangnis geraten. Auf Grund der
stetigen Mietkostensteigerungen der grolRen Lagerhalle sowie anstehender
Instandhaltungsarbeiten wurde fur das Haushaltsjahr 2027 der Neubau und somit eine
Ersatzinvestition flr eine eigene Salzlagerhalle auf dem Gelande der SWE Stadtwirtschaft
GmbH in der Apoldaer Stralle 2 einkalkuliert.

Der Winterdienstzentrale stehen im Stadtgebiet Erfurt aktuell 6 Glatteismeldeanlagen zur
Verfligung. Mithilfe der im StraRenbelag eingebetteten Sensoren, ist die
Winterdienstzentrale in der Lage, den Zeitpunkt der Fahrbahnunterkihlung und dartber
hinaus den Restsalzwert auf der Fahrbahn zu erkennen. Ebenfalls aufgezeichnet werden
die Lufttemperatur, Luftfeuchtigkeit, Windgeschwindigkeit und -richtung sowie
Niederschlagsart und -menge. Auf der Basis dieser Messwerte entstehen
Handlungsempfehlungen fur die Winterdienstzentrale. Durch die Schnittstellen zu
regionalen und Uberregionalen Wetterdiensten ergibt sich ein System, was den
Winterdiensteinsatz optimaler gestaltet.

Um das System noch besser zu verdichten und zu vernetzen ist vorgesehen, eine
Erweiterung um eine Glatteismeldeanlage vorzunehmen.

(8). Grundsatze zur Kalkulation

Der durch den unabhangigen Preispriifer ermittelte Selbstkostenfestpreis wird in der
Entgeltvereinbarung Uber die Abgeltung der Leistungen zur Durchfiihrung des
Winterdienstes in der Landeshauptstadt Erfurt fir die Winterperioden 2024/2025 bis
2026/2027 Einzug finden.

Dieser Entgeltvereinbarung liegt eine Leistungsvorgabe des Tiefbau- und Verkehrsamtes
und eine daraus resultierende Kostenkalkulation der SWE Stadtwirtschaft GmbH zu
Grunde. Neben den Streckenlangen bzw. Flachen wurde der Durchschnitt der Einsatztage
der letzten zehn Jahre als Kalkulationsgrundlage gefuhrt. Beide Faktoren sind in die
Kalkulation eingeflossen, die nach den preisrechtlichen Vorschriften der Verordnung PR Nr.
30/543 Uber Preise bei 6ffentlichen Auftrdgen und nach den Leitsdtzen fir die
Preisermittlung aufgrund von Selbstkosten (LSP) erarbeitet wurden. Die im Ergebnis
ermittelten Prognosen wirken sich so direkt auf die variablen Kosten aus. In den Kosten des
Winterdienstes ist aber immer auch ein Anteil an fixen Kosten enthalten. Im Besonderen
sind dies Abschreibungen, kalkulatorische Zinsen sowie Vorhaltekosten fiir die Herstellung
der Winterbereitschaft einschlieRlich deren Abbau am Ende des Winters. Diese Kosten sind
bei der Kalkulation exakt berechenbar und fallen immer an, auch dann, wenn (theoretisch
moglich) bedingt durch warme Witterungsverhdltnisse keine Wintereinsatze erforderlich
sind. Des Weiteren gibt es Kosten, die analog wie fixe Kosten zu behandeln sind. Dazu
gehoren z. B. die Kosten der Winterdienstzentrale und alle Leitungs- und
Verwaltungskosten. Nach Feststellung des Selbstkostenfestpreises im Rahmen einer
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Preisprifung durch einen unabhangigen Wirtschaftspriifer wird die Entgeltvereinbarung
abgeschlossen. Damit entsteht fur die Folgejahre eine planbare Finanzgrofe.

5. Uberarbeitung der Winterdienstsystematik fiir die Periode 2024/2025
bis 2026/2027

Die Erfahrungen aus den vorangegangenen Jahren haben gezeigt, dass sich die Konzeption
zum Winterdienst und der damit verbundene Leistungsumfang im GroRen und Ganzen
grundsatzlich bewdhrt hat, so dass vom Grundsatz her keine erheblichen Veranderungen
Einzug in den Leistungsumfang finden.

I. Veranderungen im Dringlichkeitsnetz des beauftragten Dritten:
DI Netz von211,2kmauf212,7 km
DIl  Netz von 163,9 km auf 164,4 km
DIl Netz von 40,6 kmauf 41,0km
N Netz von 224,6 km auf 227,4 km

Im Rahmen des D | und D Il Netzes ist die Notwendigkeit berlicksichtigt, das
Streckennetz fiir Bus und StrakRenbahn frei zu halten.

Das Nebennetz beinhaltet Anlieger-, Wohn- und Nebenstrallen (Stralen ohne
verkehrswichtige und gefahrliche Abschnitte), sonstige 6ffentliche gewidmete
Stralen (mit Ausnahme von Feld-, Wirtschafts- und Wanderwegen). Dabei ist darauf
zu verweisen, dass aus rechtlicher Sicht grundsatzlich hier kein Tdatigwerden
verlangt wird (Nullstreuung). Die Befahrbarkeit der Fahrbahnen des Nebennetzes
unter winterlichen Bedingungen ist grundsatzlich nur bei aulergewdhnlichen
Witterungserscheinungen herzustellen. Das betrifft insbesondere
Witterungssituation mit einer Mindestschneefallhdhe tiber 10 bzw. 15 cm die eine
dauerhafte und flachenhafte Glattebildung zur Folge haben sowie Eisregen/Blitzeis
mit dauerhafter und flachenhafter Glattebildung. Die Abarbeitung des Nebennetzes
hat dabei gebietsweise zu erfolgen.

Il. Verdnderungen im Gehwegwinterdienst (GWWD) des beauftragten Dritten:

Gehwege, Abschnitte ohne von 31.101 mauf 31.077 m
Anliegerpflichten, Platze, etc.)

auf Briicken, Unterfiihrungen von 5.113mauf 5.110m
auf FulRgdngeriiberwegen von 10.292 m auf 10.203 m

Aus den negativen Erfahrungen zur Durchfiihrung des Winterdienstes im Rahmen
der Vergabe an Subunternehmer hat die SWE Stadtwirtschaft GmbH darauf zu
achten, dass bei der Vergabe der Leistungen sichergestellt wird, dass nicht die
gesamte zur Vergabe ausgeschriebene Leistung an einen einzigen Subunternehmer
ergeht. Zudem ist sicherzustellen, dass die vertraglich gebundenen
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Subunternehmer ausreichend Personal und geeignete Technik (u. a. auch
handgeflhrte Schneefrdsen) vorhalten, um die Leistungsparameter umsetzen zu
konnen.

Zudem erging die Vorgabe, dass der Gehwegwinterdienst im Bereich der Innenstadt
ausschliellich durch die SWE Stadtwirtschaft GmbH mit eigenem Personal
durchzufiihren ist. Der entsprechende Geltungsbereich entspricht der raumlichen
Vorgabe aus der Pandemie, zur Festlegung des Tragens einer Schutzmaske.

I. Veranderungen Schneefangzdaune

Schneefangzdune bleiben konstant auf 18.577 m
IV. Veranderungen der Streugutbehalter im Stadtgebiet in Zustandigkeit des
beauftragten Dritten

Erhéhung von 71 Stiick auf insgesamt 78 Stiick

V. Verdnderungen Parkpldtze

Anzahl der Parkpldtze bleibt vorerst konstant auf 34 Stiick

VI. Radwegewinterdienst als Bausteinmodel

Erhéhung Baustein 1_zwischenortl. Winterradwegeverb. um 2.012 m
Erhéhung Baustein 2_innerstadtisches Winterradwegenetzum 435 m

Vorlage Winterdienstauftrag 2024/2025

Unter den Aspekten der Wirtschaftlichkeit, der kontinuierlichen Veranderungen des
Strallennetzes, der Umsetzung der aktuellen Rechtsprechung und auch aus den
Erfahrungen der vorangegangenen Winterperioden sind im Winterdienst die Aufgaben
zur Aufrechterhaltung des Fahrverkehrs sowie des FuBgangerverkehrs unter
winterlichen StraBenverhadltnissen zur Einhaltung der Verkehrssicherheit und den
gesetzlichen Grundlagen anzupassen.

Im Zusammenhang mit der Verdanderung des StraRennetzes durch Widmungen bzw.
Einziehungen, Umstufungen, Neufestlegungen von Ortsdurchfahrten sowie
Stralenneubau und sonstigen BaumaRBnahmen, kann es nicht nur zwischen den
einzelnen Winterdienstperioden, sondern auch innerhalb der Winterperiode zu
Veranderungen im Leistungsumfang und ggf. in der Einstufung kommen.

Aus diesem Grund und entsprechend der Vertragsgestaltung hat die Stadt Erfurt dem
beauftragten Dritten jahrlich die aktualisierten Unterlagen vor Beginn der
Winterperiode, im September, zu tGbergeben.

Der konkrete Winterdienstauftrag 2024/2025 kann eigentlich erst erteilt werden, wenn
eine grundsatzliche Entscheidung tiber den Umfang der Leistungen erzielt wurde.

Die Ubersicht der Eintaktung der einzelnen StraBen bzw. StraRenabschnitte ist der
Konzeption zum Winterdienst in Anlage 2 beigefiigt.
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7. Kosten der Leistungen im Winterdienst fiir die WD-Perioden 2024/2025 bis
2026/2027

Ohne die Beriicksichtigung von Leistungen innerhalb der Verwaltung wurde seitens der
Stadtwirtschaft auf der Basis des liberarbeiteten Leistungsumfangs vom 17. Mai 2024
ein Angebot mit Datum vom 10. Juli 2024 Ubergeben.

Im Ergebnis der Preisprifung des unabhangigen Wirtschaftsprifers (August/September
2024) ergeben sich flr die Winterperioden 2024/2025 bis 2026/2027 folgende
durchschnittlichen Kosten fiir die Durchfiihrung des Winterdienstes:

Leistung Kosten

Gehwegwinterdienst
910.374,99 €

Fahrbahnwinterdienst
1.953.122,01 €

Winterdienst auf Parkplatzen

42.534,47 €
Schneefangzdune 162.468,92 €
Streugutbehalter im Bestand erhalten / 52.085,41 €
Erweiterung nach Bedarfsmeldung
Gesamtkosten (Brutto) 3.120.585,79 €
Baustein 1 31061,08€

Radwegewinterdienst auf zwischendrtlichen
Radwegeverbindungen

Baustein 2

Radwegewinterdienst Innerstadtisches 30.953,69¢€
Winterradwegenetz

3.182.600,56 €

Gesamtkosten (Brutto)
Tabelle 9. Ubersicht Kalkulation Winterdienst Stand 2024; Quelle Priifbericht 2024

Bedarf es im Kalkulationszeitraum der kommenden Winterperioden mehr als
durchschnittlich Tmal pro Winterperiode einen Einsatz im N-Netz sowie den
Schneeabtransport, so miissen diese Kosten zusdtzlich durch den stidtischen Haushalt
finanziert werden.

8 Finanzbedarf

Der Finanzplan fur 2024 sieht fir die HH-Stelle 67500.62820 - Winterdienst derzeit
einen Planansatz in Hohe von 3.000.000 EUR vor. Firr die Folgejahre, sprich dem
Haushalt 2025 bis 2027 ist ein Planansatz in Héhe von 3.220.000 EUR angesetzt.

Anlage 1 zur DS 01095/24 - Konzept Winterdienst 2024/2025 - 2026/2027 17



Fir das Haushaltsjahr 2024 ist der Planansatz ausreichend, da mit dem Abschlag fur
die Monate November und Dezember Kosten in Hohe von 795.650,14 EUR und somit fir
den 1. Abschlag 145.506,54 EUR mehr fallig werden. Gleiches gilt fur die
Haushaltsjahre 2025 bis 2027, in denen die Zahlen der Finanzplanung die neu
bestimmten Selbstkostenfestpreise decken.

Was das durch den Preisprifer festgesetzte Entgelt der SWE Stadtwirtschaft GmbH angeht,
gab es neben den allgemein bekannten Kostensteigerungen von Personal und Sachkosten
rechtliche Festlegungen, welche im Vergleich zu der vorangegangenen Kalkulation zu
weiteren Steigerungen fuhrte. Grundsdtzlich sind aber vor allem die gestiegenen
Personalkosten (Entgelterhdhung sowie zusatzlich die Reduzierung der wochentlichen
Arbeitszeit auf 39 Wochenstunden, was ebenfalls zu einem Mehrbedarf an
Personalkapazitat fiihrt) sowie deutlich gestiegene Kosten fiir Subunternehmerleistungen
anzufihren. Da wir im Bereich des Gehwegwinterdienstes einen 70 prozentigen Anteil an
Subunternehmerleistungen haben, wirkt sich diese in Form deutlich gestiegener
Kostenanteile aus. Auch deutlich gestiegene Investitionssummen (Abschreibungen
Fahrzeug- und Winterdiensttechnik), welche auf erhebliche Preissteigerungen am Markt
zurtickzufuhren sind, bringt die Neukalkulation mit sich. Hier kommt zudem der Umstand
zum Tragen, dass insbesondere auch samtliche Kosten fiir Fahrzeuginstandhaltung,
Kraftstoffkosten oder eben auch Versicherungskosten deutlich gestiegen sind.

Fir die Kalkulationsperiode 2024/2025 bis 2026/2027 wurden 22 Volleinsatztage
angesetzt. Im Vergleich erfolgt fur die letzte Kalkulationsperiode der Ansatz von 29
Volleinsatztagen.

Finanzmittel, die die Stadt selbst als Anlieger einsetzt (A23, A67,A93), sind nicht
Bestandteil des Winterdienstauftrages und der vorliegenden Kalkulation.

9. Task-force Winterdienst

Fir extreme Witterungsereignisse wurde im Rahmen der vorletzten Konzeption die
"Task-force - Winterdienst" eingerichtet, um gezielte Absprachen zwischen den
einzelnen Aufgabentragern in der Stadt Erfurt zu treffen.

Die Geschaftsfihrung zur Einberufung einer entsprechenden "Task-force -
Winterdienst" hat der Amtsleiter des Tiefbau- und Verkehrsamtes inne.

AbschlieRend ist darauf hinzuweisen, dass durch den Stadtrat ein Beschluss zu fassen ist,
damit die Entgeltvereinbarung unter Beriicksichtigung des tberarbeiteten
Leistungsumfanges entsprechend der vorliegenden Konzeption zum Winterdienst mit der
SWE Stadtwirtschaft GmbH vertragsgemaR geschlossen werden kann.
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