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Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (Ausgabe 2015)
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge am Tag

Knotenpunkt

Lieferwagen mit mehr als 2,8 t und weniger als 3,5 t Gesamtgewicht
Lastkraftwagen mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht, einschlielich
(landwirtschatftliche) Zugmaschinen, ohne Anhanger

Lkw mit Anh&nger

Lkw-Fahrzeugkombinationen, d. h. LkwA und Sattel-Kfz
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Motorisierter Individualverkehr
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offentlicher Verkehr

Personenkraftwagen

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
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Schwerverkehrsfahrzeuge > 3,5t am Tag

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr in [%)]
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1. Veranlassung und Zielsetzung

Die SP Gesellschaft fur Gewerbeimmobilien mbH & Co. Serviceparks KG plant gemeinsam mit
der Stadt Erfurt die Brachflache ,Am Tonberg® nordlich der Weimarischen Stral3e zwischen der
B 7 Ostumfahrung und der Stralde ,An der Henne* als Gewerbeflache fiir einen neuen Baumarkt
(BAUHAUS), eine neue Tankstelle und fiur Dienstleistung- und Handwerksfirmen zu entwickeln.
Die rechtlichen Grundlagen der geplanten Gebietsentwicklung sollen durch den Bebauungsplan
LIN 587 ,Am Tonberg® bereitgestellt werden.

Abb. 1 — Ubersichtsplan geplante Gewerbeflichen ,,Am Tonberg*
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Zur Uberprifung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens wurde eine
Verkehrsuntersuchung durchgefihrt.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens erfolgte die Erfassung und Bewertung des aktuellen und
des zu erwartenden  Verkehrszustandes. Aufbauend auf  den ermittelten
Prognoseverkehrsverhaltnissen wurden fir den vorhandenen ErschlieBungsknotenpunkt ,An der
Henne“ sowie fir eine Zu- und Ausfahrt im Zuge der Weimarischen StralBe (Nordseite)
Verkehrsqualitdtsnachweise erbracht und Ausbauvorschlage entwickelt.

Des Weiteren erfolgte eine Uberprufung der unmittelbar benachbarten Knotenpunkte
~Westrampe B 7 Ostumfahrung® und ,Ostrampe B 7 Ostumfahrung® hinsichtlich der
Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs durch die geplanten Entwicklungsflachen.
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2. Ist-Zustand
2.1 Lage im StraRennetz und Festlegung des Untersuchungsraumes

Das geplante Gewerbegebiet ,Am Tonberg® liegt am Stadtrand von Erfurt und grenzt im Westen
an die ErschlieBungsstralle ,An der Henne“, im Siden an die 4-streifige anbaufreie
Hauptverkehrsstralle ,Weimarische StralRe®, im Osten an die im Auf3erortsbereich liegende
groRrdumig bedeutsame Landstralle B 7 Ostumfahrung (Kategorie LS 1) und im Norden an die
Wohngebietsstralle ,Am Tonberg".

Die ErschlieBungsstralle ,An der Henne® ist durch eine lichtsignalgesteuerte Kreuzung mit der
Weimarischen Stral3e verknipft. Westlich des Knotenpunktes ,,An der Henne® in Richtung Stadt
ist die Weimarische StraRe weitgehend anbaufrei gestaltet. Sie besitzt einen eher stadtischen
Charakter mit vereinzelten unsignalisierten Grundstiickszufahren. Ostlich des Knotenpunktes ,An
der Henne" (stadtauswarts) ist die Weimarische Strale durch eine dichte Folge von
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten gepragt. Im Zuge der Weimarischen Stral3e verlaufen
beidseitige gemeinsame Geh-/Radwege.

Ca. 300 Meter ostlich des Knotenpunktes ,An der Henne® liegt die verkehrlich bedeutsame
Verknipfung der Weimarischen StraBe mit der B 7 Ostumfahrung/L 1052. Die
StralRenverbindung B 7/L 1052 wird im Zuge der Hauptrichtung planfrei gefuhrt. Die Verknupfung
mit der Weimarischen Straf3e erfolgt durch die lichtsignalgesteuerten Einmiindungen ,Westrampe
Ostumfahrung (B 7)* und ,Ostrampe Ostumfahrung (B 7)“. Die lichtsignalgeregelten
Knotenpunkte sind mit gesicherten Querungsstellen fir FuRganger und Radfahrer ausgerustet.

Die Verknlpfung des geplanten Gewerbegebietes mit dem Erfurter HauptstraRennetz muss an
der Weimarischen Strafl3e erfolgen. Wegen der dichten Knotenpunktfolge erstreckt sich das
Untersuchungsgebiet der Verkehrsuntersuchung auf die Weimarische Strale mit den
Knotenpunkten

KP 1 - Weimarische Stral3e / An der Henne / Linderbacher Weg
KP 2 - Weimarische Stral3e / Westrampe Ostumfahrung (B 7) und
KP 3 - Weimarische Stral3e / Ostrampe Ostumfahrung (B 7).
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2.2 Verkehrsstarken 2018
2.2.1 Kfz-Verkehr

Zur Erfassung des Verkehrsaufkommens im Ist-Zustand wurden am Donnerstag, den 15. Marz
2018 am Knotenpunkt

KP 1 - Weimarische Stral3e / An der Henne / Linderbacher Weg
und am Dienstag, den 13. Méarz an den Knotenpunkten

KP 2 - Weimarische Stral3e / Westrampe Ostumfahrung (B 7) und
KP 3 - Weimarische Stral3e / Ostrampe Ostumfahrung (B 7)

Knotenstromzahlungen durchgefiihrt (Anhang 1).
Die Z&hlung erfolge tber 24 Stunden. Die Fahrzeuge wurden in 15-Minuten Intervallen registriert.
Die Fahrzeugarten wurden zu den Fahrzeugklassen Kfz-Verkehr (Pkw, Krad, Lfw, Lkw, LkwK,

Bus), Schwerverkehr (SV mit Lkw, Lkw-K, Bus) und Radverkehr zusammengefasst.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung am jeweiligen Erhebungstag und wahrend der vor- und
nachmittaglichen Spitzenstunde zeigen die folgenden Abbildungen.

Verkehrsaufkommen Werktag (13. und 15.03.2018)
Angaben in [Kiz/24 h] (SV/24 h)
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Die werktaglichen Verkehrsstarken im Zuge der vierstreifigen anbaufreien Hauptverkehrsstral3e
Weimarische StralRe liegen zwischen 25.319 Kfz/24 h westlich der Ostumfahrung und 38.007
Kfz/24 h 6stlich der Ostumfahrung. Westlich der Ostumfahrung wurden mit 854 Lkw/24 h und
einem SV-Anteil von 3,4 % geringe Schwerverkehrsstarken erfasst. Ostlich der Ostumfahrung
stellte sich mit 3.238 Lkw/24h und einem Anteill von 85% ein deutlich hoheres
Schwerverkehrsaufkommen ein. Die fahrtrichtungsbezogenen Verkehrsstarken ,stadteinwarts®
und ,stadtauswarts® unterscheiden sich nur geringfugig.

Die ErschlieBungsstralle ,An der Henne® ist mit Verkehrsstarken von 620 Kfz/24 h von
untergeordneter Bedeutung. Im Zuge des gegenuberliegenden Linderbacher Weges stellen sich
mit 5.106 Kfz/24 h deutlich hohere Verkehrsstarken ein. Der Linderbacher Weg dient als
HaupterschlieBungsstralRe fir das Gewerbegebiet ,Uber dem Feldgarten“. Im Zuge der West-
und Ostrampe stellen sich in und aus Fahrtrichtung B 7 Nord hohe Verkehrsstarken von 9.573
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und 9.220 Kfz/24 h ein. Die Fahrtrichtung Suden (Herrenberg) ist mit 2.834 und 3.115 Kfz/24 h
deutlich geringer belastet.

Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze (13. und 15.03.2018)

h s _ | Vormittags: 07:15 — 08:15 Uhr
- AL e A Angaben in [Kfz/h] (SV/h)

Auch in der vormittaglichen Spitzenstunde ergibt sich an den Knotenpunkten zur B7
Ostumfahrung ein grol3er Belastungssprung im Zuge der Weimarischen Strafl3e. Westlich der
Ostumfahrung wurden Verkehrsstarken von 1.805 Kfz/h und ein Schwerverkehrsaufkommen von
53 Lkw/h (SV-Anteil von 2,9 %) erfasst. Ostlich der Ostumfahrung lagen die Verkehrsstarken bei
2.920 Kfz/h und 244 Kfz/h (SV-Anteil von 8,4 %). In der vormittdglichen Spitzenstunde sind die
Verkehrsstarken im Zuge der Fahrtrichtung ,stadteinwarts® um ca. 200 Kfz/h gréRer als die
Verkehrsstarken in Fahrtrichtung ,stadtauswarts®.

Die Stral3e ,An der Henne“ ist mit 27 Kfz/h gering belastet. Im Zuge des gegeniiberliegenden
Linderbacher Weges treten mit 346 Kfz/h deutlich héhere Verkehrsbelastungen auf. Im Zuge der
West- und Ostrampe stellen sich in der Vormittagsspitze mit 828 Kfz/24 h die hochsten
Verkehrsstarken aus der Fahrtrichtung B 7 Nord zur Weimarischen ein. In der Gegenrichtung
wurden nur 643 Kfz/24 h erfasst. In und aus Fahrtrichtung Herrenberg (Fahrtrichtung Siden)
ergeben sich mit Verkehrsstarken von 165 und 191 Kfz/h deutlich geringere
Verkehrsbelastungen.

Verkehrsaufkommeg.Nachmittagsspitze (13. und 15.03.2018)
& P e N g Nachmittags: 16:00 — 17:00 Uhr
A - ~ Angaben in [Kfz/h] (SV/h)
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde wurden westlich der Ostumfahrung Verkehrsstarken von
2.315 Kfz/h und ein Schwerverkehrsaufkommen von 55 Lkw/h (SV-Anteil von 2,4 %) erfasst. Im
Vergleich zur vormittaglichen Spitzenstunde stellen sich deutlich hdhere Gesamtverkehrsstarken
von +510 Kfz/h bzw. +28 % und vergleichbare Schwerverkehrsstarken ein.

Ostlich der Ostumfahrung lagen die Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitze bei 3.310 Kfz/h
und 180 Lkw/h (SV-Anteil von 5,4 %). Im Vergleich zur vormittaglichen Spitzenstunde ergeben
sich damit hohere Gesamtverkehrsstarken von +390 Kfz/h bzw. +13 % und geringere
Schwerverkehrsstarken von -64 Lkw/h bzw. -26 %.

Die Fahrtrichtung ,stadtauswarts” weist westlich der Ostumfahrung eine héhere Belastung als die
Gegenrichtung (+200 Kfz/h) auf. Ostlich der Ostumfahrung unterscheiden sich die
fahrtrichtungsbezogenen Verkehrsstarken kaum.

Die Stral3e ,An der Henne" ist mit 41 Kfz/h auch in der Nachmittagsspitze von untergeordneter
Bedeutung. Im Zuge des Linderbacher Weges treten mit 422 Kfz/h deutlich hohere
Verkehrsstarken auf.

Im Zuge der West- und Ostrampe stellen sich in der Nachmittagsspitze mit 947 Kfz/h die héchsten
Verkehrsstarken in Fahrtrichtung B 7 Nord ein. In der Gegenrichtung wurden 752 Kfz/h erfasst.
In und aus Fahrtrichtung Herrenberg (Fahrtrichtung Sitiden) ergeben sich mit Verkehrsstarken
von 277 und 248 Kfz/h deutlich geringere Verkehrsbelastungen.

Festlegung Bemessungsstunde

Angesichts htéheren Gesamtbelastungen und unter Berlcksichtigung des zu erwartenden
Verkehrsaufkommens der kiinftigen Hauptnutzung (Baumarkt) im B-Plan-Gebiet ,Am Tonberg"
wird die nachmittégliche Spitzenstunde als mal3gebende Bemessungsstunde gewabhilt.

Abgleich Belastungsdifferenzen

Am Donnerstag, den 15. Marz wurde am KP 1 sowohl Uber den gesamten Werktag als auch in
der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde ein hoheres Verkehrsaufkommen als am Dienstag,
den 13. Méarz am direkt benachbarten KP 2 Westrampe Ostumfahrung (B 7) erfasst. Diese
Belastungsdifferenzen werden auf die taglichen Schwankungen des Verkehrsaufkommens
zurickgefihrt. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erfolgte eine Anpassung der
Knotenstrombelastungen der KP 2 und 3 an die héheren Verkehrsstarken des KP 1.

2.2.2 Radverkehr

Die Weimarische StralRe wird durch beidseitige gemeinsame Geh-/Radwege charakterisiert. Der
Radverkehr wurde im Rahmen der Verkehrserhebung am Donnerstag, den 15. Marz 2018 am
Knotenpunkt Weimarische Stral3e / An der Henne erhoben.

Knotenstrombelastung Radverkehr in [Rad/24 h]

An der Henne
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Innerhalb des erfassten Werktages wurden im Zuge der Weimarischen Stral3e 57 Radfahrer in
Fahrtrichtung Stadt und 38 Radfahrer in Richtung Ostumfahrung erfasst.

Die Bemessungsverkehrsstarke fur den Radverkehr wird gemald HBS 2015 aus dem
hdchstbelasteten 15-Minuten-Intervall ermittelt. Gemaf Verkehrserhebung liegt die maximale
Belastung im 15-min-Intervall bei 5 Radfahrern in Fahrtrichtung Stadt, so dass die Belastung in
der Bemessungsstunde 20 Rad/h betragt. In Fahrtrichtung Ostumfahrung wurden maximal 3
Radfahrer im 15-Minuten-Intervall erhoben, so dass die Bemessungsverkehrsstarke 12 Rad/h
z&hlt.

Zusammenfassend stellen sich mit 20 Rad/h stadteinwarts und 12 Rad/h stadtauswarts geringe
Bemessungsverkehrsstarken fiir den Radverkehr im Zuge der Weimarischen Stral3e ein. Diese
Verkehrsstarken beschreiben einen wechselhaften Friihjahrstag mit niedrigen Temperaturen. Zur
Absicherung der Ergebnisse sollte die Erhebung in den Sommermonaten bei glinstiger Witterung,
d. h. bei trockenen und nicht zu kalten Verhaltnissen, wiederholt werden.

223 OPNV
Die kunftigen Gewerbeflachen werden durch die vorhandenen Stadtbuslinien 51 und 52
erschlossen. Im Zuge der Weimarischen Stral3e befindet sich in Héhe des Knotenpunktes ,,An

der Henne® die Bushaltestelle Linderbacher Weg (s. Abb.).

Haltestellen im Untersuchungsgebiet

Haltestelle
Linderbacher We,
Linie 51,52

Die Linie 51 verkehrt werktags weitgehend im Halbstundentakt zwischen dem Urbicher Kreuz und
Mobisburg/ Schloss Molsdorf. Samstags und sonntags wird im Zweistundentakt gefahren.

Die Linie 52 dient der Anbindung des Guterverkehrszentrums (Werksverkehr Zalando). Sie
verkehrt unregelméafig zwischen dem Busbahnhof, dem Guterverkehrszentrum und den
Gemeinden Vieselbach und Niederzimmern. Werktags wird der Linderbacher Weg 4 x zwischen
5:00 und 6:00 Uhr, 4 x zwischen 13:30 und 14:30 Uhr und 1 x pro Stunde in den Nebenzeiten
angefahren.

Eine Erhebung der Fahrgastzahlen im Bus wurde nicht durchgefihrt.
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3. Prognose 2030
3.1 Prognose-Nullfall
3.1.1  Kfz-Verkehr

Der Prognose-Nulifall beschreibt den Verkehrszustand im Prognosejahr 2030 ohne
Gebietsentwicklung ,Am Tonberg“. Die Berechnung des Prognose-Nullfalls erfolgte aufbauend
auf den Knotenstrombelastungen des angeglichenen Analysefalls unter Berticksichtigung der zu
erwartenden Verkehrssteigerung im Zuge der Weimarischen StraRe:

Zunahme Werktagsverkehr (24 h) um 3,5 % westlich Ostumfahrung
Zunahme Werktagsverkehr (24 h) um 1,0 % 6Ostlich Ostumfahrung
Zunahme Spitzenstunde um 4,0 % westlich Ostumfahrung
Zunahme Spitzenstunde um 3,0 % o6stlich Ostumfahrung

Prognose-Nullfall 2030 — Werktagsverkehr in [Kfz/24 h]

KP An der Henne KP Westrampe KP Ostrampe
lod = 3%
L =B 30
THEE 5 S
—_~m e [=pod S =
) Eié = T %} 8y 8 ¢
Iz et
145( 8 o 5z Es3 8
11251 ( 405) 516 ( 43 VNEET S 2
154( 1) 217, g & g
19251 (409) 1593 (100 8 79) f R
049 23 —Tme ot ;’?g?(?m ]
2 27.007 (1. 13 1030 248
4 1 1 47)
26,467 (873) ‘J'OOQT((E}E) Tﬁm o6 ( azg) | 234, ’
12681 (434) A 250 50 | Trusy 0
2 12120 (394) | B5( g5 2 BTy, | 392005
. 1683 ( 114) o d2g L OT7) | 20375 [ 214g]
1011 ( 12g, 37 80 1234
% ¢ 7 8g) 123, )
738z, %07) 9%, ( 47
\ 5 ( 54 7, 0
L 2 N 1oy K \3999?39 7‘73)}
5888 2 8 b 2035 { 3335
2,8 RBo5 027 g 22915
282 RNy gz (g
«.a’g 2 E;j Ve 77893 )
£=22 &~ (1543)

Die werktaglichen Verkehrsstarken im Zuge der vierstreifigen anbaufreien Hauptverkehrsstralie
Weimarische Stral3e steigen bis zum Prognosejahr voraussichtlich auf 26.467 Kfz/24 h westlich
der Ostumfahrung auf 39.939 Kfz/24 h dstlich der Ostumfahrung.

Westlich der Ostumfahrung stellen sich im Prognose-Nullfall mit 873 Lkw/24 h und ein SV-Anteil
von 3,3 % geringe Schwerverkehrsstarken ein. Ostlich der Ostumfahrung ergibt sich wie im
Analysefall mit 3.336 Lkw/24h und einem Anteil von 8,4% ein deutlich hoheres
Schwerverkehrsaufkommen.

Die Verkehrsstarken im Zuge der Fahrtrichtungen ,stadteinwarts und ,stadtauswarts®
unterscheiden sich geringfiigig um ca. 1.000 Kfz/24 h.

Im Zuge der West- und Ostrampe stellen sich im Prognose-Nullfall in und aus Fahrtrichtung B 7
Nord hohe Verkehrsstarken von 9.943 und 9.560 Kfz/24 h ein. Die Fahrtrichtung Siden
(Herrenberg) ist mit 2.941 und 3.230 Kfz/24 h deutlich geringer belastet.

1 Stadt Erfurt
Am fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung
Stand: Oktober 2018
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Auch im Zuge der ErschlieBungsstrae ,An der Henne“ und im Zuge des gegeniberliegenden
Linderbacher Weges wird von einer geringfligigen Verkehrszunahme um 3 % auf 639 Kfz/24 h
und 5.275 Kfz/24 h ausgegangen.

Prognose-Nullfall 2030 — Bemessungsstunde 16:00 — 17:00 Uhr in [Kfz/h]
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In der Bemessungsstunde stellen sich westlich der Ostumfahrung Verkehrsstarken von 2.474
Kfz/h ein. Das Schwerverkehrsaufkommen liegt bei 58 Lkw/h (SV-Anteil von 2,3 %). Ostlich der
Ostumfahrung werden Verkehrsstarken von 3.646 Kfz/h und 187 Lkw/h (SV-Anteil von 5,1 %)
erwartet.

Am Knotenpunkt ,An der Henne“ sind die Verkehrsstarken im Zuge der Fahrtrichtung
,Stadtauswarts* um 262 Kfz/h hoher als in der Gegenrichtung. Ostlich der Ostumfahrung
unterscheiden sich die fahrtrichtungsbezogenen Verkehrsstarken um 118 Kfz/h.

Im Zuge der West- und Ostrampe stellen sich in der Bemessungsstunde mit 1.011 Kfz/h die
hdchsten Verkehrsstarken in Fahrtrichtung B 7 Nord ein. In der Gegenrichtung werden 796 Kfz/h
erwartet. In und aus Fahrtrichtung Herrenberg (Fahrtrichtung Siden) ergeben sich mit
Verkehrsstarken von 311 und 260 Kfz/h deutlich geringere Verkehrsbelastungen.

Die StralRe ,An der Henne® ist mit 42 Kfz/h wie im Analysejahr von untergeordneter Bedeutung.
Im Zuge des Linderbacher Weges treten mit 440 Kfz/h deutlich hohere Verkehrsstarken auf.

3.1.2 Radverkehr

Die Prognose fur den Radverkehr erfolgt analog der fir den Kfz-Verkehr zu erwartenden
Verkehrssteigerung im Zuge der Weimarischen Strae:

Zunahme Werktagsverkehr (24 h) um 3,5 % westlich Ostumfahrung
Zunahme Werktagsverkehr (24 h) um 1,0 % 6stlich Ostumfahrung
Zunahme Spitzenstunde um 4,0 % westlich Ostumfahrung
Zunahme Spitzenstunde um 3,0 % 06stlich Ostumfahrung

Im Prognosejahr 2030 werden an einem durchschnittlichen Werktag (im Frihjahr) 58 Radfahrer
in  Fahrtrichtung Stadt und 39 Radfahrer in Richtung Linderbach erwartet. Die

1 Stadt Erfurt
Am fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung
Stand: Oktober 2018
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Bemessungsverkehrsstarken im Zuge der Weimarischen Straf3e erhdhen sich entsprechend auf
21 Rad/h stadteinwarts und 13 Rad/h stadtauswarts.!

3.1.3 OPNV

Die Prognose der Fahrgastzahlen im Offentlichen Personen- und Nahverkehr wird aufgrund
fehlender Erhebungsdaten zum Fahrgastaufkommen nicht durchgefuhrt. Planungen zur
Veranderung der Linienfuhrung oder Taktung der vorhandenen Stadtbuslinien bis zum
Prognosejahr 2030 sind nicht bekannt.

3.2 Prognose-Planfall ,,Am Tonberg*

3.2.1 Datengrundlagen und Varianten

Die Entwicklungsflache ,Am Tonberg® wird in Abhangigkeit von der Art der geplanten Nutzung in
vier Teilflachen untergliedert.

BAUHAUS

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach

Die GroRRe der kunftig genutzten Gewerbeflachen wird unter Beriicksichtigung der Festlegungen
des Bebauungsplanentwurfes und der vorliegenden Vorplanungen tberschlagig ermittelt.

1 Zur Absicherung der Ergebnisse sollte die Erhebung des Radverkehrs in den Sommermonaten bei giinstiger Witterung, d. h. bei
trockenen und nicht zu kalten Verhéltnissen, wiederholt werden.
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Gewerbeflachen mit geplanter Nutzung
Teilflache Art der geplanten Nutzung Quelle

BAUHAUS Einzelhandel N
?E‘ | | Erhebung BAUHAUS,
| Leipzig, 16.10.2017

T L. —

Gewerbeflache 1 90 % Handwerk, B-Plan: Bruttofliche 16.135 mz, GRZ 0,8,

10 % Dienstleistung (Buiro) Dienstleistung mit‘max.:3 Geschossen
\ < 36
9.750 m*
Gewerbeflache 2 Einzelhandel Erhebung Autohaus Scholz Erfurt vom 25.10.2019,

Erhebung Harley Davidson Erfurt vom 15.10.2018

Vorplanung Tankstelle,
Erhebung Jet-
Tankstelle Chemnitz

Tankstelle Tankstelle

Zwischen den Gewerbeflachen 1 und 2 soll parallel zur Weimarischen Stralle eine neue
Planstral3e verlaufen. Im Westen der Gewerbeflache ist eine Verknlpfung der neuen Planstral3e
mit der Erschlielungsstralde ,An der Henne® vorgesehen.

Hinsichtlich der Schaffung einer zweckmafigen Verknipfung des Gewerbegebietes mit dem
Erfurter HauptstraRennetz wurden zwei Varianten untersucht:

- Variante 1 — vollstandige ErschlieBung des GE ber KP ,An der Henne"
- Variante 2 — zusatzliche Anbindung des GE Uber einen neuen Knotenpunkt ,Zufahrt
Gewerbe*

Wahrend mit Variante 1 die ausschlielBliche ErschlieBung des Gewerbegebietes Uber den
vorhandenen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt Weimarische Strae/An der Henne/Am
Linderbacher Weg geprift wurde, erfolgte mit Variante 2 die Untersuchung einer zweiten Zufahrt
zum Gewerbegebiet mit dem Ziel der besseren Erreichbarkeit der 6stlichen Gewerbeflachen.
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3.2.2 Verkehrserzeugung
3.2.2.1 Vorgehensweise

Zur Ermittlung des nach Wegezwecken differenzierten Verkehrsaufkommens werden spezifische
MobilitatskenngroRen der Stadt Erfurt! unter Berlicksichtigung der stadtischen Randlage des
Gewerbestandortes und der geplanten Nutzungen modifiziert sowie abgewogene Kenngrtf3en
gemal den Hinweisen der FGSV zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
und den Hinweisen der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung verwendet.? Daneben
werden verkehrsplanerische Kenngré3en vergleichbarer Nutzungen analysiert und hinsichtlich
der Lage und Art der zu entwickelnden Gewerbeflachen ,Am Tonberg“ modifiziert.

Aufbauend auf den verkehrsplanerischen Grundlagen werden die zu erwartende Anzahl der
Beschaftigten und Kunden sowie das zu erwartende Lieferverkehrsaufkommen pro Teilflache und
Werktag ermittelt.

Zur Bestimmung des Verkehrsanteils in der Bemessungsstunde werden flr jeden Wegezweck
und jede Teilflache spezifische Tagesganglinien in Abhangigkeit von den Offnungszeiten und der
Verweildauer der Beschaftigten und Kunden generiert (Anhang 2).

Beschaftigte

Be- Bemessungsstunde Anwesen- | Wege Modal-Split | Beset-
Teilflache schaftigte | (16:00 — 17:00 Uhr) heit [Anzahl] zungs-
[Anzahl] [Anteil Tagesverkehr] grad
Baumarkt 110 30 % Quellverkehr 85 % 2,25 MIV: 65 % 11
BAUHAUS (ANin 2 0 % Zielverkehr OPNV: 15 %
Schichten) Rad: 15%
Gewerbeflache 1 89 FuB: 5%
Gewerbeflache 2 7
Tankstelle 5 0 % Quellverkehr 100 % pro 2,75
(1 AN pro 0 % Zielverkehr Schicht
Schicht)

Das Gewerbegebiet Am Tonberg wird voraussichtlich 211 Beschéftigte umfassen. Die
Beschaftigten in den vier Teilflachen sind ahnlich mobil. Zwar zeigen die Beschaftigten der
Tankstelle abweichende Verhaltensweisen, dies hat jedoch angesichts der geringen
Beschéftigtenanzahl kaum Einfluss auf die Verkehrserzeugung. Unter Berlicksichtigung der
Arbeitszeiten treten in der Bemessungsstunde zwischen 16:00 und 17:00 Uhr ausschlieBlich
Quellverkehrsstrome auf. Zielverkehr ist in diesem Zeitraum kaum vorhanden und wird daher
vernachlassigt.

1 System reprasentativer Verkehrsbefragungen
SrV 2013

2 Ver_Bau
Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff
Stand: Januar 2016
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Kunden
Kunden | Modal-Split Offnungs-/ Anteil
Teilflache pro Tag Nutzungszeiten Bemessungsstunde
(16:00 — 17:00 Uhr)
BAUHAUS! 1.480 MIV: 90 % 07:00 — 20:00 Uhr 9,6 % Quellverkehr
OPNV: 5% 9,6 % Zielverkehr
Gewerbeflache 1 49 Rad: 3% 07:00 — 18:00 Uhr 8 % Quellverkehr
Fug: 2% 6 % Zielverkehr
Gewerbeflache 2 50 10:00 — 18:00 Uhr 15 % Quellverkehr
15 % Zielverkehr
Tankstelle 703 MIV: 95 % 00:00 — 24:00 Uhr 9,1 % Quellverkehr
OPNV: 0 % 9,1 % Zielverkehr
Rad: 3%
Fuk: 2%

1 Kassenbons BAUHAUS Leipzig abzlglich 5 % fir doppelte Bons

Das Gewerbegebiet Am Tonberg wird voraussichtlich 2.282 Kunden pro Werktag anziehen. Der
Modal-Split des Kundenverkehrs unterscheidet sich beziiglich der geplanten Nutzungen kaum
(Ausnahme: Tankstelle ohne OPNV). Die groRte Kundenanzahl wird mit 1.480 Kunden
voraussichtlich in der Teilflache BAUMARKT generiert werden. Der Anteil des Quell-/
Zielverkehrsaufkommens in der Bemessungsstunde ist abhangig von der jeweiligen Nutzung und
ihren Offnungszeiten. Der hiochste Kundenverkehrsanteil wird in der Gewerbeflache 2 erwartet.
(Anhang 2)

Lieferverkehr

Lkw pro Tag | Lieferwagen | Spitzenstunde
Teilflache pro Tag
BAUHAUS 10 20 6 % Quellverkehr
Gewerbeflache 1 27 27 6 % Zielverkehr
Gewerbeflache 2 0,4 8
Tankstelle 1 2

Der Lieferverkehr wird aufbauend auf der Anzahl der Beschéftigten und der Art der Nutzung direkt
ermittelt. Im Gewerbegebiet werden 38,4 Lkw/24 h und 57 Lfw/24 h erwartet. Der Verkehrsanteil
in der Bemessungsstunde liegt bei 6 %. (Anhang 2)

Die Verkehrserzeugung wird unter Berlcksichtigung der Datengrundlagen fiir einen
durchschnittlichen Werktag und fiir die Bemessungsstunde fir jede Teilfliche berechnet.

3.2.2.2 Gesamtverkehr

Die Verkehrsbelastungen an einen durchschnittichen Werktag werden fir den gesamten
StraBenquerschnitt  ausgewiesen. Es erfolgt eine Aufteilung der werktaglichen
Querschnittsbelastungen auf die Verkehrsarten MIV, OPNV, Radverkehr und Ful3gangerverkehr.

In der Bemessungsstunde werden die Quell- und Zielverkehrsstrome des motorisierten
Individualverkehrs  richtungsgetrennt  ermittelt. Die Summe der Quell- und
Zielverkehrsbelastungen entspricht der Belastungen im Stral3enquerschnitt.
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Beschaftigtenverkehr werktags in [Fahrten (Wege)/24 h]

MIV OPNV? Radverkehr | FuRganger- Summe
Teilflache verkehr
BAUHAUS 124 31 31 11 197
Gewerbeflache 1 123 31 31 11 196
Gewerbeflache 2 8 2 2 1 13
Tankstelle 7 2 2 0 11
Summe 262 66 66 23 417

Durch den Beschéftigtenverkehr des Gewerbegebiets ,Am Tonberg®“ werden voraussichtlich 262
Fahrten/24 h erzeugt. Das OPNV- und Radverkehrsaufkommen ist mit jeweils 66 Fahrten/24 h
und das FufRRgangerverkehrsaufkommen mit 23 Wegen/24 h von untergeordneter Bedeutung.
Das starkste Verkehrsaufkommen wird in den Teilflachen BAUHAUS und Gewerbeflache 1
hervorgerufen.

Beschéftigtenverkehr Bemessungsstunde

Teilflache Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
in [Pkw/h] in [Pkw/h] in [Rad/h] in [Rad/h]
BAUHAUS 19 0 5 0
Gewerbeflache 1 18 0 5 0
Gewerbeflache 2 1 0 0 0
Tankstelle 0 0 0 0
Summe 38 0 10 0

Durch das Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werden in der Bemessungsstunde 38 Pkw-Fahrten und
10 Rad-Fahrten im Beschaftigtenverkehr erzeugt. In der Bemessungsstunde wird durch die
Beschaftigte nur Quellverkehr erzeugt.

Kundenverkehr werktags in [Fahrten (Wege)/24 h]

Teilflache MIV OPNV Radverkehr | FuBgénger- Summe
verkehr

BAUHAUS 2.664 148 89 59 2.960

Gewerbeflache 1 88 5 3 2 98

Gewerbeflache 2 90 5 3 2 100

Tankstelle Pkw / Lkw 1.295/42 0 42 28 1.405

Summe 4.177 158 137 91 4.563

Die starksten Kundenverkehrsstrome werden mit 2.960 Fahrten (Wegen)/24 h in der Teilflache
BAUHAUS erzeugt. Auch die Tankstelle generiert mit 1.405 Fahrten (Wegen)/24 h ein hohes
Kundenverkehrsaufkommen.

Das durch den Kundenverkehr erzeugte Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
liegt insgesamt bei 4.177 Fahrten/24 h. Die auf die Verkehrsarten OPNV, Rad- und
FuRgangerverkehrs entfallenden Kundenverkehrsstrome sind mit insgesamt 386 Fahrten
(Wegen)/24 h gering.

1 Fahrten pro Person
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Kundenverkehr Bemessungsstunde

Teilflache Quellverkehr | Zielverkehr Summe in | Quellverkehr | Zielverkehr

in [Pkw / in [Pkw / [Pkw / in [Rad/h] in [Rad/h]
Lkw/h] Lkw/h] Lkw/h]

BAUHAUS 128 128 256 4 4

Gewerbeflache 1 3 3 6 0 0

Gewerbeflache 2 7 7 14 0 0

Tankstelle Pkw / Lkw 58/1 58/1 118 2 2

Summe 196/1 196/1 392/2 6 6

Durch das Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werden in der Bemessungsstunde 394 Fahrten durch
den MIV-Kundenverkehr erzeugt. Der Anteil des Quell- und Zielverkehrsaufkommens ist mit 197
Kfz/h identisch. Die starksten Kundenverkehrsstrome werden mit 256 Kfz/h in der Teilflache
BAUHAUS erzeugt. Der Radverkehr ist mit 6 Quell- und 6 Zielfahrten von untergeordneter

Bedeutung.

Lieferverkehr werktags in [Fahrten/24 h]

Teilflache Lkw Lfw Summe
(>3,51) (<2,8tund >3,51)

BAUHAUS 20 40 60

Gewerbeflache 1 27 27 54

Gewerbeflache 2 1 16 17

Tankstelle 2 4 6

Summe 52 89 141

Der Lieferverkehr fur Lkw > 3,5t wird in der Bemessungsstunde voraussichtlich 52 Lkw/24 h
umfassen. Das Lieferverkehrsaufkommen fir Lieferwagen > 2,8 t und < 3,5 t wird auf 89 Fz/24 h

geschatzt.
Lieferverkehr Bemessungsstunde in [Lkw/h]
Teilflache Quellverkehr | Zielverkehr Summe QV - Lfw ZV - Lfw Summe —
Lkw Lkw Lkw (<2,8tund> | (<2,8tund | Lfw (<28t
(>351) (>351) (>351) 3,51) >3,51) und > 3,5 )
BAUHAUS 1 1 1 1 1 2
Gewerbeflache 1 1 1 2 1 1 2
Gewerbeflache 2 0 0 0 0 0 0
Tankstelle 0 0 0 0 0 0
Summe 2 2 3 2 2 4

Das Lieferverkehrsaufkommen in der Bemessungsstunde ist gering. Insgesamt werden in den
Teilflachen BAUHAUS und Gewerbeflache 1 vier Schwerverkehrsfahrzeuge und vier Lieferwagen

erwartet.
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Gesamtverkehr werktags in [Fahrten (Wege)/24 h]

Teilflache MIV OPNV Radverkehr | FuRRganger- Summe
verkehr
Beschaftigtenverkehr 262 66 66 23 417
Kundenverkehr 4.177 158 137 91 4.564
Lieferverkehr 141 - - - 141
Summe 4.580 224 203 114 5.122

Das Gesamtverkehrsaufkommen ergibt sich aus der Summe des Beschaftigten-, Kunden- und
Lieferverkehrs. Dabei sind das Verkehrsaufkommen des MIV und des Kundenverkehrs
mafRgebend. Der Anteil der anderen Verkehrsarten und der Anteil des Beschaftigten und
Lieferverkehrs sind gering.

Verteilung Gesamtverkehr auf Verkehrsarten, werktags

Radverkehr
4%

FuBgangerverkehr Lieferverkehr Beschéftigtenverkehr

2% 3% ‘ V 6%

OPNV
4%

i\

Gesamtverkehr MIV werktags in [Fahrten/24 h]

Nutzung BAUHAUS | Gewerbeflache | Gewerbeflache | Tankstelle | Summe
1 2

Pkw-Verkehr 2.826 240 114 1.305 4.486

(<351

Lkw-Verkehr 20 29 1 44 94

(>351)

Kfz-Verkehr 2.848 269 115 1.350 4.580

Im Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werden an einem durchschnittichen Werktag unter
Bertcksichtigung der geplanten Nutzungen voraussichtlich 4.580 Kfz-Fahrten durch den MIV
erzeugt. Das Schwerverkehrsaufkommen (Lkw > 3,5t) ist mit 2,1 % gering. Das grofdte
Verkehrsaufkommen wird voraussichtlich in der Teilflache BAUHAUS erzeugt. Auch an der
Tankstelle werden groRRere Verkehrsstrome entstehen. Das durch die Gewerbeflachen 1 und 2
zu erwartende Verkehrsaufkommen ist mit 9 % dagegen von untergeordneter Bedeutung.

Verteilung Gesamtverkehr auf Teilflachen, werktags

Tankstelle

BAUHAUS
29%

62%

Gewerbeflache 2
3%

Gewerbeflache 1
6%

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Stand: 2. Mai 2019



Projektentwicklung ,BAUHAUS" - B-Plan LIN587 in Erfurt ,Am Tonberg“
- Verkehrsuntersuchung -

Seite 19

Quell-/Zielverkehr MIV Bemessungsstunde in [Kfz/h]

Teilflache Quellverkehr | Zielverkehr Summe
Beschaftigtenverkehr 38 0 38
Kundenverkehr 197 197 394
Lieferverkehr 4 4 8
Summe 239 201 440

Insgesamt werden in der Bemessungsstunde 440 Kfz-Fahrten erwartet. Der Anteil des
Quellverkehrs liegt bei 54 % und ist damit etwas héher als der Anteil des Zielverkehrs.

Quell-/Zielverkehr MIV Bemessungsstunde in [Kfz/h]

Qv yAY) Qv ZV Qv ZV Qv yAY)

Teilflache | BAUHAUS | BAUHAUS | GE 1 GE 1 GE 2 | GE 2 | Tankstelle | Tankstelle | Summe
Pkw- 148 129 22 4 8 7 58 58 434
Verkehr

(<351

Lkw- 1 1 1 1 0 0 1 1 6

Verkehr

(>3,51)

Kfz- 149 130 23 5 8 7 59 59 440
Verkehr

Der Anteil des Schwerverkehrs in der Bemessungsstunde ist mit 1,1 % gering. Die Teilflache
BAUHAUS hat mit 63 % den gréf3ten Anteil am Verkehrsaufkommen.

Quell-Zielverkehr Radverkehr Bemessungsstunde in [Rad/h]

Teilflache Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Beschéftigte | Beschaftigte Kunden Kunden gesamt gesamt

BAUHAUS 5 0 4 4 9 4
Gewerbeflache 1 5 0 0 0 5 0
Gewerbeflache 2 0 0 0 0 0 0
Tankstelle Pkw / 0 0 2 2 2 2

Lkw

Summe 10 0 6 6 16 6

3.2.2.3 Binnenverkehr

Im Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werden in Abhéngigkeit von der Nutzung der Teilflachen
unterschiedliche Aktivitditen angeboten. Reiht ein Verkehrsteilnehmer mehrere Aktivitaten
aneinander, entsteht eine Wegekette. Angesichts der geplanten Nutzungen wird angenommen,
dass die Halfte der erzeugten Gewerbefahrten innerhalb des Gewerbegebietes als Teil einer
Wegekette stattfindet (Tab.).

Wegeketten Teilflachen Anteil in [%]
Ohne - 50
Tanken <-> Arbeit / Einkaufen Tankstelle <-> GE 1/GE 2/BAUHAUS 40
Einkaufen <-> Arbeit BAUHAUS <-> GE 1/GE 2 10
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Wege innerhalb des Gewerbegebietes ,,Am Tonberg“

—

fr-

Reit- uI"O' AeBPOTY e

Binnenverkehr innerhalb des Gewerbegebietes

A &

Werktag Bemessungsstunde
QV + 2V Qv yAY) QV + 2V
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Tankstelle <-> GE-Flachen/ Bauhaus
- Pkw-Verkehr 522 24 24 48
- Schwerverkehr 18 0 0 0
Bauhaus <-> GE-Flache 2
- Kfz-Verkehr 27 2 0 2
Bauhaus <-> GE-Flache 1
- Kfz-Verkehr 12 1 1 2
Summe 578 27 25 52

Insgesamt werden 578 Kfz-Fahrten pro Werktag und 52 Kfz-Fahrten in der Bemessungsstunde
innerhalb des Gewerbegebietes absolviert. Der Hauptteil dieser kurzen, in Wegeketten
gebundenen Fahrten, fuhrt zur Tankstelle (94 %).

3.2.2.4 Quell-/Zielverkehr

Zur Ermittlung des ein- und ausfahrenden Individualverkehrs zwischen dem Gewerbegebiet ,Am
Tonberg* und der Weimarischen Stral3e wird das erzeugte Verkehrsaufkommen aus Kap. 3.2.2.2
um das Binnenverkehrsaufkommen aus Kapitel 3.2.2.3 reduziert (s. Tab.).

Kfz-Verkehr GE-Am Tonberg ohne Binnenverkehr nach Fahrzeugarten

Werktag Bemessungsstunde
QV + zV Qv VAY, QV + 2V
[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Pkw-Verkehr 3.925 209 173 382
(<351
Lkw-Verkehr 76 3 3 6
(>351)
Kfz-Verkehr 4.001 212 176 388
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Kfz-Verkehr GE Am Tonberg ohne Binnenverkehr nach Verkehrsarten

Werktag Bemessungsstunde

QV + 2V QV yAY, QV + 2V

[Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Beschaftigtenverkehr 230 37 0 37
Kundenverkehr 3.646 171 172 343
Lieferverkehr 125 4 4 8
Gesamtverkehr 4.001 212 176 388

An einem durchschnittlichen Werktag erzeugt das Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ 4.001 Kfz-
Fahrten und 76 Lkw-Fahrten am Knotenpunkt Weimarische StraRe/An der Henne. In der
Bemessungsstunde ergeben sich 212 Quellfahrten und 176 Zielfahrten.

3.2.2.5 Radverkehr und OPNV

Das Radverkehrsaufkommen wird sich werktags um 203 Rad/24 h erhdhen. In der
Bemessungsstunde werden 16 Rad/h Quell- und 6 Zielverkehrsfahrten pro Stunde erwartet.

Im OPNV werden durch das Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werktags 224 Fahrten (Quellverkehr
112 Kfz/h/ Zielverkehr 112 Kfz/h) erwartet. In der Bemessungsstunde handelt es sich um 17
OPNV-Quell- und 7 OPNV-Zielverkehrsfahrten. Bei 2 Fahrten in der Stunde entspricht dies einer
Erhéhung um max. 9 Fahrgaste pro Bus.

3.2.3  Verkehrsverteilung Kfz-Verkehr

3.2.3.1 Beschaftigtenverkehr

Die Verteilung des Beschéftigtenverkehrs erfolgte unter Beriicksichtigung der Herkunft der
Sozialversicherungspflichtigen Beschatftigten in Erfurt. Danach leben 54,5 % der Beschéftigten in
Erfurt, wahrend 45,5 % der Beschéftigten einpendeln.t

Die Verteilung der Pendlerfahrten erfolgte in Anlehnung an die erfasste Herkunft der Einpendler

nach Kreisen und benachbarten Stadten.! Die Verteilung der in Erfurt lebenden Beschaftigten
erfolgte aufbauend auf der Anzahl der Einwohner der Stadtteile (Verkehrspotential).

Herkunft Beschéaftigte mit Wohnort in Erfurt Herkunft Beschaftigte mit Wohnort auf3erhalb

Erfurts (Einpendler)

Ostumfahrung
Nord

45%

Ostumfahrung
Nord; 6%
, Weimarische
Str. Ost; 3%
Ostumfahrung
si0d; 6%

Weimarische S
Str. West T
5% ¥

Weimarische
Str. Ost
22%

Weimarische
Str. West; 85%

Ostumfahrung
Sud
28%

1 Statistischer Halbjahresbericht 2015
Stadt Erfurt
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Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die analysierten Herkunfts-Beziehungen der
Beschaftigten auf das vorhandene StralRennetz im Untersuchungsgebiet umgelegt (Abb.).

Baumarkt ﬁ

BAUHAUS

Verteilung Beschaftigtenverkehr

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach

= - . e
Bemessungsstund
[Pkw/h] :
Werktag [Pkw/24 h]

3.2.3.2 Kundenverkehr

Angesichts der geplanten Nutzungen im Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ und des hohen
Verkehrsaufkommens im Zuge der Weimarischen Stral3e werden die Kunden zu gleichen Teilen
in Direktkunden mit identischen Quell-/Zielverhalten und in Wegeketten-Kunden mit
unterschiedlichem Quelle-/Zielverhalten eingeteilt.

Kunden

| |
1| 1|

Kunden Gber

Wegeketten
(50 %)

Direktkunden
(50 %)

Die Verteilung der Kundenfahrten mit identischen Quell-/Zielverhalten sowie die anschlieRende
Umlegung auf das StralRennetz im Untersuchungsgebiet erfolgten aufbauend auf den
Ergebnissen einer Nachfrageanalyse fir den Bereich Baumarktartikel und Gartenbedarf.!

1 Nachfrageanalyse fiir den Bereich Baumarktartikel und Gartenbedarf am Standort Erfurt, An der Henne 22
CIMA Beratung + Management GmbH
21. Juni 2018
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Herkunft Direktkunden

Ostumfahrung
Mord
16%

Weimarische Weimarische
Str. West
B Sir. Ost
19%

Tank  Gew

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach
Sy,

Bemessungsstude
[Pkw/h]

Die  Kundenfahrten mit unterschiedlichen  Quell-/Zielverhalten  entstehen  durch
Verkehrsteilnehmer im Zuge der Weimarischen Stral3e, die in ihre bisherige Wegekette einen
zusatzlichen Zielpunkt im Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ aufnehmen.

Grundlage fir die Verteilung der Wegekettenkunden sind die Ergebnisse der Verkehrserhebung
und die Lage der vorhandenen Tankstelle in der westlichen Weimarischen StraRe. Durch die
Lage der Tankstelle in Fahrtrichtung Weimar wird aus dieser Richtung kein Tankstellenverkehr
erwartet.
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erteilung Kundenverkehr aus Wegeketten (Q # 7)

-
Baumarkt
e BAUHAUS
(oe'

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach

3 2 )3 v AN 380/779
v - : ; Y v‘ : & ‘ ‘ \‘
. é k \ , =B
Bemessungsstunde | ol I/ 3 o ! .
[Pkw/h] \

Werktag [Pkw/24 h] |

3.2.3.3 Lieferverkehr

Der Lieferverkehr setzt sich aus Lieferwagen (2,8t > Lfw < 3,5t) und Schwerverkehr (> 3,5 t)
zusammen und betragt fur das GE ,Am Tonberg“ 125 Fahrzeuge pro Werktag und 8 Fahrzeuge
in der Bemessungsstunde. Die Verteilung des Lieferverkehrs erfolgte unter Berticksichtigung der
Schwerverkehrsstarken der im Untersuchungsgebiet gelegenen Stral3en (Verkehrserhebung).

Herkunft Lieferverkehr

Ostumfahrung
Nord
15%

Weimarische |
Str. Ost |
55%

Weimarische
Str. West
10%

Ostumfahrung
Sad
20% | —

INVER - Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH Stand: 2. Mai 2019



Projektentwicklung ,BAUHAUS" - B-Plan LIN587 in Erfurt ,Am Tonberg“ Seite 25
- Verkehrsuntersuchung -

Verteilung Lieferverkehr

o o=
Baumarkt o
oo A BAUHAUS
i Gewe s 414
. P4
S
e z 63/62 Anschlussstelle Erfurt-
T Linderbach
; ache 2
‘ %8 Tank- GeWerbeﬂache
2 S stelle
0/0 L
B
66 S 2
! V » 35/3 4
0 N
5| AT ’ N X
S\ 2 e £ R4
Bemessungsstunde By W=
[Pkw/h] L =
<:> Werktag [Pkw/24 h] t :
o4 -

3.2.3.4 Radverkehr und OPNV

Das Radverkehrsaufkommen betragt fur das GE ,Am Tonberg“ werktags 203 Fahrten/24 h. In
der Bemessungsstunde werden 16 Rad/h Quell- und 6 Rad/h Zielverkehr erwartet. Die Verteilung
des Radverkehrs wurde unter Bericksichtigung der Radverkehrsstarken im Zuge der flr den
Radverkehr nutzbaren StraRen durchgefihrt (Verkehrserhebung).

Verteilung Radverkehr

Baumarkt

Anschlussstelle Erfuri-
Linderbach

Werktags fahren 61 Radfahrer aus der Stadt ins Gewerbegebiet (60 %) und 61 Radfahrer vom
Gewerbegebiet in Richtung Stadt. 40 Radfahrer fahren aus dem Gewerbegebiet in Richtung
Osten und 40 Radfahrer aus 6stlicher Richtung ins Gewerbegebiet. In der Bemessungsstunde
fahren 10 Radfahrer aus dem Gewerbegebiet in Richtung Stadt und 6 Radfahrer in Richtung
Osten. In der Gegenrichtung werden 4 Radfahrer und der Stadt und 2 Radfahrer aus 6stlicher
Richtung erwartet.
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Die Verteilung der Fahrgastzahlen im Offentlichen Personen- und Nahverkehr wurde nicht
erhoben.

3.2.4 Zusammenfassung
3.2.4.1 Kfz-Verkehr

Netzbelastungen
Im Zuge der Gewerbegebietsstral3en werden sich werktags Verkehrsstarken zwischen 1.220 und
3.430 Kfz/24 h und in der Bemessungsstunde zwischen 110 und 330 Kfz/h einstellen.

In der Weimarischen StralRe werden werktagliche Verkehrsstarken von 26.680 Kfz/24 h im
Westen und von 40.350 Kfz/24 h im Osten erwartet. In der Bemessungsstunde ergeben sich im
Zuge der Weimarischen Straf3e voraussichtlich Verkehrsstarken zwischen 2.490 und 3.680 Kfz/h
(Abb.).

Netzbelastungen Prognose-Planfall ,,Am Tonberg“

Baumarkt
BAUHAUS

44444

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach

2

- A r =B » =

Bemessungsstunde RS 2 , & / (-.f "

[Kz/h] k) ) AT
Werktag [Kfz/24 h] | RS

Knotenstrombelastungen Werktag

In Variante 1 mit einer ausschlieBlichen Erschlielung des Gewerbegebietes Uber die Stralde ,An
der Henne® erhdhen sich die Verkehrsstarken im Zuge der ErschlieBungsstraRe um 4.005 auf
4.644 Kfz/24 h. Starkste Knotenstrome im Zuge der ErschlieBungsstralle ,An der Henne* sind mit
1.306 und 1.314 Kfz/24 h die Rechtsab- und Rechtseinbieger. Die Linksab- und —einbiegestréme
weisen etwas geringere Verkehrsstarken von 908 wund 1.019 Kfz/24h auf. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei 2,7 % (Abb.).

Bei Realisierung des zweiten ErschlieBungsknotenpunktes erfolgt eine gleichméaRige Verteilung
des Rechtsab- und Rechtseinbiegestroms auf beide Knotenpunkte. Im Zuge der
ErschlieBungsstralle ,,An der Henne® stellen sich Verkehrsstarken von 3.428 Kfz/24 h ein. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei 2,8 %. Die Verkehrsstarken in der Zufahrt betragen 1.216
Kfz/Werktag und 30 Lkw/24 h.
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Differenzenplan ErschlieBungsknoten Prognose-Planfall ,,Am Tonberg“ —

werktags in [Kfz/24 h] — (rot — Zunahme/grin — Reduzierung zum Prognose-Nullfall)
KP ,,An der Henne* KP ,,An der Henne* KP ,,Zufahrt“
ohne KP ,, Zufahrt“ mit KP ,,Zufahrt*
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Im Zuge der Rampen zur Ostumfahrung wird durch die Entwicklung des Gewerbegebietes ,Am
Tonberg® eine Verkehrszunahme um ca. 330 Kfz/24 h auf 13.121 (Studwestrampe) und 13.213
Kfz/24 h (Nordostrampe) erwartet. Im Zuge der Weimarischen Strale steigen die
Verkehrsstarken voraussichtlich um 413 bis 1.073 auf 28.058 bis 40.352 Kfz/24 h.

Differenzenplan KP Ostumfahrung Prognose-Planfall ,,Am Tonberg*“ —

werktags in [Kfz/24 h] - (rot — Zunahme zum Prognose-Nullfall)
KP Westrampe KP Ostrampe
7% E g«
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107 208
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Knotenstrombelastungen KP Ostumfahrung Prognose-Planfall ,,Am Tonberg“ —

werktags in [Kfz/24 h] / (SV/24 h)

KP Westrampe
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Knotenstrombelastungen Bemessungsstunde
In Variante 1 mit einer ausschlieBlichen Erschlielung des Gewerbegebietes Uber die Stralde ,An

der Henne® erhdhen sich die Verkehrsstarken im Zuge der Erschlielungsstrafie um 396 auf 438
Kfz/h. Starkste Knotenstrome im Zuge der ErschlieRungsstrale ,An der Henne“ sind mit 119 und
127 Kfz/24 h die Rechtsab- und Rechtseinbieger. Die Linksab- und —einbiegestrome weisen
etwas geringere Verkehrsstarken von 74 und 104 Kfz/h auf. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei

1,8 % (Abb.).

Bei Realisierung eines weiteren ErschlieBungsknotenpunktes nach Variante 2 erfolgt eine
gleichmaRiige Verteilung des Rechtsab- und Rechtseinbiegestroms auf beide Knotenpunkte. Im
Zuge der ErschlieBungsstrale ,An der Henne“ stellen sich in diesem Fall Verkehrsstarken von
325 Kfz/h und im Zuge der zuséatzlichen Zufahrt von 113 Kfz/h ein. Der Schwerverkehrsanteil liegt

bei 1,8 %.

Differenzenplan ErschlieBungsknoten Prognose-Planfall ,,Am Tonberg“ —
Bemessungsstunde in [Kfz/h] - (rot — Zunahme/grin — Reduzierung zum Prognose-

Nullfall)
KP ,,An der Henne* KP ,,An der Henne* KP ,,Zufahrt“
ohne KP ,,Zufahrt* mit KP ,,Zufahrt*
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Knotenstrombelastungen ErschlieBungsknoten Prognose-Planfall ,,Am Tonberg*“ —

Bemessungsstunde [Kfz/h] / (SV/h)
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Differenzenplan KP Ostumfahrung Prognose-Planfall ,,Am Tonberg* —
Bemessungsstunde (rot — Zunahme/grin — Reduzierung zum Prognose-Nullfall)
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3.2.4.2 Radverkehr und OPNV

noe-PIanfaII »Am Tonberg“ - Radverkehr

>

Netelastun gen Prog

Baumarkt
BAUHAUS

Anschlussstelle Erfurt-
Linderbach

[Rad/h] i
Werktag [Rad/24 h]

Gemald Prognose-Nullfall treten im Bereich der neuen Zufahrt voraussichtlich 58 querende
Radfahrer pro Werktag bzw. 21 Radfahrer/Stunde auf.!

Die Verteilung des Quell-/Zielverkehrs zum Gewerbegebiet auf die Knotenpunkte ,neue Zufahrt*
und ,An der Henne“ erfolgt unter Berucksichtigung der einseitig befahrbaren Radwege und der
Querungsmaoglichkeiten der Weimarischen StraRe an den Knotenpunkten ,An der Henne“ und
~Westrampe Ostumfahrung®. Voraussichtlich werden ca. 80 Radfahrer pro Werktag bzw. 8 pro
Stunde die neue Zufahrt zum Gewerbegebiet nutzen.

Das derzeitige Fahrgastaufkommen im Offentlichen Personen- und Nahverkehr wurde nicht
erhoben. Durch die ErschlieBung des Gewerbegebietes ,Am Tonberg“ werden voraussichtlich
werktags 224 Fahrten (Fahrgaste) im OPNV (Quellverkehr 112 Kfz/24 h/ Zielverkehr 112
Kfz/24 h) und in der Bemessungsstunde 11 Quell- und 9 Zielverkehrsfahrten hinzukommen.

4. Nachweis der Verkehrsqualitat und Ausbauerfordernis
4.1 Vorgehensweise

Die Verkehrsqualitat im Zuge der Weimarischen Stral3e wird malfgeblich von der
Leistungsfahigkeit ihrer Knotenpunkte bestimmt. Daher wurden die Knotenpunkte ,An der
Henne®, ,B 7 Westrampe®, ,B 7 Ostrampe® sowie ,Zufahrt Gewerbe“ im Zuge der Weimarischen
Stral3e (Nordseite rechts rein/rechts raus) hinsichtlich der Verkehrsqualitat naher untersucht.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat wurde fur die Verkehrsfalle ,Analyse” und ,Prognose-Planfall
Variante 1 und 2 in der Bemessungsstunde gemaR HBS 20152 (s. Kap. 4.1.2 ,Methodik“) einzeln
erbracht. Die Nachweisfiihrung ist im Anhang 3 dokumentiert.

1 Zur Absicherung der Ergebnisse sollte die Erhebung des Radverkehrs in den Sommermonaten bei giinstiger Witterung, d. h. bei
trockenen und nicht zu kalten Verhaltnissen, wiederholt werden.

2 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Teil S — StadtstralRen
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen e. V.
KdlIn, Ausgabe 2015
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Im Zuge der Weimarischen StralRe wird der Verkehrsablauf angesichts der dichten
Knotenpunktabstande stark von der LSA-Koordinierung beeinflusst. Um zu aussagekraftigen
Ergebnissen zu kommen, wurden die dicht aufeinander folgenden Knotenpunkte als komplexes
Knotenpunktsystem betrachtet und mit Hilfe einer mikroskopischen, zeitschrittorientierten und
verhaltensbasierten Verkehrsflusssimulation mit dem Programmsystem VISSIM realitatsnah
modelliert.

Das mikroskopische Simulationsmodell wurde gemafl den Hinweisen zur mikroskopischen
Verkehrsflusssimulation (FGSV 2006) kalibriert und validiert (RMSPE < 5 %). Zur statistischen
Absicherung der Ergebnisse wurde das arithmetische Mittel aus 20 Simulationslaufen tber
jeweils eine Stunde gebildet. Alle Simulationslaufe differierten in ihren Startzufallszahlen
(zufalliges Einspeisen der einzelnen Fahrzeuge in das Modell wahrend der Spitzenstunde) und
wurden im jeweiligen Einzelsimulationslauf unter gleichen Bedingungen (rdumlich/zeitlich
identische Fahrzeugerzeugung) getestet.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgte unabhangig vom verwendeten Verfahren gemafn
HBS 2015 standardmaflig in sechs Verkehrsqualitatsstufen (QSV). Die Stufengrenzen sind im
Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Bei den
L~Stufen A — D“ liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. Bei ,Stufe E* treten standig gegenseitige
Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Bei ,Stufe F* ist der Knotenpunkt
Uberlastet, d. h. die Nachfrage ist gro3er als die Kapazitat.

Die Verkehrsqualitat ist erfillt, wenn in den maf3gebenden Hauptverkehrszeiten mindestens die
Verkehrsqualitatsstufe ,D“ erreicht wird. Stellt sich die Verkehrsqualitatsstufe ,E“ oder ,F* ein,
besteht Handlungsbedarf fir die angrenzenden Fahrbahnen und in Fahrtrichtungen der B 7.2
Mafgebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage sind
gemal Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) die mittleren
Wartezeiten zum Zeitpunkt der Spitzenstundenbelastung im Tagesverlauf. Die anzuwendenden
Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdrigen Qualitatsstufen fir signalisierte
Knotenpunkte sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Die maximal zumutbare Wartezeit fur
signalisierte Knotenpunkte liegt bei 70 Sekunden (s. Tab.).

Zusatzlich zu den Verlustzeiten werden zur Beschreibung des Verkehrsflusses und als Richtwert
fur die Dimensionierung neuer Verkehrsanlagen die Rickstaulangen berechnet. Dabei werden
die 95 % Perzentile des mittleren Reststaus bei Rotende verwendet (Bemessungslange). Der
sich einstellende Riickstau wird in der Ermittlung der Wartezeiten beriicksichtigt.

1 Programmsystem VISSIM
PTV AG / Version 9.00-09

2 BundesfernstraRengesetz, Hinweise zu § 16 FStrG BMV ARS Nr. 14/2015 (gilt fir Bundesstralen)
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Qualitatsstufe/ Grenzwerte fur mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr signalisierter Knotenpunkte in [sec] -
HBS 2015 Kapitel S4/L4 (signalisiert)

A Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz. <20

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der
B Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der <35
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
C wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen

<
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz <50
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
D Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem <70
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. -
E Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten > 70

Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau wachst #)
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt ~mehrfach  vorriicken.
*) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g Uber der Kapazitat C liegt.

Zusatzlich zu den Verlustzeiten werden zur Beschreibung des Verkehrsflusses und als Richtwert
fur die Dimensionierung neuer Verkehrsanlagen die Rickstaulangen berechnet. Dabei werden
die 95 % Perzentile des mittleren Reststaus bei Rotende verwendet (Bemessungslange). Der
sich einstellende Rickstau wird in der Ermittlung der Wartezeiten berlicksichtigt.

Neben der Beurteilung der Einzelknoten wurde die Gute der Koordinierung im Zuge der
Weimarischen Strale fiur die Verkehrsfalle ,Analyse® und ,Prognose-Planfall® mit Hilfe des
KoordinierungsmalRes gemals HBS 2015 bewertet. Das Koordinierungsmafd beschreibt die
Anzahl der Durchfahrten ohne Halt.! Eine ausreichende Qualitat der Koordinierung ist
gewadhrleistet, wenn mind. 65 % der Fahrzeuge die Knotenpunktfolge ohne Halt passieren
kénnen. Bei Werten unter 65 % ist die Koordinierung unwirksam. (s. Tab.)

Koordinierungsmalf (HBS 2015)

Sehr gut 295 % A
Gut =85 % B
Mittel 275 % C
MaRig 265 % D
unwirksam =250 % E

Zur Beurteilung des Verkehrsflusses im Zuge der Weimarischen StraBe wurden die
durchschnittlichen Reisegeschwindigkeiten im Zuge der Knotenpunktfolge mit Hilfe des
Simulationsmodells fir die Verkehrsfalle ,Analyse“ und ,Prognose-Planfall ermittelt und
gegenibergestellt.

4.2 Ergebnisse
4.2.1  Knotenpunkt ,,An der Henne*
Knotenpunktgestaltung

Der Knotenpunkt ,,An der Henne® ist durch eine Lichtsignalanlage mit einem 4-Phasensystem mit
gesicherter Fuhrung der Linksabbieger der Hauptrichtung (Vor- bzw. Nachlauf zur Hauptrichtung)

1 Der Startknotenpunkt bleibt bei dieser Betrachtung unberiicksichtigt.
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geregelt. Die Hauptverkehrsrichtung verlauft im Zuge der Weimarischen Strae. Die beiden
Nebenrichtungen werden in einer Phase geschalten. In stadtein- bzw. —auswartiger Richtung
stehen insgesamt vier Fahrstreifen (links, 2x gerade und rechts) im Knotenpunktbereich zur
Verfigung. In der Zufahrt ,An der Henne“ sind zwei Fahrstreifen (links und geradeaus/rechts)
vorhanden. Im ,Linderbacher Weg* sind ebenfalls zwei Fahrstreifen (geradeaus/links und rechts)
vorhanden. In jeder Knotenzufahrt befinden sich Ful3génger/Radfurten.

Knotenpunkt ,,An der Henne* - Verkehrsqualitat Prognose-Planfall

Maximale Ruckstauléange
(Prognose = gelb)
(Analyse = weil})

Verkehrsqualitatsstufe

Fur beide ErschlieBungsvarianten wird der Nachweis der Verkehrsqualitat erfillt (QSV C). Die
hdchsten Verlustzeiten stellen sich mit 44 Sekunden fir den Linksabbieger von der 6stlichen
Weimarischen Straf3e in den Linderbacher Weg ein. Mit der neuen ,Zufahrt Gewerbe® verkirzen
sich die Verlustzeiten flr den Rechtsabbieger aus der 06stlichen Weimarischen StralRe
geringfugig. Insgesamt sind die Unterschiede zwischen den ErschlieRungsvarianten gering
(Anhang 3.1).

Im Vergleich zum Analysefall erhéhen sich die Verlustzeiten am Knotenpunkt geringfigig. In der
StralRe ,An der Henne“ und ,Am Linderbacher Weg* steigen die Wartezeiten um ca. 2 auf maximal
40 Sekunden (QSV C). Die maximale Staulénge in der Stral3e an der Henne stellt sich bei 43 und
im Linderbacher Weg bei 52 Metern ein. Im Zuge der dstlichen Weimarischen Stral3e erh6hen
sich die Verlustzeiten der Abbieger um 5 Sekunden und im Zuge der westlichen Weimarischen
Strale um 1 Sekunde. Die Ruckstaulange liegt bei maximal 44 Metern. Im Zuge der
Hauptverkehrsrichtung wird weiterhin die QSV A erreicht. Es stellen sich Rickstaulangen von
126 und 107 Metern ein.

Ausbauerfordernis fiir Knotenpunkt ,,An der Henne*

Eine Anpassung der vorhandenen Lichtsignalsteuerung ist voraussichtlich nicht erforderlich.
Auch die vorhandenen Ab- und Einbiegestreifen im Zuge der Weimarischen StraRe und des
Linderbacher Weges werden in der Bemessungsstunde nicht Uberstaut.

In der StralRe ,An der Henne" ist aus verkehrstechnischer Sicht ein Linkseinbiegestreifen mit einer
Lange von mindestens ca. 40 Meter erforderlich. Es wird empfohlen, den Linkseinbiegestreifen
bis zum neuen Knotenpunkt mit der ErschlieBungsstralle ins Gewerbegebiet ,Am Tonberg® zu
verlangern. Im 6stlichen StraRenseitenraum sollte ein Gehweg angeordnet werden (s. Abb.).
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- Ausbauerfordernis

Knotenpunkt ,,An der Henne“

4.2.2 Knotenpunkt ,,B 7 Westrampe*

Knotenpunktgestaltung

Der Knotenpunkt ,B 7 Westrampe® ist durch eine Lichtsignalanlage mit einem 3-Phasensystem
geregelt. Die Linksabbieger in der Hauptrichtung werden gesichert gefuihrt. Die Hauptrichtung
verlauft im Zuge der Weimarischen Stral3e. In Richtung stadtein- und stadtauswarts stehen drei
Fahrstreifen im Knotenpunktbereich zur Verfiigung (2x gerade, 1x links, 1x rechts). Die
querenden FuRganger und Radfahrer Uber die Weimarische Stral3e werden bedingt vertraglich
mit der Nebenrichtung (Stidwestrampe) freigegeben. In der Rampe sind zwei Fahrstreifen (links
und rechts) angeordnet.

Knotenpunkt ,,B 7 Westrampe“ - Verkehrsqualitat Prognose-Planfall

Legende

Maximale Rickstaulange
(Prognose = gelb)
(Analyse = weil)

©  Verkehrsqualitatsstufe

Der Nachweis der Verkehrsqualitat wird fur beide ErschlielBungsvarianten erfillt (QSV C). Die
hdchsten Verlustzeiten stellen sich mit 35 Sekunden fir den Linkseinbieger von Westrampe in
die westliche Weimarische Stral3e ein (Anhang 3.2).
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Im Vergleich zum Analysefall erhéhen sich die Verlustzeiten am Knotenpunkt geringfugig. Im
Zuge der westlichen Weimarischen StralRe steigen die Wartezeiten um ca. 6 auf 15 Sekunden
(QSV A). Die maximale Stauldnge liegt bei 181 Metern. Im Zuge der 6stlichen Weimarischen
Strale erhohen sich die Verlustzeiten dagegen kaum. Im Zuge der Westrampe steigen die
Verlustzeiten um ca. 1 Sekunde. Die Verkehrsqualitatsstufe andert sich von B auf C. Die
Ruckstaulange ist mit 177 Metern angesichts der kurzen Rampenlange kritisch.

Ausbauerfordernis

Ein Knotenpunktausbau ist nicht erforderlich. Die vorhandene Lichtsignalsteuerung kann
beibehalten werden. Um den Rickstau in die B 7 Ostumfahrung zu verhindern, bleibt das
Erfordernis der bereits vorgesehenen Stauschleife erhalten.!

4.2.3 Knotenpunkt ,,B 7 Ostrampe*“

Knotenpunktgestaltung

Der Knotenpunkt ,.B 7 Westrampe* ist durch eine Lichtsignalanlage mit 3-Phasensystem geregelt.
Die Linksabbieger in der Hauptrichtung werden gesichert gefuihrt. Die Hauptrichtung verlauft im
Zuge der Weimarischen StralRe. In Richtung stadtein- und stadtauswarts stehen jeweils drei
Fahrstreifen im Knotenpunktbereich zur Verfiigung (1x rechts, 1x links, 2x gerade). Parallel zur
Weimarischen StralRe verlauft eine Fu3ganger-/Radfurt. Die Zufahrt der Nordostrampe ist mit 2
Fahrstreifen (links und rechts) ausgebildet.

Knotenpunkt ,,B 7 Ostrampe* - Verkehrsqualitat Prognose-Planfall

Legende
Maximale Riickstaulange |
(Prognose = gelb)
(Analyse = weit)

’ Verkehrsqualitatsstufe

Der Nachweis der Verkehrsqualitat ist fur beide ErschlieBungsvarianten erfillt (QSV D). Die
hochsten Verlustzeiten stellen sich mit 66 Sekunden fir den Linksabbieger von der westlichen
Weimarischen Straf3e in die Ostrampe ein (Anhang 3.3).

Im Vergleich zum Analysefall erhéhen sich die Verlustzeiten am Knotenpunkt geringfigig. Im
Zuge des Linksabbiegers in die Ostrampe steigen die Wartezeiten um ca. 6 auf 66 Sekunden. Es
wird die QSV D erreicht. Die Kapazitatsreserven sind mit 4 Sekunden gering. Durch den
entstehenden Riickstau von 164 Metern wird der Linksabbiegestreifen tberstaut. Im Zuge der
ostlichen Weimarischen StraRe und im Zuge der Ostrampe erhdhen sich die Verlustzeiten
dagegen kaum.

1 Eine Stauschleife zur Verhinderung des Riickstaus auf die B 7 wird derzeit von der Thiiringer StraRenbauverwaltung geplant.
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Ausbauerfordernis

Ein Knotenpunktausbau ist nicht erforderlich. Eine Optimierung der vorhandenen
Lichtsignalsteuerung wird (unabhéangig vom Gewerbeverkehr) empfohlen, um auftretende
Ruckstauerscheinungen des Linksabbiegers in Richtung Ostumfahrung Nord zu entschérfen.

4.2.4  Knotenpunkt ,,Zufahrt Gewerbe*

Begrindung

Die zusatzliche Gewerbezufahrt verbessert die Erreichbarkeit der 6stlichen Gewerbeflachen. Die
Verkehrswirksamkeit des Knotenpunktes ist mit 1.220 Kfz/24 h bzw. 110 Kfz/h und 80 Rad/24 h
gegeben. Die ZweckmalRigkeit des neuen Knotenpunktes ,Zufahrt Gewerbe“ (Teilknotenpunkt
auf der Nordseite der Weimarischen Straf3e) ist damit nachgewiesen.

Gestaltung des Teilknotenpunktes

Eine Standardldsung fir Knotenpunkte im Zuge 4-streifiger anbaufreier Hauptverkehrsstral3en
nach RASt 06! kann an dieser Stelle nicht umgesetzt werden. Der Knotenpunkt ,Zufahrt
Gewerbe“ soll wegen des geringen Abstandes zum KP ,Westrampe® als einseitiger
Teilknotenpunkt nur auf der Nordseite mit entsprechenden Fahrbeziehungen (ohne
Mittelstreifenlberfahrten, also nur rechts rein/rechts raus) ausgebildet werden.

Angesichts der LSA-Koordinierung der Weimarischen Straf3e und des kurzen Abstandes zum
hoch belasteten lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt Weimarische StralBe / Westrampe
Ostumfahrung (B 7) ist die Gewahrleistung eines storungsfreien Verkehrsablaufes in der
Hauptrichtung von besonderer Bedeutung. Die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs im Zuge der
Hauptrichtung der Weimarischen Stral3e soll durch die Anordnung eines Rechtsabbiegestreifens
sichergestellt werden. (Anhang 3.4)

Durch die neue Zu- und Ausfahrt wird die Verkehrssicherheit des parallel gefiihrten Radverkehrs
beeintrachtigt. Eine hohe Verkehrssicherheit fir den Kfz- und Radverkehr wird durch eine
Signalisierung der Einmindung und Einbeziehung in die LSA-Koordinierung der Weimarischen
Stral3e erreicht.

Knotenpunkt ,,Zufahrt Gewerbe® - Prinzipskizze Knotenpunktgestaltung

1 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRe (RAST 06)
Forschungsgesellschatft fiir StralRen- und Verkehrswesen
2006
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Im Rahmen der Detailplanung werden die genaue Lage und Ausbildung des Teilknotenpunktes
sowie die verkehrstechnische Ausristung festgelegt.
4.2.5 Verkehrsqualitat Hauptverkehrsrichtung
Im Zuge der Hauptverkehrsrichtung Weimarische Strafle wurden die Knotenpunkte ,An der
Henne®, ,B 7 Westrampe® und ,,B 7 Ostrampe® hinsichtlich der Gewahrleistung der Koordinierung

Uberprift sowie ein Vergleich zum Analysefall hergestellt.

Koordinierungsmalf

Variante Richtung West -> Ost Richtung Ost -> West
Analyse 75 % C 70 % D
Prognose 65 % D 69 % D

In der Bemessungsstunde ist die Verkehrsqualitat der koordinierten Hauptrichtung erfullt
(QSV D). Im Vergleich zur Analyse stellt sich stadtauswarts eine Verschlechterung um 10 % ein.

Reisegeschwindigkeit Bemessungsstunde

43,0
O 1: W-Str. West - Ost
O 2: W-Str. Ost - West

42,0
41,0
40,0 —
39,0

38,0

GESCHWINDIGKEIT IN KM/H

37,0

36,0

Analvse Proonnse

Die Reisegeschwindigkeit sinkt durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen in Fahrtrichtung
stadtauswarts um 5 km/h auf 39 km/h. Stadteinwéarts stellen sich ebenfalls
Durchschnittsgeschwindigkeiten von 39 km/h ein. In dieser Fahrtrichtung ergibt sich gegeniber
dem Analysezustand nur eine geringfligige Verschlechterung.

5. Zusammenfassung

Durch das geplante Gewerbegebiet ,Am Tonberg“ werden insgesamt 4.580 Kfz-Fahrten/Werktag
erzeugt. Zwischen dem Gewerbegebiet und dem offentlichen Stral3ennetz der Stadt Erfurt
werden sich ca. 4.005 Kfz-Fahrten/Werktag und 76 Lkw-Fahrten/Werktag einstellen. In der
nachmittaglichen Bemessungsstunde (16:00 — 17:00 Uhr) werden 388 Kraftfahrzeuge und 6 Lkw
erwartet.

Die drei unmittelbar vom Verkehrsanstieg betroffenen Knotenpunkte ,An der Henne®, ,B 7
Westrampe® und ,B 7 Ostrampe® sowie der neue Knotenpunkt ,GE-Zufahrt* (Teilknotenpunkt
rechts rein/rechts raus) wurden hinsichtlich der Verkehrsqualitat Gberpruift.
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Eine 0stliche Zufahrt zum Gewerbegebiet ist zweckmalig. Sie wird als Teilknotenpunkt nur auf
der Nordseite der Weimarischen Stralle mit rechts rein/frechts raus ausgebildet. Eine
verkehrssichere Losung fir den Kfz- und Radverkehr wird mit einer Signalisierung und
Einbeziehung in die Koordinierung der Weimarischen Stral3e erreicht.

Zur Gewabhrleistung der Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit sind in der StralBe ,An der
Henne“ der Linkseinbiegestreifen bis zur neuen Planstral’e des Gewerbegebietes zu verlangern
und ein beidseitiger Gehweg vorzusehen.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen werden die Reisezeiten im Zuge der Weimarischen
Stral3e in Fahrtrichtung stadtauswarts leicht absinken, die Verkehrsqualitat bleibt jedoch an allen
Knotenpunkten weiterhin erhalten. Optimierungen werden bei der Signalsteuerung an den
Knotenpunkten ,Westrampe Ostumfahrung (B 7)¢ und ,Ostrampe Ostumfahrung (B 7)*
erforderlich. Am Knotenpunkt ,Westrampe® bleibt das Erfordernis einer Stauschleife erhalten, um
den Ruckstau in die B 7 Ostumfahrung zu verhindern.! Am Knotenpunkt ,Ostrampe” sollten die
auftretenden Ruckstauerscheinungen des Linksabbiegers in Richtung Ostumfahrung Nord
beobachtet und die Signalsteuerung ggf. optimiert werden.

Bearbeitet:
Erfurt, 02. Mai 2015
INVER GmbH

Dipl.-Ing. Anja Glnther

1 Eine Stauschleife zur Verhinderung des Riickstaus auf die B 7 wird derzeit von der Thiiringer StraRenbauverwaltung geplant.
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Wichtige Hinweise des Projektleiters Werner Mahler
(Méahler & Sohn Bauwert GmbH) zum Gutachten vom 2. Mai 2019:

Die Ein - Ausfahrt an der Weimarischen Strale ist fUr uns sehr wichtig und nicht verzichtbar:

A) Aus Sicht des Bau- und Gartenmarktes der Firma BAUHAUS = direkte Zufahrt und Abfahrt
fur die Kunden

B) Bessere Verteilung der Verkehrsstrome an zwei verschiedenen Punkten an der Weimarischen
Str.

C) zu der Aufteilung der Grundsticksflachen:

o Die Eigentimer, insbesondere die Kirchen, bieten lhre Flachen nur in Form von
Einzelerbbaurechten an

o Einzelerbbaurechte sind nur unter separaten eigenstandigen Geb&udeteilen baurechtlich
maoglich, sofern eine eigene ErschlieBung gewahrleistet ist

o Die sudlichen Grundstticksflachen kénnen nur ber die Ein-/ Ausfahrt direkt zur Weimarischen
Str. erschlossen werden, eine andere Aufteilung ist nicht moglich
o Ohne die Ein- Ausfahrt Weimarische Str. ist das Gesamt-Projekt nicht realisierbar

Vielen Dank.

Mit freundlichen Griien
Mihler & Sohn Bauwert GmbH

gez. We%m




