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Begriffsbestimmung

Elektro (BEV) (-Fahrzeug)  Fahrzeuge mitausschlieBlich elektrischer Energiequelle: BEV =
Battery Electric Vehicle.!

Elektro-Antriebe Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben: Elektro (BEV), Brennstoffzelle
(Wasserstoff) sowie Plug-in-Hybride.!

Hybrid (-Fahrzeug) Fahrzeug mit mindestens zwei unterschiedlichen Energiewandlern
und zwei unterschiedlichen Energiespeichersystemen. In der Praxis
handelt es sich dabei vor allem um Hybridfahrzeuge mit einem
Verbrennungs- und Elektromotor. Dabei hat der Verbrennungsmotor
die Aufgabe die Batterie des Elektroantriebs nachzuladen. Bei diesem
Fahrzeugtyp ist kein Laden erforderlich.

Fahrzeuge, die ausschlielilich elektrisch betrieben werden und deren
Reichweite mittels eines (kleinen) Verbrennungsmotors (sogenannte
Range Extender) erhdht wird, werden in der Statistik [des Kraftfahrt-
Bundesamtes] nicht gesondert ausgewiesen, sondern aufgrund ihrer
beiden Energiewandler und -speichersystemen sowie der externen
Aufladefunktion als Plug-in-Hybride gezahlt.!

Ladepunkt Ein Ladepunkt ist eine Schnittstelle, an der nur ein Elektrofahrzeug
aufgeladen werden kann.

Ladeséule An einer Ladesaule konnen Elektrofahrzeuge geladen werden. Meistens
besitzen Ladesaulen zwei oder mehr Ladepunkte. Diese kbnnen sowohl
fur das Normalladen als auch fur das Schnellladen geeignet sein.

Ladestation An einer Ladestation befinden sich mindestens eines, haufig auch
mehrere Ladesaulen.

Normalladepunkt An einem Normalladepunkt wird Strom mit einer Ladeleistung bis zu
22 kW an ein Elektrofahrzeug tUbertragen.

Plug-in-Hybrid (-Fahrzeug) Hybrid-Fahrzeug, dessen Energiespeicher (Akku) extern
aufgeladen werden kann.?

Schnellladepunkt An einem Schnellladepunkt wird Strom mit einer Ladeleistung Uber
22 kW an ein Elektrofahrzeug Ubertragen.

L Quelle: Das Kraftfahrt-Bundesamt. Abgerufen am 27. 09 2021 von
https://www.kba.de/DE/Service/Glossarl/glossar_node.html
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1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Mit der Drucksache 0662/17 "Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge und
—fahrrader in Erfurt” bestatigte der Stadtrat zum einen die Handlungsrichtlinie als
Arbeitsgrundlage fur die Verwaltung und beschloss zum anderen das Strategiepapier
Elektromobilitat.

Aktuell beantragen einzelne Betreiber Ladesaulen im Stadtgebiet von Erfurt, welche
entsprechend der Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur und des Strategiepapiers bewertet
werden. Derzeit finden in den Projekten Bauhaus.MobilityLAB sowie Modellvorhaben Stidost,
aber auch direkt mit verschiedenen Anbietern Gesprache zur Einrichtung von Ladesaulen und
Mobilitatsstationen statt.

Diese Vielzahl hat die Stadtverwaltung bewogen die Handlungsrichtlinie und das
Strategiepapier zu Uberarbeiten und anzupassen. Dabei werden insbesondere aktuelle
Ergebnisse verschiedener Forschungsprojekte und Forderrichtlinien bertcksichtigt.

Mit der Drucksache 1201/21 "E-Mobil Invest-Férderung der Elektromobilitat in Erfurt” wurde
die Verwaltung zudem von Stadtrat aufgefordert ein Konzept fur die Elektromobilitat in
Erfurt fUr die Zielhorizonte 2025 und 2030 zu erarbeiten.

In dieser Untersuchung wird der Bedarf an Ladepunkten je Stadtteil ermittelt und
Empfehlung von Standorten im Vordergrund stehen. Ergéanzt wird dies durch die Definition
und Festlegung der Standorte fur Mobilitatsstationen. Ziel ist es zwei Varianten zu
untersuchen und darauf aufbauend Prioritaten fur die Umsetzung festzulegen.

2  Offentliche Ladeinfrastruktur fur E-Fahrrader

In Erfurt wurden von der SWE Erfurt im Bereich von gastronomischen und
Freizeiteinrichtungen Ladestationen fur E-Bikes installiert. Auf dem Petersberg befindet sich
ein zusatzliches Angebot, welches von der Tourismus und Marketing GmbH betrieben wird.

o Vg e e e ———— —= ; -.
e i I - ﬂ__—__-'

Abbildung 1 E-Ladestation flr Fahrréder auf dem Petersberg

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Tabellel Ladestationen fiir E-Bikes

halboffentliche  6ffentliche Summe
Ladepunkte Ladepunkte

01 Altstadt Petersberg 8

02 Lobervorstadt Am Bismackturm 2

02 Lébervorstadt Waldkasino 2

02 Lobervorstadt Roland-Matthes-Schwimmbhalle 2

02 Lobervorstadt Restaurant Waldhaus 2

03 Briihlervorstadt egapark Haupteingang 2

03 Briihlervorstadt egapark Osteingang 2

04 Andreasvorstadt Radrennbahn Andreasried 2

06 Rieth Sportplatzgebéaude 2

07 Johannesvorstadt Stadtwerke Erfurt 2

22 Gispersleben Thuringenpark 4

25 Johannesplatz Schwimmhalle Johannesplatz 2

25 Johannesplatz Sportpark Johannesplatz 2

53 Wallichen Trafostation Wallichen 2

Ladepunkte fiir Fahrrader 24 12 36

In Erfurt kbnnen die Rader derzeit an 36 Ladepunkten an 14 verschiedenen Standorten
geladen werden. In der Regel ist dies nur wahrend der Offnungszeiten der angrenzenden
Einrichtung moglich, da dort der benétigte Schlussel abzuholen ist. Insgesamt wird das
System dadurch sehr umstéandlich und unattraktiv.

Erfahrungen anderer Kommunen

In Dresden wurde nur die Mobilitatsstation an der Glasernen Manufaktur mit einer
Ladestation fur Elektrofahrrader ausgestattet. Diese wurde durch VW finanziert und die
Nutzer konnen kostenlos laden. In der vergangenen drei Jahren wurde diese Angebot nicht
genutzt. In Dresden werden der Bedarf an Ladeinfrastruktur fir Fahrrader nicht gesehen.
Aufgrund der fehlenden einheitlichen Ladetechnik kdnnte auf3erdem keine Lademaoglichkeit
angeboten werden, welche von allen E-Bikes nutzbar ist.

Leipzig mochte zur Forderung alternativer Mobilitat im Umweltverbund schrittweise ein Netz
von ladestellen fur E-Bikes und Pedelecs aufbauen. Dies soll méglichst in die
Mobilitatsstationen integriert werden und sich um Umkreis von attraktiven Aufenthaltsorten
(Sehenswirdigkeiten, Parkanlagen, Einkaufszentren, Behérden, Gastronomie) befinden.
Gleichzeitig soll auch das Laden fir Lastenrader und Rader mit Anhangern ermdéglicht werden.
Einem Forderaufruf fir Leipziger Unternehmen mit Publikumsverkehr zeigte kaum Resonanz
(8 Forderantrage). Aufgrund der geringen Strommengen, welche verbraucht werden, ist davon
auszugehen, dass die erzielten Einnahmen nicht maR3geblich zur Bewirtschaftung beitragen.

Berlin sieht als Forderung fur E-Bikes vor allem notwenige barrierefreie und sichere
Abstellanlagen, zu Hause, am Bahnhof, am Arbeitsort und an der ,Einkaufsmeile” als
unverzichtbare Grundlage. Das Fehlen solcher Anlagen erweist sich bei (potenziellen) Nutzern

Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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als gréRtes Hemmnis fur Anschaffung und Einsatz von Pedelecs. Idealerweise werden
Investitions- und Betreiberkonzepte entwickelt, mit deren Hilfe sich die Funktionsfahigkeit
und der Zugang kontrollieren, die Anlagen tiberwachen und warten lassen.
Ladeinfrastrukturen fur die Akkus der Elektrofahrrader sind winschenswert, werden aber
aufgrund der hohen Reichweiten moderner Akkus nicht Gberall und in grélierem Umfang
bendtigt. Abschliel3bare Boxen fur Akkus, Helme und anderes Zubehdr bilden eine sinnvolle
Erganzung.

In Baden-Wirttemberg wird im Leitfaden Bike-and-Ride davon ausgegangen, dass die
standardmafige Ausstattung mit Steckdosen zum Aufladen von Pedelecs an Bike-and-Ride-
Anlagen nicht erforderlich ist. Eine Nachfrage besteht hauptséachlich dann, wenn im
Nachtransport das Fahrrad nicht am Zielort, z. B. am Arbeitsplatz, aufgeladen werden kann.
Deshalb sollen maximal 20 bis 30 Prozent der Boxen mit Stromanschluss (passende
Ladegerate deponieren Nutzerinnen und Nutzer selbst) ausgestattet werden. Im
Zusammenhang mit gréReren Mobilitatsstationen ist ein Angebot sinnvoll. Die Fahrradboxen
sollen dann jedoch kostenpflichtig zur Anmietung bereitstehen.

Im Leitfaden Fahrradabstellmdglichkeiten des Landes Hessen wird davon ausgegangen, dass
Lademoglichkeiten im Zusammenhang mit Fahrradabstellanlagen nur in speziellen Féallen
sinnvoll sind. MaRRgeblich fiur die Einschatzung des Bedarfs sind die zu erwartenden
Fahrtdistanzen der Nutzenden, die Parkdauer und der Zielort bzw. Reisezweck. Insbesondere
fur kurze Aufenthalten ist eine Lademdglichkeit entbehrlich. Somit sind Lademoglichkeiten
an Zielen sinnvoll, an denen Personen mit langen Fahrtstrecken und langeren Aufenthalten zu
erwarten sind. Davon ist vor allem im touristischen Bereich auszugehen, insbesondere wenn
das touristische Ziel einen grofRen Einzugsradius hat.

Fazit

Als Fazit ist festzuhalten, dass die Dauer des Ladevorgangs und die fehlende
Standardisierung der Steckertypen/Ladezubehor kein schnelles, spontanes Laden "am
Strallenrand" ermdglicht. Ladeinfrastruktur fur Pedelecs ist im 6ffentlichen Raum auch
aufgrund der mittlerweile ausreichenden Reichweiten von Pedelecs vor allem im
Alltagsverkehr eher selten notwendig. Touristen sind aufgrund weiterer Wege und ggf.
topographisch-anspruchsvoller Routen eher auf Ladepunkte am Routenverlauf angewiesen.
Hier ist eine bedarfsgerechte 6ffentliche oder durch touristische Leistungstrager betriebene
Ladeinfrastruktur sinnvoll einsetzbar, z.B. in Zusammenarbeit mit Gastronomie- oder
Hotelbetrieben.

Far Pendler und bei langeren Standzeiten des Pedelecs bietet sich die Einrichtung von
Ladeinfrastruktur an Bahnhofen in abschlieBbaren Fahrradboxen und/oder beim Arbeitgeber
an. Aufgrund der geringen Strommengen kann i.d.R. nicht von einem wirtschaftlichen Betrieb
ausgegangen werden. Eine flaichendeckende 6ffentliche Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrrader ist deshalb aus Sicht der Stadtverwaltung im Stadtgebiet Erfurt nicht
notwendig.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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3 Bestand
3.1 Rahmenbedingungen
3.1.1 Gesetzliche Grundlagen

Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge —
Elektromobilitétsgesetz — EmoG [11]

Das Gesetzt ermdglicht MaRnahmen zur Bevorrechtigung elektrisch betriebener Fahrzeuge
am StraRenverkehr, um die klima- und umweltschadlichen Auswirkungen des motorisierten
Individualverkehrs zu verringern.

,Im Sinne dieses Gesetzes sind

1. ein elektrisch betriebenes Fahrzeug: ein reines Batterieelektrofahrzeug, ein von aul3en
aufladbares Hybridelektrofahrzeug oder ein Brennstoffzellenfahrzeug,

2. einreines Batterieelektrofahrzeug: ein Kraftfahrzeug mit einem Antrieb,
a) dessen Energiewandler ausschliellich elektrische Maschinen sind und
b) dessen Energiespeicher zumindest von aulRerhalb des Fahrzeuges wieder aufladbar sind,

3. einvon aulien aufladbares Hybridelektrofahrzeug: ein Kraftfahrzeug mit einem Antrieb,
der Uber mindestens zwei verschiedene Arten von

a) Energiewandlern, davon mindestens ein Energiewandler als elektrische
Antriebsmaschine, und

b) Energiespeichern, davon mindestens einer von einer auf3erhalb des Fahrzeuges
befindlichen Energiequelle elektrisch wieder aufladbar,

verfugt,

4. ein Brennstoffzellenfahrzeug: ein Kraftfahrzeug mit einem Antrieb, dessen Energiewandler
ausschliel’lich aus den Brennstoffzellen und mindestens einer elektrischen
Antriebsmaschine bestehen,

5. Energiewandler: die Bauteile des Kraftfahrzeugantriebes, die dauerhaft oder zeitweise
Energie von einer Form in eine andere umwandeln, welche zur Fortbewegung des
Kraftfahrzeuges genutzt werden,

6. Energiespeicher: die Bauteile des Kraftfahrzeugantriebes, die die jeweiligen Formen von
Energie speichern, welche zur Fortbewegung des Kraftfahrzeuges genutzt werden.”?2

Wohnungseigentumsgesetz — WEG [08]

Nach dem WEG hat jeder Wohnungseigentiimer das Recht bauliche Verdnderungen zum
Laden elektrisch betriebener Fahrzeuge zu verlangen.

Z Quelle: EmoG § 2 Begriffshestimmungen [11]

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Gebaude-Elektromobilitétsinfrastruktur-Gesetz — GEIG [10]

Das Gesetz regelt die Errichtung und Ausstattung an Leitungs- und Ladeinfrastruktur an zu
errichtenden und bestehenden Gebauden.

Bundes-Klimaschutzgesetz — KSG [01]

Das Bundes-Klimaschutzgesetz hat den Zweck, die Erfiillung der nationalen Klimaschutzziele
sowie die Einhaltung der europdaischen Zielvorgaben zu gewahrleisten. Es werden die
maximal zul&ssigen Jahresemissionsmengen fiir 2020 bis 2030 festgelegt.

Schnellladegesetz — SchnellLG [09]

Das Gesetz bildet die Grundlage zur Bereitstellung flaichendeckender 6ffentlich zuganglicher
Schnellladeinfrastruktur fir das laden von reinen Batterieelektrofahrzeugen. Der Bund plant
1.000 zusatzliche Standorte mit Schnellladestationen auszuschreiben und zu errichten. Dies
soll ausdricklich auch abseits der Bundesautobahnen im urbanen, suburbanen und
landlichen Raum erfolgen.

Ladesaulenverordnung — LSV [19]

"Diese Verordnung regelt die technischen Mindestanforderungen an den sicheren und
interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten [..]."2

3.1.2 Aktuelle Strategien und Konzepte
Klimaschutzprogramm 2030 [12]
"Verkehr

Im Vergleich zu 1990 mussen sich die Emissionen im Verkehr bis 2030 um 40 bis 42 Prozent
verringern. Mit einem Paket aus Forderung der Elektromobilitat, Starkung der Bahn und CO2-
Bepreisung soll das erreicht werden.

Ausbau der Ladesduleninfrastruktur fdr die Elektromobilitat

In Deutschland sollen bis 2030 insgesamt eine Million Ladepunkte zur Verfigung stehen. Der
Bund fordert den Aufbau von 6ffentlichen Ladeséulen bis 2025 und legt einen Masterplan
Ladesauleninfrastruktur vor. Die Bundesregierung wird verbindlich regeln, dass an allen
Tankstellen in Deutschland auch Ladepunkte angeboten und auf Kundenparkplatzen
eingerichtet werden. Die meisten Ladevorgange werden jedoch zuhause oder am Arbeitsplatz
stattfinden. Daher wird private und gewerbliche Ladeinfrastruktur ebenfalls gefordert.

Im Wohneigentumsgesetz (WEG) und im Mietrecht werden die Vorschriften fir die Errichtung
von Ladeinfrastruktur vereinfacht. Vermieter werden verpflichtet, die Installation von
Ladeinfrastruktur zu dulden.

Forderung des Umstiegs auf Elektrofahrzeuge

Die Kaufpramie fur Pkw mit Elektro-, Hybrid- und Brennstoffzellenantrieb wird verlangert und
fur Autos unter 40 000 Euro angehoben. Das Ziel der Bundesregierung lautet: Bis 2030 sollen
7 bis 10 Millionen Elektrofahrzeuge in Deutschland zugelassen sein. Bei der Erstzulassung
und der Umrustung sind Elektrofahrzeuge zunachst von der Steuer befreit. Diese Regelung

3 Quelle: LSV § 1 Anwendungsbereich Satz 1 [19]

Tiefbau- und Verkehrsamt
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wird bis zum 31. Dezember 2025 verlangert. Auch E-Dienstwagen werden weiterhin steuerlich
gefordert, reine Elektrofahrzeuge (bis zu einem Preis von 40 000 Euro) sind besonders
beglnstigt."

Masterplan Ladeinfrastruktur der Bundesregierung [14]

"In dem "Masterplan Ladeinfrastruktur" enthalten sind MalRnahmen fiir den ztigigen Aufbau
einer flachendeckenden und nutzerfreundlichen Ladeinfrastruktur fur bis zu zehn Millionen
E-Fahrzeuge bis 2030."

Ziele des Masterplans Ladeinfrastruktur

= [

zugelassene offentlich-zugangliche

E-Fahrzeuge Ladepunkte

derzeit 220.000 derzeit 21.100
ois 2030 10 MIO. ois 2030 1 MIO.

Abbildung 2 Ziele des Masterplans Ladeinfrastruktur (Quelle: [14])

Kernpunkte des Masterplans sind die gezielten Forderungen, verbesserte gesetzliche
Rahmenbedingungen und eine aktive Koordination. Dazu wird benannt auf welchen Flachen
wieviel Ladepunkte angestrebt werden. So soll die Automobilwirtschaft Ladepunkte
beisteuern, das im Klimaschutzprogramm 2030 verankerte Ziel Ladeinfrastruktur auf
Kundenparkplatzen und Tankstellen zu etablieren, wird wiederholt und quantifiziert.
AuRerdem wird der Aufbau einer "Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur" festgelegt.

Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fiir den Markthochlauf [13]

Um die Klimaziele zu erreichen ist eine Elektrifizierung des StralRenverkehrs unverzichtbar.
"In der Studie wird erstmals mit wissenschaftlicher Methodik ermittelt, wie viel und vor allen
Dingen welche Ladeinfrastruktur bis zum Jahr 2030 aufgebaut werden muss, um den Bedarf

4 Quelle: Die Bundesregierung - Uberblick tiber das Klimaschutzprogramm 2030
https.//www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/klimaschutzprogramm-2030-1673578 (Stand
06.07.2022) [12]

5 Quelle: Die Bundesregierung - Masterplan Ladeinfrastruktur https://www.bundesregierung.de/breg-
de/themen/klimaschutz/ladeinfrakstruktur-1692644 (Stand 06.07.2022) [14]

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt 12
Stand: 27.09.2023

zu decken. Basis sind vertrauliche Informationen der grof3en in Deutschland aktiven
Automobilhersteller beztiglich ihres geplanten Fahrzeughochlaufs. Die Studie berlcksichtigt
neue technische Entwicklungen wie das Laden mit hoheren Leistungen (HPC-Laden) und stellt
die Bedurfnisse der Nutzenden ins Zentrum."®

Einfach laden in der Kommune - Leitfaden zur Vergabe und Genehmigung von
Ladeinfrastruktur fir kommunale Akteure [03]

"Den Stadten und Gemeinden in Deutschland kommt beim Ausbau der 6ffentlich
zuganglichen Ladeinfrastruktur eine Schltsselrolle zu. Der Leitfaden ,Einfach laden in der
Kommune“ der Leitstelle gibt konkrete Hilfestellung bei der Umsetzung von Ladeinfrastruktur
im Offentlichen StraRenraum. Insbesondere fuhrt er in die Themen Vergabe, Ausschreibung
und Genehmigungsprozesse ein. Er wurde nun im Rahmen der Ladeinfrastruktur-Konferenz
des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr verdffentlicht."’

L - u-(rl;

Los [109 Suchrdume]
lz 1 [20 Suchraume]
[ 2 [45 Suchraume]
B : (44 Suchraume]

Abbildung 3 Deutschlandnetz - Regionallose - Region Mitteldeutschland (Region 3)8

Thesenpapier: Einfach laden Das Ladeerlebnis als User Journey an dffentlichen Ladestationen
fur Elektrofahrzeuge jetzt und 2025 [18]

"Das Thesenpapier ,Einfach laden — Das Ladeerlebnis als User Journey an 6ffentlichen
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge jetzt und 2025 [...] ist das Ergebnis einer Workshop-Serie
der Leitstelle mit Automobilherstellern und Ladeinfrastruktur-Betreibern im Frihjahr 2020

6 Quelle: https://www.now-gmbh.de/aktuelles/pressemitteilungen/wie-viele-ladepunkte-braucht-deutschland-
2030/ (Stand: 12.07.2022)

T Quelle: https://www.now-gmbh.de/aktuelles/pressemitteilungen/einfach-laden-in-der-kommune-neuer-leitfaden-
der-leitstelle-unterstuetzt-staedte-und-gemeinden-beim-ladeinfrastrukturausbau/ (Stand 12.07.2022) [03]

8  Quelle: https://www.standorttool.de/strom/deutschlandnetz/ (Stand 27.07.2022)
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und dient uns als wichtige Orientierung. Es beschreibt den Ladeprozess aus Sicht der
Nutzerinnen und Nutzer in der Gegenwart und blickt auf die technologischen Trends fir die
néhere Zukunft."®

Deutschlandnetz

Durch die NOW GmbH werden auf der Internetseite www.standorttool.de interaktive Karten
bereitgestellt, auf welchen die 900 Suchraume fur die kiinftigen Standorte des
Deutschlandnetzes gekennzeichnet sind (siehe Abbildung 3).

Masterplan Ladeinfrastruktur 1l der Bundesregierung [14]

Dieser neue Masterplan enthalt 68 MaRnahmen, um eine flachendeckende, bedarfsgerechte
und nutzerfreundlich Ladeinfrastruktur zu schaffen. Neben MaRnahmen zur Kooperation und
Koordination werden Steuerungsinstrumente, Finanzierungen, Aufgaben fur die Kommunen,
Flachenverfugbarkeiten, Digitalisierung, Integration in das Stromsystem, Anpassungen von
rechtlichen Regelungen, Verbesserungen fur das private Laden sowie Voraussetzungen fur
E-Nutzfahrzeuge definiert. Es handelt sich vorrangig um MalBnahmen, die 2022/2023 gepruft
und ausgearbeitet werden sollen.

Fortschreibung der Ladeinfrastrukturstrategie des Freistaates Thiringen bis 2030 [07]

In der Ladeinfrastrukturstrategie wird tGber den Strombedarf der zukiinftigen E-Fahrzeug-
Flotte der Bedarf an Ladeinfrastruktur abgeschéatzt. Es wird empfohlen, dass sich das Angebot
an Ladeinfrastruktur an der konkreten Nachfrage orientiert. Demnach waren in regelmagigen
Abstéanden Kurz- und Mittelfristprognosen abzuleiten und umzusetzen. Auch in der Strategie
wird davon ausgegangen, dass der Uberwiegende Anteil an Fahrzeugen am Wohnort oder am
Arbeitsplatz ladt. Ergdnzend ist ein Netz aus 6ffentlichen Lademdéglichkeiten notwendig,
dabei minimiert sich die Anzahl notwendiger Normalladeséulen, je mehr Schnellladesaulen
entstehen.

Stadtratsbeschluss 1117/16 Férderung der Elektromobilitét

Mit dem Stadtratsbeschluss vom 16.11.2016 legt der Stadtrat fest, dass flir Bauvorhaben nach
810 BauGB mit mehr als 10 Tiefgaragenstellplatzen mindestens 10% der Stellplatze mit
Ladeinfrastruktur auszustatten sind.

1. Nachhaltigkeitsstrategie der Landeshauptstadt Erfurt [01]

Die erste Nachhaltigkeitsstrategie der Landeshauptstadt Erfurt besteht aus mehreren Teilen.
Die Leitlinien und Ziele wurden mit der DS 0371/19 am 23.05.2019 durch den Stadtrat
bestatigt und darauf aufbauend ein Handlungsprogramm erarbeitet.

Far das Themenfeld Mobilitat werden vor allem nachhaltige und umweltfreundliche
Verkehrsarten betrachtet und ein weiterer Ausbau empfohlen. Der Ausbau der
Ladeinfrastruktur wird in der Strategie nicht betrachtet.

Evaluation und Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes [04]

Mit der jahrlichen Evaluation und Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes von Erfurt wurde
2022 vor allem eine Priorisierung der Malinahmen sowie deren Zuordnung zu den Fachdmtern

® Quelle: https://nationale-leitstelle.de/umsetzen/ (Stand: 12.07.2022) [18]
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vorgenommen. Die stadtische Energie- und CO.-Bilanz wurden aktualisiert und eine
Bewertung der emissionsseitigen Einsparzielstellungen der Stadt vorgenommen.

Die Betrachtung nach den Anteilen am Endenergieverbrauch der Verbrauchssektoren in
Abbildung 4 zeigt, dass der Verkehrssektor den hochsten Anteil an Emissionen aufweist, was
vorrangig mit der grof3en Bedeutung fossiler Kraftstoffe in diesem Sektor zusammen hangt.
Der Vergleich tber die Jahre 2016 bis 2019 verdeutlicht, dass im Verkehrssektor nur ein
marginaler Ruckgang an Emissionen erreicht werden konnte.

Abbildung 4 Anteile am Endenergieverbrauch und den THG-Emissionen der Verbrauchssektoren, 2019
farbige Balken: Endenergieverbrauch; graue Balken: THG-Emission
Quelle: Evaluation und Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes 2022

Schienenverkehr - Flugvarkehr Busse leichte
3.8% \ P 1.0% 2,0 % P Nutzfahrzeuge
.‘ B9 %
Autobzhn
StraBen =
innarorts — 34,5% 1;?%
23,0% '
Straften Blw \n‘-\ motorsiens
Eluﬂem.rls = AN 71.3 % ~ Zweirader
arre 14 %
Abbildung 5 links Anteil am EEV Verkehr | rechts: Anteile am EEV StraBenverkehr ohne Autobahn

Quelle: Evaluation und Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes 2022

»Wie die linke Halfte der [Abbildung 5] zeigt, dominiert der Endenergieverbrauch des
StralRenverkehrs den Verkehrssektor. Etwas mehr als ein Drittel des Endenergieverbrauchs im
Verkehr ist auf den Autobahnverkehr zurtickzufihren, auf den die Stadt kaum Einfluss hat.
Doch auch ohne diesen verursacht der Verkehr auf Straf3en inner- und auf3erorts noch 60 % des
Energieverbrauchs im Verkehrssektor. Dieser Anteil ist in der rechten Halfte der [Abbildung 5]
weiter fUr die einzelnen Fahrzeugklassen spezifiziert, wobei sich erwartungsgeman der
Uberwiegende Anteil des PKW-Verkehrs zeigt.“1°

10 Quelle: Evaluation und Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes | Zwischenbericht Juni 2022 [04]
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Als wichtige MaRnahmen fur die Verkehrsplanung werden Nahmobilitatskonzepte, Erh6hung
des FuRgangerverkehrs, Erh6hung der Attraktivitat des Radverkehrs und die Senkung des
Anteils des MIV benannt.

3.1.3 Forderrichtlinien

Unter den Forderrichtlinien sind nur diese benannt, die eine Laufzeit bis mindestens
31.12.2022 besitzen und deren Abruffrist mindestens bis 30.06.2022 zu erfolgen hat.

Nicht 6ffentlich zugangliche Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge — Unternehmen und
Kommunen [17]

"Gefordert werden der Erwerb und die Errichtung einer neuen, nicht 6ffentlich zugéanglichen
stationaren Ladestation inklusive des Netzanschlusses. Die Ladeinfrastruktur muss sich an
Stellplatzen auf Liegenschaften befinden, die zur gewerblichen und kommunalen Nutzung
oder zum Abstellen von Fahrzeugen der Beschéaftigten vorgesehen sind.

Der Zuschuss betragt 900 Euro pro Ladepunkt, insgesamt jedoch maximal 70 Prozent der
forderfahigen Ausgaben. Es werden Ladepunkte mit einer Ladeleistung von bis zu 22 Kilowatt
gefordert."!!

Laufzeit Forderrichtlinie bis 31.12.2022
Férderaufruf flir Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur fir Kommunen [05]

"Gefordert werden Vorhaben ab 25.000 Euro und bis zu 500.000 Euro (brutto) pro
antragstellende Kommune. Die Forderquote liegt bei bis zu 90 Prozent der
Investitionsmehrkosten."!?

Antragsfrist 28.07.2022 | Laufzeit Férderrichtlinie 31.12.2025
Elektromobilitat Thiringen [06]

"Kleine und mittlere Unternehmen in Thiringen kénnen Forderung fir die Installation von
Ladeinfrastruktur sowie elektrische Pufferspeicher erhalten. Es sind Zuschiisse bis zu 75
Prozent der forderfahigen Ausgaben mdéglich (es gelten Maximalbetrage)."'?

Laufzeit Forderrichtlinie 31.12.2022
E-Mobil Invest - Férderung der Elektromobilitat [16]

"Juristische Personen des privaten und 6ffentlichen Rechts, nattirliche Personen (soweit sie
wirtschaftlich tatig sind) mit Sitz im Freistaat Thiringen sowie Gemeinden,
Gemeindeverbande, Zweckverbdnde und Landkreise des Freistaates Thiringen erhalten einen
Zuschuss fur die Errichtung von o6ffentlich zugénglicher Ladeinfrastruktur, fir die Errichtung
offentlicher und nichtoffentlicher Betankungsinfrastruktur fur erneuerbaren Wasserstoff und
vergleichbare alternative Kraftstoffe, fur die Beschaffung von elektrisch betriebenen

11 Quelle: https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderfinder/nicht-oeffentlich-zugaengliche-ladestationen-fuer-
elektrofahrzeuge-unternehmen-und-kommunen/ (Stand: 12.07.2022)

12 Quelle: https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderfinder/fahrzeuge-und-ladeinfrastruktur-fuer-kommunen/
(Stand 12.07.2022)

13 Quelle: https://www.aufbaubank.de/Foerderprogramme/Elektromobilitaet-Thueringen (Stand: 12.07.2022)

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt 16
Stand: 27.09.2023

Fahrzeugen oder zur Umristung vorhandener Nutzfahrzeuge auf elektrischen Antrieb sowie
fur Konzepte und Machbarkeitsstudien zur Umstellung auf alternative
Antriebstechnologien."!4

Laufzeit Forderaufruf 01.07.2022 bis 31.08.2022
Laufzeit der Forderrichtlinie 31.12.2023

3.1.4 Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge und -
fahrrader in Erfurt

Die Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur wurde am 21.12.2017 mit der Drucksache 0662/17
durch den Stadtrat bestatigt und soll mit der DS 1448/23 aktualisiert werden.

Ziel der Handlungsrichtlinie war nicht die Festlegung bestimmter Standorte, sondern die
Definition von Bedingungen, welche erfullt sein missen, um Ladeinfrastruktur rAumlich
einzuordnen. Dabei galt es insbesondere Bereiche auszuschliel3en, in denen Verkehr
unerwunscht ist, sowie die Belange von ZufuRgehenden und Radfahrenden zu
bericksichtigten.

Das 2017 ebenfalls bestatigte Strategiepapier Elektromobilitat empfiehlt Ladeinfrastruktur
vor allem an den zentralen Versorgungsbereichen, vorhandenen Tankstellen sowie in
Parkh&ausern und auf Parkplatzen.

3.1.5 Sondernutzungsgebiihrensatzung

Gleichzeitig mit der Handlungsrichtlinie wurde vom Stadtrat mit der DS 0714/17 festgelegt,
dass der "Betrieb von E-Lades&ulen inklusive dazugehdriger Stellplatze” einer
Sondernutzungserlaubnis bedarf. Die DS 0715/17 legt bis zum 31.12.2022 eine
Gebuhrenfreiheit fest.

Um die E-Mobilitat weiterhin zu férdern, brachte die Fraktion BUNDNIS90/Die GRUNEN, mit
der DS 1311/21 den Vorschlag ein, die Gebuhrenfreiheit bis zum 31.12.2026 zu verlangern.
Dies wurde vom Stadtrat mehrheitlich abgelehnt, so dass die Verwaltung aufgefordert ist
eine Gebuhr zu erheben. Mit der Drucksache 0172/23 wurde seitens der Stadtverwaltung
vorgeschlagen fur eine Ladesdule und einen dazugehdrigen Stellplatz eine Gebuihr von
36€/Monat zu erheben. Durch die Fraktionen CDU und BUNDNIS90/DIE GRUNEN wurde die
Anderungsdrucksachen 0923/23 und 1045/23 eingebracht. Am 24.05.2023 beschloss der
Stadtrat mehrheitlich fur die Betreibung der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum auch fur
die kommenden funf Jahre keine Gebuhr zu erheben.

Sollten sich Lademdglichkeiten innerhalb bewirtschafteter Stellplatze befinden, so sind diese
nicht von den Parkgebihren ausgenommen.

3.2 Bestand an Fahrzeugen

Die Daten zum Bestand der Fahrzeuge unterschieden nach den Antriebsarten kdnnen erst seit
2016 abgerufen werden. Somit kann auch die grafische Darstellung erst im Jahr 2016
beginnen. Nach wie vor bestimmen Diesel- und Benzin-Fahrzeuge den Bestand. Zuséatzlich
werden Elektro-, Hybrid- und Plug-in-Hybrid-Fahrzeuge angemeldet. Im Diagramm 1 sind die

14 Quelle: https://www.aufbaubank.de/Foerderprogramme/e-mobilinvest (Stand: 12.07.2022)
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zugelassenen Fahrzeuge in Erfurt nach Antriebsart in den Jahren 2016 bis 2022 dargestellt.
Eine Zunahme der Antriebsarten, welche einen Elektro-Antrieb beinhalten, ist deutlich

abzulesen.

»Zu den Elektrofahrzeugen zéahlen nach Elektromobilitatsgesetz reine

Batterieelektrofahrzeuge, von aul3en aufladbare Hybridelektrofahrzeuge (Plug-in Hybrid) und

Brennstoffzellenfahrzeuge.” [07]

Zum 01.01.2023 waren 1.636 batteriebetriebene Fahrzeuge und 1.557 Plug-in-Hybride, in der

Summe 3.193 Fahrzeuge mit Elektroantrieb, in Erfurt gemeldet. Dies entspricht

15 Fahrzeugen mit E-Antrieb pro 1.000 Einwohner.

Anzahlder Pkw und Nutzfahrzeuge nach Antriebsart in Erfurt

Stand01.01.2023
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Diagramm 1 Anzahl der zugelassenen Pkw und Nutzfahrzeug nach Antriebsart in Erfurt™®

Tabelle2  Summe der Fahrzeuge mit Elektroantrieb nach Stadtteiltyp®

Stadtteil Battl(i:ﬁ:);tur;eebene Plug-in-Hybride E-Fahrzeuge E'i?&;éeEl\],se/
Stadtische Stadtteile 923 919 1.842 16
GroRwohnsiedlungen 74 109 183 3
Dérfliche Stadtteile 639 529 1.168 26
Summe 1.636 1557 3.193 15

15 Quelle: TDS (tele-daten-service GmbH) Fahrzeugbestand nach Kraftstoff-/Energiequellen per 01.01.2023 Pkw und

Nutzfahrzeuge.
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Eine Umrechnung von E-Fahrzeugen auf 1.000EW ist auf die Stadtteile bezogen nicht
sinnvoll, da durch Firmenflotten die Daten in schwécher besiedelten Stadtteilen deutlich
hoher ausfallt, als in stark besiedelten Stadtteilen. In den Stadtteilen Altstadt, Lobervorstadt,
Bruhlervorstadt, Krampfervorstadt und Daberstedt ist die grof3te Anzahl an E-Fahrzeugen
gemeldet. In den dorflichen Stadtteilen sind weniger E-Fahrzeuge gemeldet. Eine Ubersicht
der zugelassenen Fahrzeuge je Stadtteil ist in Tabelle 28 (ANLAGE 01) dargestellt.

LEGENDE

I

Stadtteile

]

hlE g grinHybrid-Fah
kein E-Fahrzeug vorhanden

1-25 E-Fahirzeuge proStadtteil

26- 50 E-Fahrzeuge pro Stadtteile

51-100 E-Fahrzeuge pro Stadtteil

101 - 150 E-Fahrzeuge pro Stadtteil

B LRini

iiber 150 E-Fahrzeuge pro Stadtteil

LADEINFRASTRUKTURKONZEPT ERFURT

Karte 01
Bestand an E-Fahrzeugen Erfurt
w o1
It

in den Stadtteilen
(Stand 01.01.2023)

Kartel  E-Fahrzeug-Bestand nach Statteilen (Stand 01.01.2023)

3.193 E-Fahrzeuge in Erfurt (Stand 01.01.2023)

3.3 Bestand an Ladeinfrastruktur

Bundesweit ist das AC-Laden, das Laden mit Wechselstrom am weitesten verbreitet. Die
Ladeleistung betragt hier in der Regel 22 kW. Die DC-Ladesaulen arbeiten mit Gleichstrom
und bieten Leistungen zwischen 50 kW und 350 kW an. Der Ladevorgang ist dadurch
entsprechend kuirzer.

Die Zeitdauer des Ladevorgangs ist jedoch im Wesentlichen abhé&ngig von der Batterie im
Fahrzeug und deren Ladeleistung. Je geringer die Ladeleistung, umso langer dauert der
Ladevorgang. Nicht jedes Fahrzeug ist fur das schnelle DC-Laden geeignet.

Die EU hat als Standardladesteckverbindung den Typ-2-Stecker fur Wechselstromanschliisse
(Normalladen) und das Combined Charging System (CCS) fur das Schnellladen mit

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Gleichstrom festgeschrieben. Verbreitet sind fir das Schnellladen auf3erdem der aus Japan
stammende CHAdeMO-Standard und das von Tesla betriebene Supercharger-System.

Die Ladeinfrastruktur wird in privates, halb6ffentliches und 6ffentliches Laden gegliedert.

ISO 15118 als einheitliche Kommunikation fiir alle Ladetechnologien

AC-Laden

Haushalts-
steckdose
einphasig bis zu

3,7 kW Ladeleistung
Zum Laden wird
ein Mode-2-Lade-
kabel oder eine
mobile Ladestation
bendtigt.

Ladedauer
8-14 Stunden

Abbildung 6

—

RS,
(=]
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einphasig
(Camping 3,7 kW)
dreiphasig
(CEE16, 11 kW)
(CEE32, 22 kW)
Zum Laden an In-
dustriesteckdosen
wird eine

mobile Ladestation
bendtigt.

Ladedauer
2-6 Stunden

20
OoO

Typ-1-Stecker
einphasig bis

zu 7,4 kW
Ladeleistung
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Mode-3-Ladekabel
bendtigt.
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Ladetechnologien?®

Private Ladesdule in einer Tiefgarage

LX)
000
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Typ-2-Stecker
dreiphasig bis

zu 22 kW
Ladeleistung

Zum Laden wird ein
Mode-3-Ladekabel
bendtigt.

Ladedauer
2-4 Stunden

CHAdeMO-
Stecker

bis zu 100 kW
Ladeleistung
Dieser Stecker
findet vermehrt bei
asiatischen
Fahrzeugen
Anwendung.

Ladedauer
0,5-1 Stunde

o0
000
00

CCS-Stecker
(Combo2)

bis zu 350 kW
Ladeleistung,
europdischer
Standard

Basis ist ein Typ-
2-Stecker —die DC-
Ladung erfolgt iiber
zwei zusdtzliche
Kontakte.

Ladedauer
unter 0,5 Stunden

00
000
(e]¢)

Tesla
Supercharger
bis zu 250 kW
Ladeleistung
ausschlieBlich fiir
Fahrzeuge von
Tesla, Abwandlung
des iiblichen
Typ-2-Steckers.

Ladedauer
unter 0,5 Stunden

Quelle: e-stations, mobilityhouse, SV Erfurt

16 Quelle: Nachhaltige Mobilitat in Kommunen - Einfilhrung in die Grundlagen der Elektromobilitat; Herausgeber:
Thiringer Energie- und GreeTech-Agentur GmbH (ThEGA); Stand November 2022) mit Erganzung der Ladedauer
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Foto 3 offentliche Normalladeséule auf dem Parkplatz Eichenstrale neben einer E-Carsharing-Station
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Foto4 E-Tankstelle Schwerborner StralRe (Quelle: https://www.50komma2.de/?p=17722; Stand 16.02.2022)

Das private Laden von Fahrzeugen erfolgt haufig Uber Haushaltssteckdosen oder private
Wallboxen. Die Anzahl dieser Infrastruktur ist nicht erfassbar. Die Ladeleistung betragt
zwischen 3,7 kW und 22 kW. Je nach Fahrzeug und Akku-Kapazitat betragt die Ladedauer
zwischen 2 und 14 Stunden.

Als halboffentliches Laden wird Ladeinfrastruktur definiert, welche sich auf privaten Flachen
befindet aber 6ffentlich genutzt werden kann. Dazu zéhlen Wallboxen in 6ffentlichen
Parkhausern, Ladesdulen auf Parkplatzen von Einkaufmarkten, Autohdusern oder anderen
Einrichtungen. Teilweise ist die Nutzung dieser Infrastruktur zeitlich an Offnungszeiten
gebunden.

Offentliches Laden findet durch Ladesaulen im 6ffentlichen Raum auf Parkpléatzen oder im
Stralenraum statt. An diesen Standorten ist bisher die SWE Energie GmbH der vorrangige
Betreiber an Ladeinfrastruktur in Erfurt. Halboffentliche und 6ffentliche Lademoglichkeiten
stehen grundsatzlich jedermann zur Verfigung und kénnen mit Normalladeséaulen oder
Schnellladesaulen ausgestattet sein. Dabei besitzen Normalladesaulen in der Regel ein oder
zwei Ladepunkte, wahrend an Schnellladeséulen auch bis zu drei Ladepunkten angeschlossen
sein kdnnen.

Fur alle Ladesaulen werden die nutzbaren Ladepunkte betrachtet. Dies bedeutet an einer
Wallbox mit einem Ladepunkt kann auch ein Fahrzeug laden, an einer Schnellladesédule mit
drei verschiedenen Ladepunkten kdnnen jedoch nur zwei Fahrzeuge zeitgleich laden. Damit
werden auch nur zwei Ladepunkte bertcksichtigt.

~Der Aufbau von Lade-Hubs mit Schnellladepunkten verringert die Anzahl der insgesamt
notwendigen Ladepunkte.“[07] Es wird davon ausgegangen, dass 2,5-mal so viele Fahrzeuge
an Schnellladepunkten laden kénnen als an Normalladepunkten. Dies begriindet sich aus der
Ladegeschwindigkeit. Da an Schnellladeséulen die Fahrzeuge ca. viermal schneller geladen
werden als an Normalladesaulen. In der Konzeption wird von einem konservativen eher

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt 22
Stand: 27.09.2023

geringen Umrechnungsfaktor von Schnellladepunkten in ,Normalladepunkteinheiten*
ausgegangen und dieser mit 2 angenommen.

Normalladepunktfaktor

Die bestehende Ladeinfrastruktur wird entsprechend der folgenden Tabelle unterschieden:

Tabelle 3 Anzahl Ladesaule und Ladepunkte in Erfurt (Stand 29.11.2022)*

halboffentliches offentliches

Ty Laden Laden Summe
NORMALLADESAULEN Standorte 41 10 51
Laden unter 10 kW 1 1
AC Steckdose Typ 2 (11kW) 21 2 23
AC Steckdose Typ 2 (22kW) 94 18 112
Summe Normalladepunkte 116 20 136
SCHNELLLADESAULEN Standorte 14 5 19
AC Kupplung Typ 2 (43kW) 7 3 10
DC Kupplung Combo, DC CHAdeMO (50kW) 13 3 16
DC Kupplung Combo (tiber 100kW) 9 2 11
DC Kupplung Combo (liber 300kW) 3 4 7
Summe Schnellladepunkte 32 12 44
Normalladepunkteinheiten 64 24 88
SUMME NORMALLADEPUNKTE 180 44 224

An den Normalladesaulen in Erfurt, sowohl im 6ffentlichen als auch im halb6ffentlichen
Bereich, werden vorrangig ICE-Typ-2-Anschlisse angeboten. An 51 Standorten befinden sich
136 Normalladepunkte, welche 6ffentlich genutzt werden kénnen.

Die Schnellladesaulen sind haufig mit drei unterschiedlichen Ladepunkten ausgestattet, da
jeweils nur zwei Fahrzeuge laden kénnen, werden demzufolge auch nur zwei Ladepunkte
berechnet. Die 19 Standorte, welche 6ffentlich genutzt werden kdnnen, sind insgesamt mit
44 Ladepunkten ausgestattet. Aufgrund des gewahlten Normalladepunktfaktors sind die
Schnellladepunkte 88 Nomalladepunkten gleichzusetzen.

17 www.e-stations.de/ladestationen/map; www.ladenetz.de; https://de.chargemap.com/ jeweils am 29.11.2022
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Tabelle4  Verteilung der Ladepunkte im Stadtgebiet

23

_ ) HaIb: ) HaIb: Normal- Offentlich Offentlich Normal-  Summe
Stadtteil offentlich  6ffentlich Ia_depant— NormalP Schnell-LP Ia_depant— Normal-
Normal-LP  Schnell-LP einheiten einheiten ladepunkte

01 Altstadt S 14 10 22
02 Lébervorstadt S 5 4 2 4 13
03 Briihlervorstadt S 4 4 2 4 12
04 Andreasvorstadt S 1 1 2 3

05 Berliner Platz P 2 2

06 Rieth P 14 2 4 18
07 Johannesvorstadt S 5 3

09 Hohenwinden S 12 2 4 6 12 26
11 Daberstedt S 17 8 16 2 4 37
13 Melchendorf P 1 1

15 Herrenberg P 6 2 4 2 12
20 Bindersleben D 12 7 14 20
22 Gispersleben D 4 4

24 lIversgehofen S 7 1 2 9

26 Mittelhausen D 4 4 8 12
27 Stotternheim D 2 2

31 Linderbach D 3 5 10 15
32Biikleben D 2 2

45 Sulzer Siedlung D 1 1
Stadtische Gebiete S 65 12 24 18 12 24 131
GroBwohnsiedlungen P 23 4 8 2 33
Dorfliche Gebiete D 28 16 32 60
Summe 116 32 64 20 12 24 224

In Erfurt stehen 224 6ffentlich nutzbare Normalladepunkteinheiten zur Verfligung, wovon
sich 180 im halbd6ffentlichen und 44 im 6ffentlichen Raum befinden.

Die Stadtteile sind dabei sehr unterschiedlich ausgestattet. Die meisten Ladepunkte liegen
derzeit im Bereich der Weimarischen StraRe und Hermsdorfer Stral3e im Stadtteil Daberstedt.
Die Verteilung im Stadtgebiet ist der Tabelle 4, der Karte 3 sowie der ANLAGE 02 zu

entnehmen.
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Masstattung mit Bifentticher und kalboffentlicher Ladeinfrastruldur:
keine Ladeinfrastruktus vorhanden

1-5 Ladepunite vorharden

6-10 Ladepunkte vorhanden

11- 15 Ladepunkte vorhanden

16- 20 Ladepunkte warhanden
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Karte2  Bestand an Ladeinfrastruktur nach Stadtteilen

Fur die zum Stichtag vom 01.01.2023 gemeldete 3.193 Fahrzeuge, welche mit Strom
betrieben werden kénnen, stehen 224 6ffentlich nutzbare Ladepunkteinheiten zur Verfigung.
Dies entspricht etwa 14 Fahrzeugen pro 6ffentlich nutzbaren Ladepunkt. Es wird davon
ausgegangen, dass ein grofRer Teil der Fahrzeuge im privaten Bereich geladen werden kann.

224 Ladepunkteinheiten in Erfurt (Stand 29.11.2022)

=> pro 6ffentlich nutzbaren Ladepunkt 14 Fahrzeuge

Als Beispiel werden hier die Preismodelle der SWE mit der Ladenetzkarte dargestellt. Auch bei
anderen Anbietern ist es Ublich eine Blockiergebuhr zu erheben, wenn ein Fahrzeug nicht 1adt
oder zu lange abgestellt wird. Zwischen 20:00 Uhr und 8:00Uhr entfallt diese Gebuhr.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Tabelle 5 Preise der SWE Energie an 6ffentlichen Ladesaulen ab dem 01.08.2022

Preismodell Autorisierung
Ladekarte App
netto brutto netto brutto
Grundgebihr Ladekarte EUR/Monat 2,94 3,50 keine keine
Verbrauchspreis AC Cent/kWh 37,45 45,00 42,86 51,00
Verbrauchspreis DC Cent/kWh 51,26 61,00 54,62 65,00
Blockiergebiihr EUR/Std. 1,68 2,00 1,68 2,00

nach Ablauf 240 Minuten 2,00 €/h
und Deckelung bei max. 12,00 €

3.4 Planungen Dritter

In dem von der NOW GmbH eingerichteten StandortTOOL!® kdnnen durch den Bund bewilligte
Ladepunkte abgerufen werden. Gleichzeitig liegen von verschiedenen Betreibern konkrete
Planungen vor. Diese beiden Datenquellen wurden verglichen und in ANLAGE 03 abgebildet.
In Tabelle 6 sind die geplanten Ladepunkte nach Stadtteilen zusammengefasst.

Tabelle 6 Geplante Ladepunkte nach Stadtteilen (Stand 11/2022)

il cffentin cfentn ladopurke. OTTCEN Offntih bR
Normal-LP Schnell-LP einheiten einheiten
01 Altstadt S 85 6 41
02 Lébervorstadt S 2 4 6
03 Briihlervorstadt S 2 2
04 Andreasvorstadt S 4 8 8
06 Rieth P 2 2
07 Johannesvorstadt S 2 2 4 6
08 Krdampfervorstadt S 6 6 12 4 22
11 Daberstedt S 8 16 4 20
13 Melchendorf P 2 4 8 2 12
14 Wiesenhtigel P 1 2 3
15 Herrenberg P 2 2
19 Schmira D 4 8 8
21 Marbach D 2 4 4

18 Quelle: https://www.stadtwerke-erfurt.de/produktwelt/home/produkte/e-mobilitaet-mit-ladenetzkarte Stand
29.11.2022

19 www.standorttool.de - Screenshot siehe Anlage 01
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Stadtteil oftentich ffentich. ldepunkt Srrentlon orrent o .aﬁZLnJﬁ'kt Summe
Normal-LP Schnell-LP einheiten einheiten

22 Gispersleben D 4 8 8
24 lIversgehofen S 2 2 4 6
34 Windischholzhausen D 2 4 4
Stadtische Gebiete S 47 22 44 20 0 20 111
GroBwohnsiedlungen P 7 4 8 4 0 4 19
Dorfliche Gebiete D 12 24 0 24
Summe 54 38 76 24 0 20 154

Mit Stand vom 05.12.2022 sind im halb6ffentlichen Raum weitere 54 Normalladepunkte und
38 Schnellladepunkte geplant. Im 6ffentlichen Raum sind 24 Normalladepunkte vorgesehen.
Insgesamt entspricht dies 154 Normalladepunkteinheiten. Einige Betreiber stehen bereits in
Abstimmungen mit der Stadtverwaltung. Da es sich hierbei um konkrete Planungen handelt

und die Umsetzung fur 2023 vorgesehen ist, werden diese Daten dem Bestand gleichgesetzt.

154 geplante Ladepunkte in Erfurt (Stand 05.12.2022)

+ 224 vorhandene Ladepunkte
= 378 Ladepunkte Ende 2023

Bauhaus.MobilityLAB

Das Erfurter Brihl diente als Reallabor des Bauhaus.MobilityLABs. Dieses Forschungsvorhaben
sollte vernetzte und intelligente Infrastrukturen in Erfurt in den Bereichen Mobilitat, Energie
und Logistik ermdglichen und forcieren sowie diese untereinander verknipfen. Dadurch sollte
das Leben und Arbeiten angenehmer, dennoch Ressourcen gespart und unerwiinschte
Emissionen verringert werden. Am 22.07.2021 er6ffnete die Reprasentanz am
Mainzerhofplatz, um mit den Bewohnern in Kontakt zu kommen.

Ein wichtiger Schritt war die Installation von Mobilitatsstationen, diese sollten Shared
Mobility (Carsharing und Leihrader) und Elektromobilitat fordern. Dazu wurden funf mdgliche
Standorte abgestimmt. An den Standorten waren jeweils Stellplatze fur das 6ffentliche Laden
von E-Fahrzeugen, Stellplatze fur E-Carsharing und Flachen fur Leihrader vorgesehen.
Zusatzlich waren Paketstationen angedacht, welche von den Nutzern als Schlie3fach
gemietet werden kdnnen.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Paketabholstation
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Abbildung 7 Bauhaus.MobilityLAB Visualisierung des Standortes Giinterstrafle

Folgende Standorte waren geplant:

PeterstrafRe (hinter dem Dom)
Bruhler StraRe
Warsbergstrale
Gunterstralie
Kupferhammermuhlgasse

Anfang Marz 2023 hat das Bauhaus.MobilityLAB folgenden Stand:

Seitens der Stadtverwaltung wurde im Mai 2022 das Interessenbekundungsverfahren fur die
Carsharing-Standorte ausgeschrieben. Aus unterschiedlichen Griinden (Gebuhrenhdhe,
Zahlungsmodalitaten, Beschilderung) lehnte teilAuto eine Bewerbung ab. Weitere
Bewerbungen lagen nicht vor.

Leider konnte seitens Bauhaus.MobilityLAB kein Betreiber fur die Mobilitatsstationen
gefunden werden, so dass fur jede Nutzung gesonderte Antrage zu stellen waren. In dem
Projektrahmen waren die finanziellen Mittel fur die Installation von Ladeinfrastruktur,
Informationsstelen und Fahrradparkern sowie fur laufende Kosten (Sondernutzungsgebuihren)
nicht enthalten. Eine zuséatzliche Belastung stellt beztiglich der Ladeinfrastruktur die
zukunftige Erhebung von monatlichen Gebuhren dar (DS 1311/21). Es wurden keine Antrage
der einzelnen Projektpartner fur die Errichtung von Ladesdulen oder das Aufstellen von
Leihrédern eingereicht. Aufgrund fehlender Forderungen wurden Stand keine Paketstationen
aufgestellt.

Aufgrund des inzwischen abgelaufenen Projektzeitraumes konnten die Mobilitatsstationen
nicht hergestellt werden. Dieses Projekt wurde fur die Bilanzierung der Ladepunkte nicht
berucksichtigt. Sollten Ladepunkte entstehen, so stellen diese ein Zusatzangebot fur das
Zwischendurchladen im Straenraum dar.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Modellvorhaben Stidost

Mit dem Modellvorhaben Stidost sollen 2024 an folgenden Standorten Mobilitatsstationen
entstehen (siehe ANLAGE 09):

Melchendorfer Mark (eine Ladesaule mit zwei 6ffentlichen Ladepunkten)
Judozentrum (eine Ladesaule, von der ein Ladepunkt 6ffentlich genutzt werden kann)
Scharnhorststralie (eine Ladesaule mit zwei 6ffentlichen Ladepunkten)

Gleisschleife Wiesenhtgel (eine Ladesaule mit zwei 6ffentlichen ladepunkten)

Die Standorte wurden bei der Bilanzierung beachtet und sind in den Planungen enthalten.

P 7 . 0 - b
S \ 23 \ : y LEGENDE «
VB MoskauerPlatz ” L
- -\ > K 4 s - Stadtgrenz,
ﬁmmny \ 26 24 llversgehofen o

Stadtteilgrenze

50 Salomonsborn ]  Begegnungszone

. Zentraler Versorungsbereich/ Sonderstandort =
\ H Haltestelle Stadtbahnlinie / Stadtbuslinie

VB versgehoren [
Wagetebugelee |

Standorte mitL.

= - ch ,
l@ r\/ (of fentlic| h)

2 |Q@ Schnellladesaulen (offentlich/halboffentlich)

Rt

I Parkhaus mit Ladeinfrastruktur
21 Marbach

kurzfristige Planungen

Sonderstandort
Globus I

03 Brithlervorstadt

lindersleben

46 Urbich

5
Sonderstandort’ P
Gothaer St!alle,\ i )
% VB Lobervorstadt
GeibelstraBe
- " Sonderstandort.
~ | = Kranichfelder Strage:

02 Lobervorstadt

16 Hochheim ,'/

/

STEIGERWALD

19 Schmira

13 Melchendorf

ALTER STEIGERWALD /\

Karte3  Auszugaus Karte Vorhandene Standorte Ladeinfrastruktur
4 Prog nose
4.1 Grundlagen der Prognose

Die Planungsprognose stutzt sich auf den "Masterplan Ladeinfrastruktur der
Bundesregierung" sowie die Studie "Ladeinfrastruktur nach 2025/2030" und dem
Thesenpapier "Einfach laden" der nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur.

In der Studie "Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fur den Markthochlauf" [13]
werden auf der Grundlage von Cleanroom-Gesprachen mit der Automobilindustrie und
Stakeholder-Dialogen verschiedene Szenarien entworfen. Diese berticksichtigen neben dem
Fahrzeugbestand (Daten des KBA) und dem Mobilitatsverhalten (MiD-Untersuchungen) auch
verschiedene Haushaltstypen je nach Raumtypen (urban, suburban, landlich), den Wegezweck
und das Wegeziel.

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt 29
Stand: 27.09.2023

In der ,Fortschreibung der Ladeinfrastrukturstrategie des Freistaates Thiuringen bis 2030“ [07]
wird die Prognose des Bundesverbandes fiir deutsche Industrie (BDI) zugrunde gelegt. Danach
wird der Bestand an E-Fahrzeugen in ganz Deutschland bis 2030 auf etwa 9 Mio. Fahrzeugen
ansteigen.

Nach der Studie zum Markthochlauf [13] wird mit einem Gesamtbestand von ca. 58,2 Mio.
Fahrzeugen am 01.01.2020 in der Bundesrepublik wird fur 2030 mit 14,8 Mio. zugelassenen E-
Fahrzeugen (batterieelektrische Fahrzeuge und Plug-in-Hybridfahrzeuge) gerechnet.

Das Diagramm 2 zeigt den grafischen Vergleich der beiden Prognosen. Da zukinftig mit
einem steileren Anstieg der zugelassenen Elektrofahrzeuge zu rechnen ist, wird in dieser
Konzeption die Ziele der NOW-Studie als Basis genommen. Setzt man die Werte mit den
zugelassenen Fahrzeugen in Erfurt ins Verhaltnis, so konnten 2030 ca. 29.310 Fahrzeuge mit
Elektroantrieb gemeldet sein.

Eine Ubersicht nach Stadtteilen ist in Tabelle 10 aufgeschliisselt.

Prognose fiir den Bestand an Elektrofahrzeugen 2030

—— Prognose nach LISS Prognose nach NOW === Bestand

35.000

30.000 29.310
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000

2227 3193
1.156
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Diagramm 2 Vergleich der Prognosevarianten zwischen LISS und NOW
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Tabelle 7 Prognose an E-Fahrzeugen fiir 2030 in Erfurt

Prognose 2030 Bund Erfurt

Kfz gesamt 2020 Bestand 58.158.344% 115.191%

E-Fahrzeuge 2030 Prognose 14.800.000 29.310
LEGENDE
[T staduteite
1 0500EFahrzeuge proStadtteil
[ 500-1.000E-Fahrzeuge pro Stadtteil
[ 1.000-1.500 E-Fahrzeuge pro Stadtteile
[ 1.500-2.000 E-Fahrzeuge pro Stadtteil
I 2000- 2500 E-Fahezeuge pro Stadtteil
R Erfu rt:

Karte4  Prognose E-Fahrzeuge je Stadtteil 2030

Prognose 2030

20 Quelle: Bestand zum 01.01.2020 Kraftfahrzeugbundesamt

21 Bestand zum 01.01.2020 laut Kraftfahrzeugbundesamt in Erfurt, spatere Daten wurden nicht verwendet, da fir
die Bundesdaten auch von diesem Datenstand ausgegangen wurde. 40 Fahrzeuge, die keinem Stadtteil
zuzuordnen sind, wurden nicht berticksichtigt.
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Firmenparkplatze auf Lade-Hub an Achsen (z. B. Autohof, StraBenraum, dffentliche
privatem Gelande Raststétte, Autobahnparkplatze) Parkplatze

Abbildung 8 Unterschiedliche Lademdglichkeiten %

Fur das Laden von Fahrzeugen werden zukunftig folgende Moglichkeiten zur Verfugung

stehen (siehe Abbildung 8):

Privates Laden:

— Eigenheim (Garage/Stellplatz)
— Mehrfamilienhaus (Parkplatze/Tiefgaragen)
— Arbeitsgeber (Firmenparkplatze)

Offentliches Laden

— Lade-Hub inne

rorts (E-Tankstelle)

— Lade-Hub an Achsen (Autohof, Raststatten, Autobahnparkplatz)
— Kundenparkplatz (Einkaufszentren)

StralRenraum (6ffentliche Stellplatze)

22 Quelle: Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fiir den Markthochlauf (BMVI, Nationale Leitstelle

Ladeinfrastruktur)
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Ladeleistung 11kW 11kW 22kW 150 kW 350 kW 22kW 22 kW

Abbildung 9 Ladeleistung je Lademdglichkeit?®

Entsprechend der Datengrundlage und der Stakeholder-Dialoge wird davon ausgegangen,
dass zukunftig iberwiegend im privaten Bereich (Wohnen/Arbeiten) geladen wird, da dies
den héchsten Komfort fur die Nutzer darstellt. Steht kein eigener Stellplatz zur Verfuigung, so
werden voraussichtlich die Lade-Hubs, welche mit den herkbmmlichen Tankstellen
vergleichbar sind, bevorzugt genutzt. Auch das Laden auf Kundenparkplatzen wird eine grof3e
Rolle spielen. Vergleichbar gering fallt hingegen die Nutzung des Stralenraums fir das Laden
aus. Insgesamt wird das 6ffentliche Laden als Zwischendurchladen angesehen.

™0 AETE

ohne Stellplatz - - 100 % 56 % 56 % 61 % 30 %

mit Stellplatz 100 % 100 % 48 % 27% 68 % 34 % 6%

Abbildung 10 Wabhrscheinlichkeit der Ladung auf der Grundlage der Stakeholder-Dialoge?

Im deutschen Durchschnitt wird ein Verhaltnis von E-Fahrzeugen zu 6ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur von 20:1 im Jahr 2030 erwartet. Da im urbanen Raum haufig keine privaten
Stellplatze zur Verfligung stehen und die Besitzer daher auf Lademdoglichkeiten im
offentlichen Raum angewiesen sind, wird fur ihn von einem Verhaltnis von 14:1 ausgegangen.
Im dorflichen Raum bestehen bessere Moglichkeiten fur eine eigene Lademoglichkeit, so dass
das Verhaltnis dort 23:1 betragen wird.

Fur Erfurt sollen zum einen die stadtischen Stadtgebiete und GroBwohnsiedlungen als
urbaner Raum und die dorflichen Stadtgebiete als landlicher Raum und zum anderen eine
Basisvariante und eine Maximalvariante definiert werden. Fur die stadtischen Stadtteile und
GroRwohnsiedlungen bezieht sich die Basisvariante auf den durchschnittlichen Wert von 20:1
und die Maximalvariante auf den urbanen Wert von 14:1. Fur die dorflichen Stadtteile wird
die Basisvariante anhand des suburbanen Wertes von 23:1 und die Maximalvariante anhand

23 Quelle: Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fiir den Markthochlauf (BMVI, Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur)
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des durchschnittlichen Wertes von 20:1 berechnet. Der Bedarf leitet sich von den ermittelten
29.310 E-Fahrzeugen ab.

Tabelle 8  Ermittlung des Bedarfs an Ladepunkten 2030

Stadtteile E-Fzg Basisvariante Maximalvariante

Fzg/Ladepunkt Ladepunkte Fzg/Ladepunkt Ladepunkte

Stadtische Gebiete 14.945 20:1 747 14:1 1.068
GroBwohnsiedlungen 5.350 20:1 268 14:1 382
Dorfliche Gebiete 9.015 231 392 20:1 451
Summe 29.310 1.407 1.901
Stédtische Gebiete GroRwohnsiedlungen Dorfliche Gebiete
20:1Fzg/Ladepunkt 20:1Fzg/Ladepunkt 23:1Fzg/Ladepunkt

Maximalvariante

Im Jahr 2030 besteht fur Erfurt insgesamt ein Bedarf von ca. 1.410 Ladepunkten in der
Basisvariante und ca. 1.900 Ladepunkte in der Maximalvariante.

1.410 6ffentlichnutzbare Ladepunkte

Prognose 2030 Maximalvariante

4.1 Private Ladeinfrastruktur

Fur den Aufbau einer privaten Ladeinfrastruktur wurde im Méarz 2021 das Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) [10] verabschiedet. Dieses Gesetz legt fest:

Tabelle9 Bestimmungen des GEIG

Leitungsinfrastruktur Ladeinfrastruktur
NEUBAU Wohngebaude mit mehr als fiinf jeder Stellplatz
Stellplatzen
NEUBAU Nichtwohngeb&ude mit mehr als sechs mindestens jeder dritte mindestens ein Ladepunkt
Stellplatzen Stellplatz
BESTAND Renovierung von Wohngebduden mit jeder Stellplatz

mehr als 10 Stellplatzen

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Leitungsinfrastruktur Ladeinfrastruktur
BESTAND Renovierung von Nichtwohngeb&uden mindestens jeder flinfte mindestens ein Ladepunkt
mit mehrals 10 Stellplatzen Stellplatz
BESTAND Nichtwohngeb&ude mit mehr als nach dem 01.01.2025
20 Stellplatzen mindestens ein Ladepunkt

Bei Neubauten und grof3eren Renovierungen ist immer die Leitungsinfrastruktur zu
berucksichtigen, damit die Ladeinfrastruktur bei Bedarf einfach nachzuriusten ist.

Die Drucksache 1117/16 "Forderung der Elektromobilitat” fordert bei Bauvorhaben mit
stadtebaulichen Vertrdgen nach 811 BauGB und mehr als zehn Tiefgaragenstellplatzen,
mindestens 10% der Stellplatze mit Ladeinfrastruktur auszuristen.

Aulerhalb von Bebauungsplanen hat die Stadt keinen rechtlichen Rahmen tber das GEIG
hinaus, um Ladeinfrastruktur zu fordern.

4.2 Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Analog zum vorangegangenen Kapitel erfolgt auf der Grundlage der Studie zum
Markthochlauf [13] die Prognose fur die einzelnen Stadtteile sowohl fur die Basisvariante als
auch fur die Maximalvariante. Dabei werden, wie oben aufgefiihrten Grundlagen fur die
dorflichen Stadtteile und die stadtischen Stadtteile/GroRwohnsiedlungen verwendet.

LEGENDE

[ Stadtteile

Bedarf an &ffentlicher Ladeinfrastruktur

geringer Bedarf

[] Maximalvariante = 120 Ladepunkte
|:| Maximalvariante = 21-40 Ladepunkte
mittlerer Bedarf

[ Maximalvariante = 41-60 Ladepunkte
[ Meximalvariante = 61-80 Ladepunkte
hoher Bedarf

[  Maximalvariante = 81-100 Ladepunkte
[  Maximalvariante = Gber 100 Ladepurkte

LADEINFRASTRUKTURKONZEPT ERFURT
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Karte5  Bedarfan Ladeinfrastruktur in den Stadtteilen laut Studie zum Markthochlauf [13]
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In ANLAGE 04 Tabelle 31 ist der Vergleich von Bestand und Bedarf an Ladeinfrastruktur pro
Stadtteil dargestellt. In Bindersleben, Mittelhausen und Linderbach ist der Bedarf fiir 2030
bereits heute fur die Maximalvariante gedeckt. Fir die Basisvariante erreicht zusatzlich
Schmira den Bedarf. In allen anderen Stadtteilen besteht ein Defizit an Ladeinfrastruktur.

Tabelle 10 Ermittlung 6ffentlich nutzbarer Ladepunkte pro Stadtteil

Basisvariante

Maximalvariante

Stadtteil é;zoihlgggg Progr;%sseOE-Fzg Prognose Prognose
Ladepunkte Ladepunkte

01 Altstadt S 9.636 2.452 123 175
02 Lébervorstadt S 6.639 1.689 84 121
03 Briihlervorstadt S 7.861 2.000 100 143
04 Andreasvorstadt S 7.043 1792 90 128
05 Berliner Platz P 1.628 414 21 30
06 Rieth P 1782 453 23 32
07 Johannesvorstadt S 3475 884 44 63
08 Krampfervorstadt S 7.975 2.029 101 145
09 Hohenwinden S 2377 605 30 43
10 Roter Berg P 2.094 533 27 38
11 Daberstedt S 7.623 1.940 97 139
12 Dittelstedt D 690 176 8 9

13 Melchendorf P 4768 1213 61 87
14 Wiesenhtigel P 2.096 533 27 38
15 Herrenberg P 4,058 1.033 52 74
16 Hochheim D 1.824 464 20 23
17 Bischleben/Stedten D 1.148 292 13 15
18 Mdbisburg-Rohda D 797 203 9 10
19 Schmira D 709 180 8 9

20 Bindersleben D 1.982 504 22 25
21 Marbach D 2.854 726 32 36
22 Gispersleben D 3.773 960 42 48
23 Moskauer Platz P 2.896 737 37 58
24 lIversgehofen S 6.101 1553 78 111
25 Johannesplatz P 1.707 434 22 31
26 Mittelhausen D 917 233 10 12
27 Stotternheim D 2405 612 27 31
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Anzahl KFZ Prognose E-Fzg Basisvariante Maximalvariante

28 Schwerborn D 472 120 5 6
29 Kerspleben D 1.761 448 19 22
30 Vieselbach D 1410 359 16 18
31 Linderbach D 728 185 8 9
32 BiiRleben D 1.041 265 12 13
33 Niedernissa D 1.140 290 13 15
34 Windischholzhausen D 1.289 328 14 16
35 Egstedt D 431 110 5 5
36 Waltersleben D 378 96 4 5
37 Molsdorf D 398 101 4 5
38 Ermstedt D 370 94 4 5
39 Frienstedt D 963 245 11 12
40 Alach D 846 215 9 11
41 Tiefthal D 867 221 10 11
42 Kihnhausen D 909 231 10 12
43 Hochstedt D 346 88 4 4
44 Tottelstadt D 457 116 5 6
45 Sulzer Siedlung D 1.157 294 13 15
46 Urbich D 1137 289 13 14
47 Gottstedt D 167 42 2 2
48 Azmannsdorf D 403 103 4 5
49 Rohda-Haarberg D 231 59 3 3
50 Salomonshomn D 852 217 9 11
51 Schaderode D 231 59 3 3
52 Tottleben D 221 56 2 3
53 Wallichen D 128 33 1 2
Stadtische Gebiete S 58.730 14.945 747 1.068
GroRwohnsiedlungen P 21.029 5.351 268 382
Dorfliche Gebiete D 35432 9.017 392 451
Summe 115.191 29.314 1.407 1.901
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Tabelle 11 Bedarf an Ladeinfrastruktur bis 2030

Basisvariante Maximalvariante
Prognose an Ladepunkten 1.407 1.901
Bestand inkl. kurzfristiger Planung 378 378
zusétzlicher Bedarf an Ladepunkten bis 2030 1.029 1532
1.029 Ladepunkte

Maximalvarianate zuséatzlicher Bedarf

LEGENDE
[ Stadtteile

Bedarf an ifentlicher Ladeinfrastruktur

_ Bedarf abgedeckt
- Defizit

LADEINFRASTRUKTURKONZEPT ERFURT

Karte 05
Darstellung Defizit a
Ladeinfrastruktur in Erfurt

tur in den Stadtteilen

LANDESHAUFTSTADT
INGEN

Karte 6  Defizitan Ladeinfrastruktur in den Stadtteilen nach der Basisvariante
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Karte 7 Defizitan Ladeinfrastruktur in den Stadtteilen nach der Maximalvariante

5 Konzeption

Im Folgenden werden die konzeptionell wichtigen Standorte fir Ladeinfrastruktur
dargestellt. Entsprechend der Abbildung 8 sind fiir das 6ffentliche Laden folgende Lade-Use-
Cases vorzusehen:

Ziffer4 - Lade-Hub innerorts (Tankstelle) mit Ladeleistungen von 150kW

Ziffer5- Lade-Hub an Achsen (Autohof, Raststatten, Autobahnparkplatze) mit
Ladeleistungen von 350kW

Ziffer6— Kundenparkplatz bzw. Parkhduser (z. Bsp. Einkaufszentren) mit Ladeleistungen
von 22kW

Ziffer 7— StralRenraum (StraBenraum, 6ffentliche Parkpléatze) mit Ladeleistungen von 22kW

Alle Lademdglichkeiten im 6ffentlichen Raum dienen dem Zwischendurchladen oder dem
Schnellladen. In der Studie zum Markthochlauf der Ladeinfrastruktur [13] wird deutlich
dargestellt, dass das eigentliche Alltagsladen im privaten Bereich am Eigenheim,
Mehrfamilienhaus oder beim Arbeitgeber stattfindet.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Somit werden fir das Stadtgebiet Erfurt folgende Standorte untersucht:

1. Lade-Hubsinnerorts
1.1 Tankstellen

Lade-Hubs an Achsen
Deutschlandnetz

Ladeinfrastruktur auf Kundenparkplatzen
Ladeinfrastruktur an Zentralen Versorgungsbereichen

Ladeinfrastruktur an Sonderstandorten

Ladeinfrastruktur an Einkaufsméarkten au3erhalb zentraler
Versorgungsbereiche

Ladeinfrastruktur an Freizeiteinrichtungen

Ladeinfrastruktur im Straenraum
Ladeinfrastruktur an Mobilitatsstationen
Ladeinfrastruktur auf Park-and-Ride-Anlagen
Ladeinfrastruktur in Wohngebieten
Ladeinfrastruktur innerhalb kleiner Ortschaften

Abbildung 11 Lade-Use-Cases in Erfurt

Es ist zu beachten, dass in den folgenden Kapiteln die méglichen Standorte fur
Ladeinfrastruktur untersucht werden. Wie viele Ladepunkte pro Standort empfohlen werden,
wird anhand des Bedarfs im Kapitel 5.5 behandelt.

5.1 Lade Hubs innerorts

Nach den Empfehlungen der Studie zum Markthochlauf [13] sollen innerorts an Tankstallen
Lade-Hubs bis 150kW entstehen. "Durch eine Versorgungsauflage soll geregelt werden, dass
an allen Tankstellen in Deutschland Ladepunkte angeboten werden." 24 Auch in dem
Strategiepapier von 2017 (DS 0662/17) wurde empfohlen die Infrastruktur der vorhandenen
Tankstellen mit Schnellladesaulen zu erganzen. Die Offnungszeiten der Tankstelle sind fur
das Stromladen grundsétzlich irrelevant, da das Laden tber die Ladesdule abgerechnet wird.
Deshalb werden die einzelnen Standorte keiner Prioritét unterzogen.

An 24 Standorten mit vorhandenen Tankstellen kann zusatzlich Ladeinfrastruktur entstehen.

24 Quelle: Masterplan Ladeinfrastruktur der Bundesregierung - Ziele und Manahmen fiir den
Ladeinfrastrukturaufbau bis 2030 [14]
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Tabelle 12 Potentielle Standorte fiir Ladeinfrastruktur an Tankstellen

40

Bestand . "
Stadtteil Standort Beschrei- Anzah gig?ﬂgrter
bung
02 Lébervorstadt Aral, Kranichfelder Strae 2 ja
02 Lébervorstadt TOTAL, Arnstadter Str. 36 kein Stellplatz ja
03 Brilhlervorstadt Aral, Gothaer StraRe 40 ja
04 Andreasvorstadt TOTAL, Augsburger Str. 2 ja
07 Johannesvorstadt TOTAL, Schlachthofstr. 14 ja
08 Krampfervorstadt Shell, Leipziger Str. 36 ja
09 Hohenwinden Shell, Stotternheimer Str. 41 ja
09 Hohenwinden Star, Am Roten Berg 7A ja
11 Daberstedt Esso, Weimarische Str. 36 ja
11 Daberstedt Sbt, Hermsdorfer Str. 1 ja
11 Daberstedt Star, Weimarische Str. 15G ja
12 Dittelstedt Aral, Rudolstadter Str. 58 ja
20 Bindersleben Esso, Binderslebener Landstr 100 ja
20 Bindersleben TOTAL, Binderslebener Landstrale 98 ja
22 Gispersleben Aral, Demminer Str. 7 ja
22 Gispersleben Star, Dubliner Str. 3 ja
22 Gispersleben JET, August-Rébling-Str. ja
22 Gispersleben Tankpool24, Mihlweg 24 ja
24 llversgehofen Aral, Salinenstr. 56 ja
24 Ilversgehofen TOTAL, Mittelhuser Str. 69 ja
27 Stotternheim TOTAL, Erfurter Landstr. 49 ja
31 Linderbach HEM, Weimarische Str. 142 ja
32 Biikleben Shell, Bei den Froschéckern 2 ja
34 Windischholzhausen ~ TOTAL, Am Urbicher Kreuz 34 Planung 2 ja
43 Hochstedt Tankpool24, BiiRleber Grenze ja
SUMME Anzahl Standorte 24

Tankstellen
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5.2 Lade-Hubs an Achsen (Deutschlandnetz)

Mit dem Schnellladegesetz wurde die Grundlage fur die Entwicklung eines flachendeckenden
Netzes aus Schnellladestationen in Deutschland gelegt, welche von der Bundesregierung
ausgeschrieben und errichtet werden. Zum einen betrifft dies bewirtschaftete und
unbewirtschaftete Rastanlagen an Bundesautobahnen. Zum anderen wurden Regionallose in
900 Suchraumen benannt.

Adresse / Koordinaten : o ) *\%Eilxleben\ il
—,--_vlv_inerda NN T NPTt -
Losauswahl-Regionallose J = — B adh o L
A . 7 ) \¢
L Suchraum ID 31278 o 73
Standorte Bundesautobahn oo Region Mitteldeutschland /
X Region 3-Los 1 "
\gomemsipra = %] -Hub (16 LP)
' 5
\g;uj,\/ peees =
i <
= » | s
32 = Y
h | =T 2 ;
Erfurter Becken W ',  ErfurterBeckenO * & —
DE-TH-071042 "\ DE-TH-071041 (PSR
Los: 4 ¢ | Los:4 . s NI
Anzahl-LP: 6 / = Anzahl-LP: 6 - gl ' : .4
U el

Abbildung 12 Deutschlandnetz im Suchraum ID 31278 Region Mitteldeutschland Bereich Erfurt (Quelle:
https://www.standorttool.de/strom/deutschlandnetz/)

Erfurt befindet sich in der Region 3 Mitteldeutschland. An dem unbewirtschafteten Rastplatz
"Erfurter Becken" ist nach den Konzepten der Bundesregierung ein Schnellladestandort
vorgesehen. Auf den beiden Rastplatzen sind jeweils 6 Ladepunkte geplant. In dem Suchraum
mit der ID 31278 in der Region Mitteldeutschland ist weiterhin fur Erfurt ein XL-Hub mit

16 Ladepunkten vorgesehen.

Fur die Ladeinfrastruktur steht die Nutzerfreundlichkeit im Vordergrund. So sollten an den
Standorten tUberdachte Lades&dulen, ein gastronomisches Angebot und sanitére Anlagen
integriert werden. Dabei ist die barrierefreie Nutzung zu beachten.

Die Ausstattung der Ladepunkte, die Zugangsbedingungen und das Bezahlsystem werden mit
der Ausschreibung definiert. Die Nenn-Ladeleistung betragt mindestens 200kW.

Der Standort in Erfurt sollte gut erreichbar und integriert sein. Vorhandene
Schnellladestandorte befinden sich unter anderem an der Binderslebener Landstral3e, der
Erfurter StraRe, Schwerborner Stral3e und der Weimarischen Stral3e, aulerdem an den P&R-
Platzen Hauptfriedhof und Thiringenhalle. Somit wére ein Standort im Osten der Stadt
winschenswert. Dafur eignet sich besonders der geplante P+R-Platz am Ringelberg. In die
Planung kénnte der Lade-Hub entsprechend integriert werden. Die nahegelegenen
Versorgungseinrichtungen, Wohnviertel und die Stadtbahnhaltestelle beglinstigen den
Standort. AuRerdem ist er sehr gut von der Ostumgehung erreichbar und damit auch fir den
Uberregionalen Verkehr geeignet.
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Entsprechende Vorschlage wurden mit einem maoglichen Betreiber besprochen. Inwieweit sich
dies jedoch mit den engen Vorgaben der Ausschreibung vereinbaren lasst, ist bisher
unbekannt.

Nationale

= LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Abbildung 13 Systembild eines Schnellladestandorts mit mehreren Ladesaulen®

1 Standorte mit 16 Schnellladepunkten
(plusRaststétte Erfurter Becken)

5.3 Ladeinfrastruktur auf Kundenparkplatzen

5.3.1 Ladeinfrastruktur an Zentralen Versorgungsbereichen

Entsprechend dem Strategiepapier von 2017 (DS 0662/17) wurden seitens der
Stadtverwaltung bevorzugte Standorte fir Ladeinfrastruktur empfohlen. Dabei wurde eine
ausgewogene Verteilung Uber das Stadtgebiet angestrebt sowie die Standorte der zentralen
Versorgungsbereiche bertcksichtigt. Nach der Studie zur "Ladeinfrastruktur nach 2025/2030:
Szenarien fur den Markthochlauf [13] wird dadurch die "Lademoglichkeit 6 Kundenparkplatz”
erreicht.

Im Leitfaden der Klimaschutzoffensive ist festgehalten: "Der Einzelhandel und die
Kommunen werden aufgefordert, Moglichkeiten zu schaffen, die Ladeinfrastruktur auf
Kundenparkplatzen und kommunalen Liegenschaften nachts fur Anwohner ohne eigenen
Parkplatz zu Verfiigung zu stellen."?® In der Ladeinfrastrukturstrategie 2030 fur Thiringen
wird erwahnt, dass verschiedene Akteure, darunter Kaufland, Lidl, Rewe und Edeka, auf ihren
Privatparkplatzen Ladeinfrastruktur anbieten wollen. Im Versorgungszentrum Rieth wurde

2 Quelle: https://www.standorttool.de/strom/deutschlandnetz/ (Stand 27.07.2022)

% | eitfaden des HDE: https://www.hde-klimaschutzoffensive.de/sites/default/files/uploads/document/2018-
12/Klimaschutzoffensive_Leitfaden-Einzelhandel-elektromobil-Ladesaeulen.pdf
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dies durch Rewe bereits umgesetzt und 12 Normalladepunkte sowie 2 Schnellladepunkte

geschaffen.

Foto5 Kundenparkplatz mit Ladeinfrastruktur imRieth

Tabelle 13 Potential Ladeinfrastruktur an Zentralen Versorgungsbereichen

Bestand .
Stadtteil Bezeichnun i Potentiell
0 Beschrei- ool Standort
bung
02 Lébervorstadt Z\V/B Lobervorstadt/ tegut Eichendorffstr 27 ja
02 Lébervorstadt ZVB Lobervorstadt/ Netto Geibelstralle 27 ja
05 Berliner Platz ZVB Berliner Platz/ Aldi Berliner Platz 4 ja
06 Rieth ZVB Rieth /Rossmann Mainzer Str 38/39 Bestand 14LP ja
07 Johannesvorstadt Z\V/B llversgehofen/ Lidl Eislebener Strafe 4 Bestand 4LP ja
10 Roter Berg ZVB Roter Berg/ Rewe Karl-Reimann-Ring 13 ja
11 Daberstedt ZVB Daberstedt/ tegut H&Rlerstralle 6-8a ja
13 Melchendorf ZVB Melchendorfer Markt / Planung 2LP ja
Rewe, Rossmann, usw. Am Drosselberg 45 MOVO
15 Herrenberg ZVB Center Kleiner Herrenberg / Planung 2LP ja
Rewe usw. Scharnhorststr. 64-66 MOVO
23 Moskauer Platz ZVB Moskauer Platz/ Edeka Moskauer Platz 1 ja
23 Moskauer Platz ZVB Moskauer Platz/ Netto Moskauer PI. 20 ja
24 llversgehofen ZVB llversgehofen/ Rewe Ammertalweg 1 ja
Tiefbau- und Verkehrsamt
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Bestand .
Stadtteil Bezeichnun i Potentiell
0 Beschrei- ) ol Standort
bung
24 lIversgehofen Z\/B llversgehofen/ Rewe Eislebener Stralie 1 Planung 2LP ja
24 llversgehofen ZVB llversgehofen/ REWE Magdeburger A. 146 ja
SUMME Anzahl der Standorte 14

Zentrale Versorgungsbereiche

Der Ruhende Verkehr des Zentralen Versorgungsbereichs Altstadt findet vor allem in den
offentlich nutzbaren Sammelanlagen statt. Die vorhandenen Parkplatze und Parkh&auser
stehen sowohl Besuchern als auch Anwohnern zur Verfigung. Insgesamt kann an 13
Standorten Ladeinfrastruktur entstehen, wobei davon auszugehen ist, dass auf und in den
Sammelanlagen eine grof3ere Stuickzahl zu installieren ist.

Tabelle 14 Potentielle Standorte an Ladeinfrastruktur in 6ffentlich nutzbaren Parkh&usern und auf Parkplétzen

Bestand / )
SR i iy
Ladepunkte
01 Altstadt Parkhaus Reglermauer 200 3 ja
01 Altstadt Parkhaus am Domplatz 480 2 ja
01 Altstadt Parkplatz Juri-Gagarin-Ring (zwischen 154 4 ja
Kradmpfertor und Hospitalplatz)
01 Altstadt Parkplatz Juri-Gagarin-Ring (Frankestrafle 159 2 ja
bis Hospitalplatz)
01 Altstadt Parkplatz Rosengasse 72 4 ja
01 Altstadt Parkhaus Hauptbahnhof 390 4 ja
01 Altstadt Parkhaus Anger 1 752 2 ja
01 Altstadt Parkhaus Forum 1 294 0 ja
01 Altstadt Parkhaus Forum 2/3 536 0 ja
01 Altstadt Parkhaus Thomaseck 393 0 ja
01 Altstadt Parkplatz Forum 2 58 0 ja
02 Lobervorstadt Parkhaus Stadion 427 1 ja
07 Johannesvorstadt Parkhaus Stadtwerke 400 3 ja
SUMME Anzahl der Standorte 13

offentliche Parkhduser/-platze

(ZVB Altstadt)
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5.3.2 Ladeinfrastruktur an Sonderstandorten

Entsprechend des Einzelhandelskonzept werden neben den zentralen Versorgungsbereichen
Sonderstandorte festgelegt. Diese Sonderstandorte stellen potentielle Standorte fur
Ladeinfrastruktur dar. In der Auswertung ist dann zu prufen, in wie weit der derzeitige
Bestand an Ladeinfrastruktur dem zukinftigen Bedarf abdecken kann oder ob eine
Nachristung notwendig ist.

Tabelle 15 Potential Ladeinfrastruktur an Sonderstandorten

Bestand - ol
Stadtteil Standort Beschrei- Anzahi gizrr'lt(;grter
bung

08 Krampfervorstadt Kaufland, Leipziger Str. 78A Planung 2P ja
11 Daberstedt TEC, Hermsdorfer Strale 4 Bestand 4P ja

Planung 2LP
11 Daberstedt OBI HolzlandstraRe 1 Planung 2P ja
15 Herrenberg Kaufland, Kranichfelder Str 103 Bestand 2LP ja
19 Schmira Einkaufszentrum, Gothaer StralRe 22 Planung 41P ja
22 Gispersleben Tharingenpark, Nordhduser Strale 73T Bestand 2LP ja

Planung 41P
26 Mittelhausen Globus, Erfurter Stralle 72 Bestand 8LP ja
31 Linderbach Globus, Weimarische Str. 117 Bestand 6LP ja
SUMME Anzahl der Standorte 8

8 Standorte

5.3.3 Ladeinfrastruktur an Einkaufsmarkten aufRerhalb Zentraler
Versorgungspunkte

Da sich nicht in allen Stadtteilen zentrale Versorgungsbereich befinden, sind aul3erhalb
dieser Bereiche o6ffentlich nutzbare Ladesaulen auf Kundenparkpl&atzen von Einkaufsmarkten,
Baumarkten und Mobelh&ausern erforderlich.

Tabelle 16 Potential Ladeinfrastruktur an Einkaufsméarkten auRerhalb Zentraler Versorgungsbereiche

Bestand - ol
Stadtteil Standort Beschrei- 1o gii?ﬂgrter
bung
01 Altstadt EDEKA Weidengasse 2 ja
03 Briihlervorstadt EDEKA Beim Bunten Mantel 1 Bestand 2LP ja
03 Briihlervorstadt tegut Gorkistrafle 11a ja
04 Andreasvorstadt Obi Augsburger Str. 10 Planung 2LP ja
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Bestand . ol
Stadtteil Standort Beschrei- 1o gg:}ggrter
bung

04 Andreasvorstadt NORMA A-Schleicher-Str 3 ja
04 Andreasvorstadt Lidl Grenzweg 10 ja
04 Andreasvorstadt EDEKA H-Schroter-Str 2 ja
04 Andreasvorstadt Nahkauf Nordhduser Str 72A ja
04 Andreasvorstadt REWE Pestalozzistr. 17 Planung 2LP ja
06 Rieth NORMA Lowetscher Str. 1A ja
06 Rieth Mix Markt Riethstrale 1A ja
07 Johannesvorstadt Lidl E-Richter-Str 28 ja
07 Johannesvorstadt Netto F-Engels-Str 62A ja
07 Johannesvorstadt Gartnerei Leipziger Strafe Planung 2LP ja
07 Johannesvorstadt ALDI Schlachthofstr 23 ja
07 Johannesvorstadt NORMA Stauffenbergallee 5 ja
07 Johannesvorstadt Penny Stauffenbergsallee 12 ja
08 Krdmpfervorstadt Netto E-Neufert-Weg 1 Planung 8LP ja
08 Krampfervorstadt NORMA Hallesche Str 17 ja
08 Krampfervorstadt Netto Thalmannstrafle 3 ja
10 Roter Berg toom An der lache 38 ja
10 Roter Berg Seebauer An der Lache 26 ja
11 Daberstedt Wagner-Hof  Dittelstedter Weg 15 ja
11 Daberstedt Nahkauf Geraer Strale 20A ja
11 Daberstedt EDEKA Hans-Grundig-Str 34 ja
11 Daberstedt Nahkauf R-Schumann-Str 12 ja
11 Daberstedt Multipolster ~ Weimarische Stral3e 39 Bestand 2 SLP ja
11 Daberstedt JYSK Weimarische StraBe 37

11 Daberstedt BayWa Jenaer Strafle 79

13 Melchendorf Netto Friedemannweg 60 Planung 2P ja
14 Wiesenhiigel NORMA Féarberwaidweg 2 ja
14 Wiesenhugel Netto In der Lutsche 9 ja
16 Hochheim EDEKA Bischlebener Str 10 ja
17 Bischleben-Stedten LaWaBi GeratalstralRe 59 ja
20 Bindersleben NORMA Am Rodenberg 3 ja
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Bestand . ol
Stadtteil Standort Beschrei- 1o gii?ﬂgrter
bung
20 Bindersleben IKEA Eisenacher Str 50 Bestand 6LP ja
20 Bindersleben Netto OrionstraBe 1 ja
21 Marbach tegut Bergener Strale 18 Planung 2LP ja
22 Gispersleben ALDI Scheidemantelweg 9 ja
22 Gispersleben Raiffeisen August-Robling-Str. 23 ja
22 Gispersleben Batzner Sondershéuser Strale 63 ja
22 Gispersleben Hammer Apoldaer StralRe 1 ja
22 Gispersleben Roller August-Robling-Str. 23 ja
22 Gispersleben JYSK Apoldaer StralRe 20 ja
24 llversgehofen KhaNguyen  AnderLache ja
24 llversgehofen NORMA Hugo-John-Str. 10 ja
24 llversgehofen SB-Union Salzstrae 9 ja
24 llversgehofen Netto Wermutmuihlenweg 52A ja
27 Stotternheim Netto Am Teiche 9 ja
29 Kerspleben Frisch Frucht ~ Fichtenweg 34 ja
29 Kerspleben diska Zur WeilRen Scheune 6 ja
31 Linderbach METRO Linderbacher Weg 32 ja
34 Windischholzhausen ~ Netto Haarbergstr 107 ja
36 Waltersleben Hoffner Im GroRen Felde 3 ja
SUMME Anzahl an Standorten 54
54 Standorte

Auf den Kundenparkplatzen steht ein grof3es Potential fur Ladeinfrastruktur bereit. Jeder
einzelne Standort muss dennoch im Detail betrachtet werden. So ist es mdglicherweise
zielfuhrender im Bereich der Apoldaer StralRe statt drei Kundenparkplatze (Sportpark, JYSK,
Hammer) mit der komplett empfohlenen Anzahl an Ladepunkten alle drei Parkplatze mit
einer geringeren Anzahl an Ladepunkten auszustatten.

5.3.4 Ladeinfrastruktur an Freizeiteinrichtungen

Auf den Kundenparkplatzen von Freizeiteinrichtungen sollten ebenfalls Ladesaulen installiert

werden. Hier wurden vor allem Standorte berticksichtigt, welche ganzjéhrlich als
Freizeiteinrichtung genutzt werden und die Stellplatze 6ffentlich zuganglich sind.
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An der ega ist bereits eine Ladesdule vorhanden. Diese befindet sich leider innerhalb des
abgesperrten Parkplatzes, somit sind jederzeit Parkgeblihren zu entrichten. Es ist zu
diskutieren, ob die Schrankenanlage versetzt werden kann, so dass die Ladesaulen
ganzjahrlich ohne zuséatzliche Gebuhren genutzt werden kénnen.

Tabelle 17 Potential Ladeinfrastruktur an Freizeiteinrichtungen

Bestand Potentiell
i otentieller
Stadtteil Standort Beschrei- anzahilp  Standort
bung
01 Altstadt Gedenk- und Andreasstrale 37a - - ja
Bildungsstatte
Andreasstraie
02 Lébervorstadt Roland-Matthes-  Johann-Sebastian- - - ja
Schwimmhalle ~ Bach-StraRe 6
03 Briihlervorstadt EGA Gothaer Strafe Bestand 2 ja
03 Briihlervorstadt Blockpark Motzstralie 8 - - ja
04 Andreasvorstadt Nordpark PP Marie-Elise-Kayser- - - ja
Strale
04 Andreasvorstadt Nordpark PP Karlstrale - - ja
11 Daberstedt Erinnerungsort ~ Sorbenweg 7 - - ja
Top und S6éhne
22 Gispersleben Sportpark Erfurt ~ Apoldaer Strale ja
24 lIversgehofen MyJump Ander Lache 11 - - ja
24 lIversgehofen Nordwand Mittelhduser Str. 75 - - ja
25 Johannesplatz Sportpark Friedrich-Engels-Str ja
25 Johannesplatz Schwimmhalle  Friedrich-Engels-Str ja
37 Molsdorf Schloss Molsdorf  SchloRplatz 6 ja
40 Alach Kiliani Bowl Salomonsborner Str 1 ja
Summe Anzahl Standorte 14

Freizeiteinrichtungen
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5.4 Ladeinfrastruktur im StraRenraum
5.4.1 Ladeinfrastruktur an Mobilitatsstationen

MOBILITATSSTATION

Abbildung 14 Symbolbild einer Mobilitatsstation?’

Mobilitatsstationen sind ein wesentliches Element, um den Umstieg auf eine nachhaltigere
Mobilitat zu fordern. Sie bundeln verschiedene Mobilitatsangebote, welche Sharing-Modelle
fur Fahrzeuge, Lastenrader und Fahrrader beinhalten, mit der Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum. Zum OPNV stellen sie eine wichtige Erganzung dar. Deshalb sollten sie
vorrangig in der Néahe von Stadtbahnhaltestellen etabliert werden.

Mit den Mobilitatstationen werden drei wesentliche Ziele verfolgt:

— Forderung Elektromobilitat
— Schaffung einer sichtbaren Alternative zum Pkw-Besitz
— Entlastung von Stadtgebieten mit hohem Parkdruck

Fur eine gute Akzeptanz der Mobilitatsstationen spricht, dass die hthere Pkw-Verfiigbarkeit
nicht mit einer héheren Pkw-Nutzung verbunden ist (siehe Diagramm 3). So wird zum Beispiel
mit Carsharing eine Alternative zu einem Zweitwagen oder wenig genutztem Erstwagen
angeboten. Weiterhin zeigt die SrV 2018, dass bereits heute ein groBer Anteil an Personen
multimodal unterwegs ist (siehe Diagramm 4).

Die Ausstattung der Mobilitétsstationen umfassen dabei:

— Abstellplatze fur Fahrrader

— ev. Ladestationen fur Leih-Pedelecs

— Abstellplatz fur Lastenrad

— zwei Stellplatze fur (E-)Carsharing

— zwei Stellplatze fur 6ffentliches Laden
— Informationsstele

21 Quelle: https://www.vcd.org/themen/multimodalitaet/schwerpunktthemen/mobilitaetsstationen/ Stand
25.02.2022
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Vergleich Pkw-Verfluigbarkeit mit
tatsachlicherNutzungin Erfurt

——Anteil Haushalt mit Pkw-Verfigbarkeit ——Anteil der Wege, die mit Pkw zuriickgelegt wurden
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Diagramm 3 Vergleich Pkw-Verfugbarkeit mit tatsachlicher Nutzung Quelle: Srv 2018

Monomodaleund Multimodale Nutzungvon Verkehrsmittelnin Erfurt
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Diagramm 4 Monomodale und Multimodale Nutzung von Verkehrsmitteln in Erfurt Quelle: Srv 2018

Eine Einordnung von Ladeinfrastruktur im Gehwegbereich ist nur bei ausreichenden Breiten
maoglich. Die Restbreite des Gehweges muss mindestens 2,50m betragen, damit sich dort
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Personen begegnen oder nebeneinander laufen kénnen. Bei schmaleren Gehwegen sollte im
Einzelfall gepruft werden, ob die Einordnung der Lades&aule wie im rechten Bild der Abbildung
15 zwischen den Stellplatzen moglich ist.

Generell ist zu beachten, dass Ladesaulen nur an Stellen angeordnet werden, an denen kein
Querungsbedarf durch Fuliganger besteht. Denn durch das im StraRenraum liegende Kabel
entsteht eine Stolperfalle, welche fur viele Nutzergruppen eine Barriere darstellt. Es muss
dafur gesorgt werden, dass absehbare Behinderungen vermieden werden.

Zu beachten ist, dass beim Langsparken die Nutzung aufgrund der Lage der Anschlisse und
der Lange der Leitungen eingeschrankt sein kann. Muss ein Frontlader einen vor der Ladesaule
liegenden Stellplatz nutzen, reicht méglicherweise die Lange des Ladekabels nicht aus.

Gehweg

Ladesdule Info-Stele Ladesaule Info-Stele Ladesiule Gehweg
a = a = a

7
:

Fahrbahn Fahrbahn

Ladesdule Ladesiule

Info-Stele

Abbildung 15 Systemskizze flr eine Mobilitatsstation in Senkrechtsaufstellung

Gehweg
Ladesaule Info-Stele Lades&ule
(] m (m]
:- Laden Laden k] 11 %-
Fahrbahn

Abbildung 16 Systemskizze flr eine Mobilitatsstation in Langsaufstellung

Potentielle Standorte fur Mobilitatsstationen befinden sich vor allem an Haltestellen der
Stadtbahn, da dort alle Komponenten gebindelt werden kdnnen. Diese Mobilitatsstationen
werden durch Angebote erganzt, an denen nur einzelne Elemente zur Verfiigung stehen, also
nur Carsharing, nur Bike-Sharing ué. Dabei sollten moglichst 6ffentliches Laden und E-
Carsharing zusammen angeboten werden.

In Bremen wurde fur Carsharing-Stationen der Name "mobil.punkt” etabliert, welcher mit
Zustimmung der Hansestadt auch in anderen Stadten verwendet wird und damit eine hohe
Wiedererkennung garantiert. Die Stadtverwaltung Erfurt hat um die Nutzung der Wortmarke
gebeten und seitens der Freien Hansestadt Bremen eine Zusage erhalten.

Die Stelen mit der Wortmarke "mobil-punkt" durfen nur an Mobilitatsstationen installiert
werden, die ein Carsharing-Angebot beinhalten.
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Die folgenden fotografischen Beispiele verdeutlichen die unterschiedliche Nutzung und
Darstellung der Wortmarke "mobil.punkt".

— L

'|r

Abbildung 17 mobil.punkt in Bremen (Quelle: https.//www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-
mobilitaet/mobil-punkte-und-car-sharing-31612 Stand 01.06.2022)

Abbildung 18 mobil.punkt Niirnberg (Quelle: https://www.onlinebeteiligung.nuernberg.de/dialoge/wo-wuenschen-sie-
weitere-mobilitaetsstationen Stand: 01.06.2022)
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Abbildung 19 mobil.punkt Rostock (Quelle: https://rathaus.rostock.de/de/aemter/295699 Stand: 01.06.2022)
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Abbildung 20 links: beispielhafte Darstellung einer Stele
rechts: Entwurf einer Stele fiir eine Mobilitatsstation am Melchendorfer Markt
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Auf Erfurt bezogen wird empfohlen neben der Wortmarke den Standort zu benennen sowie

die einzelnen Angebote auf der Stele darzustellen.

Um ein einheitliches Erscheinungsbild zu gewahrleisten sollten die Stelen Giber den
stadtischen Haushalt finanziert werden. Die Mittel konnten Gber Mobilitatskonzepte von
Bauherren oder das Abldsekonto zur Verfuigung gestellt werden.

Da die Wortmarke "mobil.punkt" an ein Carsharing-Angebot geknupft ist, kann fur Erfurt
alternativ ein eigenes Logo inkl. Wortmarke fur eine Mobilitatsstation entwickelt werden, so
dass auch Angebote ohne Carsharing mit einer einheitlichen Stele ausgestattet werden

konnen, um ein Wiedererkennungswert zu erreichen.

Mobilitatsstationen an Haltestellen

Die EVAG weist in ihren Linienverlaufplanen (siehe Abbildung 21) bereits auf Carsharing-
Standorte hin, auch wenn diese etwas weiter entfernt liegen.
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Abbildung 21
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Wiinschenswert sind insbesondere an den Haltestellen, welche zentral in den Wohngebieten
liegen, Mobilitatsstationen einzurichten. Da die 6rtlichen Verhaltnisse dies haufig nicht
zulassen, wird mit dieser Untersuchung die Situation vor Ort grob eingeschéatzt und die
Moglichkeiten schriftlich skizziert. Dabei wird vor allem auf die mégliche Einordnung der
Ladeinfrastruktur und von Carsharing-Fahrzeugen eingegangen. Entsprechend der Skizze in
Abbildung 15 und Abbildung 16 kann ein weiterer Stellplatz fur das Fahrradparken genutzt
werden, falls der Platz im Seitenbereich nicht ausreicht. Da derzeit nur ein minimales
Leihradangebot durch nextbike existiert, wird dieses nicht speziell fiir die Standorte
bewertet.

Detailprufungen zur Einordnung der Ladeinfrastruktur (Platzverhaltnisse, Netzanschluss)
sind fur die Mobilitatsstationen notwendig und kdnnen im Nachgang zum Ausschluss
einzelner Standortorte fuhren.

Anders als bei den vorangegangenen Themen wird aufgrund der vorhandenen
Platzverhaltnisse gleich eine konkrete Anzahl an Ladepunkte vorgeschlagen. Soweit dies
raumlich moglich ist, werden vier Stellplatze fir das Laden von Fahrzeugen eingeordnet.
Sollte dies nicht moglich sein, so werden mindestens zwei Ladepunkte vorgesehen. Fur
Standorte mit einer hohen Prioritat bzw. einer sehr ginstigen Lage werden mit sechs
Ladepunkte empfohlen.

Tabelle 18 Zusammenstellung der flir Mobilitatsstationen geeigneten Haltestellen

Bestand Potentielle
Stadtteil Standort Beschrei- 011 z:sﬁ?ilczgn
bung Ladepunkten
01 Altstadt Augustinerkloster Linie 1,5 Bestand 2 2
01 Altstadt Boyneburgufer Linie1,5 4
01 Altstadt Domplatz Sud Linie 2 6
01 Altstadt Karl-Marx-Platz Linie 4 6
01 Altstadt Lange Briicke - Hirschgarten ~ Linie 4 Bestand 2 4
01 Altstadt Webergasse/Andreaskirche Linie 3,6 2
01 Altstadt Krampfertor Linie 4,9 Bestand 2 4
02 Lébervorstadt Landtag/Stadion Nord Linie 1 4
02 Lobervorstadt Thiringenhalle Linie 1 Bestand 4 0
02 Lobervorstadt Hauptbahnhof (Spielbergtor) Linie 1,2, 6
3,5,6,9
02 Lobervorstadt Kaffeetrichter Linie 1,6 6
02 Lébervorstadt Puschkinstrale Linie 6 6
03 Briihlervorstadt Milchinselstrale Linie 6 6
03 Briihlervorstadt Theater Linie 2 2
03 Briihlervorstadt Bruhler Garten Linie 4 2
03 Briihlervorstadt Bundesarbeitsgericht Linie4 4
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Bestand Potentielle
Stadtteil Standort Beschrei- o1 zt?sr;iztz;:]ilcz:n
bung Ladepunkten
03 Briihlervorstadt Gothaer Platz Linie2,4 4
03 Briihlervorstadt Gorkistrale Linie 4 2
03 Briihlervorstadt Hauptfriedhof Linie 4 Bestand 4 0
03 Briihlervorstadt Justizzentrum Linie 4 2
03 Briihlervorstadt Steigerstralie Linie 6 2
04 Andreasvorstadt Baumerstrale Linie 3,6 2
04 Andreasvorstadt Klinikum Linie 3,6 2
05 Berliner Platz Berliner Strale Linie 1,6 6
05 Berliner Platz Riethstrale Linie 3,6 4
06 Rieth Mainzer Strafe Linie 1 4
06 Rieth Rieth Linie1,6 6
07 Johannesvorplatz Eislebener Strale Linie 9 4
07 Johannesvorplatz Lutherkirche/SWE Linie1,5 6
08 Krdmpfervorstadt Marcel-Breuer-Ring Linie4 6
08 Krampfervorstadt Leipziger Platz Linie4,9 6
08 Krampfervorstadt Steinplatz Linie 9 4
10 Roter Berg Roter Berg Linie 5 2
10 Roter Berg Zoopark Linie 5 2
11 Daberstedt Robert-Koch-StraRe Linie2,3 4
11 Daberstedt Tschaikowskistralle Linie2,3 6
11 Daberstedt Geraer Strafle Linie 9 4
11 Daberstedt HéRlerstrale Linie 9 4
11 Daberstedt Jenaer Strale Linie 9 4
11 Daberstedt Spielbergtor Linie 9 4
11 Daberstedt Wilhelm-Busch-StraRe Linie 9 4
13 Melchendorf Drosselberg Linie 3 6
13 Melchendorf Katholisches Krankenhaus Linie 3 4
13 Melchendorf Melchendorfer Markt Linie 3 Planung 2 2
14 Wiesenhugel Férberwaidweg Linie 2 Planung 2 0
14 Wiesenhiigel Wiesenhugel Linie 2 Planung 2 0
23 Moskauer Platz Europaplatz Linie 1,3 4
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Bestand Potentielle
Stadtteil Standort Beschrei- zésr;iztirl]ilczr;n
bung nzahl P Ladepunkten
23 Moskauer Platz Thiringen-Park Linie 1,3 4
24 llversgehofen Grubenstrale Linie 5 2
24 llversgehofen llversgehofener Platz Liniel,5 6
25 Johannesplatz Neusifstrale Linie 9 4
SUMME Anzahl Ladepunkte 190

An den Haltestellen "Lange Briuicke/Hirschgarten" und "Krampfertor" sind bereits
Mobilitatsstationen vorhanden. In der Berliner Strafe und der Milchinselstral3e befinden sich
Carsharing-Stationen. Im Umfeld anderer Haltestellen werden Carsharing-Fahrzeuge oder
Offentliches Laden angeboten. Dort muss mit den Betreibern das Gespréach gesucht werden,
um eine Zusammenlegung der Einzelstandorte zu erreichen. Beispielsweise befindet sich
unweit der Haltestelle "Landtag/Stadion" in der Beethovenstralie eine Ladesdule und im
Bereich der Leichtathletikhalle sowie der Tschaikowskistralie Carsharing-Angebote. Eine
Verlagerung oder Erganzung an die Haltestelle "Landtag/Stadion" wirde dem Sinn einer
Mobilitatsstation entsprechen.

51 Standorte sind fir Mobilitatsstationen geeignet. Davon ist am Juri-Gagarin-Ring als
Alternative zur Haltestelle Stadtmuseum/Kaisersaal eine Station vorhanden. In der
Baumerstral3e werden bereits zwei Carsharing-Fahrzeuge angeboten und an vier Standorten
besteht bereits Ladeinfrastruktur. An drei Standorten werden im Rahmen des
Modelvorhabens Suidost Mobilitatsstationen geplant.

51 geeignete Standorte fiir
Mobilitatsstationen mit 190 Ladepunkten

Ergdnzungen an Carsharing-Standorten

Fur eine Erweiterung der Ladeinfrastruktur konnen vorhandene Carsharing-Standorte, welche
sich im O0ffentlichen Raum befinden, genutzt werden. Dazu muss gepruft werden, ob die
Ladesaulen an den Stellplatzen installiert werden kdnnen. Andersherum sollte auch gepruft
werden, ob im Bereich bestehender 6ffentlicher Ladesaulen Carsharing-Fahrzeuge angeboten
werden konnen. Dabei sind Mdglichkeiten fur E-Carsharing zu schaffen. Die einzelnen
Betreiber sollten sich ebenfalls fur private und halboffentliche Flachen absprechen. In dieser
Untersuchung wird nur von den 6ffentlichen Flachen ausgegangen.

Bundelungen von Carsharing und Ladesaulen sollten im Bereich der Haltestellen bevorzugt
realisiert werden. Daher wird, auch wenn die Einordnung einer Ladesaule moglich ist, der
Standort nicht empfohlen, wenn sich in der Nahe eine empfohlene Mobilitatsstation
befindet.

Analog zu den Mobilitatsstationen wird eine konkrete Anzahl an Ladepunkten fur die
einzelnen Standorte benannt. Die Bewertung und Eignung der Standorte ist in ANLAGE 07
dargestellt.
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Tabelle 19 Zusammenstellung der flir Mobilitatsstationen geeignete Carsharing-Standorte

Bestand Potentielle
Stadtteil Standort Beschrei- Anzahl L z:sﬁ?ilczgn
bung Ladepunkten
01 Altstadt Dammweg Dalbergsweg 4
02 Lobervorstadt Friedrich-List-Strae  Friedrich-List-Strale 4
04 Andreasvorstadt Adalbertstrale Adalbertstrale 4
04 Andreasvorstadt Blumenstrale Blumenstrale 4
04 Andreasvorstadt Mihlhduser StraBe  Muhlh&user Strafle 6
04 Andreasvorstadt Talstrale Talstrale 4
SUMME Anzahl Ladepunkte 26

Derzeit befinden sich 17 Carsharing-Stationen im 6ffentlichen Raum. Davon sind sechs
Stationen geeignet, um an den anschlieBenden Stellplatzen Ladeinfrastruktur vorzusehen.

6 geeignete Standorte filr Ladeinfrastruktur
mit 26 Ladepunkten

Unabhangig von den hier im Konzept definierten Mobilitatsstationen sind insbesondere im
Hinblick auf Carsharing und E-Carsharing in kurzen Entfernungen und moglichst nutzernah
erganzende Standorte notwendig, um ein attraktives Angebot im Hinblick auf den Verzicht
auf ein eigenes (Zweit-)Fahrzeug zu ermoglichen.

5.4.2 Ladeinfrastruktur auf Park-and-Ride-Anlagen

Park-and-Ride-Anlagen sich grundsatzlich fur Ladeinfrastruktur an. Dabei ist der Standort der
Anlage entscheidend. Park-and-Ride-Anlagen sind selten fur das Zwischendurchladen
geeignet, da dort in der Regel sechs Stunden und langer geparkt wird. Dies widerspricht den
wirtschaftlichen Interessen der Ladesdulenbetreiber. Da einige Park-and-Ride-Parkplatze in
Erfurt nicht in der Peripherie liegen, sondern von unterschiedlichsten Nutzungen umgeben
sind, ergibt sich durchaus ein Potential fiir das Laden von Fahrzeugen.

Tabelle 20 Potential Ladeinfrastruktur an Park-and-Ride-Anlagen

Bestand ol
Stadtteil Standort Beschrei- 1o Pc;zr:]t(;grter
bung
02 Lébervorstadt P+R Thuringenhalle LIS vorhanden Bestand 41P ja
03 Briihlervorstadt P+R Hauptfriedhof LIS vorhanden Bestand 41P ja
08 Krdmpfervorstadt P+R Ringelberg geeignet ja
10 Roter Berg P+R Zoo geeignet ja

16 Hochheim P+R Messe nicht geeignet
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. festand Potentieller
Stadtteil Standort Beschrei-  » u1\o  Standort
bung
16 Hochheim P+R Wartburgstrale nicht geeignet
22 Gispersleben P+R Europaplatz geeignet ja
24 llversgehofen P+R Grubenstrale geeignet ja
30 Vieselbach P+R Vieselbach nicht geeignet
34 Windischholzhausen P+R Urbicher Kreuz nicht geeignet
SUMME Anzahl Standorte 6

An den Park-and-Ride-Anlagen Hauptfriedhof und Thiringenhalle sind bereits Normal- und
Schnellladesaulen vorhanden. Aufgrund der angrenzenden Lage eines Wohn- bzw.
Verwaltungsstandortes weisen die Park-and-Ride-Anlagen Ringelberg, Zoo, Europaplatz und
Grubenstralie ebenfalls Potential fur Ladeinfrastruktur auf. Die Anlagen Messe,
Wartburgstralle, Vieselbach und Urbicher Kreuz eigenen sich aufgrund der isolierten Lage nur
bedingt.

6 Standorte

5.4.3 Ladeinfrastruktur innerhalb von Wohngebieten

Ergdnzend zu den Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Raum ist es sinnvoll in den
Wohngebieten Standorte mit mehreren Ladesdulen zu etablieren. Dies gilt insbesondere fur
die GroRwohnsiedlungen, aber auch fur die stadtischen Stadtteile. In diesen Stadtteilen ist
der Anteil an privaten Stellplatzen und damit das Potential fur private Ladeinfrastruktur
geringer. Dadurch werden den Nutzerinnen und Nutzern kurze Wege zwischen Wohnort und
Ladepunkt ermoglicht, was den Komfort und die Attraktivitat der Elektromobilitat fordert.

Da nach dem bisherigen Uberschlag in den stadtischen Stadtteilen ausreichend Ladepunkte
bereitgestellt werden kénnen, sollte fir eine Anfrage eines Betreibers gepruft werden, ob in
dem Wohngebiet bereits Uber Mobilitatsstationen oder auf Kundenparkplatzen Ladesaulen
geplant oder genutzt werden kdnnen und gegebenenfalls Ergadnzungen zugelassen werden.
Dabei ist auf eine gleichmaBige flachige Verteilung der 6ffentlichen Lades&ulen,
Mobilitatsstationen und Kundenparkplatze zu achten.

In den GroBwohnsiedlungen wird gepruft, ob 6ffentliche Senkrechtstellplatze vorhandenen
sind, welche sich fur die Installation von Ladeinfrastruktur eignen. Alternativ sollen auch
Langsstellplatze betrachtet werden. Die hier genannten Standorte stellen Beispiele dar,
welche sich bei konkreten Abstimmungen mit Betreibern verschieben kdnnen.

Tabelle 21 Potential in Wohngebieten

Stadtteil Standort
05 Berliner Platz nordliches Wohngebiet (StralRe der Mittig des Wohngebietes im Bereich
Nationen bis Warschauer Stral3e) Berliner Strale 68a
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Stadtteil

Standort

05 Berliner Platz

06 Rieth

06 Rieth

10 Roter Berg
10 Roter Berg
10 Roter Berg
10 Roter Berg
13 Melchendorf
13 Melchendorf
13 Melchendorf

14 Wiesenhtigel

14 Wiesenhtigel

14 Wiesenhtigel

15 Herrenberg

15 Herrenberg

stidliches Wohngebiet (Warschauer
Strafe bis Riethstrafle)

nordliches Wohngebiet (Strafe der
Nationen bis Vilniuser Stral3e)

stidliches Wohngebiet (Vilniuser Strale
bis Riethstralie)

nordwestliches Wohngebiet (Julius-
Leber-Ring)

stidwestliches Wohngebiet (Karl-
Reimann-Ring)

norddstliches Wohngebiet (Jakob-Kaiser-
Ring)

stidostliches Wohngebiet (Alfred-Delp-
Ring)

westliches Wohngebiet (Samuel-Beck-
Weg bis Rottenbacher Weg)

mittleres Wohngebiet (Am Drosselberg
bis Schontal) stidlich der Stadtbahn

ostliches Wohngebiet (Am Drosselberg
bis Schontal) nérdliche der Stadtbahn

westliches Wohngebiet (Klettenweg bis
Muldenweg)

mittleres Wohngebiet (Muldenweg bis
Féarberwaidweg)

ostliches Wohngebiet (Farberwaidweg
bis Schlehdornweg)

westliches Wohngebiet (Daberstedter
Weg bis Bluicherstrale)

mittleres Wohngebiet (Bllcherstraf3e bis
Kaufland)

siehe Mobilitatsstationen an Haltestelle
Warschauer Straf3e und Riethstrale

Lowetscher StraR3e: Die vorhandenen
Gehwege erlauben voraussichtlich keine
Installation von LIS, so dass diese
zwischen den Fahrzeugen
unterzubringen ist oder der Gehweg
verbreitert werden muss.

siehe Mobilitatstationen an der
Haltestelle Rieth und Mainzer Stralie

Parkplatz im Bereich Julius-Leber-Ring
39 (private Flachen)

Stellplatze stidlich der Turnhalle der
Gemeinschaftsschule

Jakob-Kaiser-Ring

Alfred-Delp-Ring

Muldenweg, westliche Stralenseite,
stidliche Stellplatze

siehe Mobilitatsstation an der
Haltestelle Drosselberg

Ernst-Haeckel-Strafe (suidlich
Einmiindung Curiestralie)

Am Wiesenhugel: Die vorhandenen
Gehwege erlauben voraussichtlich keine
Installation von LIS, so dass diese
zwischen den Fahrzeugen
unterzubringen ist oder der Gehweg
verbreitert werden muss.

Wendeschleife Am Wiesenhtigel

Holunderweg: Die vorhandenen
Gehwege erlauben voraussichtlich keine
Installation von LIS, so dass diese
zwischen den Fahrzeugen
unterzubringen ist oder der Gehweg
verbreitert werden muss.

ClausewitzstraRe
(siehe MoVo und Kundenparkplatz Rewe)

DornheimstralRe
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Stadtteil Standort

15 Herrenberg ostliches Wohngebiet (Kaufland bis Tungerstrale (Parkplatz Tungerstrafle
Hermann-Brill-Stralie) 22-26 - private Flache)

23 Moskauer Platz nordliches Wohngebiet (Erlgarten bis Sofioter Strale
Moskauer Strafe) siche Mobilitatsstation Haltestelle

Europaplatz und Thiiringenpark

23 Moskauer Platz sudliches Wohngebiet (Moskauer StraBe  Moskauer Straf3e zwischen Tallinner
bis Strale der Nationen) StraRe und Parkplatzen

25 Johannesplatz Wohngebiet Lilo-Hermann-Strafe (privat)

SUMME Anzahl Standorte 20

20 Standorte

5.4.4 Ladeinfrastruktur innerhalb kleiner Ortschaften

In den Ortschaften kann davon ausgegangen werden, dass der Bedarf grof3tenteils auf den
eigenen Grundstucken abgedeckt wird. Dennoch ergibt sich aufgrund der prognostizierten
Anzahl an E-Fahrzeugen ein Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur. Aufgrund fehlender
Supermarkte in den Ortschaften kann dieser Bedarf nicht auf Kundenparkplatzen kompensiert
werden.

In den Ortschaften wird daher gepruft, ob sich im Bereich einer Haltestelle, einer Schule, einer
Kirche oder des Dorfplatzes die Moglichkeit bietet auf vorhandenen Stellplatzen
Ladeinfrastruktur zu etablieren. Die hier benannten Standorte sind lediglich Beispiele, welche
sich in der konkreten Planung verschieben kdnnen.

Tabelle 22 Potential Ladeinfrastruktur innerhalb kleiner Ortschaften

Stadtteil Standort
17 Bischleben-Stedten Waldorfschule Dorstbornstrale
18 Mdbisburg-Rhoda Grundschule 21 Thomas Miintzer Miihlgarten 3
21 Marbach Haltestelle Rochlitzer Stralle Schwarzburger StralRe 38
28 Schwerborn Haltestelle Schwerborn Storchgasse 12
30 Vieselbach Heiligkreuzkirche Kreuzkirchgasse 6
33 Niedernissa Haltestelle Niedernissa Zum Haun 6
35 Egstedt Haltestelle Egstedt Bechstedter Strale 17
36 Waltersleben Haltestelle Waltersleben Alte Chaussee 64
38 Ermstedt Schulstrafe Schulstrafle 16
39 Frienstedt Haltestelle Frienstedt Dietendorfer Strale 10
40 Alach Haltestelle Alach Vor dem Hirtstor
41 Tiefthal Bachstrafle 1 BachstraRe 1
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Stadtteil Standort

42 Kithnhausen Haltestelle Alter Sandweg Am Weilfrauenbach 22

44 Tottelstadt Kirche St. Nikolai Ludwig-B6hner-Platz 7

46 Urbich Haltestelle Urbich Rudolstédter Strale 230

49 Rohda-Haarberg Haltestelle Haarberg Haarberg 26

51 Schaderode Haltestelle Schaderode Im Alten Gut 3

52 Téttleben Haltestelle Tottleben Am Alten Anger (Kirche)

53 Wallichen Dorfplatz Am Génserasen 7

SUMME Anzahl Standort 19
19 Standorte

5.5 Auswertung

In der Konzeption wurden mogliche Standorte fur Ladeinfrastruktur herausgearbeitet und
dargestellt. In der Basisvariante besteht ein Bedarf an 1.407 Normalladepunkten und in der
Maximalvariante von 1.900 Normalladepunkten. Zur Ermittlung der notwendigen Ladepunkte
an den einzelnen Standorten gelten folgende Festlegungen:

an den Tankstellen entstehen Schnellladepunkte, welche mit dem Normalladepunktfaktor
von 2 multipliziert werden

an den Zentralen Versorgungsbereichen und den Sonderstandorten stehen grof3flachige
Stellplatzanlagen zur Verfigung. Diese eignen sich besonders gut fiir das
Zwischendurchladen und sind daher mit einer gréBeren Anzahl an Ladepunkten
auszustatten.

Stellplatze in Parkh&ausern und auf 6ffentlichen Parkplatzen sind miteinem zu
bestimmenden Anteil an Stellplatzen mit Ladeinfrastruktur auszustatten. Dabei wird je
nach Variante von einer Mindestanzahl an Ladepunkten ausgegangen.

Die Stellplatze an den Einkaufszentren auf3erhalb der Zentralen Versorgungsbereiche, an
ganzjahrlich gedffneten Freizeiteinrichtungen und auf dafur geeigneten Park-and-Ride-
Anlagen sind ebenfalls mit einer grof3eren Anzahl an Ladepunkten auszustatten. Insgesamt
kann diese Anzahl geringer sein, als an den Zentralen Versorgungszentren.

In den GroBwohnsiedlungen sind an den empfohlenen Standorten eine gréRere Anzahl von
Ladepunkten zu installieren.

Es ist davon auszugehen, dass in den dorflichen Gebieten gré3tenteils auf den privaten
Grundstucken geladen wird, deshalb wird hier von einer geringeren Anzahl an Ladepunkten
pro Standort ausgegangen.

Fur die Mobilitatsstationen sowie im Bereich von vorhandenen Carsharing-Stationen
wurde anhand der vorhandenen Situation die Einordnung von Ladeinfrastruktur
abgeschatzt.

Anhand diese Festlegungen wurde die Anzahl der Ladepunkte an den einzelnen Standorten
variiert und getestet, ab welcher Anzahl die Gesamtanzahl an Ladepunkten in der
Gesamtstadt sowie einem GrofR3teil der Stadtteile erreicht ist.
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Tabelle 23 Anzahl Ladepunkte pro Nutzung

Nutzung Basls- Maximal- Beschreibung
variante variante
Tankstellen 10 10 Anzahl Schnellladepunkte je STANDORT
Zentrale Versorgungsbereiche 10 20 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Parkplatze und Parkhauser 2,5% 5% Anteil Stellplatze, welche mit
Normalladepunkten auszustatten sind
6 10 Mindestanzahl an Ladepunkten auf Parkplatzen
und in Parkhdusern
Sonderstandorte 10 20 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Einkaufszentren 6 10 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Freizeiteinrichtungen 6 10 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Mobilitatsstationen 2 2 Anzahl Normalladepunkte je Ladeséule, Anzahl
Ladeséulen ist aufgrund der Platzverhéltnisse
vorgegeben
Carsharing 2 2 Anzahl Normalladepunkte je Ladesdule, Anzahl
Ladeséulen ist aufgrund der Platzverhéltnisse
vorgegeben
Park-and-Ride 6 8 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Wohngebiete 8 12 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Ortschaften 4 8 Anzahl Normalladepunkte je STANDORT
Potential 1.989 2731 Potential inkl. Bestand und kurzfristiger Planung
Bedarf 1.407 1.901
Delta 582 830

In der vorangegangenen Tabelle wird dargestellt, an welchen Standorten welche Kapazitat an
Ladepunkten notwendig ist, um den Gesamtbedarf fir 2030 in der Gesamtstadt sowie einem
Grol3teil der Stadtteile zu erfullen. Der Markt entwickelt sich derzeit sehr schnell, daher kann
dieses Konzept nur Anhaltswerte liefern. Es sollte eine jahrliche Abgleichung mitdem
Bestand und der tatsachlichen Entwicklung geben. Zu beriicksichtigen ist auRerdem, dass
aufgrund des Zeitvorteils an Schnellladepunkten mehr Fahrzeuge als an Normalladepunkten
geladen werden kdnnen und damit mit einem hoéheren Anteil an Schnellladepunkte
notwendige Normalladepunkte ersetzt werden kdnnen.

Mit den nun entstandenen Daten kénnen der ermittelte Bedarf an Ladeinfrastruktur mit dem
aktuellen Bestand sowie der kurzfristigen Planungen und dem Potential gegenibergestellt
werden und entstehende Defizite benannt und durch gezielte Malinahmen behoben werden.
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Angebots-

erweiterung sl

Ermittelter Bestand und

Bedarf kurzfristige Lade-Hubs

Planungen (Tankstellen)

Bedarfist

abgedeckt
Lade-Hubs

(Deutschlandnetz)

Kundenparkplatze

zukiinftiges
Defizit
Strafenraum

Abbildung 22 Methodik zur Ergebnisermittiung
5.5.1 Basisvariante

Tabelle 24 Zukiinftiges Angebot in der Basisvariante (Defizite sind rot gekennzeichnet)

Angebot
variante  fristige  (Tank-  an park- " um SUMME - Delta
Planung stellen) Achsen platze
01 Altstadt S 123 65 0 0 94 36 195 72
02 Lébervorstadt S 84 19 20 0 36 30 105 21
03 Briihlervorstadt S 100 14 20 0 20 24 78 -22
04 Andreasvorstadt S 90 11 20 0 44 40 115 25
05 Berliner Platz P 21 2 0 0 10 18 30 9
06 Rieth P 23 20 0 0 12 18 50 27
07 Johannesvorstadt S 44 11 20 0 47 10 88 44
08 Krampfervorstadt S 101 22 20 32 20 22 116 15
09 Hohenwinden S 30 28 40 0 0 0 68 38
10 Roter Berg P 27 0 0 0 22 42 64 37
11 Daberstedt S 97 57 60 0 68 30 215 118
12 Dittelstedt D 8 0 20 0 0 0 20 12
13 Melchendorf P 61 13 0 0 12 26 51 -10
14 Wiesenhligel P 27 3 0 0 12 16 31 4
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Angebot
variante  fristige  (Tank-  an park: " ym SUMME  Delta
Planung stellen) Achsen platze
15 Herrenberg P 52 14 0 0 16 16 46 -6
16 Hochheim D 20 0 0 0 6 0 6 -14
17 Bischleben/Stedten D 13 0 0 0 6 4 10 -3
18 Mdbisburg-Rohda D 9 0 0 0 0 4 4 5
19 Schmira D 8 8 0 0 6 0 14 6
20 Bindersleben D 22 26 40 0 12 0 78 56
21 Marbach D 32 4 0 0 4 4 12 -20
22 Gispersleben D 42 12 80 0 46 6 144 102
23 Moskauer Platz P 37 0 0 0 20 24 44 7
24 lIversgehofen S 78 15 40 0 64 14 133 55
25 Johannesplatz P 22 0 0 0 12 12 24 2
26 Mittelhausen D 10 12 0 0 2 0 14 4
27 Stotternheim D 27 2 20 0 6 0 28 1
28 Schwerborn D 5 0 0 0 0 4 4 1
29 Kerspleben D 19 0 0 0 12 0 12 7
30 Vieselbach D 16 0 0 0 0 4 4 -12
31 Linderbach D 8 13 20 0 10 0 43 35
32 BiiRleben D 12 2 20 0 0 0 22 10
33 Niedernissa D 13 0 0 0 0 4 4 9
34 Windischholzhausen D 14 4 16 0 6 0 26 12
35 Egstedt D 5 0 0 0 0 4 4 -1
36 Waltersleben D 4 0 0 0 6 4 10 6
37 Molsdorf D 4 0 0 0 6 0 6 2
38 Ermstedt D 4 0 0 0 0 4 4 -0
39 Frienstedt D 11 0 0 0 0 4 4 -7
40 Alach D 9 0 0 0 6 4 10 1
41 Tiefthal D 10 0 0 0 0 4 4 -6
42 Kihnhausen D 10 0 0 0 0 4 4 -6
43 Hochstedt D 4 0 20 0 0 0 20 16
44 Tottelstadt D 5 0 0 0 0 4 4 1
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Angebot
variante  fristige  (Tank-  an . raum  SUMME  Delta
Planung stellen) Achsen platze

45 Sulzer Siedlung D 13 1 0 0 0 0 1 -12
46 Urbich D 13 0 0 0 0 4 4 -9
47 Gottstedt D 2 0 0 0 0 0 0 -2
48 Azmannsdorf D 4 0 0 0 0 0 0 -4
49 Rohda-Haarberg D 3 0 0 0 0 4 4 1
50 Salomonsborn D 9 0 0 0 0 0 0 -9
51 Schaderode D 3 0 0 0 0 4 4 1
52 Tottleben D 2 0 0 0 0 4 4 2
53 Wallichen D 1 0 0 0 0 4 4 3
Stadtische Gebiete S 747 242 240 32 393 206 1113 366
GroRwohnsiedlungen P 268 52 0 0 116 172 340 72
Dorfliche Gebiete D 392 84 236 0 134 82 536 144
Summe 1.407 378 476 32 643 460 1.989 582

Fur die Gesamtstadt kann mit den getroffenen Festlegungen der Bedarf an Ladeinfrastruktur
in der Basisvariante fur 2030 erfullt werden. In folgenden Stadtteilen wurde ein Defizit

bestehen bleiben:

— Bruhlervorstadt
Melchendorf
Herrenberg
Hochheim
Bischleben/Stedten
Mobisburg-Rohda
— Marbach

Schwerborn
Kerspleben
Vieselbach
Niedernissa
Egstedt
Frienstedt
Tiefthal

Kihnhausen
Tottelstadt
Sulzer Siedlung
Urbich
Gottstedt
Azmannsdorf
Salomonsborn

In anderen Stadtteilen wirden dagegen mehr als 10 Ladepunkte zu viel entstehen:

Altstadt
Lobervorstadt

— Andreasvorstadt
— Rieth
Johannesvorstadt
Krampfervorstadt

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Hohenwinden

— Roter Berg
— Daberstedt
— Dittelstedt
— Bindersleben
— Gispersleben

llversgehofen
Linderbach

Bulleben
Windischholzhausen
Hochstedt
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|:| Stadtteile
Bedarf an ffentlicher Ladeinfrastruktur
[  Bedarf abgedeckt
- Defizit
Erfurt ©
Karte 8  Vergleich Bedarf und Prognose an Ladeinfrastruktur in den Stadtteilen nach der Basisvariante
5.5.2 Maximalvariante
Tabelle 25 Zukiinftiges Angebot in der Maximalvariante (Defizite sind rot gekennzeichnet)
Stadtteil Bedarf Angebot
BE}SIS' Bestand/ Lade- Lade- Kunden- Stralen- SUMME Delta
variante
kurz- Hubs Hubs park- raum
fristige  (Tank- an platze
Planung stellen) Achsen
01 Altstadt S 175 65 0 0 193 36 294 119
02 Lobervorstadt S 121 19 20 0 71 30 140 19
03 Briihlervorstadt S 143 14 20 0 36 24 94 -49
04 Andreasvorstadt S 128 11 20 0 76 40 147 19
05 Berliner Platz P 30 2 0 0 20 22 44 14
06 Rieth P 32 20 0 0 26 22 68 36
07 Johannesvorstadt S 63 11 20 0 91 10 132 69
08 Krampfervorstadt S 145 22 20 32 40 24 138 -7
09 Hohenwinden S 43 28 40 0 0 0 68 25
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Stadtteil Bedarf Angebot
V::;Zi; e Bestand/ Lade- Lade- Kunden- StraBen- SUMME Delta
kurz- Hubs Hubs park- raum
fristige  (Tank- an platze
Planung stellen) Achsen
10 Roter Berg P 38 0 0 0 40 60 100 62
11 Daberstedt S 139 57 60 0 130 30 277 138
12 Dittelstedt D 9 0 20 0 0 0 20 11
13 Melchendorf P 87 13 0 0 26 34 73 -14
14 Wiesenhtigel P 38 3 0 0 20 24 47 9
15 Herrenberg P74 14 0 0 36 24 74 0
16 Hochheim D 23 0 0 0 10 0 10 -13
17 Bischleben/Stedten D 15 0 0 0 10 8 18 3
18 Mdbisburg-Rohda D 10 0 0 0 0 8 8 2
19 Schmira D 9 8 0 0 16 0 24 15
20 Bindersleben D 25 26 40 0 24 0 90 65
21 Marbach D 36 4 0 0 8 8 20 -16
22 Gispersleben D 48 12 80 0 84 8 184 136
23 Moskauer Platz P 53 0 0 0 40 32 72 19
24 lIversgehofen S 111 15 40 0 118 16 189 78
25 Johannesplatz P 31 0 0 0 20 16 36 5
26 Mittelhausen D 12 12 0 0 12 0 24 12
27 Stotternheim D 31 2 20 0 10 0 32 1
28 Schwerborn D 6 0 0 0 0 8 8 2
29 Kerspleben D 22 0 0 0 20 0 20 2
30 Vieselbach D 18 0 0 0 0 8 8 -10
31 Linderbach D 9 13 20 0 24 0 57 48
32 BiiRleben D 13 2 20 0 0 0 22 9
33 Niedernissa D 15 0 0 0 0 8 8 7
34 Windischholzhausen D 16 4 16 0 10 0 30 14
35 Egstedt D 5 0 0 0 0 8 8 3
36 Waltersleben D 5 0 0 0 10 8 18 13
37 Molsdorf D 5 0 0 0 10 0 10 5
38 Ermstedt D 5 0 0 0 0 8 8 3
39 Frienstedt D 12 0 0 0 0 8 8 -4
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Stadtteil Bedarf Angebot

Ba}5|s- Bestand/ Lade- Lade- Kunden- Stralen- SUMME Delta
variante

kurz- Hubs Hubs park- raum

fristige  (Tank- an platze

Planung stellen) Achsen

40 Alach D 11 0 0 0 10 8 18 7
41 Tiefthal D 11 0 0 0 0 8 8 3
42 Kihnhausen D 12 0 0 0 0 8 8 -4
43 Hochstedt D 4 0 20 0 0 0 20 16
44 Tottelstadt D 6 0 0 0 0 8 8 2
45 Sulzer Siedlung D 15 1 0 0 0 0 1 -14
46 Urbich D 14 0 0 0 0 8 8 -6
47 Gottstedt D 2 0 0 0 0 0 0 -2
48 Azmannsdorf D 5 0 0 0 0 0 0 5
49 Rohda-Haarberg D 3 0 0 0 0 8 8 5
50 Salomonsborn D 11 0 0 0 0 0 0 -11
51 Schaderode D 3 0 0 0 0 8 8 5
52 Tottleben D 3 0 0 0 0 8 8 5
53 Wallichen D 2 0 0 0 0 8 8 6
Stadtische Gebiete S 1.068 242 240 32 755 210 1.479 411
GroRwohnsiedlungen P 382 52 0 0 228 234 514 132
Dorfliche Gebiete D 451 84 236 0 258 160 738 287
Summe 1.901 378 476 32 1.241 604 2731 830

Mit den getroffenen Festsetzungen kann auch der Bedarf an Ladeinfrastruktur 2030 fur die
Maximalvariante abgedeckt werden. Hier entsteht in den einzelnen Stadtteilen ebenfalls ein
sehr unterschiedliches Bild. So wurde in folgenden Stadtteilen ein Defizit bestehen bleiben:

— Bruhlervorstadt — Kerspleben — Sulzer Siedlung
— Krampfervorstadt — Vieselbach — Urbich

— Melchendorf — Niedernissa — Gottstedt

— Hochheim — Frienstedt — Azmannsdorf
— Madbisburg-Rohda — Tiefthal — Salomonsborn
— Marbach — Kihnhausen

In den nachfolgenden Stadtteilen wiirden durch die Nutzung aller Potentiale mehr als 10
Ladepunkte zu viel entstehen:

— Altstadt — Berliner Platz — Hohenwinden
— Lo6bervorstadt — Rieth — Roter Berg
— Andreasvorstadt — Johannesvorstadt — Daberstedt
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— Dittelstedt — Moskauer Platz — Windischholzhausen
— Schmira — llversgehofen — Waltersleben

— Bindersleben — Mittelhausen — Hochstedt

— Gispersleben — Linderbach

LEGENDE

[ Stadtteile

Bedarf an &ffentlicher Ladeinfrastruktur
[  Bedarf abgedeckt
I Dcfiit

Karte9  Vergleich Bedarf und Prognose an Ladeinfrastruktur in den Stadtteilen nach der Maximalvariante
6 MalRnahmen /Prioritdten

Mit den aufgezeigten Standorten an Lade Hubs, auf Kundenparkplatzen und im Stralenraum
sowie der vorhandenen Ladeinfrastruktur inkl. der kurzfristigen Planung kann der Bedarf an
Ladeinfrastruktur in der Basis- und der Maximalvariante fur das gesamte Stadtgebiet im 2030
gedeckt. Dennoch bleiben in mehreren Stadtteilen Defizite bestehen, welche jedoch durch
Standorte aul3erhalb des Stadtteils kompensiert werden.

Folgenden MaRnahmen sind notwendig, um ein Netz aus Ladeinfrastruktur fir das gesamte
Stadtgebiet zu schaffen:

1. Beschluss des Ladeinfrastrukturkonzeptes als Grundlage fiir den Ausbau der
Ladeinfrastruktur bis 2030

Mit dem Ladeinfrastrukturkonzept wird zum einen bestatigt, dass die halboffentlichen
Standorte eine wesentliche Rolle spielen und zum anderen bekennen sich die politischen
Gremien dazu, dass Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Raum eine notwenige Ergédnzung
darstellen.
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2. Beschluss der Anderung der ,,Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge

71

und -fahrrader in Erfurt”

In der Handlungsrichtlinie werden die Qualitatsanforderungen an die Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum festgeschrieben. Die Anwendung durch alle Betreiber von Ladepunkten
im Offentlichen Raum gewabhrleistet einen hohen Wiedererkennungswert und eine
gleichbleibend hohe Qualitat des Designs der Ladesdulen. Weiterhin werden die Belange
der ZufuRgehenden und Radfahrenden bertcksichtigt. Die Handlungsrichtlinie bildet die
Grundlage zur Beurteilung eines Standortes und dessen Bestatigung mittels einer
Sondernutzungserlaubnis.

. Benennen einer zentralen Stelle/Gruppe ,, Koordinator/in Elektromobilitat”

Insbesondere durch die Betreiber wurde mehrfach beméangelt, dass ein zentraler
Ansprechpartner sowohl verwaltungsintern als auch gegenuiber Unternehmen nach auf3en
fehlt. Folgende Aufgaben sollten GUbernommen werden:

Beratung Betreiber

— Organisation von Abstimmungen zwischen Betreibern und verschiedenen Amtern

— Beratung bzw. Unterstitzung fir die Beantragung der Sondernutzung

— Empfang der Sondernutzungsantrage

— Einholung der Stellungnahmen innerhalb der Verwaltung und Koordinierung der SN
— Prozessbegleitung (Graberunde, Bau, Abnahme...)

Abstimmungen verwaltungsintern

— Unterstutzung zum Aufbau der Mobilitatsstationen
— Koordination einzelner Partner
— Abstimmung innerhalb der Verwaltung

Beratung fur Unternehmen

Kontakte zu Férdermittelgebern

Informationen tber Forderprogramme (Aufbau Ladeinfrastruktur, Umristung Fuhrpark)
Technische Beratung

Begleitung beim Prozessablauf des Aufbaues von Ladesaulen

Innerhalb des Tiefbau- und Verkehrsamtes wurde eine Koordinierungsgruppe benannt.
Diese Gruppe beschéaftigt sich regelmaRig mit den Themen Elektromobilitat und wird von
Mitarbeiterinnen der Wirtschaftsforderung unterstitzt. Ein erstes Ergebnis ist der mit der
Handlungsrichtlinie Ladeinfrastruktur festgeschriebene mehrstufige Prozess zur
Beantragung der Standorte fiir Ladeinfrastruktur, in den weitere Amter einbezogen
werden. Seitens der Abteilung Verkehrsplanung wurde eine Stelle beantragt, welche
zukinftig vorrangig das Thema Elektromobilitéat betreuen soll.

. Integration in die Bauleitplanung

Die Ausbauaktivitaten Dritter treibt derzeit den Ausbau der Ladeinfrastruktur voran. Durch
die Installation von Ladepunkten an Zentralen Versorgungszentren, Sonderstandorten und
an Einkaufsmarkten kann und muss ein Grof3teil des Bedarfs abdecken werden. In der
Bauleitplanung sollten daher insbesondere oberirdische Stellplatze fir Ladeinfrastruktur
integriert und nicht ausgeschlossen werden. Dabei ist es sinnvoll nicht nur eine Ladesaule
mit zwei Ladepunkten, sondern die in der Konzeption empfohlene Anzahl an Ladepunkten
umzusetzen.

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt 72
Stand: 27.09.2023

5. Ausbau halboffentlicher Ladeinfrastruktur

Ausbau von halboffentlichen Ladepunkten durch den Einzelhandel, gastronomische
Einrichtungen, 6ffentliche Einrichtungen und weiteren Akteuren

6. Aufbau eines Netzes an Mobilitatsstationen

Die halboffentliche Ladeinfrastruktur auf Kundenparkplatzen und in Parkhdusern muss
durch 6ffentliche Ladeinfrastruktur auf Parkplatzen und an Mobilitatsstationen erganzt
werden. Zusatzlich sind vor allem in den GrolRwohnsiedlungen mdglichst zentral gelegene
Lades&ulen zu installieren. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund wichtig, dass 2/3 der
Ladebedarfe innerhalb der Kommunen stattfinden.

Die Bereitstellung bzw. Férderung einer Ladeinfrastruktur durch die Stadt Erfurt ist aus
finanzieller und rechtlicher Sicht nicht mdglich. Errichtung und Betrieb werden also im
konkreten Einzelfall durch Dritte erfolgen. Entscheidend ist, dass die Stadtverwaltung die
planungsrechtlichen, stralenrechtlichen und stralRenverkehrsrechtlichen
Rahmenbedingungen unter Zugrundelegung der jeweils geltenden Gesetzlichkeit festlegt
und Flachen im 6ffentlichen Raum fur Ladeinfrastruktur benennt und bereitstellt.

Vorrangig sind diesbeziiglich umzusetzen:
a) Betreiber Mobilitatsstation

An der Realisierung einer Mobilitatsstation sind unterschiedliche Akteure beteiligt.
Dies sind zum einen verschiedene Amter der Verwaltung, zum anderen mindestens der
Betreiber der Ladeséaule und ein Carsharing-Unternehmen. Je nachdem wie sich die
Angebote an E-Tretrollern, Fahrrddern und Lastenradern entwickeln, sind auch die
Betreiber dieser Sharing-Angebote einzubeziehen. Neben der Abstimmung des
Standortes und der Ausgestaltung der Flache ist die Einordnung der einzelnen
Elemente, wie Ladesaulen, Verkehrszeichen, Stele und Fahrradbtigel zu berticksichtigen.

Um all diese Belange zu bearbeiten, abzustimmen und umzusetzen ist es sinnvoll einen
zentralen Betreiber fiir Mobilitatsstationen zu benennen. Analog dem Beispiel anderer
Stadte kdnnten die Verkehrsbetriebe als Betreiber fiir Mobilitatsstationen benannt und
ihnen die Aufgaben zur Realisierung von Mobilitatsstationen tibergeben werden.

Solange kein zentraler Betreiber flr Mobilitatsstationen benannt ist, koordiniert die
Verwaltung die einzelnen Partner. Dabei sind zum einen Standorte mit dem
Ladesaulenbetreibern und den verschiedenen Sharing-Anbietern abzustimmen. Zum
anderen finanziert die Verwaltung einheitliche Ausstattungselemente wie die
Beschilderung, Fahrradbigel und eine Stele mit den notwendigen Informationen zum
Standort und den einzelnen Angeboten.

b) Sondernutzungsgebihren

Durch den Stadtrat wurde fur Ladesdulen und die Nutzung der dazugehdérigen
Stellplatze fur die kommenden fiinf Jahre eine Gebuhrenfreiheit beschlossen. Somit ist
eine nachhaltige Entwicklung von wichtigen Mobilitatsstationen im Stadtgebiet
gegeben.
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c) Einheitliche Stele

Entwurf einer Stele, welche einen hohen Wiedererkennungswert gewahrleistet und
neben dem Standort Informationen tber die verschiedenen Angebote enthalt. Ein
Entwurf wird derzeit im Rahmen des Modelvorhabens Stidost erarbeitet.

Die Stele ist an allen 6ffentlichen Standorten zu installieren. Fir die Standorte der
Mobilitatsstationen werden die Kosten in Absprache mit dem Tiefbau- und Verkehrsamt
und je nach Einordnung in den Haushaltsplan ganz oder teilweise Gbernommen.

d) Umsetzung Mobilitatsstationen in der Innenstadt

Ladeinfrastruktur ist in Kombination mit E-Carsharing auf folgenden Parkplatzen der
Innenstadt umzusetzen, auf denen im Endausbau jeweils acht Ladepunkte zum
Offentlichen Laden, sowie zwei Stellplatze fir E-Carsharing und Fahrradbtigel zu
berucksichtigen sind. Dabei sollte mindestens ein Stellplatz mit Ladesaule fir
Rollstuhlfahrer eingeplant werden. Die Kosten fur die Herstellung der Ladesaulen
tragen die Betreiber und das Carsharing-Unternehmen. Seitens der Verwaltung wird die
Finanzierung einer Stele, der Beschilderung und Markierung sowie der Fahrradbigel
Ubernommen. Die Kostenschatzung zu den einzelnen Standorten befindet sich in der
ANLAGE 11.

Tabelle 26 Mobilitatsstationen in der Innenstadt

Standort Kostenschétzung
Juri-Gagarin-Ring (Frankestraf3e bis Hospitalplatz) 11.900€
Juri-Gagarin-Ring (Hospitalplatz bis Krdmpferstralie) 14.000€
Rosengasse 14.000€

Da nordostlich der Innenstadt im Bereich Domplatz eine entsprechende Anlage fehlt,
sollte mit der Umgestaltung der Busstellpléatze bzw. des Ein- und Ausstiegs der
Reisebusse die Unterbringung von Ladesaulen und E-Carsharing an der Nordseite des
Domplatzes geprift werden.

e) Mobilitatsstationen in der Nahe folgender Haltestellen entsprechend der im Konzept
empfohlenen Anzahl an Ladepunkten (Kostenschatzung siehe ANLAGE 11):

Tabelle 27 Mobilitatsstationen aufierhalb der Innenstadt

Standort Kostenschatzung
Lobervorstadt - Haltestelle Landtag/Stadion Nord 9.000€
Briihlervorstadt - Haltestelle MilchinselstraB3e 10.500€
Berliner Platz - Haltestelle Berliner Straf3e 10.500€
Johannesvorstadt - Haltestelle Lutherkirche/SWE 10.500€
Krampfervorstadt - Haltestelle Leipziger Platz 10.500€
Roter Berg - Haltestelle Roter Berg 9.300€
Daberstedt - Haltestelle Spielbergtor 9.900€
Melchendorf - Haltestelle Drosselberg 10.500€
Wiesenhiigel - Haltestelle Wiesenhiigel (MoVo) 9.900€
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Standort Kostenschétzung
Moskauer Platz - Haltestelle Thiiringen Park 9.900€

llversgehofen - lIversgehofener Platz 10.500€

f) Aufnahme der Mobilitatsstationen ins FlachenTOOL

Es ist zu prifen inwieweit die festgelegten Flachen in das FlachenTOOL der NOW GmbH
eingefugt werden kdnnen und welche Konsequenzen daraus entstehen. Auf dieser
Webapplikation kbénnen Liegenschaften angeboten werden, auf denen Ladeinfrastruktur
gewunscht ist. Interessenten kdnnen sich dann direkt bei den Ansprechpartnern melden.

7. Fortfiihrung des Ausbaues 6ffentlicher Ladeinfrastruktur entsprechend des
Ladeinfrastrukturkonzepts unter Beriicksichtigung des tatsdchlichen Markthochlaufes

Neben den weiteren Mobilitatsstationen sind Standorte in den GrolRwohnsiedlungen und
in den dorflichen Bereichen umzusetzen.

Sollte in einem Stadtteil eine GiberméaRige Anfrage nach Standorten fur Lades&ulen seitens
der Betreibern bestehen, so kann je nach Vertraglichkeit im 6ffentlichen Raum eine
Obergrenze fur den o6ffentlichen Raum festgelegt werden.

8. Parkhauser

Die Verwaltung stimmt mit den Parkhausbetreibern bzw. —eigentiimern den Ausbau an
Ladeinfrastruktur ab.

9. Statistische Erfassung

Jahrliche statistische Erfassung der Anzahl der Elektrofahrzeuge sowie der vorhandenen
Ladeinfrastruktur um fir das Ziel 2030 bezliglich des Bedarfs an Ladeinfrastruktur
eventuell nachsteuern zu kdnnen.

7 Fazit

Far einen klima- und umweltfreundlichen Stadtverkehr sind kurze attraktive Fulwege
zwischen Arbeiten, Wohnen und Versorgunag, ein attraktives Radverkehrsnetz und ein gut
ausgebauter 6ffentlicher Nahverkehr unverzichtbar. Da auf den motorisierten Verkehr
dennoch nicht verzichtet werden kann, leisten Elektrofahrzeuge einen wichtigen und
zunehmenden Beitrag vor allem beztiglich der Senkung der Emissionen im Verkehrssektor. Der
Auf- und Ausbau der Ladeinfrastruktur ist daher Grundvoraussetzung.

Zum Stichtag des 01.01.2023 waren in Erfurt 3.193 Elektrofahrzeuge gemeldet. Wahrend der
Erarbeitung des Konzeptes wurde die bestehende Ladeinfrastruktur ausfihrlich ermittelt und
regelmalig aktualisiert. Davon ausgehend, dass Schnellladepunkte mit einem
Normalladepunktfaktor von 2 berticksichtigt werden, konnten in Erfurt zum 29.11.2022 im
halbo6ffentlichen Raum 180 Normalladepunkte und im éffentlichen Raum

44 Normalladepunkte, also insgesamt 224 Normalladepunkte erfasst werden. Das Konzept
bertcksichtigt weiterhin die Ausbauwiinsche verschiedener Betreiber in den Bestanddaten,
da davon auszugehen ist, dass diese Planungen in 2023 umgesetzt werden. Der Bestand wird
damit kurzfristig um 154 Ladepunkte erweitert, so dass von 378 Ladepunkten Ende 2023
ausgegangen werden kann.

Die Planungsprognose stutzt sich auf den "Masterplan Ladeinfrastruktur der
Bundesregierung" sowie die Studie "Ladeinfrastruktur nach 2025/2030" und dem
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Thesenpapier "Einfach laden" der nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur. Fur die Prognose
wurden eine Basisvariante und eine Maximalvariante definiert, wobei der Ansatz in den
stadtischen Stadtteilen und GroRwohnsiedlungen hoher gewéhlt wurde als in den dorflichen
Stadtteilen, weil davon auszugehen ist, dass dort vorrangig auf privaten Flachen geladen
werden kann. Im Jahr 2030 wird ein Fahrzeugbestand von 29.310 Elektrofahrzeugen in Erfurt
erwartet. Entsprechend des prognostizierten Fahrzeugbestandes konnte fir die einzelnen
Stadtteile der Bedarf an Ladeinfrastruktur ermittelt werden. Auf dem gesamten Stadtgebiet
sind fur die Basisvariante 1.410 Ladepunkte und fur die Maximalvariante 1.900 Ladepunkte
erforderlich, die sich im halboffentlichen (Bsp. Kundenparkplatze, Tankstellen) und im
offentlichen Raum befinden.

Fur alle Lademoglichkeiten wurden die potentiellen Standorte ermittelt und mit der
Auswertung eine optimale Anzahl an Ladepunkten pro Nutzung festgelegt. Berlcksichtigt
wurde der Bestand an Ladeinfrastruktur an den einzelnen potentiellen Standorten.

Folgende Lade-Use-Cases wurden berucksichtigt:
1. Lade-Hubs innerorts (Tankstellen)

2 Lade-Hubs an Achsen (Deutschlandnetz)
3. Ladeinfrastruktur auf Kundenparkplatzen
4

Ladeinfrastruktur im StralRenraum

Ladepunkte je Standort und Potentiale

Basisvariante ” Maximalvariante

Bedarf: 1.407 LP 1.901 LP

Bestand: 378 LP 378 LP

Lade-Hubs innerorts
IELLSEE] 10 476 LP 10
Schnell-LP Schnell-LP

476 LP

Lade-Hubs an Achsen
Deutschlandnetz 1 Standort 32LP 1 Standort
mit 16 mit 16
Schnell-LP Schnell-LP

321iB

Ladeinfrastruktur auf Kundenparkplatzen

Ladeinfrastruktur an Zentralen Versorgungsbereichen 10 LP 29lIEp
Ladeinfrastruktur an Sonderstandorten 10LP 44 LP
Ladeinfrastruktur an Einkaufsmarkten auerhalb 6 LP 298 LP
zentraler Versorgungsbereiche

Ladeinfrastruktur an Freizeiteinrichtungen 6 LP 82 LP

Ladeinfrastruktur im Stralenraum

Ladeinfrastruktur an Mobilitatsstationen Lageabhangig 248 LP Lageabhangig
Ladeinfrastruktur auf Park-and-Ride-Anlagen 6 LP 24 LP 8LP
Ladeinfrastruktur in Wohngebieten 8 LP 118 LP 2P
Ladeinfrastruktur innerhalb kleiner Ortschaften 4P 76 LP 8 LP

Summe: 1.995 1P

Abbildung 23 Lade-Use-Cases in Erfurt und deren Potentiale

Insgesamt kann mit den vorgeschlagenen Standorten der Bedarf an Ladeinfrastruktur in Erfurt
fur 2030 abgedeckt werden. Jedoch verteilt sich das zukinftige Angebot sehr unterschiedlich
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auf die Stadtteile, so dass in einigen Stadtteilen der ermittelte Bedarf nicht befriedigt
werden kann. Das Konzept geht vorerst davon aus, dass die dffentlich nutzbare
Ladeinfrastruktur aus Normalladepunkten entsteht. Es ist weniger Infrastruktur notwendig,
wenn mehr Schelladepunkte installiert werden.

Ein Grof3teil des Ladebedarfs wird auf privaten Flachen, welche 6ffentlich zuganglich sind,
erfolgen. Dies betrifft vor allem Tankstellen und Kundenparkplatze. Die Stadt Erfurt kann auf
diese privaten Flachen kaum steuernd eingreifen. In der Bauleitplanung muss jedoch darauf
geachtet werden, dass Ladeinfrastruktur nicht ausgeschlossen wird. Die 6ffentlich nutzbaren
Parkhauser und Parkplatze nehmen vor allem fur den Besucherverkehr in der Innenstadt eine
wichtige Rolle ein. AuRerdem kdnnen dort fir Anwohner, welche nicht tGber eigene Stellplatze
verfugen, zuverléassig Ladeorte bereitgestellt werden. Innerhalb der Verwaltung muss eine
zentrale Ansprechperson bezliglich der Elektromobilitat benannt werden.

Insbesondere im Zusammenhang mit Mobilitatsstationen und in Kombination mit E-
Carsharing kann die Stadt Erfurt den Landeinfrastruktur-Ausbau fordern, indem Stellplatze im
Offentlichen StralRenraum zur Verfligung gestellt werden. Durch eine einheitliche
Beschilderung sind der Wiedererkennungswert und die Sichtbarkeit zu steigern. Mit der
Gebiuhrenbefreiung fur die kommenden finf Jahre wurde ein wesentlicher Beitrag zur
Realisierung der Ladepunkte im 6ffentlichen Raum geleistet. Um die Koordination zwischen
allen Beteiligten sowie die Umsetzung von Standorten zu beschleunigen, ist es sinnvoll einen
Betreiber fur die Mobilitatsstationen zu benennen. Flachen, welche aus Sicht der Stadt Erfurt
besonders geeignet sind, kénnen in dem bundesweiten FlachenTOOL eingepflegt werden.

Mit den dargestellten Potentialen und den vorgeschlagenen MaRhahmen kann der Bedarf an
Ladeinfrastruktur in 2030 gedeckt und ein attraktives Angebot geschaffen werden.
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ANLAGE 01
ANLAGEN
ANLAGE 01 Kraftfahrzeugbestand zum 01.01.2023
Tabelle 28 Kraftfahrzeugbestand zum 01.01.2023%
_ _ Antriebsart . . E-Fahr-
Staditeil Siedlungs-  Ein- Anzahl Anzahl _ _ KFz/ PKW/ Benzin/ Diesel/ zeuge/
struktur ~ wohner KFz PKW Benzin Diesel E-Fahr- 1000EW  1000EW  1000EW  1000EW 1000EW
zeuge®
29 15 8 16
01 Altstadt S 19.783 10.309 8.410 4.830 4.257 325 521 425 244 215 16
02 Loébervorstadt S 11.986 6.852 5.987 3.605 2.231 240 572 499 301 186 20
03 Brihlervorstadt S 14.143 8.244 7.196 4.358 2.620 332 583 509 308 185 23
04 Andreasvorstadt S 16.750 7.169 6.306 4.404 1.944 87 428 376 263 116 5
05 BerlinerPlatz P 6.000 1.594 1.509 1.204 301 7 266 252 201 50 1
06 Rieth P 6.484 1.901 1.668 1.264 509 12 293 257 195 79 2
07 Johannesvorstadt S 7.602 3.552 2.778 1.787 1.340 122 467 365 235 176 16
08 Krampfervorstadt S 17538 8.472 7.220 4791 2.671 161 483 412 273 152 9
09 Hohenwinden S 1.779 2417 1.593 828 1.153 200 1.359 895 465 648 112
10 RoterBerg P 6.084 2.114 1.949 1.450 483 15 347 320 238 79 2

2 |n der Tabelle sind Fahrzeuge mit sonstigen Antriebsarten nicht enthalten.

2 |n der Spalte E-Fahrzeug wurden Fahrzeuge mit Elektro- und Plug-in-Hybrid-Antrieb addiert. Mit einer Unterteilung in die einzelnen Antriebsarten wiirde bei einigen Stadtteilen je
nach Antriebsart nur ein Fahrzeug gelistet werden. Dies wird aus Sicht des Datenschutzes kritisch gesehen, so dass hier nur die Summe dargestellt wird.
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ANLAGE 01
. . Antriebsart . . E-Fahr-
Staditeil Siedlungs-  Ein- Anzahl Anzahl _ _ KFzZ/ PKW/ Benzin/ Diesel/ zeuge/
struktur ~ wohner KFz PKW Benzin Diesel E-Fahg; 1000EW  1000EW  1000EW  1000EW 1000EW
zeuge
11 Daberstedt S 13.458 7.768 6.847 4618 2.025 258 577 509 343 150 19
12 Dittelstedt D 850 753 543 367 247 20 886 639 432 291 24
13 Melchendorf P 10.815 4.705 4.206 3.109 1.061 54 435 389 287 98 5
14 Wiesenhiigel P 5.476 2115 1.979 1.536 391 15 386 361 280 71 3
15 Herrenberg P 7.999 3.903 3.327 2.325 1212 71 488 416 291 152 9
16 Hochheim D 2.849 1.996 1.615 978 732 73 701 567 343 257 26
17  Bischleben/Stedten D 1595 1.127 840 537 410 23 707 527 337 257 14
18 Mébisburg-Rohda D 1.070 821 624 392 264 19 767 583 366 247 18
19 Schmira D 918 733 569 356 245 23 798 620 388 267 25
20 Bindersleben D 1521 1.828 1.259 722 809 126 1.202 828 475 532 83
21 Marbach D 4378 2.935 2502 1.606 874 101 670 571 367 200 23
22  Gispersleben D 4.362 3951 2.820 1.727 1.762 102 906 646 396 404 23
23 Moskauer Platz P 7.680 2.897 2721 2.148 549 4 377 354 280 71 1
24 llversgehofen S 12.344 6.021 5.016 3.386 1.927 117 438 406 274 156 9
25 Johannesplatz P 5.235 1.682 1583 1.246 318 5 321 302 238 61 1
26 Mittelhausen D 1.027 914 682 465 339 12 890 664 453 330 12
27 Stotternheim D 3413 2539 2017 1.353 844 58 744 591 396 247 17
28 Schwerborn D 668 517 406 276 168 12 774 608 413 251 18
29 Kerspleben D 1738 1.828 1.306 766 771 56 1.052 751 441 444 32
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ANLAGE 01
. . Antriebsart . . E-Fahr-
Staditeil Siedlungs-  Ein- Anzahl Anzahl _ _ KFzZ/ PKW/ Benzin/ Diesel/ zeuge/
struktur ~ wohner KFz PKW Benzin Diesel E-Fahg; 1000EW  1000EW  1000EW  1000EW 1000EW
zeuge
30 Vieselbach D 2.140 1419 1131 806 443 21 663 529 377 209 10
31 Linderbach D 945 763 624 355 257 44 807 660 376 272 47
32 BiiBleben D 1.253 948 770 513 292 34 757 615 409 233 27
33 Niedernissa D 1.686 1.187 1.028 702 305 33 704 610 416 181 20
34  Windischholzhausen D 1.902 1341 1171 706 424 49 705 616 371 223 26
35 Egstedt D 516 448 334 201 177 11 868 647 390 343 21
36 Waltersleben D 424 404 312 164 167 18 953 736 387 394 42
37 Molsdorf D 520 410 330 225 126 6 788 635 433 242 12
38 Ermstedt D 451 405 292 182 164 15 898 647 404 364 33
39 Frienstedt D 1.356 978 820 509 315 35 721 605 375 232 26
40 Alach D 972 915 660 408 369 25 941 679 420 380 26
41 Tiefthal D 1.026 866 696 434 310 20 844 678 423 302 19
42 Kiihnhausen D 1128 921 720 516 294 19 816 638 457 261 17
43 Hochstedt D 279 490 289 136 282 26 1.756 1.036 487 1.011 93
44  Tottelstadt D 634 434 376 249 171 10 763 593 393 270 16
45  SulzerSiedlung D 984 1314 870 467 639 76 1.335 884 475 649 77
46 Urbich D 1.127 1.157 887 497 508 26 1.027 787 441 451 23
47 Gottstedt D 195 159 128 88 54 2 815 656 451 277 10
48 Azmannsdorf D 347 434 236 141 246 12 1251 680 406 709 35
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ANLAGE 01

. . Antriebsart . . E-Fahr-

Staditeil Siedlungs-  Ein- Anzahl Anzahl _ _ KFzZ/ PKW/ Benzin/ Diesel/ zeuge/

struktur ~ wohner KFz PKW Benzin Diesel E-Fahg; 1000EW  1000EW  1000EW  1000EW 1000EW

zeuge

49 Rohda-Haarberg D 242 246 172 108 107 3 1.017 711 446 442 12
50 Salomonsborn D 1.090 855 723 452 240 35 784 663 415 220 32
51 Schaderode D 261 243 203 109 87 12 931 778 418 333 46
52 Tottleben D 328 233 190 147 51 9 710 579 448 155 27
53 Wallichen D 169 139 114 76 44 2 822 675 450 260 12
Stadtische Gebiete S 115.383 60.804 51.353 32.607 20.168 1842 527 445 283 175 16
GroBwohnsiedlungen P 55.773 20911 18.942 14.282 4824 183 375 340 256 86 3
Dérfliche Gebiete D 44.364 36.701 28.259 17.736 13,542 1.168 827 637 400 305 26
Summe 215520  118.445 98.569 64.633 38.550 3.193 550 457 300 179 15
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ANLAGE 02

ANLAGE 02 Vorhandene 6ffentlich nutzbare Ladeinfrastruktur

Tabelle 29 vorhandene 6ffentlich nutzbare Ladeinfrastruktur

Stadtteile Standort Adresse Anbieter g;r:;so Normalladepunkte bis 22 kW Schnellladepunkte ab 22 kW
01 Altstadt PH Reglermauer Anger 67, 99084 Erfurt Goldbeck GmbH H  3ACSteckdose Typ 2 (11kW)
01 Altstadt PH am Domplatz Bechtheimer StralRe 1 SWE Energie GmbH H 1 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt Domplatz Domplatz 37 SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt Radisson Juri-Gagarin-Ring 129 SWE Energie GmbH 0 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt PP Kleiner Ring Juri-Gagarin-Ring 153 SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt PP Rosengasse Loberstralie 19 SWE Energie GmbH 0 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt PP Eichenstrafe Regierungsstrale 64-69 SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt PH Hauptbahnhof Willy-Brandt-Platz 12 SWE Energie GmbH H 4 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt Polizei Andreasstrale 38 Comfortcharge H  4ACSteckdose Typ 2 (22kW)
01 Altstadt prizeotel Kurt-Schumacher-Str. Prize Deutschland H 2 AC Steckdose Typ 2 (11kW)
02 Lébervorstadt TMUN Beethovenstrale 3 SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
02 Lébervorstadt Jaraczeswskystrale Jaraczewskystralie 5 GLS Bank H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
02 Lébervorstadt PH Stadion Johann-Seb.-Bach-Str 2a SWE Energie GmbH H  1ACSteckdose Typ 2 (22kW)
02 Lébervorstadt Waldhaus Erfurt Rhodaer Chaussee 12 SWE Energie GmbH H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

30 H =Halboffentlich | O =Offentlich
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ANLAGE 02
Stadtteile Standort Adresse Anbieter g:#éso Normalladepunkte bis 22 kW Schnellladepunkte ab 22 kW

02 Lébervorstadt P+R Thuringenhalle ~ Werner-Seelenbinder-Str1 ~ SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW) 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

03 Briihlervorstadt Edeka BinderslebenerLandstr24  EDEKA H  2AC Steckdose Typ 2 (11kW)

03 Briihlervorstadt P+R Hauptfriedhof Binderslebener Landstr 75  SWE Energie GmbH O  2ACSteckdose Typ 2 (22kW) 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

03 Briihlervorstadt Egapark Gothaer Strale 38 SWE Energie GmbH O  2AC Steckdose Typ 2 (22kW)

03 Briihlervorstadt HeizKraftwerk Maximilian-Welsch-Str 6 Mennekes H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)

04 Andreasvorstadt  Lidl Eislebener Stralie 6 Lidl H 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)

05 Berliner Platz Prager Straflle TAG Prager Strafe 9 SWE Energie GmbH H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)

06 Rieth Vilniuspassage Mainzer Strafe 36/37 SWE Energie GmbH H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

06 Rieth Rewe, Rossmann Mainzer Strafle 39 GP Joule H 12 ACSteckdose Typ 2 (22kW) 2 DC Kupplung Combo (> 100kW)

07 Johannesvorstadt  Lidl Eislebener Strale 4 has.to.be H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)

07 Johannesvorstadt ~ PH Stadtwerke Rosa-Luxemburg-Strae 47 SWE Energie GmbH H  1ACSteckdose Typ 2 (22kW)

09 Hohenwinden BMW Cloppenburg Justus-Liebig-Strale 30 Cloppenburg GmbH H  2AC Steckdose Typ 2 (22kW)

09 Hohenwinden HPC Campus Erfurt Schwerborner Straf3e 30 Thiringer Energie AG 0 2 DC Kupplung Combo (> 100kW)

09 Hohenwinden HPC Campus Erfurt Schwerborner Strale 30 Thiringer Energie AG 0 4 DC Kupplung Combo (> 300kW)

09 Hohenwinden Thiringer EnergieAG  Schwerborner Strafe 30 Thiringer Energie AG H  4ACSteckdose Typ 2 (22kwW) 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

11 Daberstedt VW Glinicke Hermsdorfer Stral3e 2 be-Energised H 11 AC Steckdose Typ 2 (22kW) 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

11 Daberstedt TEC Hermsdorfer Strafe 4 H  4ACSteckdose Typ 2 (22kW)
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Stadtteile Standort Adresse Anbieter g:#éso Normalladepunkte bis 22 kW Schnellladepunkte ab 22 kW
11 Daberstedt E-Tankstelle Holzlandstrale 4 be-Energised H 2 DC Kupplung Combo (> 300kW)
Schmidtstedter Flur

11 Daberstedt Autohaus Audi Rudolstadter Strafle 19 be-Energised H 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

11 Daberstedt Pavillon Parkplatz Weimarische Stralte 31 be-Energised H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

11 Daberstedt Starker Profil Weimarische Strafle 39 SWE Energie GmbH H 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

11 Daberstedt PP Weimarische Str -~ Weimarische Straf3e 39A SWE Energie GmbH 0 1DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

13 Melchendorf KKH Haarbergstrafie 72 SWE Energie GmbH H  1ACSteckdose Typ 2 (22kW)

15 Herrenberg Melexis LIS Konrad-Zuse-Strale 15 SWE Energie GmbH H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

15 Herrenberg IBYKUS Konrad-Zuse-Strale 19 SWE Energie GmbH O  2AC Steckdose Typ 2 (22kW)

15 Herrenberg Asola GmbH Konrad-Zuse-Strale 25 Asola GmbH H 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

15 Herrenberg Kaufland Erfurt Kranichfelder Str 103 Kaufland H 1 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
1 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

15 Herrenberg ovG Konrad-Zuse-Strale 12 ovG 2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

20 Bindersleben Flughafen EF-WE Binderslebener Landstr 100  Flughafen Erfurt GmbH H  8ACSteckdose Typ 2 (22kW)

20 Bindersleben Russ & Janot BinderslebenerLandstr92  SWE Energie GmbH H 1 AC Steckdose Typ 2 (22kwW) 2 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)
2 AC Kupplung Typ 2 (43kW)

20 Bindersleben IKEA Eisenacher Strafe 50 Global Electric Club H  3ACSteckdose Typ 2 (22kwW) 3 DC Combo, DC CHAdeMO (50kW)

22 Gispersleben VW Group August-Robling-Strafle 9 Elli - VW Group Charging H 1 AC Steckdose Typ 2 (11kW)

22 Gispersleben Maislabyrinth Demminer Strafe 30 The New Motion H  1IECTyp2max.3,7kW

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung
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Stadtteile Standort Adresse Anbieter g:#éso Normalladepunkte bis 22 kW Schnellladepunkte ab 22 kW

22 Gispersleben Thiringenpark Nordhé&user Straf3e 73T SWE Energie GmbH H  2AC Steckdose Typ 2 (22kW)
24 llversgehofen Fuchsgrund Fuchsgrund 16 Telekom H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
24 lIversgehofen Autohaus Hyundai Vollbrachtstrale 14 be-Energised H 5 AC Steckdose Typ 2 (22kW) 1 DC Kupplung Combo (50kW)
26 Mittelhausen Globus-Mittelhausen  Erfurter Straf3e 72 TEAG H 2 AC Steckdose Typ 2 (11kW) 4 DC Kupplung Combo (> 100kW)

2 AC Steckdose Typ 2 (22kW)
27 Stotternheim Autohaus Kornmaul ~ Am Teiche 1 SWE Energie GmbH H  2AC Steckdose Typ 2 (22kW)
31 Linderbach Globus-Linderbach Weimarische StralRe 117 TEAG H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW) 4 DC Kupplung Combo (> 100kW)
31 Linderbach Autohaus VW Gitter ~ Weimarische Strae 140 Autohaus Gitter e.Kfm. H 1 AC Steckdose Typ 2 (11kw) 1 DC Kupplung Combo (50kW)
32BiiRleben NewMotion Bei den Froschéckern 27 Shell Recharge Solution H  2ACSteckdose Typ 2 (22kW)
45 Sulzer Siedlung Autohaus KIA Méller  Friedrich-Glenck-StraRe 3~ New Motion H 1 AC Steckdose Typ 2 (22kW)

Tiefbau- und Verkehrsamt
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ANLAGE O3

In der folgenden Tabelle sind die laut Betreibern und StandortTOOL geplanten und bewilligten Ladepunkte enthalten. In [Klammern] wurden jene
dargestellt, bei denen die Umsetzung nicht sicher ist.

Tabelle 30 kurzfristig geplante Ladeinfrastruktur

. . . Zu- PLANUNG PLANUNG
Stadtteil Bezeichnung Standort Anbieter gang® AC bzw. Normal DC bzw. Schnell
01 Altstadt ZVB Altstadt Parkhaus Anger 1 StandortTOOL 03.08.2022 H 2LP (Typ 2 (22 KW))
01 Altstadt ZVB Altstadt Parkhaus Domplatz SWE Energie GmbH H 1LP(Typ 2 (22 KW))
01 Altstadt ZVB Altstadt Parkplatz Eichenstrale SWE Energie GmbH 0  2LP(Typ2(22KW))
(temporére Nutzung bis zur
Bebauung der Brache mdglich)
01 Altstadt ZVB Altstadt Parkplatz Juri-Gagarin-Ring SWE Energie GmbH 0 2LP (Typ 2 (22 KW))
(Frankestr. bis Johannesstr.)
01 Altstadt Z\V/B Altstadt Parkplatz Rosengasse SWE Energie GmbH 0  2LP(Typ2(22KW))
(zusétzlich zu Bestand)
01 Altstadt PH Lobertor Parkhaus Lobertor SWE Energie GmbH H 32 LP (AC-Ladestation)
01 Altstadt Domplatz Domplatz 37 (keine Flachen SWE Energie GmbH 0 [3 LP DC-Ladestation]
vorhanden sind)
02 Lébervorstadt Waldkasino Am Waldkasino 2 SWE Energie GmbH 2 LP (AC-Ladestation)
02 Lébervorstadt TMfUN Beethovenstrale 3 SWE Energie GmbH 2 LP (AC-Ladestation)
02 Lébervorstadt Jakob-Weil-StralRe Jakob-Weil-StralRe StandortTOOL 03.08.2022 2 LP (AC-Ladestation)
31 H =Halboffentlich | O =Offentlich
Tiefbau- und Verkehrsamt
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Stadtteil Bezeichnung Standort Anbieter gazr:lgiﬂ AC I:)Lzevh.lﬁlc\)ermaI DCILLZAV\’/\.I gglhc:]e"

03 Briihlervorstadt Brihl Warsbergstrafie SWE Energie GmbH 0  2LP(AC-Ladestation)

03 Briihlervorstadt BML - Briihler StraRe Brihler Strale AreaCharge GmbH O  [1LPAC-Ladestation]

03 Briihlervorstadt BML - Giinterstrale Gunterstrafle AreaCharge GmbH 0  [LLPAC-Ladestation]

03 Briihlervorstadt BML - Kupferhammermiihlg. Kupferhammermuhlgasse AreaCharge GmbH 0 [1LP AC-Ladestation]

03 Briihlervorstadt BML - Peterstraf3e Peterstrale SWE Energie GmbH 0  [LLPAC-Ladestation]

03 Briihlervorstadt BML - WarsbergstraRe Warsbergstrafie SWE Energie GmbH O  [1LPAC-Ladestation]

04 Andreasvorstadt Obi Augsburger Strale 10 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
04 Andreasvorstadt REWE Pestalozzistralle 17 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
06 Rieth Erfurter Sportbetrieb Lowetscher Strafle SWE Energie GmbH H  2LP(AC-Ladestation)

07 Johannesvorstadt PH Stadtwerke Rosa-Luxemburg-Strale 47 SWE Energie GmbH H 2 LP (AC-Ladestation)

07 Johannesvorstadt Gértnerei Zimmermann Leipziger Strale SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
08 Krampfervorstadt Netto Theo-Neubauer-Strale SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
08 Krampfervorstadt Sonderstandort Leipziger Strae 78A, Kaufland ~ SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
08 Krampfervorstadt FH Erfurt Altonaer Strale SWE Energie GmbH H 2 LP (AC-Ladestation)

08 Krampfervorstadt Am alten Nordh&user Bahnhof ~ Am alten Nordh&user Bahnhof ~ SWE Energie GmbH 0  2LP(AC-Ladestation)

08 Krampfervorstadt Geschwister-Scholl-Strafe Geschwister-Scholl-Strafle OnCharge 0 2 LP (AC-Ladestation)

08 Krampfervorstadt Netto Ernst-Neufert-Weg Teag H  4LP(AC-Ladestation) 4 LP(DC-Ladestation)
08 Krampfervorstadt Park-and-Ride Ringelberg Leipziger Strale Deutschlandnetz 0 16 Ladepunkte

11 Daberstedt Sonderstandort Hermsdorfer Strafe 4, TEC SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
11 Daberstedt Sonderstandort HolzlandstraRe 1, Obi SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)

Tiefbau- und Verkehrsamt
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ANLAGE 03
Stadtteil Bezeichnung Standort Anbieter g aznu 531 ACIBLsz’\.l“'c\)‘er al Dciléwgglhi oll
11 Daberstedt Handel - Mc Donalds Weimarische Stral3e 18a StandortTOOL 17.02.2022 H 2 (<100kW)
11 Daberstedt Handel - Cafe del Sol Weimarische StralRe 20 StandortTOOL 17.02.2022 H 2 (>100kW)
11 Daberstedt Wilhelm-Busch-Strafie Wilhelm-Busch-Strafie OnCharge 0  2LP(AC-Ladestation)
11 Daberstedt HaBlerstrale HaBlerstrale OnCharge 0 2 LP (AC-Ladestation)
13 Melchendorf Z\/B Melchendorfer Markt Am Drosselberg 45 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
(MoVo-Standort)
13 Melchendorf Netto Friedemannweg 60 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
13 Melchendorf KKH Haarbergstrafle SWE Energie GmbH H  2LP(AC-Ladestation)
13 Melchendorf Max-Steenbeck-Strafle Max-Steenbeck-Strafle SWE Energie GmbH O  2LP(AC-Ladestation)
14 Wiesenhtigel MoVo-Am Wiesenhiigel Am Wiesenhugel SWE Energie GmbH 0  2LP(AC-Ladestation)
14 Wiesenhtigel MoVo -Judozentrum Judozentrum SWE Energie GmbH 0 1LP (AC-Ladestation)
15 Herrenberg ZVB Center Kleiner Herrenberg ~ Scharnhorststraf3e 64-66 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
(MoVo-Standort)
19 Schmira Sonderstandort Gothaer Stral3e 22, real SWE Energie GmbH H 4 | P (DC-Ladestation)
21 Marbach tegut Bergener Straflle 18 SWE Energie GmbH H 2 LP (DC-Ladestation)
22 Gispersleben Sonderstandort Nordh&user Straf3e 73T, SWE Energie GmbH H 4 LP (DC-Ladestation)
Thuringenpark
24 lIlversgehofen ZVB llversgehofen Eislebener Stralie 1, Rewe SWE Energie GmbH H 2 LP (AC-Ladestation)
24 lIversgehofen Am Fuchsgrund Am Fuchsgrund 35 StandortTOOL 03.08.2022 0 2 LP (DC-Ladestation)
34 Windischholzhausen Tankstelle Total Am Urbicher Kreuz 34 StandortTOOL 17.02.2022 H 2 LP (>100kW)
Tiefbau- und Verkehrsamt
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ANLAGE 04 Vergleich Bestand und Bedarf an Ladeinfrastruktur

Tabelle 31 Ermittlung zusétzlicher Bedarf an Ladepunkten pro Stadtteil

Bestand und Basisvariante Maximalvariante
Stadteil aktuelle Bedarf zusatzlicher Bedarf zusatzlicher
Planung Ladepunkte Bedarf Ladepunkte Bedarf

01 Altstadt S 65 123 58 175 110
02 Ldbervorstadt S 19 84 65 121 102
03 Briihlervorstadt S 14 100 86 143 129
04 Andreasvorstadt S 11 90 79 128 117
05 Berliner Platz P 2 21 19 30 28
06 Rieth P 20 23 3 32 12
07 Johannesvorstadt S 11 44 33 63 52
08 Krampfervorstadt S 22 101 79 145 123
09 Hohenwinden S 28 30 2 43 15
10 Roter Berg P 0 27 27 38 38
11 Daberstedt S 57 97 40 139 82
12 Dittelstedt D 0 8 8 9 9
13 Melchendorf P 13 61 48 87 74
14 Wiesenh(igel P 3 27 24 38 35
15 Herrenberg P 14 52 38 74 60
16 Hochheim D 0 20 20 23 23
17 Bischleben/Stedten D 0 13 13 15 15
18 Mdbisburg-Rohda D 0 9 9 10 10
19 Schmira D 8 8 0 9 1
20 Bindersleben D 26 22 0 25 0
21 Marbach D 4 32 28 36 32
22 Gispersleben D 12 42 30 48 36
23 Moskauer Platz P 0 37 37 53 53
24 lIversgehofen S 15 78 63 111 96
25 Johannesplatz P 0 22 22 31 31
26 Mittelhausen D 12 10 0 12 0
27 Stotternheim D 2 27 25 31 29
28 Schwerborn D 0 5 5 6 6
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ANLAGE 04
Bestand und Basisvariante Maximalvariante
Stadteil aktuelle Bedarf zusatzlicher Bedarf zusatzlicher
Planung Ladepunkte Bedarf Ladepunkte Bedarf

29 Kerspleben D 0 19 19 22 22
30 Vieselbach D 0 16 16 18 18
31 Linderbach D 13 8 0 9 0
32 BiiRleben D 2 12 10 13 11
33 Niedernissa D 0 13 13 15 15
34 Windischholzhausen D 4 14 10 16 12
35 Egstedt D 0 5 5 5 5
36 Waltersleben D 0 4 4 5 5
37 Molsdorf D 0 4 4 5 5
38 Ermstedt D 0 4 4 5 5
39 Frienstedt D 0 11 11 12 12
40 Alach D 0 9 9 11 11
41 Tiefthal D 0 10 10 11 11
42 Kihnhausen D 0 10 10 12 12
43 Hochstedt D 0 4 4 4 4
44 Tottelstadt D 0 5 5 6 6
45 Sulzer Siedlung D 1 13 12 15 14
46 Urbich D 0 13 13 14 14
47 Gottstedt D 0 2 2 2 2
48 Azmannsdorf D 0 4 4 5 5
49 Rohda-Haarberg D 0 3 3 3 3
50 Salomonshomn D 0 9 9 11 11
51 Schaderode D 0 3 3 3 3
52 Tottleben D 0 2 2 3 3
53 Wallichen D 0 1 1 2 2
Stadtische Gebiete S 242 747 505 1.068 826
GroRwohnsiedlungen P 52 268 216 382 330
Dorfliche Gebiete D 84 392 308 451 367
Summe 378 1.407 1.029 1.901 1.523

Tiefbau- und Verkehrsamt
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Tram 1

Europaplatz - Rieth - Salinenstrafie -
Anger - Thiiringenhalle

Umstieg

&3 @10, 95,111,812

3@ 95

i 3

= 3

= 6

= 6

6@ 20,30

m5D 9
ol
=5
% 5
5
5

=5

BN 2.3,4,5,6
B2 3,56

@ 9,51,60 @
6D 61

@ 60.61,350

@ 60, 61

barrierefrei

(Bahnsteigkante =20 cm)

Abbildung 24
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P+R-Platz Messe - egapark — Anger —

2 Wiesenhiigel ! ;

Umstieg SMS

@ 80 P+R-Platz Messe BR PR PURM
Messe MESS
mdr/Kinderkanal MDR
egapark EGA

ram 1 Gothaer Platz GOTP

B 4 S-Finanzzentrum <> SFIZ
Theater THEA
Domplatz Siid <> BB DOmS

3,6 Fischmarkt/Rathaus X FISM

1,3,4.5,6 Anger &> ANGE 2

&1.3,5.6 Hauptbahnhof BR < HABF 8

@ 9,51,60 @ = =

3 Robert-Koch-Strafe - Kocs =

B3 Tschaikowskistrafe <> TSCS

3 Stadion Ost < K STA0

ram ) Am Schwemmbach SCHB
Sozialversicherungs-

=3 zentrum ’ B svz

3@65 BliicherstraRe Y BLUS

B3 @65 Ahzweig Wiesenhigel AWIE

@ 65 Farberwaidweg &> FARW

@ 65 Wiesenhiigel EY WIES

B barrierefrei PR Park-+Ride Fahrkartenautomat
(Bahnsteigkante = 20 cm) B+R Bike+Ride & Carsharing
Abbildung 25 Linienverlauf der Linie 2 P+R-Platz Messe-Wiesenhugel
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Europaplatz — Domplatz — Anger —

3 Urbicher Kreuz

Umstieg SMS

&= 1 @ 10,95, 111,812 Furopaplatz BR PR EURP

1@ 95 Thiiringen-Park THOP

1 Straf3e der Nationen SDNA

=1 Warschauer StraBe WARS

B RiethstraBe EX RIES

ran Klinikum KLIN

= 6 Universitat UNIV

= 6 @90 Baumerstraie < BAUS

Ee®90 BergstraBe < [  BEGS
Webergasse/

6@ 90 Andreagskirche <> [ WEBG

=6@90 Domplatz Nord <> DOMP

2,6 Fischmarkt/Rathaus X FISMm

1,2,4,5,6 Anger < B ANGE 5

19!,2511?‘6?] o Hauptbahnhof BR &> HABF é

2 Robert-Koch-StraBe <> KOCS £

2 TschaikowskistraBe < B TSCS *

= 2 Stadion Ost &> STAO

2 Am Schwemmbach EX scHB
Sozialversicherungs-

=2 zentrum ; pez

2 @65 BliicherstraBe BLUS

2@ 65 Abzweig Wiesenhiigel AWIE
Melchendorf MELD
Melchendorfer Markt <> MELM
Drosselberg DROB
Katholisches
Krankenhaus KATK
Windischholzhausen/

@ 58,235 Y_EAR WIND

@ 51,58, 60, 235 Urbicher Kreuz B:R PR URBK

EXbarrierefrei
(Bahnsteigkante = 20 cm)

P+R Park+Ride
BR Bike+Ride

Abbildung 26 Linienverlauf der Linie 2 Europaplatz-Urbicher Kreuz
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Bindersleben — Flughafen — Hauptfriedhof -

4 Anger - Ringelberg

Umstieg SMS
Bindersleben BR BIND
Biiropark AIRFURT AIRF

@ 91,92,891,894 Flughafen/Airport [ FLUG
OrionstraRe ORIS
Volkenroder Weg VOLW
Am Kreuzchen KREU
Hauptfriedhof PR HAFR
Walter-Gropius-Schule WGSC
Nibelungenweg NIBW
Gamstadter Weg GAMW
Bundesarbeitsgericht BUNG
Justizzentrum < BB Jusz

= 2 Gothaer Platz BEY cotp

= 2 S-Finanzzentrum Lo SFIZ o
GorkistrafRe <> GORS 2
Briihler Garten < B BRUG £
Lange Briicke LANB =
Karl-Marx-Platz EY KMAP
Angerbrunnen < ANGB
Hirschgarten <> Bl HIRG

1,2,3,5,6 Anger <> BB ANGE
Krampfertor KRAT
Leipziger Platz LEIP
Hanseplatz/FH <> HANP

D b Greifswalder StraRe GRES
Krampfer Garten KRAG
Bautzener Weg BAUW

@ 43,141 Marcel-Breuer-Ring PR<> N BRER
WagenfeldstraBe WAGS
Ringelberg EX RINB

B barrierefrei P:R Park+Ride Fahrkartenautomat

(Bahnsteigkante = 20 cm)

Abbildung 27
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Linienverlauf der Linie 4 Bindersleben-Ringelberg
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Tram 5 Zoopark - Salinenstraf3e — Anger — Hauptbahnhof
Umstieg SMS
@30 Zoopark PR Z00P
Roter Berg ROTB
@ 10 August-Frolich-StraBe FROS
BunsenstraRe BUNS
@ 10, 31 Ander Lache LACH
@ 10,31, 35, 36 GrubenstraBe PR GRUS
=1®9 SalinenstraBe SALS _
= 1 liversgehofener Platz VP g
= 1 WendenstraBe < WENS S
= 1 Lutherkirche/SWE < LK &
1 Boyneburgufer <> BOYU
o 1 Augustinerkloster o AUGK
= Stadtmuseum/
=1 Kaisersaal Sl
1,2,3,4,8 Anger <> ANGE
el o Hauptbahnhof BE <> BB HABF
B barrierefrei PR Park+Ride Fahrkartenautomat

(Bahnsteigkante 20 cm)  B:R Bike+Ride

Abbildung 28 Linienverlauf der Linie 5 Zoopark-Hauptbahnhof
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m 6 Rieth — Domplatz — Anger - Steigerstrafie
Umstieg SMS
1@ 20,30 Rieth RIET
= 1 Vilniuser StraRe - VILS
1 Berliner StraBe BERS
3 RiethstraBe RIES
3 Klinikum KLIN
3 Universitat UNIV
3@ BaumerstraBe < BAUS
3@ 90 BergstraBe <> BEGS
- Webergasse/ =
=3P 90 Andreaskirche = ZEE §
3@ 90 Domplatz Nord <> DoMp £
2,3 Fischmarkt/Rathaus FISM =
B1.2.3.4,5 Anger <> ANGE
19’ R = Hauptbahnhof e HABF
= 1D 61 Kaffeetrichter &> KAFF
PuschkinstraBe o PUSS
Hochheimer StrafRe <> HOCS
MilchinselstraBe MILS
Steigerstrafie > STES
EXbarrierefrei B+R Bike+Ride Fahrkartenautomat
(Bahnsteigkante »20cm) & Carsharing
Abbildung 29 Linienverlauf der Linie 6 Rieth-Steigerstralie
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@ 9 Daberstedt — Haupthahnhof -
Salinenstrafie - Nordbahnhof
Umstieg SMS
Daberstedt DABE
Thielenstraf3e THIS
@ 65 HaRlerstraBe HARS
@65 Jenaer Strafe JENS
Geraer Strafe GERS
Wilhelm-Busch-StraBe BUSS
Spielbergtor B SPIT
g‘mzﬁg 5&; Hauptbahnhof B o HABF
B=1,23,4,56 Anger <> BB ANGE _
o= 2 Krampfertor KRAT 3
= 2 Leipziger Platz LEP  §
Ruhrstraie RUHS E
Geschwister-Scholl-
Straf3e sbite
Steinplatz &> STEP
Fritz-Biichner-StraBe BUCS
Eislebener StraRe EISS
Schwimmhalle
Johannesplatz —
NeusiBstraBe NEUS
o= 1,5 Salinenstrafe SALS
209 Nordbahnhof NORB
Y barrierefrei B-R Bike+Ride [B Fahrkartenautomat
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Abbildung 30 Linienverlauf der Linie 9 Daberstedt-Nordbahnhof
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ANLAGE 06 Bewertung von Mobilitatsstationen an Haltestellen
Linie 1 Europaplatz - Rieth — Salinenstraf3e — Anger — Thiringenhalle
Tabelle 32 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 1
Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po;cﬁrltF:al
23 Moskauer Platz Europaplatz ja Auf dem P+R-Platz Europaplatz ist die Einordnung einer Mobilitatstation inkl. 6ffentlicher Lade- 4
sdule, Carsharing und Leihradern mdglich. Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude,
welches die Akzeptanz und Nutzung des Standortes erhéht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
23 Moskauer Platz Tharingen-Park ja Der Parkplatz stlich der Nordh&user StralRe und stidlich der Moskauer Stral3e befindet sich im 4
stadtischen Eigentum und eignetsich fiir die Einordnung einer Mobilitatsstation. Im Umfeld des
Standortes befinden sich Wohngebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des Standortes
erhéht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
05 Berliner Platz Strale der Nationen nein keine Stellplatze im Umfeld vorhanden
05 Berliner Platz Warschauer Strale nein keine Stellplatze vorhanden, Haltestelle Berliner Straf3e besser geeignet
05 Berliner Platz Berliner Strale ja Die sudlich angrenzenden 6ffentlichen Stellpl&tze eignen sich sehr gut fiir die Einrichtung einer 6
Mobilitatsstation. Die angrenzende Wohnbebauung ist auf das Abstellen von Fahrzeugen im
offentlichen Bereich angewiesen. Eine Carsharing-Station mit einem Fahrzeug befindet sich
bereits an dieser Stelle. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
06 Rieth Vilniuser Strale nein An dieser Haltestelle befinden sich angrenzend keine 6ffentlichen Stellplatze. Im Bereich
Vilniuser Strale 1 befindet sich eine Carsharing-Station mit einem Fahrzeug und an der Vilnius
Passage sowie dem ZVB Rieht sind Ladeséule vorhanden.
06 Rieth Rieth ja Die 6stlich der Mainzer Strafe befindlichen Senkrechtstellpldtze eignen sich fur eine 6

Mobilitétsstation. Zu berticksichtigen ist, dass sich in der Vilniuser Stral3e ein Carsharing-
Fahrzeug und an der Vilnius-Passage eine Ladeséule befindet. Mit den Betreibern ist eine
Verlegung bzw. ein zusétzliches Angebot zu diskutieren. Im Umfeld des Standortes befinden sich
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Stadtteil

Haltestelle Eignung

Bewertung

Potential
anlLP

06 Rieth

24 llversgehofen

24 llversgehofen
24 llversgehofen

24 lIlversgehofen

07 Johannesplatz

Mainzer Strafle ja

Mittelhauser Strale nein

Salinenstrale nein

llversgehofener Platz ja

Wendenstralie nein

Lutherkirche/SWE ja

Wohngebéude sowie Einkaufsmdglichkeiten, wodurch sich die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhoht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Ostlich der Mainzer StraRe und nordlich der RiethstraRe befindet sich ein Parkplatz auf
stadtischem Grund. Eine Mobilitatsstation an dieser Stelle wére méglich. Zu priorisieren ist
jedoch der Standort an der Haltestelle Rieth. An den Ldngsparkplatzen entlang der Mainzer
StrafRe kann keine Ladesé&ule eingeordnet werden, da der Gehweg zu schmal ist. Der Standort ist
sehr gut sichtbar.

Die vorhandenen L&ngsstellplatze im Bereich der Haltestelle erlauben aufgrund der schmalen
Gehwege die Einordnung der Ladeinfrastruktur nicht.

In der Vollbrachtstrale 14 befinden sich ¢ffentlich nutzbare Normal- und Schnellladepunkte.
Im Umfeld der Haltestelle sind keine Stellplatze vorhanden.

Diese Haltestelle eignet sich besonders gut fiir die Einrichtung einer Mobilit&tsstation. Entlang
der Strafe Ilversgehofener Platz sind Langsstellpl&tze vorhanden. Mit einer Breite von ca. 2,70m
ist der angrenzende Gehweg ausreichend breit, um die Ladeinfrastruktur aufzunehmen. Im
Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Flr die Magdeburger Allee wird die Radverkehrsfiihrung diskutiert, in Abhangigkeit der
favorisierten Losung waren bei einem Schutzstreifen Mobilitatsstationen im Seitenbereich
maglich, bei einem gesonderten Radweg ist dies nicht moglich. Aufgrund der Nahe zum
llversgehofener Platz sollte die dortige Mobilit&tstation bevorzugt werden.

Auch hier kann eine Aussage nur vorgenommen werden, wenn eine Losung fur die
Radverkehrsfiihrung festgelegt ist. In der Breitscheidstrale wére die Einrichtung einer
Mobilitatsstation moglich. Die Breite des ndrdlichen Gehweges wiirde die Installation von
Ladeinfrastruktur zulassen. In der BreitscheidstraBe Ecke Rosa-Luxemburg-Strale werden bereits
zwei Carsharing-Fahrzeuge angeboten. In Abstimmung mit dem Betreiber konnte diese Station
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verlegt oder ergénzt und im Bereich Magdeburger Allee/Breitscheidstrafe auch E-Carsharing
angeboten werden.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung von
Carsharing und Ladeinfrastruktur des Standortes erhoht. Der Standort ist eingeschrankt sichtbar.
01 Altstadt Boyneburgufer ja Im direkten Umfeld der Haltestelle stehen keine Stellplatze zur Verfugung. Stidlich der 4
Haltestelle befinden sich in der Johannesstralie Langsstellplétze. Der daran anschlieRende
Gehweg ist mit ca. 2,30m zu schmal um die Ladeinfrastruktur aufzunehmen. Die
Senkrechtstellplatze am nordlichen Straenrand des Boyneburgufers kdnnen fiir
Ladeinfrastruktur genutzt werden.
01 Augustinerkloster Augustinerkloster Alternative  Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine Stellplatze. Eine Mobilitatsstation wére 2
mit2LPin  mdglich auf den Langsstellpldtzen der Johannesstrale stidlich der Frankestrale. Der Gehweg ist
Juri-Gagarin-  ausreichend breit, um Ladeinfrastruktur aufzunehmen. Der Standort wére gut sichtbar und wiirde
Ring aufgrund der umliegenden Nutzungen gut akzeptiert werden. Jedoch ist er fur den Kfz-Verkehr
teilweise  umstdndlich zu erreichen, so dass an dieser Stelle eine Mobilitétsstation weiter entfernt von der
vorhanden  Haltestelle sinnvoller wére.
Sudlich der Frankestrafe befindet sich am Juri-Gagarin-Ring bereits eine Normalladesdule. Der
ehemalige Carsharing-Standort wurde auf das private Gelande der dualen Fachhochschule
verlegt. In Abstimmung mit den Betreibern konnte dieser Standort zu einer Mobilitétsstation
erweitert werden.
01 Altstadt Stadtmuseum/Kaisersaal ~ Alternative  Nordlich der Haltestelle befinden sich Langsstellplétze. Die Breite des angrenzenden Gehweges
mit4LPin  schlieRtjedoch die Einordnung von Ladeinfrastruktur aus. Alternativ kdnnte diese in der
Juri-Gagarin-  Aufweitung sudlich der FutterstralRe untergebracht werden. Auch fiir diesen Standort gilt die
Ring eingeschréankte Anfahrbarkeit. So dass auch hier ein Standort am Juri-Gagarin-Ring besser
vorhanden  geeignet wére. Dort befindet sich bereits eine Normalladestation und eine Carsharing-Station,
leider war es aus Kostengriinden nicht moglich die Normalladestation neben der Carsharing-
Station unterzubringen, welche deutlich glinstiger zu der Haltestelle und zum Zentrum liegt.
Tiefbau- und Verkehrsamt
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ANLAGE 06

Stadtteil

Haltestelle

Eignung

Bewertung

Potential
anlLP

01 Altstadt

01 Altstadt

02 Lobervorstadt

02 Lobervorstadt

02 Lobervorstadt

02 Lobervorstadt

Anger

Hauptbahnhof

Kaffeetrichter

Landtag/Stadion Nord

Humboldtstralte

Tharingenhalle

nein

ja

Alternative

nein

ja
(4Lp
vorhanden)

Der Anger ist eine FuBgéngerzone, somit schliet sich eine Mobilitatsstation an diesem Standort
aus.

Im Umfeld des Hauptbahnhofes konkurrieren zahlreiche Nutzungsanspriiche um notwendige
Flachen. Ladeinfrastruktur ist bereits im Parkhaus am Hauptbahnhof vorhanden. Fr die
Carsharing-Fahrzeuge, welche mit dem Bau des Hotels weichen miissen, werden im Zuge der
Planung der Kurt-Schumann-StralRe, Spielbergtor und am KSB Alternativen gesucht.
Ladeinfrastruktur kann moglicherweise im Bereich der Stellpldtze am Spielbergtor eingeordnet
werden.

Im Umfeld der Haltestelle Kaffeetrichter stehen keine 6ffentlichen Stellplétze zur Verfugung auf
denen die Einordnung von Ladeinfrastruktur mglich ware. Es befinden sich mehrere Carsharing-
Stationen in den angrenzenden Gebieten (Loberwallgraben, Robert-Koch-Strale, Arnstadter
StraRe, Schillerstrale). Die Stadtion Loberwallgraben ist geeignet fur die Installation von
Ladeinfrastruktur.

Eine Mobilitatsstation ware auf den Senkrechtstellplatzen der Johann-Sebastian-Bach-Stralie
mdglich. Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn-, Verwaltungsgeb&ude und Sportstatten,
welches die Akzeptanz und Nutzung des Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

In der BeethovenstralRe befindet sich bereits eine Normalladesdule. Weiterhin sind im Gebiet
einige Carsharing-Standorte (Friedrich-List-StralBe, Semmelweisstrale, Tschaikowskistralle,
Leichtathletikhalle) vorhanden.

Im Umfeld der Haltestelle stehen keine 6ffentlichen Stellplétze zur Verfligung auf denen die
Einordnung von Ladeinfrastruktur moglich wére.

Auf dem P+R-Platz Thiiringenhalle wére eine Mobilitatsstation moglich. Aufgrund der Lage
aulerhalb von Wohnnutzungen ist dieser als Carsharing-Station wenig geeignet. Mit dem
Betreiber muss abgestimmt werden, ob eine Station nach der Bebauung der Lingel-Flache
sinnvoll wére. Ladeinfrastruktur ist in Form einer Normal- und einer Schnellladeséule bereits
vorhanden. Die Mobilitatsstation wére eingeschrénkt sichtbar.
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SUMME 58
Linie 2 P+R-Platz Messe — egapark — Anger — Wiesenhtigel
Tabelle 33 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 2
Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po;csrll-gal
16 Hochheim P+R-Platz Messe nein Grundsatzlich ware die Einrichtung einer Mobilitatsstation auf dem P+R-Platz Messe mdglich.
Aufgrund der Lade aulerhalb eines Wohngebietes ist die Wirtschaftlichkeit von Carsharing an
diesem Standort fraglich. Die Errichtung von Ladeinfrastruktur wére méglich.
16 Hochheim Messe nein Im Umfeld der Haltestelle sind keine ¢ffentlichen Stellplatze vorhanden.
16 Hochheim mdr/Kinderkanal nein Im Umfeld der Haltestelle sind keine 6ffentlichen Stellplétze vorhanden.
03 Briihlervorstadt egapark nein Es istmdglich die vorhandenen Normalladepunkte zu nutzen und zu ergénzen. Aufgrund der
fehlenden Nutzer im Umkreis ist es fraglich, ob sich eine Carsharing-Station wirtschaftlich
darstellen l&sst. Der Bedarf an Ladepunkten leidet sich aus der Freizeitnutzung ab.
03 Briihlervorstadt Gothaer Platz Alternative  Im direkten Umfeld fehlen 6ffentlich nutzbare Stellplétze. Im Zuge des BauhausMobilityLabs 4
sollten fiinf Mobilitatsstationen im Brihl etabliert werden. Mit einer Umgestaltung kénnten im
sudlichen Bereich der Rudolfstrafie Ladesdulen im Sinne einer Mobilitatsstation entstehen.
03 Briihlervorstadt S-Finanzzentrum nein Im direkten Umfeld fehlen éffentlich nutzbare Stellplétze.
03 Briihler Vorstadt Theater ja An der Mauer zum Bruhler Garten soll im Zuge des Bauhaus.MobilityLab eine Mobilitatsstation 2
mit zwei Ladepunkten entstehen.
01 Altstadt Domplatz Sud ja Auf der Stidseite des Domplatzes befinden sich Senkrechtparker. Dort kann eine 6

Mobilitatsstation etabliert werden. Dieser Standort befindet sich innerhalb der
Begegnungszone, in welcher Ladeinfrastruktur ausgeschlossen ist. Aufgrund fehlender
Alternativen, der guinstigen Lage und der sehr geringen negativen Auswirkungen sollte im Sinne
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Stadtteil

Haltestelle

Eignung

Potential

Bewertung an LP

01 Altstadt
01 Altstadt
01 Altstadt
11 Daberstedt

11 Daberstedt

02 Lobervorstadt

11 Daberstedt

Fischmarkt/Rathaus
Anger
Hauptbahnhof
Robert-Koch-Strafle

Tschaikowskistrale

Stadion Ost

Am Schwemmbach

nein
nein
nein

ja

ja

nein

nein

einer zentralen Mobilitatstation in diesem Bereich eine Ausnahme erzielt werden. Im Umfeld des
Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Die Haltestelle befindet sich innerhalb der Fufgéngerzone.
sieheLinie 1
siehe Linie 1

Im Umfeld der Haltestelle sind keine bzw. keine zusammenhéngenden Stellplatze vorhanden. 4
Eine Mobilitatsstation ware am Beginn der Robert-Koch-StralRe im Bereich der Schrégaufstellung

madglich. Es muss abgestimmt werden, wie in diesem Bereich eine Ladeséule angeordnet werden

kann. In der BocklinstraBe wird bereits ein Fahrzeug von teilAuto bereitgestellt.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Vor der HaRlerstrale 2 befinden sich Senkrechtstellplatze. Dieser Bereich eignet sich sehr gut fiir 6
die Einordnung von Ladeinfrastruktur und Carsharing, auch Leihrader kdnnten dort aufgestellt
werden.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhoht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Am Beethovenplatz ist eine Normalladesdule vorhanden. Carsharing-Fahrzeuge werden in der
Friedrich-List-Strae, der Tschaikowskistrale und der Johann-Sebastian-Bach-Strale
bereitgestellt.

Im Umfeld sind keine geeigneten Gffentlichen Stellpl&tze vorhanden. In der Robert-Schumann-
StraRe wird ein Carsharing-Fahrzeug bereitgestellt.

Im Umfeld der Haltestelle befinden sich auf der Nordseite der Melchendorfer Strale
Langsparkplatze. Die geringe Breite des Gehweges lasst die Einordnung von Ladeinfrastruktur
nicht zu.
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15 Herrenberg Sozialversicherungs- nein Im Umfeld sind keine geeigneten 6ffentlichen Stellpltze vorhanden.
zentrum
15 Herrenberg Bllicherstrafe Alternative  Im Umfeld sind keine geeigneten offentlichen Stellplatze vorhanden. Mit dem Modellvorhaben
Stidost soll in der ScharnhorststraBe eine Mobilitatsstation errichtet werden. Dieser Standort
ware von der Stadtbahn aus nicht sichtbar.
15 Herrenberg Abzweig Wiesenhiigel nein Im Umfeld sind keine geeigneten Gffentlichen Stellplatze vorhanden. Im Parkhaus des
Kauflandes werden drei Schnellladepunkte angeboten. Carsharing-Angebote sind im Umkreis
bisher nicht vorhanden.
14 Wiesenhligel Férberwaidweg ja Mit dem Modellvorhaben Siidost soll auf dem Parkplatz des Judozentrums eine Mobilitatsstation
entstehen.
14 Wiesenhtigel Wiesenhtigel ja Mit dem Modellvorhaben Stidost soll auf dem Parkplatz innerhalb der Wendeschleife eine
Mobilitatsstation entstehen.
SUMME 22
Linie 3 Europaplatz - Domplatz — Anger — Urbicher Kreuz
Tabelle 34 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 3
Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po;cﬁrll_gal
23 Moskauer Platz Europaplatz ja siehe Linie 1
23 Moskauer Platz Tharingen-Park ja siehe Linie 1
05 Berliner Platz StraRe der Nationen nein siehe Linie 1
05 Berliner Platz Warschauer Strafle nein siehe Linie 1
Tiefbau- und Verkehrsamt
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05 Berliner Platz Riethstrale ja Der Parkplatz ostlich der Nordhduser StraBe und nordlich der Riethstrale befindet sich im 4
stadtischen Eigentum. Die angrenzende Wohnbebauung ist auf das Abstellen im éffentlichen
Bereich angewiesen. Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die
Akzeptanz und Nutzung des Standortes erhoht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
04 Andreasvorstadt Klinikum ja In der Nordh&user Straf3e befinden sich keine Stellplatze im Umkreis der Haltestelle. Als 2
Alternative kdnnte die Flache sudlich der Donaustralie 72a (Rewe) genutzt werden.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist eingeschrankt sichtbar.
04 Andreasvorstadt Universitét nein Im Umfeld der Haltestelle Universitét befinden sich auf der Ostseite der Nordh&user Stralie
Stellpl&tze im Seitenbereich. Die Breite des angrenzenden Gehweges erlaubt es nicht,
Ladeinfrastruktur auf dem Gehweg zu installieren. Auf dem Geldnde des Helios Klinikums wird
ein Carsharing-Fahrzeug bereitgestellt.
04 Andreasvorstadt Baumerstrale Ja Im Umfeld der Haltestelle stehen keine Stellplétze zur Verfugung. Die Nordh&user Strafe soll 2
(mit langfristig umgestaltet werden, in diesem Zuge wére die Realisierung einer Mobilitatstation
Umplanung  Stidlich der Baumerstrafe wiinschenswert.
Nordhé&user  Derzeit werden zwei Carsharing-Fahrzeuge in der Baumerstraf3e bereitgestellt.
Strafe)
04 Andreasvorstadt Bergstrafle nein Im Bereich der Haltestelle befinden sich Langsstellplatze im Seitenbereich. Die Gehwegbreiten
der Nordh&user Straf3e erlauben nicht, dass dort Ladeinfrastruktur untergebracht wird.
Auch in der Bergstrafe und der MittelstraBe sind die Gehwege zu schmal, um Ladeséule dort
einzuordnen.
01 Altstadt Webergasse/Andreas- ja Stidlich der Haltestelle kénnen die Stellplatze im Bereich der platzartigen Aufweitung genutzt 2

kirche

werden. Eine Ladesaule und Leihréder kdnnen eingeordnet werden.

Im Bereich der Andreaskirche werden auf einem unbebauten Grundsttick zwei Carsharing-
Fahrzeuge angeboten.
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Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

01 Altstadt Domplatz Nord ev. nach Der Bereich nérdlich des Domplatzes wird zur Vorfahrt der Reisebusse genutzt. Neben den

Umplanung  Behindertenstellplatzen existiert ein Stellplatz mit einer 6ffentlichen Lademdglichkeit. Eine

Erweiterung ist im derzeitigen Zustand nicht méglich. langfristig soll der Reisebusein- und -
ausstieg umgestaltet werden. Im diesem Zusammenhang kénnen ca. 3 zusatzliche Stellplatze
entstehen, die fur eine Mobilitatsstation genutzt wird.
In der Bechtheimer Stral3e werden zwei Carsharing-Fahrzeuge bereitgestellt.
Als Alternative sollte die Suidseite des Domplatzes genutzt werden (siehe Linie 2 Domplatz
Sudseite)

01 Altstadt Fischmarkt/Rathaus nein siehe Linie 2

01 Altstadt Anger nein siehe Linie 1

01 Altstadt Hauptbahnhof nein siehe Linie 1

11 Daberstedt Robert-Koch-Strafe ja siehe Linie 2

11 Daberstedt Tschaikowskistrale ja siehe Linie 2

02 Lébervorstadt Stadion Ost nein siehe Linie 2

11 Daberstedt Am Schwemmbach nein siehe Linie 2

15 Herrenberg Sozialversicherungs- nein siehe Linie 2

zentrum

15 Herrenberg Bliicherstrafe Alternative  sieheLinie 2

15 Herrenberg Abzweig Wiesenhigel nein siehe Linie 2

13 Melchendorf Melchendorf nein Im Umfeld stehen keine éffentlichen Stellplatze zur Verfiigung.
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13 Melchendorf Melchendorfer Markt ja Mit dem Modellvorhaben Stidost ist direkt an der Haltestelle auf dem Privatgrundstiick eine
Mobilitatsstation mit 6ffentlichem Laden und E-Carsharing vorgesehen.
13 Melchendorf Drosselberg ja In der Carl-ZeiR-Strale sind Senkrechtstellpl&tze vorhanden, welche fir eine Mobilitatsstation 6
genutzt werden kénnen.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebéude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhoht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
13 Melchendorf Katholisches ja In der StraBBe Am Willroder Forst sind Senkrechtstellplatze vorhanden, welche fiir eine 4
Krankenhaus Mobilitatsstation genutzt werden konnen.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéht. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
34 Windischholzhausen ~ Windischholzhausen/ nein Im Umfeld stehen keine éffentlichen Stellplatze zur Verfiigung.
X-FAB
15 Herrenberg Urbicher Kreuz nein Auf dem P+R-Platz Urbicher Kreuz ist die Einordnung einer Mobilitatsstation moglich. In der

Umgebung befinden sich keine Wohngebaude, so dass eine Carsharing-Station an dieser Stelle
wirtschaftlich schwierig zu betreiben ist.

SUMME 20
Linie 4 Bindersleben — Flughafen — Hauptfriedhof — Anger — Ringelberg
Tabelle 35 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 4
Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po:srlgal
20 Bindersleben Bindersleben nein Im Umfeld befinden sich keine geeigneten Stellpléatze zur Installation einer Mobilitatsstation.
AuRerdem scheint der Standort generell nicht geeignet, da sich kaum Nutzungen im Umfeld
befinden und er schlecht zu erreichen und schlecht sichtbar ist.
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20 Bindersleben Buropark AIRFURT nein In der Gustav-WeiRkopf-StraRe befinden sich keine geeigneten Stellplatze. Die
Senkrechtstellplatze in der ParsevalstralRe konnen nicht genutzt werden, da die vorhandene
Gehwegebreite zu gering ist, um die Ladeséule darauf zu installieren.
20 Bindersleben Flughafen/Airport nein Es stehen keine offentlichen Stellplatze zur Verfiigung. Am Flughafen befindet sich eine
Normalladesdaule.
20 Bindersleben Orionstrale nein Im Umfeld befinden sich keine geeigneten Stellplatze zur Installation einer Mobilitatsstation. In
der Binderslebener LandstraBe Nr. 92 befinden sich eine Normalladeséule und zwei
Schnellladeséulen.
20 Bindersleben Volkenroder Weg nein Im Umfeld befinden sich keine geeigneten Stellplatze zur Installation einer Mobilitétsstation.
03 Briihlervorstadt Am Kreuzchen nein Im Seitenbereich der Binderslebener Landstrale befinden sich Langsstellplatze.
Entlang der Binderslebener Landstrafe existieren bereits mehrere Ladepunkte, so dass ein
zusétzliches Angebot kritisch gesehen wird. Weiterhin ist es ungewiss, in welchem Rahmen sich
an diesem Standort Carsharing wirtschaftlich betreiben I&sst.
03 Briihlervorstadt Hauptfriedhof ja Auf dem P+R-Platz Hauptfriedhof befinden sich bereits eine Normal- und eine Schnellladeséule.
03 Briihlervorstadt Walter-Gropius-Schule entspricht Haltestelle Hauptfriedhof
03 Briihlervorstadt Nibelungenweg nein Im Umfeld befinden sich keine geeigneten Stellplatze zur Installation einer Mobilitétsstation.
03 Briihlervorstadt Gamstadter Weg nein Im Umfeld befinden sich keine geeigneten Stellpl&tze zur Installation einer Mobilitétsstation.
An dem Edeka-Markt (Beim bunten Mantel) werden zwei Normalladepunkte bereit gestellt.
03 Briihlervorstadt Bundesarbeitsgericht ja Mit dem Bauhaus.MobilityLab soll dstlich des Parkplatzes Giinterstrafe eine Mobilitatsstation 4
entstehen.
03 Briihlervorstadt Justizzentrum ja Die Gehwegbreiten beidseits der Rudolfstralie lassen die Einordnung von Ladeinfrastruktur nicht 2
zu. Als Alternative sollten die Senkrechtstellplatze in der Ludwigstrale gepriift werden.
Vorrangig zu diesem Standort ist jedoch die Mobilitdtsstation in der Glnterstralie zu betrachten.
03 Briihlervorstadt Gothaer Platz ja siehe Linie 2
Tiefbau- und Verkehrsamt
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Stadtteil

Haltestelle Eignung

Bewertung

Potential
anlLP

03 Briihlervorstadt
03 Briihlervorstadt

03 Briihlervorstadt

01 Altstadt

01 Altstadt
01 Altstadt

S-Finanzzentrum nein

Gorkistrale ja

Briihler Garten Alternative

Karl-Marx-Platz ja

Angerbrunnen Alternative

Lange Briicke - ja
Hirschgarten

siehe Linie 2

Der Gehweg in der MelanchthonstraRe ist zu schmal um die Ladeinfrastruktur aufzunehmen. In
der Gokistrafe ist ebenfalls Langsparken angeordnet, der dortige Gehweg ist ausreichend breit,
um Ladeinfrastruktur aufzunehmen.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhoht. Der Standort ist eingeschréankt sichtbar.

Auf der Platzflache TheaterstraBe Ecke LutherstralRe befinden sich Senkrechtstellplatze. Eine
Anfrage zur Bereitstellung eines Carsharing-Fahrzeuges besteht fiir diesen Standort. Eine
Detailpriifung ist notwendig. Ev. kann mit der Umgestaltung des Bereichs eine Mobilitatsstation
errichtet werden.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

Die Senkrechtstellplétze in der Neuwerkstrale vor der St. Crucis Kirche eignen sich fiir eine
Mobilitatsstation.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgeb&ude, welche die Akzeptanz
und Nutzung des Standortes erhohen. Der Standort ist sehr gut von der Stadtbahn und vom
Verkehrsknoten Karl-Marx-Platz sichtbar.

siehe Haltestelle Lange Briicke - Hirschgarten

Die Haltestelle Angerbrunnen befindet sich bereits innerhalb der FuRgangerzone. Auf dem
Parkplatz Eichenstrafe ist bereits eine Mobilitatsstation vorhanden. Neben zwei Stellplatzen
zum 6ffentlichen Laden werden dort zwei E-Fahrzeuge von teilAuto angeboten. Langfristig soll
diese Flache bebaut werden, daher sollte mit einer Neugestaltung der Eichenstraf3e in diesem
Bereich eine Mobilitatsstation am Rand der Begegnungszone eingeordnet werden.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgebdude, welche die Akzeptanz
und Nutzung des Standortes erh6hen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
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Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po;cﬁrll-gal
01 Altstadt Anger nein siehe Linie 1
01 Altstadt Krdmpfertor Alternative  Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine 6ffentlichen Stellplatze. Am Juri-Gagarin- 6
Ring vordem Radission-Hotel ist eine Carsharing-Station mit zwei Fahrzeugen vorhanden. Eine
Normalladesdule befindet sich in einigem Abstand dazu. Eine Erweiterung des Standortes ist
gewtinscht, dabei sollten die einzelnen Elemente zusammengefasst werden. Leihrdder von
nextbike werden in diesem Bereich ebenfalls bereitgestellt.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgeb&ude, welche die Akzeptanz
und Nutzung des Standortes erhghen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
08 Krampfervorstadt Leipziger Platz ja An der Stidseite des Leipziger Platzes befinden sich Senkrechtstellplatze. In diesem Bereich 6
wurde ein Carsharing-Standort angefragt, welcher mit einer Ladeséule kombinierbar ware.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgebdude, welche die Akzeptanz
und Nutzung des Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
08 Krampfervorstadt Hanseplatz/FH nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine offentlichen Stellplatze.
08 Krampfervorstadt Greifswalder Strale nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine 6ffentlichen Stellplatze.
In der Blumenschmidtstrafie befinden sich Senkrechtstellplatze. Aufgrund der geringen
Gehwegbreite kann dort jedoch keine Ladeinfrastruktur eingeordnet werden.
08 Krampfervorstadt Krampfer Garten nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine offentlichen Stellplatze.
08 Krampfervorstadt Bautzener Weg nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine 6ffentlichen Stellplatze.
08 Krampfervorstadt Marcel-Breuer-Ring ja In der Walter-Gropius-StraBe befinden sich Senkrechtstellplatze, welche fiir eine 6

Mobilitatsstation nutzbar waren. Im Detail muss gepriift werden, ob die Gehwegbreite ausreicht,
um eine Ladeséule aufzunehmen.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohn- und Geschéftsgebdude, welche die Akzeptanz
und Nutzung des Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
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08 Krampfervorstadt Wagenfeldstrale nein In WagenfeldstraRe befinden sich Senkrechtstellplatze, aber die Einordnung von Ladesdulen ist
nicht moglich, da der Gehweg zu schmal ist.
08 Krampfervorstadt Ringelberg nein In Fernkornstrafe befinden sich beidseitig je zwei Langsstellplétze. Die Einordnung der
Ladeinfrastruktur ist nicht méglich, da Gehwege zu schmal sind.
SUMME 36
Linie 5 Zoopark — Salinenstraf3e — Anger — Hauptbahnhof
Tabelle 36 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 5
Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Potential
anLP
10 Roter Berg Zoopark ja Auf dem derzeitigen P+R-Platz Zoopark stehen derzeit ausreichend Stellplatze zur Verfiigung. Der 2
P+R-Platz befindet sich jedoch nicht in der optimalen Lage und sollte langfristig an einem
anderen Standort etabliert werden.
Der Standort befindet sich abseits, daher ist von einer geringen Akzeptanz und Nutzung
auszugehen.
10 Roter Berg Roter Berg Alternative  Im direkten Umfeld sind keine 6ffentlichen Stellplatze vorhanden. Es wére wiinschenswert im 2
Karl-Reimann-Ring oder Alfred-Delp-Ring eine Mobilitatsstation mir Carsharing-Fahrzeugen und
Ladeinfrastruktur zu etablieren.
10 Roter Berg August-Frélich-Strale nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine offentlichen Stellplatze.
09 Hohenwinden Bunsenstrale nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine 6ffentlichen Stellplatze.
In der Schwerborner Stra3e befinden sich mehrere Schnellladepunkte.
09 Hohenwinden An der Lache nein Im direkten Umfeld der Haltestelle befinden sich keine offentlichen Stellplatze.
24 lIversgehofen Grubenstrale ja An dieser Stelle ist eine Kombination der verschiedenen Elemente sinnvoll. In den umliegenden 2

Bereichen sind vor allem Langsstellplatze im Straenraum vorhanden. Der P+R-Platz

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung

September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt

111

Stand:27.09.2023
ANLAGE 06
Grubenstrafe befindet sich auf privatem Grundstiick. An diesem Standort ist eine
Detailuntersuchung notwendig, um einen geeigneten Standort zu finden.

24 llversgehofen Salinenstrale nein siehe Linie 1

24 lIlversgehofen llversgehofener Platz ja siehe Linie 1

24 llversgehofen Wendenstrale nein siehe Linie 1

07 Johannesplatz Lutherkirche/SWE ja siehe Linie 1

01 Altstadt Boyneburgufer nein siehe Linie 1

01 Altstadt Augustinerkloster Alternative  sieheLinie 1

01 Altstadt Stadtmuseum/Kaisersaal ~ Alternative  siehe Linie 1

01 Altstadt Anger nein siehe Linie 1

01 Altstadt Hauptbahnhof nein siehe Linie 1

SUMME 6
Linie 6 Rieth - Domplatz — Anger — Steigerstrafie
Tabelle 37 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbahnlinie 6

Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung Po:grlgal

06 Rieth Rieth ja siehe Linie 1

06 Rieth Vilniuser Strale nein siehe Linie 1

05 Berliner Platz Berliner Strale ja siehe Linie 1

05 Berliner Platz Riethstrale ja siehe Linie 3

04 Andreasvorstadt Klinikum ja siehe Linie 3

04 Andreasvorstadt Universitat nein siehe Linie 3
Tiefbau- und Verkehrsamt
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04 Andreasvorstadt Baumerstralle ja siehe Linie 3
04 Andreasvorstadt Bergstrafe nein siehe Linie 3
01 Altstadt Webergasse/Andreas- ja siehe Linie 3
kirche
01 Altstadt Domplatz Nord ja siehe Linie 3
01 Altstadt Fischmarkt/Rathaus nein siehe Linie 2
01 Altstadt Anger nein siehe Linie 1
01 Altstadt Hauptbahnhof nein siehe Linie 1
02 Lébervorstadt Kaffeetrichter nein siehe Linie 1
02 Lébervorstadt Puschkinstrafe Alterrnative  Die Gehwegbreiten erlauben im Bereich der Langsparker an der Schillerstrale keine Einordnung 6
von Ladesdulen. Im Umkreis werden mehrere Carsharing-Fahrzeuge angeboten (Elisabethstrale,
CharlottenstraBe, SchillerstraBe). In der Charlottenstrale kann in Ergdnzung zur Carsharing-
Station an den Senkrechtstellpl&tzen eine Mobilitatsstation entstehen.
02 Lébervorstadt Hochheimer Strale nein Es wird auf der Fahrbahn geparkt. Aufgrund der angrenzenden StraBenbahntrasse und der
beengten Verhaltnisse ist dieser Bereich nicht flir eine Mobilitatsstation geeignet.
02 Lébervorstadt MilchinselstraBe ja Gegenuber der Haltestelle kann auf der unbefestigten Fl&che in Senkrechtaufstellung geparkt 6
werden. Dort wird bereits ein Carsharing-Fahrzeug bereitgestellt. Eine Erweiterung fiir E-
Carsharing und 6ffentliches Laden ist denkbar. Auch Leihréder kdnnten untergebracht werden.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebaude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
02 Lébervorstadt Steigerstrale ja Beidseitig der Steigerstrafe ist Langsparken angeordnet. Die Gehwegbreiten wiirden die 2
Einordnung von Ladeinfrastruktur ermaglichen. Der Standort an der Haltestelle Milchinselstrafie
ist zu bevorzugen.
Tiefbau- und Verkehrsamt
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Potential

Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung an Lp

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhghen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

SUMME 14

Linie 9 Daberstedt — Hauptbahnhof - Salinenstral’e — Nordbahnhof

Tabelle 38 Priifung von Mobilitatsstationen entlang der Stadtbuslinie 9

Potential

Stadtteil Haltestelle Eignung Bewertung anLP

11 Daberstedt Daberstedt nein Auf der Nordseite der HaRlerstrafe befinden sich Langsstellplatze im Seitenraum. Die
Gehwegbreite erlaubt voraussichtlich die Einordnung von Ladeinfrastruktur. Im Bereich der
Jenaer Stralle wurde die Errichtung einer Ladesdule beantragt. Siehe Haltestelle HaBlerstrale.

11 Daberstedt Thielenstrafe nein Auf der ndrdlichen Fahrbahn der Hans-Loch-StraRe wird in Langsaufstellung geparkt. Der
angrenzende Gehweg erlaubt keine Einordnung von Ladeinfrastruktur.

11 Daberstedt HaRlerstrale ja Nordlich der Haltestelle wére auf der Westseite der Jenaer Stral3e die Einordnung einer 4
Mobilitatsstation mdglich. Da auf der Nordseite der H&Rlerstralle Im Knotenbereich der Jenaer
Strafe eine Normalladeséule eingeordnet, daher sollte dieser Standort als Mobilitatsstation
genutzt werden.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebaude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

11 Daberstedt Jenaer Strale ja Auf der Ostseite der Jenaer Strale wird in Senkrechtsaufstellung geparkt. Es besteht ausreichend 4
Platz um die Ladeinfrastruktur einzuordnen.

Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhghen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
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11 Daberstedt Geraer Strale ja Die Restgehwegbreite neben den Léngsparkern auf der Stidseite der Geraer Stral3e erlaubt es 4
nicht, Ladeinfrastruktur einzuordnen. Auf der Nordseite ist dies moglich.
Am Nahkauf wird ein Carsharing-Fahrzeug bereitgestellt.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebaude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
11 Daberstedt Wilhelm-Busch-Strafe ja Die Restgehwegbreite neben den Langsparkern auf der Suidseite der Geraer Stral3e erlaubt es 4
nicht, Ladeinfrastruktur einzuordnen. Auf der Nordseite ist dies moglich.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhghen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
11 Daberstedt Spielbergtor ja Auf der Westseite der Wilhelm-Busch-StraRe befinden sich Langsstellpldtze im Seitenbereich. 4
Der Gehweg kann voraussichtlich die Ladeinfrastruktur aufnehmen.
Am Nonnenrain Ecke Wilhelm-Busch-StraR3e wird ein Carsharing-Fahrzeug zur Verfiigung gestellt
und im Bereich des Einkaufszentrums am Sorbenweg stehen mehrere Lademdglichkeiten bereit.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, welche die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhéhen. Der Standort ist sehr gut sichtbar.
01 Altstadt Hauptbahnhof nein siehe Linie 1
01 Altstadt Anger nein siehe Linie 1
01 Altstadt Krampfertor Alternative  siehe Linie 4
08 Krampfervorstadt Leipziger Platz ja siehe Line 4
08 Krampfervorstadt Ruhrstrafe nein In der Thalmannstrale und in der Ruhrstra3e befinden sich Stellplatze, jedoch sind die
angrenzenden Gehwege nicht ausreichend breit, um Ladesdulen aufzunehmen.
08 Krampfervorstadt Geschwister-Scholl-Strafle ja siehe Haltestelle Leipziger Platz Linie 4
08 Krampfervorstadt Steinplatz ja Entlang der LiebknechtstraRe befinden sich Langsstellplatze im Seitenbereich. Aufgrund der 4
geringen Breite sind die Gehwege nicht geeignet Ladeséulen aufzunehmen.
Tiefbau- und Verkehrsamt
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An der Einfahrt zur Fritz-Noack-Strafie befinden sich Senkrechtstellplatze. Diese wiirden sich
eigenen, um die Elemente einer Mobilitatsstation aufzunehmen.

07 Johannesvorstadt Fritz-Buchner-Strale nein Im Umfeld der Haltestelle sind keine Stellplatze vorhanden.

07 Johannesvorstadt Eislebener Strale ja Gegentiber der stadtauswartigen Bushaltestelle befinden sich Senkrechtstellplétze, welche sich 4
sehr gut flir eine Mobilitatsstation eigenen.
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngeb&ude, welches die Akzeptanz und Nutzung des
Standortes erhght. Der Standort ist sehr gut sichtbar.

25 Johannesplatz Schwimmhalle nein Im Umfeld der Haltestelle sind keine 6ffentlichen Stellplétze vorhanden.

Johannesplatz

25 Johannesplatz Neusifstrale ja Im Bereich der nach Norden liegenden Bushaltestelle wéren zum einen die Senkrechtsstellplatze 4
westlich der Friedrich-Engels-Stralie und zum anderen der Parkplatz 6stlich der Strae nutzbar.
Im Umfeld der nach Stiden fiihrenden Bushaltestelle befinden sich keine ¢ffentlichen Stellplétze.
Der Standort befindet sich am Rand eines Wohngebietes und sollte daher eine untergeordnete
Prioritdt wahrend der Umsetzung erhalten.

24 llversgehofen Salinenstrale nein siehe Linie 1

24 lIversgehofen Nordbahnhof nein Im Umfeld der Haltestelle sind keine Stellplatze vorhanden.

SUMME 32
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ANLAGE 07 Carsharing-Standorte
Tabelle 39 Carsharing-Standorte im éffentlichen Raum (Stand 02/2022)
. Standorte auf . Anzahl Potential
Stadtteil offentlichen Flachen Eignung Fahrzeuge Bemerkungen anlLP
01 Altstadt Bechtheimer Strale Alternativ siehe 2 Es muss mit dem Betreiber gepriift werden, ob eine Ladesdule in diesem Bereich Siehe
Mobilitéts- installiert werden kann. Der Standort ist kaum sichtbar. Glinstiger wére langfristig ~ ANLAGE
stationen eine Umgestaltung des Reisebushalts mit der Schaffung von funf zusatzlichen 06
Stellplatzen, so dass dort 4x 6ffentliches Laden und 2x E-Carsharing méglich ware.
Alternativ kann im Bereich Domplatz Stid eine Mobilitatsstation eingerichtet
werden.
01 Altstadt Dammweg nach Umbau 1 Aufgrund der geringen Gehwegbreite kann keine Ladesdule im Seitenbereich 4
untergebracht werden. Mit der Umgestaltung der Platzbereiches mit einer
Verkleinerung der Fahrbahnflachen und einer VergroRerung der Seitenbereiche
und damit einer Anpassung der Senkrechtparker konnte langfristig
Ladeinfrastruktur in diesem Bereich bereit gestellt werden.
01 Altstadt Eichenstrale Bestand 2(E) Zwei E-Carsharing-Fahrzeuge stehen an der Eichenstraf3e bereit. Direkt im
Anschluss befinden sich zwei Stellplatze zum 6ffentlichen Laden. Dieser Standort
wurde mit der Haltestelle "Lange Briicke / Hirschgarten" betrachtet.
01 Altstadt Krdmpfertor Bestand 2 Im Abstand von neun Stellplatzen von den Carsharing-Fahrzeugen befindet sich
eine Normalladesaule. Es ist wiinschenswert, dass beide Elemente naher
zusammengelegt werden. Aufgrund der Nahe zu den Haltestellen Krampfertor und
Stadtmuseum kann dieser Standort als Mobilitatsstation gewertet werden.
01 Altstadt Trommsdorffstrale nein 2 Die vorhandenen zwei Stellplatze wurden als Sondernutzung an teilAuto vergeben,
weitere Stellplatze stehen dort nicht zur Verfugung.
02 Lébervorstadt Bocklinstrale nein 1 Die Einordnung einer Ladesaule ware moglich. An der Haltestelle Robert-Koch-
StralRe und Tschaikowskistrale ist die Einordnung von Ladeinfrastruktur in
Kombination mit Carsharing (verlegen oder zusétzlich) sinnvoller.
Tiefbau- und Verkehrsamt
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. Standorte auf . Anzahl Potential
Stadtteil offentlichen Flachen Eignung Fahrzeuge Bemerkungen anlLP
02 Lébervorstadt Friedrich-List-Strale ja 1 Es muss mit dem Betreiber geprift werden, ob eine Ladeséule in diesem Bereich 4
installiert werden kann.
02 Lébervorstadt Loberwallgraben siehe 1 Es muss mit dem Betreiber gepriift werden, ob eine Ladeséule in der Grinflache Siehe
Mobilitéts- installiert werden kann. Da im Bereich der Haltestelle Kaffeetrichter keine ANLAGE
stationen Mobilitatsstation moglich ist, kann dieser Standort genutzt werden, um eine 06
Buindelung von Ladeinfrastruktur und Carsharing zu erreichen.
03 Briihlervorstadt Milchinselstrale siehe 1 Entsprechend den Aussagen zu den Mobilitatsstationen ist an dieser Stelle die Siehe
Mobilitéts- Erganzung von Ladeinfrastruktur sinnvoll. ANLAGE
stationen 06
04 Andreasvorstadt Adalbertstrale ja 3 In dem 3,00m breiten Gehweg konnte eine Ladeséule installiert werden. 4
Im Umfeld des Standortes befinden sich Wohngebdude, was die Akzeptanz und
Nutzung von Carsharing und Ladeinfrastruktur des Standortes erhoht. Der
Standort ist gut sichtbar.
Im Umfeld ist keine Haltestelle vorhanden, an der eine Kombination sinnvoller
Ware.
04 Andreasvorstadt Blumenstrale ja 1 Es muss mit dem Betreiber geprift werden, ob eine Ladeséule in diesem Bereich 4
installiert werden kann. Im Umfeld ist keine Haltestelle vorhanden, an der eine
Kombination sinnvoller ware. Der Standort ist gut sichtbar.
04 Andreasvorstadt Mihlhauser Stralte ja 2 Es muss mit dem Betreiber gepriift werden, ob eine Ladesdule in diesem Bereich 6
installiert werden kann, da sich dort neben einem Baum auch Leuchten und eine
LitfaRsdule befinden. Da im Bereich der Haltestelle Bergstrafe keine
Mobilitatsstation moglich ist, stellt dieser Standort eine sinnvolle Ergénzung dar.
04 Andreasvorstadt TalstraRle ja 2 Es muss mit dem Betreiber gepriift werden, ob eine Ladeséule im Bereich der 4
Grunfl&che installiert werden kann. Da sich dieser Standort fast mittig zwischen
zwei Stadthahnlinien befindet, stellt er eine sinnvolle Ergédnzung dar.
Tiefbau- und Verkehrsamt
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. Standorte auf . Anzahl Potential
Stadtteil offentlichen Flachen Eignung Fahrzeuge Bemerkungen anlLP
05 Berliner Platz Warschauer Strale siehe 1 An der Haltestelle Berliner StraRe ist eine Mobilitdtsstation vorgesehen.
Mobilitéts-
stationen
07 Johannesvorstadt Rosa-Luxemburg-Strafle siehe 2 Flr die Haltestelle "Lutherkirche" ist eine Mobilit&tsstation vorgeschlagen, so dass
Mobilitats- die Ladeinfrastruktur weiter westlich einzuordnen ist.
stationen
08 Krampfervorstadt Rathenaustrafe nein 2 Die Einordnung von Ladeinfrastruktur ist moglich. Im Bereich Rathenaustrafle
/Geschwister-Scholl-StralRe wurde bereits ein Antrag auf Einrichtung einer
Ladesdule gestellt. Somit sollten die Angebote an dieser Stelle geblindelt werden
und an dem derzeitigen Carsharing-Standort Rathenaustralie weiterhin nur
Carsharing angeboten werden.
11 Daberstedt Nonnenrain nein 1 Es muss mit dem Betreiber gepriift werden, ob eine Ladeséule in der Griinflache
bzw. der befestigten Flache installiert werden kann. Fur die Haltestellen
Spielbergtor und Wilhelm-Busch-Strale wurden Mobilitatsstationen empfohlen.
Dies kann eine Alternative zu den Standorten sein.
SUMME Ladepunkte 26
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Carsharing-Stellplatz H offentliches Laden ® Ladesdule
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ANLAGE 10 StandortTOOL
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Abbildung 40 vorhandene Ladeinfrastruktur laut https://www.standorttool.de/strom/ladeinfrastruktur-in-deutschland/ mit Stand vom 05.12.2022
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Abbildung 41 Geforderte Ladestationen des Bundes, welche laut www.stadorttool.de Stand 05.12.2022 in Betrieb sind
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Abbildung 42 Geforderte Ladestationen des Bundes, welche laut www.stadorttool.de Stand 05.12.2022 bewilligt sind
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ANLAGE 11 Kostenschatzung fir Mobilitétsstationen
Tabelle 40 Kostenschétzung Mobilitatsstation Juri-Gagarin-Ring Nord
Mafnahmen Anzahl Einheit alr(ﬁ:ﬁge €/Einheit Sﬁmg v\v/g:?lr:;[h SSLT]'I[]S gerundet Jahr

offentliches Laden 8 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 10 Stellplatze 250 €/Stlick 2.500€ Stadt

Schilder 6 Stiick 350 €/Stick 2.100€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiick 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stiick 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 10.000€ 11.900€ 11.900€ 2023
Tabelle 41 Kostenschdtzung Mobilitatsstation Juri-Gagarin-Ring Sud

Mafnahmen Anzahl Einheit alr(ﬁ:ﬁge €/Einheit Sﬁmg v\v/g:?lr:;[h SSLT]'I[]S gerundet Jahr

offentliches Laden 8 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 10 Stellplatze 250 €/Stlick 2.500€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiick 3.000€ Stadt

Fahrradparker 6 Stuck 800 €/Stlick 4.800€ Stadt

SUMME 11.700€ 13.923€ 14.000€ 2024

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung

September 2023



Ladeinfrastrukturkonzept Erfurt

Stand: 27.09.2023

132

ANLAGE 11
Tabelle 42 Kostenschatzung Mobilitatsstation Rosengasse
MaRnahmen Anzahl Einheit aﬁz?t?;-e €/Einheit S'\TEr\;_rrng v\v/g:?lrll:h ggm%ng gerundet Jahr
offentliches Laden 8 Stellplatze Betreiber
E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber
Markierung 10 Stellplatze 250 €/Stlick 2.500€ Stadt
Schilder 4 Stuick 350 €/Stiick 1.400€ Stadt
Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt
Fahrradparker 6 Stuck 800 €/Stlick 4.800€ Stadt
SUMME 11.700€ 13.923€ 14.000e 2024
Tabelle 43 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Landtag/Stadion Nord
Mafnahmen Anzahl Einheit aﬁ?ﬁﬁge €/Einheit Sﬁgrng v\vlg:?lrll:h g;[%ng gerundet Jahr
offentliches Laden 4 Stellplatze Betreiber
E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber
Markierung 6 Stellplatze 250 €/Stlick 1.500€ Stadt
Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt
Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt
Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt
SUMME 8.300€ 9.877€ 9.900€ 2024

Tiefbau- und Verkehrsamt

Abteilung Verkehrsplanung
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Tabelle 44 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Milchinselstrae
S Kosten- - Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stlick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10.472€ 10.500€ 2025
Tabelle 45 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Berliner Platz

- Kosten- . Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10472€ 10.500€ 2024
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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Tabelle 46 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Lutherkirche
S Kosten- - Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stiick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10.472€ 10.500€ 2025
Tabelle 47 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Leipziger Platz

- Kosten- . Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10472€ 10.500€ 2024
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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Tabelle 48 Kostenschétzung Mobilitatsstation H Roter Berg
S Kosten- - Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 2 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 4 Stellplatze 250 €/Stlick 1.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stlick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stiick 800 €/Stick 2.400€ Stadt

SUMME 7.800€ 9.282€ 9.300€ 2025
Tabelle 49 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H Spielbergtor

- Kosten- . Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 4 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 6 Stellplatze 250 €/Stlick 1.500€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.300€ 9.877€ 9.900€ 2025
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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Tabelle 50 Kostenschétzung Mobilitétsstation H Drosselberg
S Kosten- - Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stlick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10.472€ 10.500€ 2025
Tabelle 51 Kostenschétzung Mobilitatsstation H Wiesenhugel

- Kosten- . Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 4 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 6 Stellplatze 250 €/Stlick 1.500€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.300€ 9.877€ 9.900€ 2024
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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Tabelle 52 Kostenschdtzung Mobilitétsstation H Thiiringen Park
S Kosten- - Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 4 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 6 Stellplatze 250 €/Stlick 1.500€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stlick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.300€ 9.877€ 9.900€ 2025
Tabelle 53 Kostenschdtzung Mobilitatsstation H llversgehofener Platz

- Kosten- . Summe Verant- Summe
Mafnahmen Anzahl Einheit annahme €/Einheit NETTO wortlich BRUTTO gerundet Jahr

offentliches Laden 6 Stellplatze Betreiber

E-Carsharing 2 Stellplatze Betreiber

Markierung 8 Stellplatze 250 €/Stlick 2.000€ Stadt

Schilder 4 Stiick 350 €/Stick 1.400€ Stadt

Stele 1 Stuck 3.000 €/Stiuck 3.000€ Stadt

Fahrradparker 3 Stuck 800 €/Stlick 2.400€ Stadt

SUMME 8.800€ 10.472€ 10.500€ 2025
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abteilung Verkehrsplanung September 2023
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Offentlich zugéangliche Ladestationen fur Elektrofahrzeuge - Unternehmen und
Kommunen"

Verfasser: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1), Berlin
15.11.2021

Thesenpapier: Einfach laden - Das Ladeerlebnis als User Journey an 6ffentlichen
Ladestationen fir Elektrofahrzeuge jetzt und 2025

Verfasser: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Nationale
Leitstelle Ladeinfrastruktur, Berlin 08/2020

Verordnung Uber technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen
Aufbau und Betrieb von dffentlich zugénglichen Ladepunkten ftr elektrisch betriebene
Fahrzeuge (Ladesaulenverordnung - LSV)

Verfasser: Bundesministerium der Justiz (BMJ), Berlin 02.11.2021.

Tiefbau- und Verkehrsamt
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