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Erlauterungsbericht

Beschreibung der MaBRnahme

Die Landeshauptstadt Erfurt, vertreten durch das Tiefbau- und Verkehrsamt, plant fur
das Jahr 2024 die Durchfihrung einer Strallenerhaltungsmal3nahme eines Teilab-
schnittes der Gothaer Stralle zwischen der Einmundung Gothaer Strale / Wartburg-
strale (Beginn der Baustrecke Stat. 0+135) und Einmindung Parkplatz ega (Ende
der Baustrecke Stat. 1+685).

Die Gothaer Stral’e (K 16) erschliel3t die Landeshauptstadt aus westlicher Richtung
und fuhrt den Besucherverkehr direkt zu den angeschlossenen Parkplatzen der ega
und der der Messe Erfurt.

Die K16 stellt als wichtige kommunale Verbindungsstralie die Anbindung an das regi-
onale und uberregionale Strallennetz (Bundesstral’e B 7 und Bundesautobahn BAB
71/ AS EF-Bindersleben) dar.

Die Ausbaulange der geplanten Erhaltungsmalinahme betragt rd. 1.550 m.

Auf der Baustrecke befinden sich acht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte. Die Einmun-
dung Eisenacher Str./Gothaer Str./Wartburgstr. im direkten Anschluss an den Beginn
der Baustrecke wurde bereits zusammen mit der Errichtung des Parkplatzkomplexes
P+R an der Wartburgstra3e 2020 mit ausgebaut und ist somit nicht Bestandteil der
Baumalinahme.

Die Stadtbahn der EVAG quert bei ca. Station 0+500 die Gothaer Strale. Die EVAG
plant im Zuge der MalRinahme keine Reparatur- und Erhaltungsmafnahmen an ihren
Gleisanlagen.

Bei ca. Station 1+530 Uberquert die Gothaer Stralte mittels Brliickenbauwerk die Zu-
wegung vom ega-Parkplatz und der Stadtbahnhaltestelle zum ega-Park.

Vom Beginn der Baustrecke bis zur ca. Station 1+370 auf der nordlichen Fahrbahn-
seite und bis zur ca. Station 1+520 auf der sudlichen Fahrbahnseite sind stral3enbe-
gleitende Gehwege bzw. gemeinsame Rad-/Gehwege angeordnet.

Die Gothaer Stral’e hat am Beginn der Baustrecke einen einbahnigen, 3-streifigen
Fahrbahnquerschnitt ohne bauliche Mitteltrennung.

Ab ca. Station 0+670 geht der Querschnitt der Gothaer Stralle in zwei Richtungs-
fahrstreifen zzgl. Abbiegefahrstreifen in den Knotenbereichen Uber. Von ca. Station
0+690 bis 1+120 sind zwischen den Richtungsfahrstreifen bauliche Mitteltrennungen
(Mittelinseln) angeordnet, die in den jeweiligen Knotenpunktbereichen unterbrochen
sind. Ab ca. Station 1+450 geht die Gothaer Stral3e wieder in einen 3-streifigen Fahr-
bahnquerschnitt zzgl. Abbiegefahrstreifen Uber.

Im geplanten Sanierungsabschnitt sind Merkmale von Substanzverlust und Verschleifl}
der Fahrbahnoberflache festzustellen. Sie sind Uber den betrachteten Abschnitt ent-
sprechend den im Anhang beigefugten Fotos gekennzeichnet durch Risse (Einzel-
risse, Netzrisse, Risshaufungen, vergossene Risse), Flickstellen (eingelegt) sowie
durch sonstige Oberflachenschaden (Ausmagerungen, Abrieb, Splittverlust, Abplat-
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zungen, Ausbruche). Die Fahrbahndecke der Gothaer StralRe befindet sich im geplan-
ten Sanierungsabschnitt in einem schlechten Zustand.

Die Bordrinnen aus Rinnenplatten missen zumindest abschnittsweise mit in die Sa-
nierungsmalnahme einbezogen werden (Rinnenplatten stellenweise gekippt sowie
Substanzverluste und Briche). Am hohen Fahrbahnrand sollen die Rinnenplatten ein-
schlieRlich Unterbeton ausgebaut werden und die Fahrbahn bis an die vorhandenen
Borde asphaltiert werden. Diese Vorgehensweise ist ebenfalls an den gekippten Rin-
nenplatten am wasserfuhrenden Fahrbahnrand der Mittelinseln vorgesehen. Ein aus-
reichend vorhandenes Langsgefalle macht in diesem Bereich die Wiederherstellung
der Rinne nicht erforderlich.

Neben der Sanierung der Rinnen mussen stellenweise geplatzte oder gerissene Borde
(z.B. F-Borde an den Inselspitzen der Mittelinseln) ausgetauscht werden.

Durch das TVA Erfurt wurde 2019 eine Zustandserfassung des vorhandenen Stralien-
konstruktionsaufbaus durch abschnittsweise Bohrkernentnahme mit Durchfuhrung von
Bohrkern- und Mischgutuntersuchungen und die Erarbeitung eines Sanierungsvor-
schlages an das STB Prufinstitut fur Baustoffe und Umwelt GmbH beauftragt. Der Pruf-
bericht und Sanierungsvorschlag der STB Prufinstitut fur Baustoffe und Umwelt GmbH
bildet die Grundlage fur die Planung der Deckensanierung.

Belastungsklasse

Auf der Grundlage vorliegender DTV-Prognosedaten (DTV=9.100 Kfz/24h, SV-Anteil
ca. 5,5 %, fur 2030) fur die Gothaer Stral’e zwischen Wartburgstraflde und Stralle zum
Weinberg wurde mit der Berechnungsmethode M1.2 gemafly RStO 12 die Belastungs-
klasse Bk 10 ermittelt.

Durchfuhrung der MaRnahme

Zur Sicherstellung der Erreichbarkeit fir den Anlieger-, Ziel- und Quellverkehr (Messe,
ega-Park, MDR, Einkaufsmarkt) wahrend der Bauzeit in 2024 muss die Baumal3nah-
me in Abschnitten durchgeflhrt werden. Zur Minimierung der Bauzeit ist der Einsatz
von Wochenendarbeit vorgesehen.

Grunderwerb

Fir die Deckenerneuerung ist kein zusatzlicher Grunderwerb erforderlich.

Begrindung der Forderfahigkeit aus Sicht des Antragstellers

Die geplante StraRenbaumalinahme Gothaer Strale in Erfurt zielt auf den Substanz-
erhalt dieser verkehrsbedeutenden innerortlichen Stralde ab. Durch die Erhaltungs-
malinahme sollen weitergehende und tiefergreifende Folgeschaden an der Bausub-
stanz des Strallenkdrpers vermieden werden. Das Bauvorhaben dient damit der Auf-
rechterhaltung der Verkehrsqualitat.

Die Landeshauptstadt Erfurt ist nach der Richtlinie zur Férderung von kommunaler
Verkehrsinfrastruktur (RL-KVI) fur die geplante Erhaltungsmaflinahme in der Gothaer
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Stralle antragsberechtigt.

Das Vorhaben entspricht dem Gedanken der Forderung zum Erhalt bzw. zur Verbes-
serung der Verkehrsinfrastruktur in den Kommunen.

Finanzierungsangaben zur MaBnahme

Die Kostenschaatzung ist in gesonderter Anlage beigefugt.

Die Finanzierung des Anteils des Antragstellers wird flr das Jahr 2024 sichergestellt.
Art der Bauausfiuhrung (Neubau, Um- und Ausbau oder bauliche Erhaltung)
Bei der Baumalinahme handelt es sich um eine Erhaltungsmalinahme.

Durch das STB Prifinstitut fur Baustoffe und Umwelt GmbH wurde durch die Ent-
nahme von 20 Bohrkernproben eine Zustandserfassung fur den betrachteten Abschnitt
der Gothaer Stral’e durchgefuhrt.

Dabei wurden fur den Sanierungsabschnitt (umfasst die in der Zustandserfassung/Sa-
nierungskonzept festgelegten Teilbereiche Abschnitt 1, TA1 und TA2 / Abschnitt 2 und
Abschnitt 3) mittlere Schichtdicken des gebundenen Oberbaus von rd. 30 bis 38 cm
angetroffen.

Der Schichtenverbund ist im Abschnitt 2 im Bereich der Tragschicht (mehrlagig) sowie
in den Abschnitten 1 TA1 und 3 zwischen Binderschicht und Tragschicht nur teilweise
vorhanden.

Abschnitt 1, TA 1 - Bau-km 0+135 (Bauanfang) bis 0+510

Der Asphaltoberbau setzt sich aus Asphaltdeck-, Asphaltbinder- und einer Asphalt-
tragschicht (i. M. 22,6 cm) zusammen. Die mittlere Gesamtstarke des gebundenen
Oberbaus betragt 38,6 cm.

Der Schichtenverbund ist zwischen Asphaltbinder- und Asphalttragschicht im Bereich
der Entnahmestelle RF Gotha nicht gegeben. Zudem besteht in beiden RF unzu-
reichender Schichtenverbund im Tragschichtbereich. Der Einfluss des unzureichen-
den Schichtenverbundes in der Tragschicht auf die Nutzung der Asphaltkonstruktion
wurde jedoch vom Prufer als gering eingeschatzt.

Abschnitt 1, TA 2 - Bau-km 0+510 (Bauanfang) bis 0+690

Der Asphaltoberbau setzt sich aus Asphaltdeck-, Asphaltbinder- und einer zweilagigen
Asphalttragschicht zusammen. Die mittlere Gesamtstarke des gebundenen Oberbaus
betragt 31,3 cm.

Der Schichtenverbund ist an den in diesem Abschnitt enthommenen Proben aus-
nahmslos gegeben.

Abschnitt 2 - Bau-km 0+690 bis 1+210

Der Asphaltoberbau setzt sich aus Asphaltdeck-, Asphaltbinder- und einer zweilagigen
Asphalttragschicht zusammen. Die mittlere Gesamtstarke des gebundenen Oberbaus
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betragt 30,1 cm. Unzureichender Schichtenverbund wurde bei den Bohrkernen Nr. 9
und 11 in der Richtungsfahrbahn Erfurt sowie bei den Bohrkernen Nr. 5 und 10 Rich-
tungsfahrbahn Gotha im Asphalttragschichtbereich festgestellt. Zwischen Asphalt-
deck- und Asphaltbinderschicht sowie zwischen Asphaltbinder- und Asphalttragschicht
besteht dagegen grundsatzlich Schichtenverbund.

Der Einfluss des unzureichenden Schichtenverbundes in der Asphalttragschicht bzw.
Unterlage wird durch STB als gering eingeschatzt, da die Schubspannungen durch
den Verkehr Uberwiegend im oberen Schichten der Asphaltkonstruktion auftreten.

Abschnitt 3, TA 1 - Bau-km 1+210 bis 1+465 und
Abschnitt 3, TA 2 - Bau-km 1+465 bis 1+685 (Bauende)

Der Asphaltoberbau setzt sich in der Regel aus Asphaltdeck-, Asphaltbinder- und einer
zweilagigen Asphalttragschicht zusammen. Die mittlere Gesamtstarke des gebunde-
nen Oberbaus betragt 34,2 cm. An einer Entnahmestelle wurde unterhalb der Asphalt-
binderschicht drei weitere Schichten angetroffen (Bohrkern Nr. 14). Dagegen konnte
bei den Entnahmestellen der Bohrkerne Nr. 19 und 20 nur eine einlagige Tragschicht
festgestellt werden.

Daruber hinaus wurden bei den Bohrkernen Nr. 12 und 15 (Richtungsfahrbahn Gotha)
ein sehr inhomogener Schichtaufbau aus mehreren Schichten angetroffen.

Zwischen Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht ist der Schichtenverbund grundsatz-
lich gegeben. Dagegen besteht zwischen Asphaltbinder- und Asphalttragschicht nur
vereinzelt, im Asphalttragschichtbereich haufiger kein Schichtenverbund.

Die Bohrkerne mit unzureichendem Schichtenverbund sind dabei Uberwiegend dem
Abschnitt 3, TA 1 zuzuordnen. In diesem Bereich treten neben dem fehlendem Schich-
tenverbund auch teilweise Zerfallserscheinungen an den Entnahmeproben auf, die
sich zusammen negativ auf die Dauerhaftigkeit der vorhandenen Asphaltkonstruktion
auswirken.

Die Mischgutuntersuchungen weisen insgesamt eine hohe Alterung des untersuchten
Bindemittels auf (Liegezeit der Konstruktion > 20 Jahre), aus der sich eine erhdhte
Gefahr weiterer Rissbildungen ableiten lasst.

Teer-/pechhaltige Bestandteile

Hinsichtlich der Untersuchung auf teer-/pechhaltige Bestandteile ergab die Untersu-
chung im Abschnitt 2 eine pechhaltige Probe der Verwertungsklasse B nach RuVA-
StB 01. Bei allen anderen Proben erfolgte die Einstufung in die Verwertungsklasse A
(nicht pechhaltig).

Sanierungskonzept

Auf der Grundlage dieser Ergebnisse wurde durch die STB Prufinstitut fir Baustoffe
und Umwelt GmbH ein Sanierungskonzept fur die Asphaltkonstruktion der Gothaer
Stralde mit dem Ziel erstellt, die Wiederherstellung einer langlebigen Asphaltbefesti-
gung zu erreichen.
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Abschnitt 1, TA 1 - Bau-km 0+135 (Bauanfang) bis 0+510 und

Abschnitt 1, TA 2 - Bau-km 0+510 (Bauanfang) bis 0+690

-Bauliche Erhaltungsmalnahme durch Deckenerneuerung an der Asphaltdeck- und
Asphaltbinderschicht (Tiefeinbau von Asphaltdeck- und Binderschicht nach Abfrasen
der Fahrbahndecke).

Asphalt frasen bis ca. — 12 cm.

Es ist geplant die Fahrbahndecke aus Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht wie folgt
zu ersetzen:

4,0 cm Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55A HV
ca. 8,0 cm | Asphaltbinderschicht AC 16 B S 25/55-556A HV mit Profilausgleich

-Risssanierung bzw. stellenweise Einbau von Asphalttragschichtmischgut nach ortli-
cher Festlegung bei Feststellung strukturell schadhafter Bereiche in der Tragschicht
nach dem Abfrasen der Deck- und Binderschichten

- Sanierung und teilweiser Rickbau der Entwasserungsrinnen

-Wiederherstellung der StralRenmarkierung

-Wiederherstellung der LSA-Induktionsschleifen

Abschnitt 2 - Bau-km 0+690 bis 1+210

-Bauliche ErhaltungsmalRnahme durch Deckenerneuerung an der Asphaltdeck- und
Asphaltbinderschicht (Tiefeinbau von Asphaltdeck- und Binderschicht nach Abfrasen
der Fahrbahndecke).

Asphalt frasen bis ca. — 12 cm.

Es ist geplant die Fahrbahndecke aus Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht wie folgt
zu ersetzen:

4,0 cm Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-56A HV
ca. 8,0 cm | Asphaltbinderschicht AC 16 B S 25/55-556A HV mit Profilausgleich

-Risssanierung bzw. stellenweise Einbau von Asphalttragschichtmischgut nach ortli-
cher Festlegung bei Feststellung strukturell schadhafter Bereiche in der Tragschicht
nach dem Abfrasen der Deck- und Binderschichten

- Sanierung und teilweiser Ruckbau der Entwasserungsrinnen

-Wiederherstellung der StralRenmarkierung

-Wiederherstellung der LSA-Induktionsschleifen
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Abschnitt 3, TA 1 - Bau-km 1+210 bis 1+465

-Aufnahme des gesamten, mehrschichtigen Asphaltoberbaus, bestehend aus Asphalt-
deck-, Asphaltbinder- und (mehreren) Asphalttragschichten

Es ist geplant den gebundenen Oberbau als vollgebundenen Oberbau nach RStO 12,
Belastungsklasse Bk 10 wiederherzustellen:

4,0 cm Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55A HV

8,0cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S 25/55-556A HV

26,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T S 50/70 resultierend
ProfilausgleichsmalBnahmen zur Wiederherstellung der Einbauhbhe

-Sanierung und teilweiser Rlckbau der Entwasserungsrinnen
-Wiederherstellung der StralRenmarkierung

-Wiederherstellung der LSA-Induktionsschleifen

Abschnitt 3, TA 2 - Bau-km 1+465 bis 1+685 (Bauende)

-Bauliche Erhaltungsmalinahme durch Deckenerneuerung an der Asphaltdeckschicht
(Tiefeinbau von Asphaltdeckschicht nach Abfrasen der Fahrbahndecke).

Asphalt frasen bis ca. — 4 cm.

Es ist geplant die Fahrbahndecke aus Asphaltdeckschicht wie folgt zu ersetzen:

| 4,0cm | Splittmastixasphalt SMA 8 S 25/55-55A HV |

-Risssanierung bzw. stellenweise Einbau von Asphaltbinderschicht- bzw. Asphalttrag-
schichtmischgut nach ortlicher Festlegung bei Feststellung strukturell schadhafter Be-
reiche in der Binderschicht (und ggf. in der Tragschicht) nach dem Abfrasen der Deck-
schicht.

- Sanierung und teilweiser Ruckbau der Entwasserungsrinnen

-Wiederherstellung der StralRenmarkierung

-Wiederherstellung der LSA-Induktionsschleifen

Angaben, ob es sich um ein Gemeinschaftsvorhaben handelt (wenn ja, mit wem)
Bei dem vorliegenden Vorhaben handelt es sich nicht um ein Gemeinschaftsvorhaben.

Der alleinige Vorhabentrager fur die Erhaltungsmalinahme ist die Landeshauptstadt
Erfurt, vertreten durch das Tiefbau- und Verkehrsamt.
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Anhang Bilddokumentation
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