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Der Oberburgermeister

La ndeshauptstadt Erfurt . Der Oberbirgermeister. 99111 Erfurt

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN,
Frau Wahlund Frau Both-Peckham
Fischmarkt 1
99084 Erfurt

DS 0650/22; Anfrage nach § 9 Abs. 2 GeschO; Flachenbedarf ruhender undjournal-Nr:
fahrender Verkehr; 6ffentlich

Sehr geehrte Frau Wahl, sehrgeehrte Frau Both-Peckham, Erfurt,

auflhre Anfrage zum 6ffentlichen Flachenbedarfantworte ich Ihnen wie folgt:

1. Wie hoch ist der Fldchenbedarf (in %), die derruhende und der fahrende
Individualverkehr an éffentlicher Fldche in Erfurt fiir sich beansprucht
(gemeintsind StraBennetzund Parkfldchen)?

2. WieteiltsichdieserFldchenbedarfaufdieeinzelnen Stadtteile auf?Bitte
schlisselnSie nach Moglichkeit nach Nutzungsbereichen (Stralen, Park-
pldtze, Parkhduser, Parkbuchten etc.) und nach dffentlichenundprivaten
Fldchen auf.

Die von Ihnengewunschten Datensindinder Tiefe Uberdas gesamte Stra-
Bennetznichtverfligbar. Bei konkreten BaumaRnahmen,etwaderHerstellung
eines RadwegesinderGutenbergstralRe, kdnnensolcheDatenerhoben wer-
den.Flrgesamtstadtische Flachenbilanzfehlt derStadtverwaltungErfurt,
hierdemTiefbau-und Verkehrsamtschlichtdie freie Kapazitatan Mitarbei-
tern.Fireine gesamtstadtische Flachenbilanzhinsichtlich des StraRennetzes
und der Flachenverbrauchegab es Gesprache mitderFachhochschule, eine
solcheBilanzim Rahmen studentischerProjekte umzusetzen, aberschluss-
endlichistauchdieserAnsatznichtzum Tragen gekommen, da der Arbeits-
aufwand und-umfangals zu grol eingeschatzt wurde.

In nahezu allen Stadtteilen beklagen die PKW-Besitzerzu wenige 6ffentliche
und kostenfreie Parkpldatze. Dabeiistes dochvollig unerheblichwiesich der
Parkraumverteilt. Das gemeindliche Interessezielt doch auf alternative und
nachhaltige Nutzungen 6ffentlicherRaume und nichtauf die statistische
Auswertungeines bereits als zu gering konstatierten Parkraumangebotes, das
wir gemeinschaftlich und sozial vertretbar noch weiterreduzieren wollen.

3. Wie steht die Stadtverwaltung zu Modellen der Reduzierung der Fla-

chen fiir den fahrenden und ruhenden Individualverkehr — verbunden
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mit der Wegnahme von Fahrspuren fiir alternative Mobilitdtsangebote und einer Biinde-
lungdes ruhenden Verkehrs in Quartiersgaragen (bspw. in Formvon Parkpaletten)?

Die Verwaltungstehtden Optionen zurReduzierung von Flachen furdenflieBenden undru-
henden Verkehrgrundsatzlich offen gegentiberund setzt diese in aktuellen Planungenum. Zu
nennensindhierbeispielhaft derRickbauderAuenstralleimNordpark, die Umgestaltungder
GutenbergstraBe oderauch die Verkehrsversuche inder Clara-Zetkin-Strale und derTalstraRe
unddie Verlagerungdes Parkensinder Stauffenbergallee.Inallen StraBenneu-und Umplanun-
gen werden im Stadtgebiet nur die tatsachlich notwendigen MaRe fiirden Kfz-VerkehrgemaR
gultiger Richtlinien fur die Querschnittsgestaltungin Ansatzgebracht.

Trotzdem sinddenin derFragestellunggenannten Modellenim Stadtgebietvon Erfurt durch
dentatsachlichverfigbaren Stralenraumsehrenge Grenzen gesetzt. Dort wo nurzwei Fahrspu-
ren vorhandensind-unddasistindenallermeisten Stralen derStadt der Regelfall —kann fir
alternative Mobilitdtsangebote keine Fahrspurweggenommen werden. Ebensomussen bei
denkbarenReduzierungenderFahrspurbreite Fragen derVerkehrssicherheit,derErschlieBung
und Andienung, derVer-und Entsorgung, des notwendigen Flachenbedarfes fur die Feuerwehr
unddie Fihrungdes OPNV berticksichtigt werden. Dadurch mogliche Reduzierungspotentiale
(zumeist< 1,0m) erlaubenindenseltenstenFallendie Schaffungvonsicheren Angeboten etwa
furdenRadverkehr.

Insofernwird manim innerstadtischen Raumauch weiterhinvorallem mit Kompromisslésun-
gen furalle Verkehrsarten leben miissen,wie diese z.B.inderjiungsten Vergangenheitim Stra-
Renzug ThdlmanstraBe/Liebknechtstrale, derStauffenbergallee oderderbereits genannten Tal-
stralle umgesetzt wurden.

Die Umwandlungvon bishervom ruhenden Verkehrgenutzten Flachen im 6ffentlichen StraRen-
raum erfordert eineangemessene GroRe von Ersatzstellflachen,umdie Akzeptanzvon betroffe-
nenAnliegern fir derartige MaBnahmen zu erreichen. Grundsdtzlich stellen Quartiersgaragen
dazueinensinnvollen Ansatzdar. Es istaber festzustellen,dass im betroffenen hochverdichte-
tem Stadtgebiet dazu kaumgeeignete Flachen zurVerfligungstehenund derNutzungsdruck auf
diewenigendenkbaren Flachen mit anderen Optionenwiederen Eignungfir Wohnungsbau
u.a. konkurrieren.

Zudemsind geeignete Flachen zumeist nichtimstadtischen Besitzund haufigvon anderen Ge-
winnerwartungen derEigentimergegeniiberdeneneinerQuartiergarage gepragt.

Aufgrund schwierigerErschliefungsbedingungenund erforderlicherimmissionsschutz-
rechtlicherAuflagen, istderBauund Betrieb derartiger Anlagen in derRegel unrentabel. Die Ein-
ordnung von offenenund kostenglinstigen Parkpaletten wirdiminnerstatischen Raumauf
Grund dernotwendigen SchallschutzmaRnahmenkaum moglich sein.

Die Verwaltungbeabsichtigt, eine Untersuchungzu Chancen,Méglichkeiten und Wirtschaft-
lichkeitderEinordnungvon Quartiersgaragenim Zusammenhangmitder Stadtbahnplanungzu

beauftragen.

Kurzfristigsollten aberauch Moglichkeiten iiberdacht werden, private Investoren dafirzu inte-
ressieren, Uberden furihrkonkretes Bauvorhaben hinausgehenden Stellplatzbedarf (zumeistin
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Tiefgaragen) zusatzliche Stellplatze herzustellen,die dann deutlich kostengiinstigeran Be-
wohnerdes Umfeldes vermietet werden konnen. Daswuirde weitere Moglichkeiten eréffnen,den
Flachenbedarf firdenruhenden Verkehrimo6ffentlichenStralenraum zureduzieren und firan-
dere Mobilitatsangebote oderauch Baumpflanzungen zu nutzen.

Mit freundlichen GriRen

A. Bausewein
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