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Der Oberburgermeister

La ndeshauptstadt Erfurt . Der Oberbirgermeister. 99111 Erfurt

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Frau Wahl
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99084 Erfurt

Drucksache 0584/22, Anfrage nach § 9 Abs. 2 GeschO, Energie-und Warmever-  Journal-Nr:
sorgungin Zeiten des Krieges gegen die Ukraine, 6ffentlich

Sehr geehrte Frau Wahl, Erfurt,

Ilhre Fragen zu o. g. Drucksache beantworte ich wie folgt:

1. Welche Einsparpotentiale sieht die Stadtverwaltung im Bereich der stad-
tischen Energie-und Warmeversorgung und beim Stromverbrauch, wenn
es darum geht, innerhalb kiirzester Zeit einen eigenen Beitrag zur
deutschlandweit notwendigen Energieeinsparung zu leisten? Bitte gehen
Sie hierauch auf die ndchtliche Beleuchtung der Stadt ein.

SeitJahrenwird im Amt fir Gebdudemanagementam T Thema Energieeinspa-
rung (Strom und Heizmedien) kontinuierlich gearbeitet,z. B. durch den Ein-
satzenergiesparenderTechnik beiErsatzbeschaffungen undimBereich Sanie-
rung/Neubau sowie durch diewachsende BedeutungderGebdudeleittechnik.

AusSicht des Fachamtesisteine kurzfristige Losungohnedrastische Eingriffe
nicht moglich, dieswdre zumeinen die Senkungdes Heizenergieverbrauchs
durch Verringerung der Raumtemperaturen (Reduzierung derSystemtempera-
turen, Anderungder Absenktemperaturen/Absenkzeiten)und durch komplette
SchlieBungvon Objekten dernichtkritischeninfrastruktur. Die Arbeitsfdhig-
keitsystemrelevanterBereiche muss gewadhrleistet bleiben.

Hinsichtlich BeleuchtungderStraRen in den Nachtstundenkanneine Beant-
wortung voraussichtlich bisEnde April nachgereicht werden.

2. Welche Notfallpldne liegenvor, sollte die Gasbelieferung deutlich redu-
ziert bis gekappt werden? Bitte auch einbeziehen, inwiefern hier die SWE
einbezogenist?

Die Stadtwerke als Gasversorgerfiir die Gebdaude derStadtverwaltungarbei-
tenauf Grund der Frihwarnstufe an Notfallpldnen. Hierwird die Stadtverwal-
tung miteingebunden.Eine Liste derstadtischen Gebaude, die zurnichtkriti-
schenInfrastrukturzahlenwird derzeitinder Verwaltungerarbeitet. Eine

komplette AbschaltungallerHeizungenist zuvermeiden, dasonstbeiFrost _
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dietechnischenAnlagen beschadigt werden.Die ArbeitsfahigkeitsystemrelevanterBereiche
mussebensogewadhrleistetbleiben.

3. Wiesteht der Oberbiirgermeister zu der Notwendigkeit, aus dieser Krise den Schluss zu zie-
hen, kiinftig deutlich schneller und breiter u.a. den Ausbau erneuerbarer Energien umzuset-
zen sowie dieBau-und Mobilitatswende mit hoher Prioritat voranzutreiben?

SubstantielleFortschritte bei derNutzungerneuerbarerEnergien und beimnachhaltigen Bauen
setztenbundesrechtliche Regelungenvoraus. Nursowadre tatsachlich eine Breitenwirkungtiber
singuldre Pilotprojekte hinaus erreichbar. Das BauGB mit seinemabschliefenden Festsetzungs-
katalogist derzeitein nurbedingtgeeignetes Instrumentfirdie beschriebeneRichtungswende.
Im Rahmen von vorhabenbezogenen Bebauungsplanen bestehtzwarnichtdie Bindunganden
abschliefenden Festsetzungskatalog, die verfassungsrechtliche Bindungdes BauGB an das Bo-
denrechtsetztjedoch weiterhin klare Grenzen derSteuerung. Eswird davon ausgegangen, dass
der Bundesgesetzgeberden Rechtsrahmenverandernwird.

Esistweiterhinunbestrittene Tatsache,dass derVerkehrssektorbislangvélligunzureichend
zum Klimaschutzbeitragt. Einewirkliche VerkehrswendezurKlimaneutralitat bedarf neben ei-
ner Energiewende im Verkehrauch einer Mobilitatswende, welche die Senkungdes Endenergie-
verbrauchsohne EinschrankungderMobilitat gewahrleisten soll.

Im Prozess der Verkehrswende liegt die Hauptlastallerdings nicht beiden Kommunen. Es bedarf
vielmehrgrundlegenderAnderungen derregulatorischen Rahmenbedingungen auf deutscher
undeuropdischerEbene. Dazustehtdenstaatlichen Akteureneine Vielzahlvon Instrumenten
(Abgaben, Umlagen, Auflagen und Standards,finanzielle Férderung) zur Verfiigung, die unzu-
reichend oderaktuell sogar kontraproduktivgenutzt werden. Eine notwendige Verkehrswende
lasstsichnichtalleinaufeine Antriebswendereduzieren.

Finanzielle Anreize zurReduzierungderAutonutzungsind auf der Bundesebeneebensowenig
erkennbarwiediezwingend notwendige Schaffungeines tibergeordneten Rechtsrahmens, der
denKommunenentscheidendeFreirdume zurErprobungneuer, auch unkonventionellerStrate-
gien und Konzepte ermoglicht. Ahnliches lasstsich auch auf die Landesebene tibertragen, die
durchrechtliche Rahmenbedingungen (z. B. StraRen-und OPNV Gesetz, Bauordnung...) vor allem
aberdurch ihre Férderpolitik in starkem Malke eine Verkehrs-und Mobilitatswende voranbringen
kann.

Trotzdem kénnen die Kommunen auch jetzt schon eine Menge bewegen, sie kennen die Heraus-
forderungenund mit Blickauf eingeleitete und umgesetzte MaRnahmenistdas garnichtso we-
nig,was in Erfurt in RichtungeinerMobilitatswende getan wird.

Die gewachsenen Privilegien des KFZ-Verkehrswurden in groRen Teilenderinnenstadt durch
Verkehrsberuhigung, Umsetzung derBegegnungszone sowie weitrdumige Parkraumbewirtschaf-
tung eingeschrankt. Aktuell wird eine weitere Beschrankungim Bereich Wenigemarkt gepriift.

Zur Verbesserungdes Radwegenetzes wird durch die Verwaltungein hoherPlanungsaufwand
betrieben,demaberpersonelleundfinanzielle Grenzenvor alleminder Umsetzunggesetztsind.
Es gibtnahezu keine Stralenplanung,indemdie Bedingungen firden Full-und Radverkehr,
auch zu Lasten des Kfz-Verkehrs, nicht von essenziellerBedeutungsind.

Der OPNVals Riickgrat der Verkehrswende besitzt in Erfurt traditionell einen sehrhohen Ste -
lenwert, was sich im hohen Mal§ an Bevorrechtigungwie auch im Investitionsprogramm an Stre-
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ckenundHaltestellen derStadtbahn belegen lasst. Erinnertseiindiesem Zusammenhangauch
an dieNeubeschaffungmodernerStadtbahnwagen, ebensowie an aktuelle Planungenfiireine
weitere Stadtbahntrasse.Derartige MaRnahmen lassensich abernicht kurzfristigumsetzen und
bedlrfenKontinuitatund Verbindlichkeitin derPolitikebensowie gesicherte Finanzierungen.

Jungste Verkehrsversuche inderClara-Zetkin-StraBe und derTalstralle zeugen vom Willen der
Verwaltungauch durchaus unkonventionelle Losungen anzugehen.

In enger AbstimmungmitTeilautowird das Netzan Car-Sharing Stationen unterden gegebenen
landesrechtlichen Vorgaben und denwirtschaftlichen Moglichkeiten des Unternehmens konti-
nuierlich ausgebaut.

Im Rahmen verschiedeneraktueller Modellprojekte in derStadt (bauhaus Mobility Lab, MoVo
Sudost, Gutgehen lassen, Quartiere lebenswert machen,heatrecilientcity..) werden konkrete
Angebote geschaffen, diegeeignetsind,eine neue Mobilitatskulturgezielt zu beférdern.

Durch den Stadtratist einenHandlungsrichtliniefurdie Herstellungvon Fahrradabstellanlagen
und Kfz-Stellpldtzen beschlossen wurden, mitderwichtige planungsrechtliche Voraussetzungen
flreinen Mobilitdatswende geschaffen werden kénnen.

Diese AufzahlungistnichtabschlieBend und natiirlich kanndie Politik ein Mehr und Schneller
an MaBnahmeneinfordern.Neben den tatsachlichen personellenundfinanziellenRessourcen
muss die Umsetzungaberauchvon einer breiten Akzeptanz derBevdlkerung getragen werden,
um letztlicherfolgreich zu sein. Das bedarf aufwendigerund teils langwierigerBeteiligungs-
prozesse. Eine Verkehrswende kann nichteinfach verkiindet und beschlossen werden —sieistein
gesamtgesellschaftlicherProzess.

Mit freundlichen GriiRen

A. Bausewein
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