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ERLAUTERUNGSBERICHT
1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der Baumalinahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Die vorliegende Planung beinhaltet den Stral3enausbau in Erfurt Hochheim in der
Wartburgstralle und der Stralle Am Angerberg einschlie3lich einer Nebenflache im Stden.
Die Bereiche sind direkt miteinander verbunden und sind daher in der Gesamtheit zu
betrachten. Der Vorhabenstrager ist das Tiefbau- und Verkehrsamt Erfurt.

Der Baubereich befindet sich im Sutdwesten von Erfurt und untergliedert sich in 2
Teilbereiche, die im Variantenvergleich auf Grund der unterschiedlichen Nutzungsbereiche
separat betrachtet werden:

e Bushaltestellen WartburgstralRe
e Stralle Am Angerberg.

An der Schnittstelle werden die Varianten aufeinander abgestimmt.

Folgende Anforderungen / Planungsgrundséatze sind bei der Betrachtung der Varianten zu
bertcksichtigen:

Wartburgstral3e:

Die vorhandene Bushaltestelle in der WartburgstraBe soll fur die zuklnftig erhéhte
Schileranzahl, die durch die derzeitige Erweiterung des Schulgebaudes zu erwarten ist,
ausgebaut und barrierefrei ausgebildet werden. Daflir ist der vorhandene StralRenquerschnitt
zu verbreitern und anzupassen.

Am Angerbera:

Im Bereich der StraRe Am Angerberg ist geplant, einen einseitigen durchgdngigen Gehweg
entlang des Schulgrundstiicks einzurichten und den vorhandenen Querschnitt fiir den unter
Beachtung von Kurzzeitparkplatzen fir das Bringen und Abholen von Schulkindern
auszubauen.

Die Verkehrsanlagen befinden sich in unmittelbarer Nahe zur Schule Steigerblick. Die
Versorgungstrager wurden angeschrieben. Ein koordinierter Leitungsplanwurde erstellt.
Dieser ist wéahrend der Planung fortzuschreiben.

Lage im Territorium

Der geplante Bauabschnitt befindet sich in Erfurt im Stadtteil Hochheim. Die Trasse liegt in
der Flur 6 in Erfurt.
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Lage im vorhandenen bzw. geplanten StralRennetz

Die StralRe erschliel3t die Gemeinschaftsschule Steigerblick und dient als Sammelstral3e mit
Anbindung an die Winzerstral3e Richtung Stadtzentrum im Osten und nach Schmira und die
A71 im Westen.

Definition und Darstellung der Untersuchungsraume UVS und Verkehr; Darstellung des
Planungsraumes

Die vorliegende Planung tangiert keine naturschutzrechtlichen Schutzgebiete.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Entfallt.

Stral3enkategorie nach RIN

Nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) sind die WartburgstraRe und Am
Angerberg der StralBenkategorie ES IV —angebaute ErschlieBungsstrale mit
nahraumiger Verbindungsfunktion —zuzuordnen. Die Wartburgstrale ist dabei als
Doérfliche HauptsraRe und die Stralle Am Angerberg als SammelstralRe zu deklarieren.

Ggf. vorgesehene Beschrankung des Gemeingebrauchs, z.B. Erklarung zur
Kraftfahrstral3e, ggf. vorgesehene Umstufungen, Einziehungen

Entfallt.
1.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Lange / Flache

Die WartburgstrafRe hat eine Lange von 110 m, die Stralle Am Angerberg hat eine Lange
von 270 m. Die Nebenflache hat eine Grof3e von ca. 500 m2.

Entwurfssituation

Aufgrund der Einstufung der auszubauenden Straf3e in die Kategorie ES IV dient die RASt —
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en — als Grundlage fir die Planung.

Betriebsform

Die vorgesehenen Betriebsformen werden fur die StralBen Wartburgstrale und Am
Angerberg getrennt dargestellt.

Vorgesehen sind folgende Betriebsformen abh&angig von den jeweiligen Varianten:

WartburgstralRe:

Variante A: einbahniger, 4-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
mit beidseitiger Busbucht
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Variante B: einbahniger, 2-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
ein Fahrbahnteiler als Querungshilfe fir Ful3ganger

Variante C: einbahniger, 2-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
mit beidseitiger Busbucht
und LSA zur FuRgangerquerung

Variante D: einbahniger, 4-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr

zwei Fahrbahnteiler als Querungshilfe fur Fu3ganger

Am Angerberg:

Variante A: einbahniger, 2-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
5,50 m breite Fahrbahn, Gehwegbreite 2,50 m

Begegnungsfall PKW/LKW

Variante B: einbahniger, 2-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
6,35 m breite Fahrbahn, Gehwegbreite 1,80 m

Begegnungsfall LKW/LKW

Variante C: einbahniger, 2-streifiger Querschnitt — Zweirichtungsverkehr
4,75 m breite Fahrbahn, Gehwegbreite 1,50 m, Parkplatzbreite 2,0 m

Begegnungsfall PKW/PKW

In allen Varianten (Wartburgstra3e und Am Angerberg) wird empfohlen die Geschwindigkeit
auf 30 km/h zu beschranken. Dies bewirkt vor allem eine Erhdhung der Sicherheit fir
Schuler und Ful3ganger.

Querschnitt

Die Ausbauquerschnitte sind in beiden StralBenbereichen (WartburgstraBe und Am
Angerberg) durch die Grundstiickseinfriedungen / -grenzen definiert. Innerhalb dieser
Bereiche mussen die moglichen Nutzungen eingeordnet werden. In Abstimmung mit der
Stadt ist eventuell Grunderwerb vom Schulgeldande mdglich, um die Breiten fir eine
verbesserte Nutzung insbesondere im Bereich der geplanten Bushaltestellenerweiterung zu
optimieren.

Folgende Planungsanforderungen sind bei der Erstellung der Varianten zu bericksichtigen:

Wartburgstrafie:

MalRgebend fur die Bemessung des Ausbauquerschnitts der WartburgstraRe als Ddrfliche
HauptstraRe ist das beidseitige Halten von Gelenkbussen, sowie je nach Variante das
gleichzeitige Vorbeifahren an den Bussen durch andere Fahrzeuge wie PKW oder LKW und
deren Begegnung auf den mittleren Fahrsteifen.
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Am Angerberg:

MalRgebend fir die Bemessung des Ausbauquerschnitts der Stralle Am Angerberg als
ErschlieBungsstralle ist der Begegnungsfall PKW/LKW, sowie das Parken auf der Fahrbahn
und die Herstellung eines einseitigen Gehweges mit einer Mindestbreite von 2,00 m.

In beiden Stral3en ist eine Querneigung von 2,5 % anzustreben. Ggf. ist zu Anpassung- und
Optimierungszwecken eine teilweise Abweichung erforderlich. Das vorhandene Langsgefalle
ist in beiden Abschnitten dafir ausreichend.

Linienfihrung

Die Linienfuhrung ist von der vorhandenen Trasse vorgegeben.

Knotenpunktgestaltung

Es befindet sich ein  Knotenpunkt im  Baubereich an der Kreuzung
Wachsenburgweg/WartburgstraRe. Der in der Zufahrt zum Wachsenburgweg eingebaute
Tiefbord mit einem Anschlag von 3 cm wird aufgrund Fehlinterpretation der Vorfahrt
ausgebaut und die Sicherheit am Knotenpunkt erhéht.

1.3 Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um den StraRenausbau einer vorhandenen
Stral3e. Ohne vorliegendes Baugrundgutachten wird fir das Planungsgebiet von einem
grundhaften StraRenbau ausgegangen. Die Breite der Fahrbahn wird den
Planungsgrundséatzen der RASt angepasst.

Wartburgstral3e:

Bei der Wartburgstral3e, Variante A, C und D wird durch den verbreiterten Querschnitt in das
Schulgrundstiick eingegriffen, um eine Bushaltebucht bei gleichzeitiger Durchfahrt des
Ubrigen Stralenverkehrs zu ermdglichen. Daflr missen ca. 3 Baume (Stammdurchmesser
nicht bekannt) geféllt werden und die Flurstiicksgrenze zur Schule neu angeordnet werden.
In Variante A und C ist ein Begegnungsfall PKW/LKW mdglich, wahrend in Variante D nur
PKW/PKW moglich ist. Die Gehwege haben eine Breite von 2,50 m. Auf den Gehwegen wird
jeweils ein Warteh&uschen fur Busfahrende aufgestellt.

Bei der Wartburgstral3e, Variante B kénnen die vorhandenen Flurstiicksgrenzen eingehalten
werden und der Verkehr durch den Einbau einer begriinten und mit Borden eingefassten
Querungshilfe fur FuRganger geflhrt werden. Die beidseitigen Gehwege kdnnen dabei
groRRer ausfallen. Das gleichzeitige Durchfahren anderer Verkehrsteilnehmer ist wahrend des
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Haltens von Bussen jedoch nicht mdglich. Die Gehwege haben eine Breite von 3,30 m. Auf
den Gehwegen wird jeweils ein Wartehduschen fir Busfahrende aufgestellt.

Am Angerberg:

Bei der Stralle Am Angerberg, Variante A wird der vorhandene Querschnitt mit einer
Fahrbahnbreite von 5,50 m beibehalten. Der bisher nicht befestigte Streifen entlang des
Schulgrundstiicks wird als Gehweg mit einer Breite von 2,50 ausgebaut. Der Begegnungsfall
PKW/LKW ist gewéahrleistet.

In Variante B wird die Fahrbahnbreite fir den Begegnungsfall LKW/LKW auf 6,35 m
ausgebaut und der Gehweg mit einer Mindestbreite von 1,50 m bis 2,0 m hergestellt.
Variante B ermdglicht das Kurzzeitparken am Stral3enrand in ausgewiesenen Flachen.

Variante C nutzt einen schmalen Fahrbahnquerschnitt von 4,75 m, um schulseitig
anschlieRend gepflasterte und mit Borden eingefasste Parkplatze herzustellen. Damit wird
der Parkplatzbedarf der Schule und des anliegenden Friedhofs beriicksichtigt. Der reduzierte
Querschnitt ermdglicht an der engsten Stelle einen Begegnungsfall PKW/PKW.

Nebenflache siuidlich Am Angerberg:

Die bislang nur teilweise mit Asphalt und teilweise mit Schotter befestigte Nebenflache
sudlich  Am  Angerberg wird bisher zum ungeordneten Parken und von
Landwirtschaftsfahrzeugen zur Ein- und Ausfahrt verwendet. Fur die Bereiche
WartburgstralBe und Am Angerberg spielt die Nebenflache eine untergeordnete Rolle.
Geplant ist, die Befestigung der Flache mit Asphalt und die Einordnung einer Griinflache zur
optischen Auflockerung und FlUhrung des Verkehrs vom Am Angerberg und den
Landwirtschaftswegen.

Baukulturelle Aspekte

Im Planungsgebiet befinden sich keine Baudenkmale.

Wahl des Verfahrens zur Umsetzung (Planungswettbewerb, Variantenuntersuchung)

Die Aufgabenstellung der Vorplanung schreibt eine Variantenuntersuchung vor. Das Ziel der
vorliegenden Planung ist daher, Varianten mit Querschnittsver&nderungen zu untersuchen,
gegenlberzustellen und eine Vorzugsvariante zu ermitteln. Siehe hierzu Absatz 3 des
Erlauterungsberichtes.
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2 Begrundung des Vorhabens
2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Erlauterung der Planung

Die Gemeinschaftsschule "Steigerblick" in Hochheim soll ausgebaut werden. Nach Auskunft
der zustandigen Fachstellen wachst dieser Schulstandort in den nachsten Jahren von derzeit
knapp 350 Schilern auf Uber 950 Schiler. Das umliegende Strafl3ennetz ist in seiner
Gliederung und Beschaffenheit hierfir nicht ausgebaut. Angesichts der Struktur als
Gemeinschaftsschule (ohne Schulbezirk) sowie der dezentralen Lage der Schule ist davon
auszugehen, dass fir einen relevanten Teil der Kinder durch die Eltern mit einem Bringe-
und Holdienst zu rechnen ist. Fur die Kinder, die mit dem Bus zur Schule fahren, wird
voraussichtlich ein einzelner Gelenkbus nicht mehr ausreichen.

Das Ingenieurblro Katzung GmbH wurde 2021 von dem Tiefbau- und Verkehrsamt Erfurt mit
der Bearbeitung der Leistungsphasen 1 und 2 beauftragt.

Zielstellung ist durch Gegenilberstellung und Bewertung von Varianten eine Vorzugslésung
fur die Wartburgstrale und die StralBe Am Angerberg zu ermitteln, die die Erweiterung der
Bushaltestellen in der WartburgstraRe fir das Aufstellen von zwei Gelenkbussen
hintereinander, einschlie3lich barrierefreien Gehwegbeziehungen, sowie Am Angerberg das
Errichten einer regelkonformen Gehweganlage inkl. Beleuchtung mit Kurzeitparkplatzen
ermoglicht.

Vorausgegangene/zeitgleiche Untersuchungen

Die vorhandenen Regenwasserkanale sind nach Aussagen des Betreibers bereits voll
ausgelastet, weshalb fir den geplanten StralRenbau eine zusatzliche Versiegelung nicht
gewiinscht ist. Es sollen innerhalb der Vorplanung mdgliche Rickhalteraume in ihrer
Nennweite, Ladnge und die zu erwartbaren Kosten ermitteln. Dies gilt fir die Wartburgstral3e
und Am Angerberg. Die Herstellung eines Erdbeckens zur Regenrlickhaltung auf dem
Flurstiick 20, dstlich der Nebenflache ist als Alternative ebenfalls zu bemessen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung
Fir das Vorhaben besteht keine Pflicht zur Prifung der Umweltvertraglichkeit.
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Entfallt.
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2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit dem Ausbau der Wartburgstral3e und der
StralRe Am Angerberg nicht verfolgt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Es ist zu erwarten, dass der PKW- und Busverkehr durch die erhdhte Anzahl an Schilern
ebenfalls steigt. In welchem Mal sich die Verkehrsverhaltnisse andern, kann ohne konkrete
Verkehrserhebung nicht evaluiert werden. Eine Verkehrsmengenabschéatzung kann in den
spateren Planungsphasen bei Bedarf durchgefiihrt werden.

24.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Der geplante StralRenbau hat folgende positive Einwirkungen auf die Verkehrssicherheit:

1. Die Sicherheit beim Uberqueren der Gehwegseiten in der Wartburgstrae auf Hohe
Sportplatzeingang wird durch alle Varianten verbessert und barrierefrei ausgefihrt.

2. Der Ausbau des Tiefbordes am Wachsenburgweg verdeutlicht die Vorfahrtsrechte an
der Kreuzung und vermindert die zukiinftige Unfallgefahr.

3. Die sudliche Kurve an Station 0+040.00 (Am Angerberg) wird vergrof3ert, um den
Begegnungsfall LKW/PKW zu ermdglichen.

4. Die Herstellung eines Gehweges entlang des Schulgrundstiicks (bisher Griinflache
und teilweise befestigt) bietet FuRgangern einen befestigten und mit Hochborden von
der Fahrbahn abgetrennten Weg.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die tatsachliche Verkehrsbelastung und die Geometrie der Stralle entsprechen im
Wesentlichen dem Bestand. Es wird nicht von einer héheren Umweltbeeintrachtigung
ausgegangen, als vor dem Ausbau der Stral3e.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Entfallt.
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3 Untersuchte Varianten

Aufgrund der vorhandenen Bebauung entfallt die Betrachtung unterschiedlicher Trassen. Der
Variantenvergleich orientiert sich an der differenzierten Aufteilung des verfiigbaren
Verkehrsraumes.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Erfurt ist die Landeshauptstadt Thiaringens und hat derzeit 213.699 Einwohner (Stand

03.09.2019) auf einer Flache von 269,2 kmz2. Erfurt liegt am Sidrand des Thiringer Beckens.

Die Stadt besitzt wie die meisten ostdeutschen Grol3stadte keinen besonders ausgepragten
Vorortgurtel und liegt auch nicht in einem Ballungsraum. Allerdings sind die Verflechtungen
zu den grof3en Nachbarstadten Weimar und Jena in vielen Bereichen eng, was auch in
verschiedenen Regionalkooperationen Ausdruck findet.

Hochheim ist ein Ortsteil von Erfurt und befindet sich im ca. 3.5 km sudwestlich von Erfurt
und 6stlich der Autobahnabfahrt 11 Erfurt-Bindersleben der A71.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten.
3.2.1 Variantenubersicht

Wartburgstral3e

Insgesamt wurden fiur den Bereich ,Wartburgstrale“ vier Varianten (A bis D), die
nachfolgend in Thren unterschiedlichen Eigenschaften vorgestellt werden, untersucht.

Das Baugebiet beginnt im Westen der Wartburgstrale vor der Zufahrt zum
Wachsenburgweg. In diesem Bereich wird der Querschnitt nicht verdndert und an den
Bestand angeschlossen. Der Tiefbord an der Zufahrt zum Wachsenburgweg wird zur
Verbesserung der Vorfahrtsregelung ausgebaut.

Die nachfolgendend beschriebenen baulichen Grenzen und Bestandsflachen sind in den
Varianten zu beriicksichtigen und in die Planung zu integrieren. Der Zugang zum Sportplatz
ist in jeder Variante zu gewahren und ohne Stufen an den geplanten Gehweg anzuschliel3en
(Abbildung 2.1). Der Zaun entlang des Flurstiicks der Schule Steigerblick ist um ca. 25 cm
anzuheben, um an den neuen Gehweg ohne Ho6hensprung anzuschlieen. Eine
Reduzierung des Hohenunterschieds kann durch ein Dachgefélle in der Stral3e um ca. 9 cm
erreicht werden, was die bisherige Entwasserungsrichtung im Baubereich verandern wirde.
Der Hohenunterschied entsteht durch den Einbau von hdéheren Borden (Kasseler Bord) fur
die Bushaltestellen, sowie teilweise verbreiterte Querschnitte und einem einseitigen
Quergefalle von 2,5 %. In den vorliegenden Varianten wird von der Beibehaltung der
Entwasserungsrichtung nach Norden ausgegangen. Aus den genannten Griinden ergibt sich
die Hohendifferenz am Zaun der Schule. In den Varianten A, C und D ist die Zaunflucht
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zwischen 2,50 m (Variante A und C) und 4,50 m (Variante D) in Richtung Schule (Suden) zu
versetzen.

Im Bestand ist einseitig ein Gehweg (Schulseite) mit einer Breite von 3,0 m vorhanden. In
allen Varianten wird ein Gehweg auf der gegeniberliegenden Seite eingeplant, dessen
Breite >= 2,50 m betragt — Orientierung an der Begegnungsmdoglichkeit zweier FuRganger
(5.1.2 der RASt 06).

ez}

Gehweg
3.00 t

Flursticks grenze

nnnnnnnnnnnn

Sportplatz

wﬂﬂmﬂw&m@wﬂmw |

P o
@ "

AL A ]

Abbildung 2.1: Querschnitt Abbildung 2.2: Querschnitt Wartburgstrae, Zaun zur
WartburgstraBe , Zugang Sportplatz, Schule Steigerblick, Anhebung Zaun um ca. 25 cm
Anbinduna eben

Die Zufahrt der Schule wird an den geplanten Gehweg der jeweiligen Variante angepasst
und muss entweder verkirzt (Variante A, C, D), mit Radius (A, C) oder schrag (Variante D)
angeordnet werden, um den neuen Bordlinien zu folgen.

Die vorhandene einseitige Beleuchtung (noérdliche Seite, 3 Stiick) kann in den neu geplanten
Gehweg versetzt und wiederverwendet werden, sofern die Ausleuchtung den Anforderungen
entspricht. Dafur sollte in den spateren Planungshasen eine lichttechnische Berechnung
einer Fachfirma durchgefihrt werden. Fir alle Varianten wird fir die Kostenschatzung vom
Neubau der drei Leuchtmasten einschlief3lich neuer Leuchten ausgegangen, um eine
Sicherheit in der Kalkulation zu erhalten.

Je nach Variante werden eine (Variante B) oder zwei (Variante D)
Querungshilfen/Verkehrsinseln auf der Fahrbahn eingebaut. Diese sollen das Uberqueren
der Stral3e entsprechend der Aufgabenstellung sicherer gestalten und das ungeordnete
Queren von Schulkindern und anderen FuRgangern vermindern. Die Querungshilfe ist 2,0 m
breit und 4,0 m lang. In Variante D werden aufgrund des vergréRerten Querschnitts zwei
Querungshilfen angeordnet.

Weiterhin werden in allen Varianten die Vorgaben der barrierefreien Nutzung und
Mindestbreiten und Abstande beriicksichtigt. Damit ist eine Mindestbreite von 1,50 m
vorgegeben und sofern ein Wartehduschen auf dem Gehweg angeordnet wird, ist eine
Mindestbreite von 2,50 m (besser 3,0 m) nicht zu unterschreiten. Ubergéange an Borden zur
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Querung der Fahrbahn werden vorerst mit einem Rundbord mit einem Anschlag von 3 cm
hergestellt. In den nachsten Planungsphasen werden die barrierefreien Elemente
fachgerecht eingearbeitet.

Die entfallenden Parkplatze in der WartburgstraRe kdnnen im selben Baubereich aufgrund
der neuen Querschnitte flr die Bushaltestellen nicht ersetzt werden. Ein Ersatz wird in der
StralRe Am Angerberg angeboten (Variante B).

Generell bietet keine Variante ausreichend Platz, um ein gesonderten Radfahrstreifen oder
Angebotsstreifen einzuplanen.

Weiterhin ist fur die WartburgstraRe eine Regenrtickhaltung in Form eines Kanals mit
Drossel zu berticksichtigen. Der vorhandene Kanal DN 600 B ist nach Aussagen des
Betreibers bereits voll ausgelastet, weshalb eine Drosselung und nach Mdglichkeit
Reduzierung des Zuflusses angestrebt wird. Fur alle Varianten ist der erforderliche
Regenrickhaltekanal in Gré3e und Lange gleich, weshalb fir die Riickhaltung kein
Variantenvergleich erforderlich ist.

3.2.2 Wartburgstrafie Variante A (beidseitige Busbucht)

Die Trasse der Variante A hat eine Fahrbahnbreite von ca. 13 m einschlie3lich beidseitiger
Busbuchten. Der beidseitige Gehweg hat eine Breite von 2,0 m. Die Breite der Fahrgasse
entspricht dem empfohlenen Querschnitt 5.6 geman Abschnitt 5.2.5 der RASt 06 und betragt

6,50 m.

Der geplante beidseitige Gehweg ist mit 2,0 m kleiner als die Empfehlung nach RASt 06 mit
2,5 m. Daraus resultiert, dass die Wartehauschen auf3erhalb des Gehweges angeordnet
werden missen, um einen freien Bewegungsraum zu bieten. Die Begegnung von Bus/Bus

ist moglich.
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Tabelle 3.1 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.1: Verkehrsraumaufteilung WartburgstraRe - Variante A, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall
2,00 m Gehweg Bus / Bus
z15m 3,25m Busbucht
3,25m Fahrstreifen ;;_“ I iy [ g
3,25m Fahrstreifen | 1
3,25 m Busbucht 050 285 D285 285 [0g0
025 0,25 0,25 0,25
6,35
(5,90)
g ¢ 2,00 m Gehweg
17,00 m Gesamt
(2,00 m Eingriff in Schulgelande)

Die Busbuchten sind durch eine Blockmarkierung von der Fahrgasse optisch getrennt. Eine
Mdoglichkeit die Fahrbahn an abgesenkten Borden zu queren, besteht in einer Entfernung
von ca. 15 m bis 30 m vom Bushaltestellenschild je nach Gehwegseite.

Die Anpflanzung von Baumen ware ndrdlich punktuell im Abschnitt zwischen der Station
0+070.00 und 0+090.00 moglich. Parken ist nicht méglich.

Es ist ein Eingriff von ca. 2,0 m in das Schulgrundsttick erforderlich. Die Fahrbahn ist um 6 m
zu verbreitern. Daflr ist der Zaun zu versetzen und ca. 2 Baume muissen gefallt werden.
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3.2.3 Wartburgstrafl3e Variante B (Busbucht Norden + Verkehrsinsel)

Die Trasse der Variante B hat eine Fahrbahnbreite von ca. 8,5 m. Variante B besitzt keine
Busbuchten, die Busse halten auf der Fahrbahn. Zwischen den Fahrstreifen befindet sich
eine 2,0 m breite Verkehrsinsel als Querungshilfe. Der geplante beidseitige Gehweg ist
3,0 m breit und bietet ausreichend Platz fir das Aufstellen der Wartehauschen auf dem
Gehweg.

Tabelle 3.2 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.2: Verkehrsraumaufteilung WartburgstraRe - Variante B, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall
>115m
3,00m Gehweg
3,25m Fahrstreifen
2,00m Verkehrsinsel Durch Verkehrsinsel nicht
gegeben
3,25m Fahrstreifen

3,00 m Gehweg

G G
25 g5 25
s 14,50 m Gesamt
(kein Eingriff in Schulgelande)

Die Fahrstreifen sind durch eine Verkehrsinsel baulich voneinander getrennt. Dies erhdht die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und vermindert das Vorbeifahren an den stehenden
Bussen. Dafir ist eine erh6hte Wartezeit im Fall von zwei hintereinander stehenden Bussen
anzunehmen.

Die Anpflanzung von Baumen ware noérdlich punktuell im Abschnitt zwischen der Station
0+070.00 und 0+090.00 moglich. Die Verkehrsinsel kann begriint werden, jedoch sollte von
grolRen Pflanzungen, die die Sicht einschranken, abgesehen werden. Parken ist nicht
moglich.

Es ist kein Eingriff in das Schulgrundstiick erforderlich. Die Fahrbahn muss um 3,25 m
verbreitert werden.
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3.2.4 Wartburgstraflie Variante C (beidseitige Busbucht + Lichtsignalanlage)
Variante C ist eine Abwandlung der Variante A mit zusatzlichen Lichtsignalanlagen zur
FuRgangerquerung der Fahrbahn jeweils vor und nach der Bushaltestelle.

Tabelle 3.3 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.3: Verkehrsraumaufteilung WartburgstraRe - Variante C, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall

>15m 2,00 m Gehweg Bus / Bus
3,25m Busbucht

3,25m Fahrstreifen 1] — i ilg
3,25m Fahrstreifen
3,25m Busbucht 00 255 baA 255 |os0
025 0,25 0,25 0,25
6,35
(5.90)

2,00 m Gehweg

S o 17,00 m Gesamt
-2 (2,00 m Eingriff in Schulgelande)

Im Unterschied zu Variante A erlaubt Variante C durch die Lichtsignalanlagen (LSA) ein
sicheres und geordnetes Uberqueren der Fahrbahn durch FuRgénger. Die Auswirkungen der
neuen LSA im Strallennetz auf die Wartezeiten und ggf. erforderlicher Aufstellflachen fur
wartende Fahrzeuge ist nicht ohne verkehrstechnische Prifung abzuschatzen. Durch die
erhohte Wartezeit durch Rotphasen muss jedoch generell von einer Erhdéhung der
Wartezeiten in diesem StrafRenabschnitt ausgegangen werden. Positiv kann die erhdhte
Sicherheit fir Schuler und FuRganger beim Uberqueren der StralRe genannt werden.

Es ist ein Eingriff von ca. 2,0 m in das Schulgrundstiick erforderlich. Dafir ist der Zaun zu
versetzen und ca. 2 Baume muissen gefallt werden.

Seite 14/32



Tiefbau- und Verkehrsamt Erfurt | StraRenbau Am Angerberg/Wartburgstraile | LP 2

3.2.5 Wartburgstrafie Variante D (beidseitige Busbucht + 2 Verkehrsinseln)

Variante D ist eine Abwandlung der Variante B mit einer zweiten Verkehrsinsel zur baulichen
Trennung der Busbuchten von der mittleren Fahrgasse, um den gleichzeitigen
Durchgangsverkehr beim Haltevorgang von Bussen zu ermdglichen.

Tabelle 3.4 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle3.4: Verkehrsraumaufteilung Wartburgstrafe - Variante D, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall

2,35 m Gehweg PKW / PKW

3,25m Busbucht

2,00 m Verkehrsinsel | —
b — 8
‘?rf—?: -HK
= |
475m Fahrstreifen ,50162; 750 25253 251 70}5‘0 0
4,75
(4,10)

2,00 m Verkehrsinsel

3,25m Busbucht

5 65 % 2,35 m Gehweg
115
20,00 m Gesamt

(5,60 m Eingriff in Schulgelande)

FuRganger mussen hier fur die Querung der gesamten Fahrbahn zweimal Zwischenhalt auf
den Verkehrsinseln machen. Die Querung an den Verkehrsinseln ist die einzige
Querungsmoglichkeit.

Es ist ein Eingriff von ca. 5,6 m in das Schulgrundstiick erforderlich. Daflir ist der Zaun zu
versetzen und ca. 4 Baume mussen gefallt werden. Die Fahrbahn muss um ca. 7,8 m
verbreitert werden. Weiterhin ist der Radius des aus der Stralle Am Angerberg kommenden
Gehweges deutlich kleiner als im Bestand, was die Sicherheit beeintrachtigen kann. Die
Zufahrt zur Schule an Station 0+085.00 ist an die neue Bordfiihrung anzupassen.
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3.2.6 Am Angerberg Variante A (Fahrbahnbreite 5,50 m + Gehwegbreite 2,50 m)

Die Trasse der Variante A hat eine Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m und orientiert sich an der
Bestandsfahrbahnbreite. Die Begegnung von PKW und LKW ist mdglich. Die Breite der
Fahrgasse entspricht dem empfohlenen Querschnitt 3.1 gemaf Abschnitt 5.2.3 der RASt 06.
Der einseitige Gehweg hat eine Breite von 2,5 m.

Der geplante Gehweg ist mit 2,5 m kleiner als die Empfehlung nach RASt 06 mit 3,0 m. Eine
Breite von 2,50 m ist jedoch fur die Nutzung der Ful3génger (vor allem Schiler und Eltern
zum Bringen und Holen) ausreichend.
Tabelle 3.5 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.5: Verkehrsraumaufteilung Am Angerberg - Variante A, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall
250m Gehweg PKW / LKW
| 2,75m Fahrstreifen
2,75m Fahrstreifen =\ 1Yo
|I ae ="H
050| 255 D28 1,75 ||o50
0,25 025025 025
5,55
(5.00)
3055 30
= = 0,70 m Randstreifen
11.5
8,70 m Gesamt
(~ 1,0 m Eingriff in Schulgelande)

Der Gehweg und der Randstreifen werden durch Hochborde baulich von der Fahrbahn
getrennt. An den Zufahrten werden Rundborde mit einem Anschlag von 4 cm eingebaut. Der
Gehweg wird zum Schulgelande hin mit einem Tiefbord eingefasst. Der vorhandene Zaun
und die Hecke sind auf dem gesamten Bereich um bis zu 1,0 m in das Schulgelénde hinein
zu versetzen, um die erforderliche Gehwegbreite von 2,50 m durchgangig zu gewabhrleisten.

Die Anpflanzung von Béaumen ist in der StralRe Am Angerberg nicht mdglich. Es sind keine
ausreichend grof3en Griunflachen vorhanden.

Fir den Radverkehr ist im Querschnitt der Variante A kein separater Fahrstreifen oder
Angebotsstreifen moglich. Der Radverkehr wird gleichberechtigt mit Fahrzeugen auf der
Stral3e geflhrt.
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3.2.7 Am Angerberg Variante B (Fahrbahnbreite 6,35 m + Gehwegbreite 1,80 m)

Die Trasse der Variante B hat eine Fahrbahnbreite von ca. 6,35 m und ist damit 0,85 m
breiter als der Bestand. Die Begegnung von LKW und LKW ist mdglich. Die Breite der
Fahrgasse entspricht dem empfohlenen Querschnitt 3.1 gemaf Abschnitt 5.2.3 der RASt 06.
Der einseitige Gehweg hat eine Breite von 1,8 m.

Der geplante Gehweg ist mit 1,8 m kleiner als die Empfehlung nach RASt 06 mit 3,0 m. Eine
Breite von 1,80 m ist gem. RASt 06 (Bild 20) als Grundmaf3 nicht zu unterschreiten und
bietet zwei Personen genugend Raum fir das Nebeneinandergehen und Begegnen.

Tabelle 3.6 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.6: Verkehrsraumaufteilung Am Angerberg - Variante B, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall

1,80 m Gehweg LKW / LKW

| 3,175 m Fahrstreifen ll— it g
30, 55 30

050, 255 028 255 |loso
025 0,25 0,25 0,25

I 3,175 m Fahrstreifen

= = 0,70 m Randstreifen

11.5

8,85 m Gesamt

(~ 1,15 m Eingriff in Schulgelande)

Der Gehweg und der Randstreifen werden durch Hochborde baulich von der Fahrbahn
getrennt. An den Zufahrten werden Rundborde mit einem Anschlag von 4 cm eingebaut. Der
Gehweg wird zum Schulgel&nde hin mit einem Tiefbord eingefasst. Der vorhandene Zaune
und die Hecke sind auf dem gesamten Bereich um bis zu 1,15 m in das Schulgelande hinein
zu versetzen, um die erforderliche Gehwegbreite von 1,80 m durchgdngig zu gewahrleisten.

Die Anpflanzung von Baumen ist in der StralRe Am Angerberg nicht méglich. Es sind keine
ausreichend grof3en Griunflachen vorhanden.

Fir den Radverkehr ist im dem Querschnitt der Variante A kein separater Fahrstreifen oder
Angebotsstreifen moglich. Der Radverkehr wird gleichberechtigt mit Fahrzeugen auf der
Stral3e geflhrt.
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3.2.8 Am Angerberg Variante C (Fahrbahnbreite 4,75 m + Parkplatz 2,0 m +
Gehweghbreite 1,50 m)

Die Trasse der Variante C hat eine Fahrbahnbreite von ca. 4,75 m im Bereich von seitlich
angeordneten Parkplatzen und ca. 6,25 m Fahrbahnbreite in den Bereichen davor und
danach. An der schmalsten Stelle ist die Begeghung von PKW und PKW mdglich. Die Breite
der Fahrgasse entspricht nicht dem empfohlenen Querschnitt 3.1 gemaf Abschnitt 5.2.3 der
RASt 06. Die Fahrbahnbreite ist 0,75 cm schmaler als empfohlen. Der einseitige Gehweg hat
eine Breite von 1,50 m im Bereich der Parkplatze (auf ca. 110 m L&nge) und 2,0 m in den
Bereichen davor und danach.

Der geplante Gehweg ist mit 1,50 m kleiner als die Empfehlung nach RASt 06 mit 3,0 m. Die
Breite von 1,50 m ist ebenfalls kleiner als das Grundmald von 1,80 m gem. RASt 06 (Bild 20)
und bietet keinen hohen Komfort fir Fuf’ganger und enge Bewegungsrdume in den
Bereichen von 1,50 Gehwegbreite.

Tabelle 3.7 verdeutlicht die Aufteilung.

Tabelle 3.7: Verkehrsraumaufteilung Am Angerberg - Variante C, Bildausschnitt aus RASt 06

Querschnitt Aufteilung Verkehrsraum Begegnungsfall

050|175 p28 175 |jojo
025 025 025 02
4,75 |
(4,10)

I 2,375 m Fahrstreifen

m 1,50 m Gehweg PKW / PKW
2,00 m Parkplatz
2,375 m Fahrstreifen é‘i}_ S, | 8
3055 30

0,70 m Randstreifen
Pprmmre———
s | 8,95 m Gesamt
(~ 1,25 m Eingriff in Schulgelande)

Der Gehweg und der Randstreifen werden durch Hochborde baulich von der Fahrbahn
getrennt. An den Zufahrten werden Rundborde mit einem Anschlag von 4 cm eingebaut. Der
Gehweg wird zum Schulgelédnde hin mit einem Tiefbord eingefasst. Der vorhandene Zaun
und die Hecke sind auf dem gesamten Bereich um bis zu 1,25 m in das Schulgeldnde hinein
zu versetzen, um die erforderliche Gehwegbreite von 1,50 m bis 2,0 m durchgangig zu
gewabhrleisten.

Die Anpflanzung von B&umen ist in der StralRe Am Angerberg in den Grinstreifen zwischen
den Parkplatzen moglich.
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Fur den Radverkehr ist im Querschnitt der Variante A kein separater Fahrstreifen oder
Angebotsstreifen moglich. Der Radverkehr wird gleichberechtigt mit Fahrzeugen auf der
Stral3e geflhrt.

3.3 Beurteilung der Varianten
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

WartburgstralRe:

Alle Varianten verfigen Uber eine Bushaltestelle je Fahrbahnseite fir jeweils zwei
hintereinander stehende Gelenkbusse von 18 m Lange. Auf jeder Gehwegseite ist ein
Wartehduschen mit den MaRRen 3,0 m x 1,5 m (Lange x Breite) aufgestellt. Die Gehwege
sind mindestens 2,0 m breit. Das erhdhte Schileraufkommen und die damit verbundenen
haufigeren Busanfahrten sind bertcksichtigt.

Die Varianten A, C und D bieten dem flieBenden Verkehr die Mdéglichkeit, auch beim Halten
eines Busses ungehindert weiterzufahren, wahrend in der Variante B durch die Verkehrsinsel
Fahrzeuge hinter dem Bus halten und warten mussen. In Variante B muss die Fahrbahn am
wenigsten (3,25 m) verbreitert werden, wahrend in Variante D eine deutliche Verbreiterung
der Fahrbahn vorsieht (7,8 m).

Dem vorhandenen Gehweg- und Fahrbahnverlauf folgen Variante A und B am besten,
wahrend die Varianten C und D eine deutliche Ausbuchtung der vorhandenen Trassen
erfordern. Mit steigender Verbreiterung des Querschnitts erhdht sich ebenfalls die
beanspruchte Flache des Schulgrundstiicks und die Anzahl zu fallender Baume.

Der Anliegerverkehr wird durch keine Variante beeintrachtigt. Das Befahren der Strafle mit
Mullfahrzeugen ist in jeder Variante gegeben. Die Siedlungsstruktur wird durch die Varianten
nicht verandert.

Am Angerberg:

Alle Varianten bieten die Einordnung eines Gehweges von mindestens 1,50 m (Variante C)
bis 2,50 m Breite (Variante A). Auf der Fahrbahn ist ein Begegnungsfall von PKW/PKW in
Variante C, PKW/LKW in Variante A und LKW/LKW in Variante B eingehalten. Variante C
bietet mit den seitlichen Parkplatzen Besuchern des Friedhofs und der Schule kurze Wege
und verbessert die Erreichbarkeit der 6ffentlichen Einrichtungen, jedoch vermindert Variante
C den Querschnitt deutlich und kann im unwahrscheinlichen Fall von wachsendem Verkehr
in der Zukunft den Anforderungen fur Begegnungsfalle groRer als PKW/PKW nicht mehr
gerecht werden.

In jeder Variante ist ein Eingriff in das Schulgelande von mindestens 1,0 m erforderlich, um
den geplanten Gehweg einzuordnen. Dafir sind der vorhandene Zaun und die Hecke der
Schule auf der gesamten Lange von 270 m zu versetzen.
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Der Anliegerverkehr wird durch keine Variante beeintrachtigt. Das Befahren der Stralle mit
Mullfahrzeugen ist in jeder Variante gegeben. Die Siedlungsstruktur wird durch die Varianten
nicht verandert.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Wartburgstral3e:

Die verkehrliche Situation wird in keiner Variante wesentlich verandert. Lediglich die
Aufteilung der Fahrgassen unterscheidet sich zum Bestand durch die hinzugefligten
Busbuchten bzw. Verkehrsinseln in den jeweiligen Varianten. Die LSA in Variante C kann
das sichere Queren von Ful3gangern verbessern, jedoch die Wartezeit an der neuen LSA im
Vergleich zum Bestand verschlechtern. Durch die geplante Verkehrsinsel in Variante B ohne
Mdglichkeit an haltenden Bussen vorbeizufahren, kann die Wartezeit ebenfalls im Vergleich
zum Bestand ansteigen.

Durch den Ausbau des Tiefbords an der Zufahrt zum Wachsenburgweg wird die bislang
falsch interpretierte Vorfahrtsregelung korrigiert. Der geplante Gehweg auf der nérdlichen
Seite bietet dem Ful3génger eine bessere Anbindung an die vorhandenen Wege.

Am Angerberq:

Die verkehrliche Situation wird nur in Variante C durch die Fahrbahnbreite von 4,75 m und
dem anschlieBenden ruhenden Verkehr (seitliche Parkplatze) deutlich verandert. Variante A
orientiert sich am Bestand und Variante B bietet durch den gréReren Begegnungsfall von
LKW/LKW auch groRBeren Fahrzeugen die Moglichkeit der Befahrung in beiden Richtungen.
Eine deutliche Veranderung der verkehrlichen Situation erfolgt dadurch nicht. Der
Knotenpunkt zur Wartburgstraf3e bleibt unverandert.

Der Begegnungsfall LKW/LKW ist prinzipiell nicht gefordert und stellt den durch die
Fahrbahnverbreiterung erreichbaren, gré3stmoglichen Begegnungsfall dar.
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

WartburgstralRe:

Die Fahrbahnbreiten entsprechen den jeweils notwendigen Regelbreiten nach RASt 06 — der
Verkehrsraum ist eingehalten. Die Varianten A und C erlauben die Begegnung
Bus/Bus, Variante B erlaubt durch die Verkehrsinsel keinen Begegnungsfall und Variante D
erlaubt die Begegnung PKW/PKW.

FuRgangerverkehr verlauft bei allen Varianten beidseitig. Die Mindestbreite der Gehwege
betragt 2,00 m. FuRgangerquerungen werden durch abgesenkte Borde und taktile Elemente
barrierefrei ausgefihrt.

Parkplatze werden in keiner Variante ausgewiesen, da kein ausreichender Raum fir
ruhenden Verkehr zur Verfugung steht. Ebenso ist eine separater Fahrradstreifen oder
Angebotsstreifen aufgrund der Platzverhaltnisse nicht moglich.

Am Angerberq:

Die Fahrbahnbreiten der Variante A und B entsprechen den jeweils notwendigen
Regelbreiten nach RASt 06 — der Verkehrsraum ist eingehalten. Die Variante C bietet den
Kompromiss, fir einen reduzierten Regelquerschnitt (Fahrbahnbreite 4,75 m) zusatzliche
Seitenparkplatze einzuordnen. Durch die relativ groRe Gesamtlange der Parkplatze von
110 m ist bei Begegnungsféallen grofRer PKW/PKW ein Ausweichen von Fahrzeugen nicht
mdoglich. Das gleichzeitige Befahren des Abschnitts ist jedoch nicht vollstandig zu verhindern
und mindert die Verkehrssicherheit der Variante C.

Die VergroRerung des Kurvenradius an Station 0+040.00 von 8 m auf 16 m erhoht die
Sicherheit im Zweirichtungsverkehr deutlich.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Die vorhandene und geplante Flachennutzung ist nahezu identisch. Die Wartburgstraf3e und
die Stralle Am Angerberg stehen fur den innerdrtlichen motorisierten und nicht motorisierten
Individualverkehr zur Verfiigung.

Der Baumbestand der WartburgstralRe entlang des Grundstlicks der Schule Steigerblick wird
in Variante B vollstandig erhalten, wahrend in den Variante A und C 2 Baume und in
Variante D sogar alle 4 Baume geféllt werden missen. Im nordlichen Bereich der
auszubauenden StraRe konnen nach Absprache mit der Stadtwerken und anderen
Versorgungstragern Baume vereinzelt gepflanzt werden. In Variante B und D ist zuséatzlich
die Begrunung und Bepflanzung der Verkehrsinsel denkbar.

In der Stral3e Am Angerberg kénnen in Variante C B&dume in den Grinstreifen zwischen den
Parkplatzen eingeordnet werden, sowie in der geplanten Grunflache in der Nebenflache
sudlich der Stral3e.
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3.3.4.2Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen
Larmschutz

Die Varianten der Wartburgstrae und Am Angerberg stellen keine wesentliche Anderung im
Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) dar. Larmschutzmaflinahmen sind
bei allen betrachteten Varianten nicht erforderlich, da die Beurteilungspegel weder tags noch
nachts zu Uberschreitungen der Grenzwerte fiihren sollten.

Mafnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die BaumalRhahme befindet sich in keiner Variante in einem Wassergewinnungsgebiet.
Daher sind keine Schutzmaf3nahmen erforderlich.

Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Die Malnahme stellt bei allen Varianten keinen wesentlichen Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Ein landschaftspflegerischer Begleitplan einschlielich Bewertung der
Schutzguter ist daher nicht erforderlich. Der Befestigungsgrad der gesamten Straf3enflachen
erhoht sich geringfigig. Varianten B und D in der Wartburgstral’e bieten zuséatzlich die
Anordnung von StralBenbegleitgriin in der/den Verkehrsinsel(n). In der Nebenflache sudlich
Am Angerberg wird eine zusatzliche Grunflache von ca. 200 m 2 geschaffen, was die Bilanz
der Eingriffe und Ausgleiche verbessert.

Schutzgebiete

Die Baumalnahme befindet sich in keiner Variante in einem Schutzgebiet laut der
interaktiven Karte des Thiringer Landesamtes fir Bodenmanagement und Geoinformation.
Daher sind keine SchutzmafRnahmen erforderlich.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Gemal Tabelle 3 der RStO 06 kann anhand der Verkehrsbelastung die Belastungsklasse
eingeschéatzt werden.

In der WartburgstraBe kann durch die erhtéhte Schilereinzahl der Busverkehr ansteigen.
Daher wird von einer Belastung von Uber 65 Bussen/Tag ausgegangen, was eine
Belastungsklasse von Bk 3,2 ergibt.

In der StraRe Am Angerberg hingegen ist eine Verkehrsbelastung von kleiner 65 Bussen/Tag
anzunehmen, was eine Belastungsklasse von Bk 1,8 ergibt. Eine Anpassung der
Belastungsklasse ist in spateren Planungsphasen mdglich, ebenso wie die konkrete
Festlegung von Materialien zur Gehweg- und Zufahrtsbefestigung.

Gemall Tabelle 6 der RStO 12 sind folgende Mindest-, Mehr- und Minderdicken des
frostsicheren Oberbaues erforderlich:

Tabelle 3.8: Ermittlung des frostsicheren Oberbaus gem. RStO 12

Belastungsklasse Bk 3,2/ | Gehweg
Bk 1,8

= Ausgangswert fur F3 60 cm 35cm

= pach RStO 12 Bild 6 befindet sich Erfurt im Gebiet der | +5cm +5cm

Frosteinwirkungszone Il

= Kkeine besonderen Klimaeinflisse +0cm +0cm
= Ungunstige Wasserverhéltnisse +5cm +5cm
= Lage der Gradiente in geschlossener Ortslage in Gelandehdhe +0cm +0cm
= Entwéasserung der Fahrbahn und Randbereiche, Uber Rinnen, -5cm -5cm

Ablaufe und Rohrleitungen

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 65cm 40 cm

Nach den Tafeln der RStO 12 wurden nachfolgende Aufbauten flr den Oberbau der
einzelnen Verkehrsrdume gewabhit.

Oberbau Fahrbahn mit Asphaltbeton Bk 3,2 (Wartburgstrafe)
4 cm Asphaltbetondeckschicht AC 11 DS 50/70
6 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
12 cm Asphalttragschicht AC 32 TN50/70
43 cm Frostschutzschicht 0/45 gebr.
65 cm Gesamtdicke
(+Bodenaustausch bei Bedarf zur Tragfahigkeitserhéhung)
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Oberbau Fahrbahn mit Asphaltbeton Bk 1,8 (Am Angerberg)
4 cm Asphaltbetondeckschicht AC 11 DS 50/70
16 cm Asphalttragschicht AC 32 TN50/70
45 cm Frostschutzschicht 0/45 gebr.
65 cm Gesamtdicke
(+Bodenaustausch bei Bedarf zur Tragfahigkeitserh6hung)

Oberbau Parkplatz/zufahrt mit Betonrechteckpflaster
10 cm Betonrechteckpflaster
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
Vlies
51 cm Frostschutzschicht 0/45 gebr.
65 cm Gesamtdicke
(+Bodenaustausch bei Bedarf zur Tragfahigkeitserh6hung)

Oberbau Gehweg mit Betonrechteckpflaster
8 cm Betonrechteckpflaster
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
Vlies
28 cm Frostschutzschicht 0/45 gebr.
40 cm Gesamtdicke

Oberbau Ausgleichsstreifen mit Mosaikpflaster
6 cm Mosaikpflaster
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
Vlies
30 cm Frostschutzschicht 0/45 gebr.
40 cm Gesamtdicke

Kostenschéatzung:

In der Entwurfsplanung erfolgt die endgiltige Festlegung der Oberbauten. Die
Kostenschatzung fur den grundhaften Stralenbau inkl. StraRenbeleuchtung ergibt sich fir
die einzelnen Varianten wie folgt:

WartburgstralRe
. 409.414,00 € netto (487.202,66 € brutto) — Variante A
. 384.633,50 € netto (457.713,87 € brutto) — Variante B
. 442.144,00 € netto (526.151,36 € brutto) — Variante C
= 444.843,50 € netto (529.363,77 € brutto) — Variante D
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Am Angerberg
= 634.141,00 € netto (754.627,79 € brutto) — Variante A

" 638.521,00 € netto (759.839,99 € brutto) — Variante B
= 645.608,50 € netto (768.274,12 € brutto) — Variante C
Die angegebenen Kosten kdnnen sich aufgrund von Preisveranderungen in der Zukunft
veréandern und gelten daher als Richtwert.
3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

WartburgstralRe:

Die untersuchten Varianten sind in der Lage bestandsorientiert und besitzen identische
Bauzeiten. Es ist kein unterschiedlicher Trassenverlauf aufgrund der vorhandenen Bebauung
maoglich.

Die Kosten der Variante B sind am geringsten —jedoch ist hier kein Durchfahrtsverkehr
beim Halten eines Busses vorgesehen; Verkehrsteilnehmer missen hinter dem Bus warten.

Bei Variante C sind die Kosten am hdchsten, wobei je nach Anzahl der LSA in Variante C
die Kosten gleichwertig mit Variante D (zwei Verkehrsinseln mit Durchfahrtsverkehr)
ausfallen kénnen.

Variante A liegt kostenmalf3ig im Mittelfeld der Bausummen.

Am Angerberg:

Die untersuchten Varianten sind in der Lage bestandsorientiert und besitzen identische
Bauzeiten. Es ist kein unterschiedlicher Trassenverlauf aufgrund der vorhandenen Bebauung
maglich.

Die Kosten der Variante A sind am geringsten und benétigt den geringsten Eingriff in das
Schulgeléande. Nahezu gleiche Kosten liefert Variante B, hier ist als Unterschied zu Variante
A durch die breitere Fahrbahn aber ein schmalerer Gehweg als Grund fiir die geringe
Kostendifferenz festzustellen. Variante C hat die héchsten Kosten. Hier sind die Parkplatze
als ausschlaggebendes Kriterium der erhéhten Kosten im Vergleich zu Variante A und B zu
nennen.

In allen Varianten ist eine Stiitzwand auf ca. 50 m Lange im Bereich der Station 0+000.00 bis
0+050.00 zum Abstutzen der Boschung durch den geplanten Gehweg einkalkuliert.

Generell kann die Bausumme nicht als Hauptbewertungskriterium fungieren, da
insbesondere beim Ausbau der Bushaltestellen der sicherheitstechnische Aspekt eine
hohere Wichtung erhalten muss.
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3.4  Vorzugsvariante

Aus den hier untersuchten Varianten soll zusammenfassend unter Berlcksichtigung der
Kriterien

. Verkehrsqualitat- und Sicherheit
. FuRgangerverkehr
. Eigentumsverhéltnisse/Grunderwerb

eine Vorzugsvariante fur die Wartburgstrale und Am Angerberg empfohlen werden. Zur
Herleitung der Vorzugsvariante wird nachstehend auf die einzelnen Kriterien eingegangen.

Verkehrsqualitat- und Sicherheit

Wartburgstrai3e:

In der Funktion der Wartburgstral3e als Ddorfliche Hauptstral3e ist ein flieRender Verkehr zu
den Anschlusspunkten des Ubergeordneten Stral3ennetzes fiir den Variantenvergleich zu
bertcksichtigen. In den Varianten A und D ist das gleichzeitige Vorbeifahren von Fahrzeugen
beim Halten von Bussen in der Busbucht mdéglich, was den Verkehrsstrom verbessert.
Variante C kann durch die Anordnung von ein oder zwei LSA die Wartezeit und damit die
Leistungsfahigkeit der Kfz/h vermindern.

Der Begegnungsfall Bus/Bus ist in Variante A und C gegeben, was die groRtmdéglichen
Bemessungsfahrzeuge berlcksichtigt. In Variante B ist ein Begegnungsfall durch die
angeordnete Verkehrsinsel ausgeschlossen, jeder Fahrstreifen verlauft gesondert. In
Variante D ist aufgrund der zwei erforderlichen Verkehrsinseln nur noch ein Begegnungsfall
PKW/PKW mdglich. Im Fall eines grof3eren Begegnungsfalls muss ein Fahrzeug warten, bis
die Fahrgasse frei ist, was den Verkehrsfluss verschlechtert.

Radfahrer fahren gleichberechtigt auf der Fahrbahn. Aus Platzgriinden ist kein gesonderter
Fahrradstreifen, kombinierter Rad-/Gehweg oder Angebotsstreifen maglich.

Grundsatzlich wird empfohlen, den Abschnitt wegen seiner Nahe zur Schule als 30 km/h
Zone auszuweisen.

Am Angerberq:

Die Verkehrsqualitat- und Sicherheit héngt in der Strale Am Angerberg im Wesentlichen von
der Breite der Fahrbahn ab. Eine ausreichend breite Fahrbahn  ermoglicht den
Begegnungsfall PKW/LKW (siehe Variante A) und bietet geniigend Raum fir einen Gehweg
von 2,0 m bis 2,5 m Breite. Variante A erfillt diese Anforderungen, wahrend in Variante B
der Gehweg schmaler ist, als empfohlen und in Variante C zusatzlich die Fahrbahnbreite
deutlich reduziert wird. Durch Kurzzeitparken am Fahrbahnrand (Variante A) kdnnen
Besucher des Friedhofs und der Schule, sowie Bring-/Holdienste bequem parken, ohne den
flieBenden Verkehr zu beeintrachtigen.
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Radfahrer fahren gleichberechtigt auf der Fahrbahn. Aus Platzgriinden ist kein gesonderter
Fahrradstreifen oder Angebotsstreifen moglich.

Grundsatzlich ist der Abschnitt wegen seiner Nahe zur Schule als 30 km/h Zone
auszuweisen.

Durch die VergréRerung des Radius an Station 0+040.00 werden die Sichtverhaltnisse im
Kurvenbereich verbessert und die Sicherheitsabstande im Begegnungsfall PKW/LKW erhoht.

FuRRgangerverkehr

Wartburgstral3e:

Auf der nordlichen Seite befindet sich im Bestand kein Gehweg, weshalb jede Variante in
dieser Hinsicht eine deutliche Verbesserung der Gehwegbeziehung bewirkt. Im Hinblick auf
die barrierefreie Ausfihrung des Gehweges im Querungsbereich und Bushaltestellenbereich
sind Mindestbreiten von Gehwegen von 2,0 m nicht zu unterschreiten. Bei einem Gehweg
von 2,0 m muss jedoch das Wartehduschen auRerhalb des Gehweges aufgestellt werden,
um einen freien Durchgang zu ermdglichen (Variante A, C und D). Variante B bietet mit einer
Gehwegbreite von 3,0 m ausreichend Platz, um das Warteh&duschen und taktile Elemente als
eine Einheit mit kurzen Wegen zum Ein/-Ausstiegsbereich des Busses auszufihren.

Am Angerberg:

Bisher befindet sich nur ein sehr rudimentarer Gehweg entlang der Schule (Trampelpfad auf
der Grunflache und teilweise 1,0 m Asphaltstreifen). Durch alle Varianten wird die Sicherheit
der FuRganger durch einen gepflasterten und mit Borden von der Fahrbahn getrennten
Gehweg erhoht. Variante A bietet mit einer Breite von 2,50 m den breitesten Gehweg,
wahrend Variante B mit 1,80 und Variante C mit teilweise 1,50 m nur Mindestbreiten eines
Gehweges bieten. Das Queren der Fahrbahn ist nur am Eingang des Friedhofs erforderlich.
Die Querungsstelle liegt mittig im Stral3enabschnitt und birgt keine besonderen Gefahren
oder Anforderungen, die innerhalb der Varianten bertcksichtigt werden miissten.

Eigentumsverhaltnisse/Grunderwerb

Wartburgstrae:

In Variante B ist kein Eingriff in das Schulflurstiick erforderlich. Variante A und C erfordern
das Versetzen der Zaunanlage der Schule um 2,0 m, in Variante D muss der Zaun um
5,60 m versetzt werden. Eine Veranderung der Grundstiicksgrenzen ist seitens des
Auftraggebers nach Mdéglichkeit auszuschliel3en.

Am Angerberqg:

In allen Varianten ist ein Eingriff von 1,0 m (Variante A) bis zu 1,25 m (Variante C) in das
Schulgelande erforderlich. Die Hecke und der Zaun der Schule befinden sich nicht auf der
Flursticksgrenze, sondern vorgelagert auf dem 6ffentlichen Grundstiick. Es ist damit kein
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Grunderwerb zu tatigen, jedoch muss im Zuge der weiteren Planungsphasen die
Neuanordnung des Zauns und der Hecke mit der Leitung der Schule abgestimmt werden.

In der nachfolgenden Tabelle werden alle bisher beschriebenen Kriterien in Form einer
Matrix bewertet, um die Bewertung der Bausummen erweitert und durch ein Punktesystem
eine Vorzugsvariante ermittelt.
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Tabelle 3.9 Bewertungsmatrix der Wertungskriterien

1. Raumstrukturelle Wirkung (siehe 3.3.1)
5 Punkte = am geringsten/nicht betroffen; 1 Punkt = am starksten betroffen

Variante A |Variante B Variante D
Siedlungsentwicklung 5 5 5 5
Land- und Forstwirtschaft 5 5 5 5
Infrastruktureinrichtung 4 5 4 2
Eigentumsverhaltnisse/Grunderwerb |4 5 4 2
Summe 3.3.1 18 20 18 14

2. Verkehrliche Beurteilung (siehe 3.3.2)
5 Punkte = stark verbessert; 1 Punkt = verschlechtert

netzstrukturelle Wirkung 4 4 4 4
Verknlipfung mit nachgeordnetem|3 3 3 3
Netz

Be-/Entlastungswirkung 4 3 2 4
Summe 3.3.2 11 10 9 11

3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung (siehe 3.3.3)
5 Punkte = bestes Ergebnis; 1 Punkt = schlechtestes Ergebnis
Verkehrssicherheit/Verkehrsqualitat |2
Lagetrassierung 4
Hohentrassierung 5

4

3

Erdmassenbilanz
Sichtbeziehung

Summe 3.3.3 18 23 20 15
4. Umweltvertraglichkeit (siehe 3.3.4)
5 Punkte = am geringsten/nicht betroffen; 1 Punkt = am starksten betroffen

ajajojo|w
OV FEN) O SN AN
wiNv]alwN

Schutzgut Mensch 5 5 5 5
Schutzgut Wasser 5 5 5 5
landschaftliche Auswirkung 3 5 3 2
(Baumfallung etc.)

Summe 3.3.4 13 15 13 12

5. Wirtschatftlichkeit (siehe 3.3.5)
5 Punkte = am hochsten; 1 Punkt = am niedrigsten

Investitionskosten 4 5 2 3
Summe 3.3.5 4 5 2 3
GESAMTSUMME 64 73 62 55

Auswertung der Bewertungsmatrix der Wartburgstral3e:

Variante B liefert mit 73 Punkten die beste Bewertung. Die Varianten A und C sind mit 64
bzw. 62 Punkten nahezu gleichwertig in der Bewertung. Variante D hat mit 55 Punkten die
geringste Bewertung erhalten.
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Tabelle 3.10 Bewertungsmatrix der Wertungskriterien

1. Raumstrukturelle Wirkung (siehe 3.3.1)
5 Punkte = am geringsten/nicht betroffen; 1 Punkt = am starksten betroffen
Variante A|Variante B
Siedlungsentwicklung 5 5 5
Land- und Forstwirtschaft 5 5 5
Infrastruktureinrichtung 4 4 4
Eigentumsverhéltnisse/Grunderwerb 4 3 2
Summe 3.3.1 18 17 16
2. Verkehrliche Beurteilung (siehe 3.3.2)
5 Punkte = stark verbessert; 1 Punkt = verschlechtert
netzstrukturelle Wirkung 4 4 4
Verkniipfung mit nachgeordnetem Netz 3 3 3
Be-/Entlastungswirkung 4 3 2
Summe 3.3.2 11 10 9
3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung (siehe 3.3.3)
5 Punkte = bestes Ergebnis; 1 Punkt = schlechtestes Ergebnis
Verkehrssicherheit/\VVerkehrsqualitat 5 3 1
Lagetrassierung 5 4 3
Hohentrassierung 5 5 5
Erdmassenbilanz 5 4 4
Sichtbeziehung 5 5 1
Summe 3.3.3 25 21 14
4. Umweltvertraglichkeit (siehe 3.3.4)
5 Punkte = am geringsten/nicht betroffen; 1 Punkt = am starksten betroffen
Schutzgut Mensch 5 5 5
Schutzgut Wasser 5 5 5
landschaftliche Auswirkung (Baumfallung etc.) 2 2 2
Summe 3.3.4 12 12 12
5. Wirtschaftlichkeit (siehe 3.3.5)
5 Punkte = am héchsten; 1 Punkt = am niedrigsten
Investitionskosten 5 4 3
Summe 3.3.5 5 4 3
GESAMTSUMME 71 64 54

Auswertung der Bewertungsmatrix der Am Angerberg:

Variante A liefert mit 71 Punkten die beste Bewertung. Die Variante B liegt mit 64 Punkten
Mittelfeld und Variante C erhalt mit 54 Punkten die schlechteste Bewertung.
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Zusammenfassung

WartburgstralRe:

Alle hier betrachteten Varianten erfilllen die Anforderungen der Aufgabenstellung zum
Ausbau der Wartburgstrale mit einer Bushaltestelle je Fahrbahnseite fur das Halten von
zwei Gelenkbussen hintereinander. In den Varianten A und C ist beidseitig die
Mindestgehwegbreite von 2,0 m eingehalten. In der Variante B betragt die Gehwegbreite
beidseitig 3,0 m und in Variante D 2,35 m. Variante B bietet den meisten Platz zur
Anordnung von taktilen Elementen und Wartehduschen ohne Sicherheitsabstande und
Regelmale zu reduzieren.

Der Flachenanspruch ist in Variante B m geringsten und in Variante D am grof3ten. Die
Verkehrsfihrung und Verkehrssicherheit ist in Variante B im Vergleich zu den anderen
Varianten am besten. Ful3ganger konnen in Variante B die Fahrbahn am zlgigsten tber die
Verkehrsinsel queren und es besteht keine Gefahr durch problematische Sichtwinkel von
PKW zum querenden Ful3ganger beim Vorbeifahren am haltenden Bus (Variante A und C).

In Summe der Betrachtung wird Variante B als Ergebnis der Vorplanung empfohlen.

Die vorgeschlagene Variante B wird als Zweirichtungsverkehr mit einer Maximal-
geschwindigkeit von 30 km/h konzipiert.

Eine Regenrickhaltung DN 1000 auf ca. 22 m Lange einschlie3lich Drosselorgan ist in jeder
Variante erforderlich, um den bereits voll ausgelasteten Bestandskanal nicht zu tUberlasten.

Fur die Grundschiler der angrenzenden Schule Steigerblick als schwéachste
Verkehrsteilnehmer ergibt sich eine erhohte Ubersichtlichkeit durch die beidseitigen
Gehwege und die Uberquerung der Fahrbahn an der Verkehrsinsel. Radfahrer fahren
gleichberechtigt wie Fahrzeuge auf der Fahrbahn ohne gesonderten Fahrstreifen.

Am Angerbera:

Alle betrachteten Varianten erflllen die Anforderungen der Einordnung eines Gehweges auf
der Schulseite und bieten verschiedene Begegnungsfalle in den einzelnen Varianten.

Variante A bietet dabei den breitesten Gehweg mit 2,50 m und einem dem Bestand
entsprechenden Fahrbahnquerschnitt von 5,50 Breite, der ausreichend fir einen
Begegnungsfall PKW/LKW ist. Der Eingriff in das Schulgeldnde ist im Vergleich der
Varianten am geringsten (1,0 m).

Die mit 6,35 m relativ breite Fahrbahn in Variante B ist fur den bisher anfallenden Verkehr in
der Stral3e Am Angerberg nicht erforderlich und verringert die Gehwegbreite auf 1,80 m, was
als Mindestbreite nicht unterschritten werden sollte. Der Eingriff in das Schulgelande ist mit
1,15 m groRer als in Variante A.

Die in Variante C angeordneten 18 Parkplatze bieten zwar definierte Parkmoglichkeiten fur
Besucher der Schule und des Friedhofs und kdnnen auch zum Bringen und Holen von
Schulkindern (Elterntaxi) als Kurzeitparkplatz verwendet werden. Durch die Parkplatze wird
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die Fahrbahnbreite allerdings auf das Mindestmal3 von 4,75 m und den Begegnungsfall
PKW/PKW reduziert, was aus den anzunehmenden Begegnungsfallen unzureichend sein
kann.

In Summe der Betrachtung wird Variante A als Ergebnis der Vorplanung empfohlen.

Die vorgeschlagene Variante A wird als Zweirichtungsverkehr mit einer Maximal-
geschwindigkeit von 30 km/h konzipiert.

Eine Regenrlckhaltung DN 1200 auf ca. 12 m Lange einschlie3lich Drosselorgan ist in jeder
Variante erforderlich, um das Oberflichenwasser zuriickzuhalten und gedrosselt in den
sudlichen Graben einzuleiten, ohne diesen zu Uberlasten. Alternativ kann ein Erdbecken auf
einer Flache 5 m x 5 m und Drosselorgan auf dem Flurstiick Nr. 20 hergestellt werden. Der
Grunderwerb fur den Teilbereich des Flurstiicks wurde kostenmaRig nicht bertcksichtigt.

Nebenflache:

Die Nebenflache sudlich Am Angerberg wird mit Asphalt befestigt und eine ca. 200 m2 grof3e
Grunflache hergestellt. Die Grunflache wird mit Hochborden eingefasst. Die Zufahrt erfolgt
Uber einen Rundbord. Die Fahrbeziehungen fir Landwirtschaftsfahrzeuge sind eingehalten.
Die Flache wird nicht als Parkplatz ausgewiesen. Durch die Begrinung und neue
Befestigung entsteht eine geordnete Verbindung zur StraRe Am Angerberg.
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