Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0065/21 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 21.09.2021

Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fiir FuR- Radverkehr im Zuge der
Iderhoff-/ Meyfartstralle

Genaue Fassung:

01
Die Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fiir Fu-und Radverkehr im Zuge der
Iderhoff-/ Meyfartstrale|(Anlage 00 — 06) wird beschlossen.

02

Die dargestellte Vorzugsvariante 5 bildet die Grundlage fiir die weitere Planung. Die
Umsetzung kann in funktionsfdhigen Teilabschnitten erfolgen. Voraussetzung bildet die
Herstellung der Querung Stauffenbergallee.

03

Der Oberbiirgermeister wird gebeten, die Ausweisung der Meyfart- und Iderhoffstraen als
FahrradstralRe zu priifen. Alternativ werden groRflachig Piktogramme zur besseren
Sichtbarkeit der Radwegeverbindung aufgebracht.
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0819/21 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 21.09.2021

Bestatigung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung - Komplexobjekt Am Kirschberg in
Schwerborn

Genaue Fassung:

Die vorliegende Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir das Investitionsvorhaben
Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwerborn|(Anlagen 1- 6)|wird im Sinne des § 10 Abs. 3
ThirGemHYV beschlossen und bildet damit die Grundlage fiir die weiteren Planungsphasen
und die Ausschreibung der Bauleistungen.
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1153/21 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 21.09.2021

Untersuchungen zur Umgestaltung der Magdeburger Allee mit regelkonformen
Radverkehrsanlagen im Abschnitt Talknoten - WendenstraRe

Genaue Fassung:

01
Die Ergebnisse der Vorplanung zur Neuordnung der Verkehrsanlagen in der Magdeburger
Allee im Bereich Haltestelle WendenstraBe werden bestatigt.

02

Die Varianten Radweg sowie Radschutzstreifen mit jeweils reduzierter Bahnkdrperbreite
der Stadtbahn sind fiir den Gesamtabschnitt Talknoten - WendenstralBe planerisch zu
untersuchen. Ziel ist die Schaffung einer regelkonformen, durchgdngigen, méglichst
einheitlichen Radverkehrsanlage.

03

Die Ergebnisse sind dem Ausschuss im I. Quartal 2022 mit Ausweisung einer umsetzbaren
Vorzugsldsung vorzulegen.
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1156/21 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 21.09.2021

Generalsanierung der Kita 54, Sofioter Str. 38 in Erfurt

Genaue Fassung:

Die Entwurfsplanung fiir das Investitionsvorhaben "Generalsanierung der Kita 54"

(Anlagen 1 - 3) wird im Sinne des § 10 Abs. 3 ThiirGemHV beschlossen und bildet damit die

Grundlage fiir die weiteren Planungen und Ausschreibungen der Bauleistungen.
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1326/21 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung,
Bau, Umwelt, Klimaschutz und Verkehr vom 21.09.2021

Plangenehmigungsverfahren BAB 71 AS Erfurt-Bindersleben - AK Erfurt; Erweiterung der
PWC-Anlagen Erfurter Becken Ost und West - stddtische Stellungnahme

Genaue Fassung:

Die  Stellungnahme  der Landeshauptstadt  Erfurt (Anlage 1)| zum
Plangenehmigungsverfahren nach BundesfernstraBengesetz (FStrG) zur Erweiterung der
PWC-Anlagen Erfurter Becken Ost und West, BAB 71 AS Erfurt-Bindersleben — AK Erfurt,
wird bestadtigt.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

1. Vorbemerkungen

Vorhaben

Die Stadt Erfurt beabsichtigt den alten, nicht barrierefreien FuRgangertunnel unter der
Stauffenbergallee im Zuge der Achse Meyfart-/Iderhoffstrale durch eine zeitgemaRe
barrierefreie Querung zu ersetzen, um damit die Bedingungen fur den Fuf3- und Radverkehr
spurbar zu verbessern.

Laut Radverkehrskonzept® verlauft auf der Meyfart- und IderhoffstraRe eine Nebenroute des
Radverkehrs, welche am Juri-Gagarin-Ring und an der Thalmannstraf3e mit Hauptrouten
(Stadtnetz) verknupft ist.

i === Hauptroute (Stadtnetz)

—
"....._‘a'I— "EER  Hauptroute (Schiebestrecke)

Nebenroute (Stadtteilinetz)

=== Freizeitverbindungen
e

Auszug aus Fortschreibung VEP Erfurt, Teilkonzept Radverkehr-Plan 3: Radverkehrsnetz

Perspektivisch soll der Radfernweg ,Thiringer Stadtekette* auf die Trasse Meyfart-
IderhoffstraBe — KalkreiRe verlegt werden. Als Voraussetzung muss hierfur eine attraktive
barrierefreie Querung der Stauffenbergallee geschaffen werden.

Gegenwartig wird der Radverkehr zum Teil auf dem Gehweg und im Mischverkehr auf der
Achse Meyfart- und Iderhoffstralle gefiuihrt. Plangleiche Querungen ohne separate
Radverkehrsanlagen sind an den Knotenpunkten Juri-Gagarin-Ring/ Meyfartstrale und
ThalmannstraBe/ Iderhoffstralle mdglich. Die Querung der Stauffenbergallee erfolgt durch den
nicht barrierefreien alten Fuf3gangertunnel bzw. nicht regelkonform und ungesichert Uber die
beiden Richtungsfahrbahnen der Stauffenbergallee.

Das Planungsgebiet umfasst in Ost-West-Richtung den Bereich von der Thalmannstralie bis
zum Juri-Gagarin-Ring einschlie3lich der zu untersuchenden niveaugleichen Querung der
Stauffenbergallee sowie die StraRenzuge Iderhoff- /Meyfartstralle.

! Verkehrsentwicklungsplan Erfurt
Teilkonzept Radverkehr
November 2014




Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —
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Ubersicht Planungsgebiet

Die Zielstellung der zu erarbeitenden Planung besteht in der Herstellung einer
verkehrssicheren, regelkonformen, barrierefreien und attraktiven Anbindung der Oststadt an die
Innenstadt fur den FulRganger- und Radverkehr einschlieBlich der Anschliisse an das
bestehende FulRgéanger- und Radverkehrsnetz.

Grundlagen
Bestandsplane aus der Stadtkarte
Verkehrsentwicklungsplan Erfurt — Teilkonzept Radverkehr
Unfallstatistik
Bestandsunterlagen Signalisierung Knotenpunkte J.-Gagarin-Ring / Meyfartstralle und
Thalmannstral3e / Iderhoffstralie
Zeit-Weg-Diagramme Stauffenbergallee
Schulwegplan Grundschule 09

Die Planung erfolgt nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) und den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fur StralRen-
und Verkehrswesen (FGSV).

2. Planungsziele

Im Auftrag der Landeshauptstadt Erfurt, vertreten durch das Amt fir Stadtentwicklung und
Stadtplanung, wird eine Konzeptstudie erarbeitet. Im Rahmen dieser wird zunéchst in einem
Analyseteil die Bestandssituation ermittelt und bewertet. Anschlieend wird untersucht,
inwieweit sich Anlagen fur den Radverkehr (gemafl ERA 2010) im Planungsraum erneuern bzw.
erganzen lassen. Es sind alle mdglichen Radverkehrsbeziehungen gemafll Teilkonzept
Radverkehr barrierefrei, direkt und begreifbar zu fiihren.

Die Untersuchung erfolgt in Varianten. Die Varianten werden bewertet/beurteilt und miteinander
verglichen. Im Ergebnis wird eine Vorzugsvariante empfohlen, die unter Nutzung der
Umgestaltung des bestehenden Stra3enraumes eine Verbesserung der Bedingungen flir den
FuRganger- und Radverkehr schafft.

Dazu werden inshesondere Fragen der Qualitat des Verkehrsablaufs im Radverkehr, der
Fuhrungskontinuitat und der Nutzerfreundlichkeit / Begreifbarkeit der Radverkehrsanlagen
bewertet.




Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

Im Weiteren werden die Auswirkungen der neuen Verkehrsstrome des FulRRganger- und
Radverkehrs Uber die Stauffenbergallee auf die Koordinierung im Zuge der Stauffenbergallee
untersucht.

Die geplanten MaRnahmen werden in Lageplanen (Mal3stab 1:500) dargestellt.

Bearbeitungsschwerpunkte

- Die Fuhrung des Ful3ganger- und Radverkehrs tber die Stauffenbergallee ist aufgrund des
nicht barrierefreien Ful3gangertunnels unattraktiv und daher nicht zeitgemaR. In dieser
Relation soll eine barrierefreie neue Querung angelegt werden.
Es soll eine weitgehend einheitliche und fur alle Verkehrsteilnehmer begreifbare
Radverkehrsfiihrung geschaffen werden.
Fir die Erarbeitung einer Vorzugsvariante sind mehrere Varianten zu untersuchen.
In den Varianten ist ein Rickbau des vorhandenen Fuf3gangertunnels (nicht barrierefrei) zu
bertcksichtigen.

Die Anbindung der Radverkehrsanlagen am Anfang und Ende des Untersuchungsraumes
erfolgt an die Bestandsanlagen. Eine Ausnahme stellt die Thalmannstra3e dar; hier wird die
Konzeptstudie zur  Einordnung  von Radverkehrsanlagen im Stral3enzug
ThalmannstraRe / LiebknechtstraBe! beriicksichtigt.

Die Radverkehrsanlagen sollen geeignet sein, eine hohe Verkehrssicherheit bei gleichzeitig
guter Qualitst des Verkehrsablaufs zu gewahrleisten. Die sich daraus ergebenden
Anforderungen sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Konzeptstudie zur Einordnung von Radverkehrsanlagen im StraBenzug Thalmann- und Liebknechtstralle
Konzeptstudie, Juni 2018
INVER GmbH




Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —

Grundlegende Entwurfsanforderungen®

Anforderungen

Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive Verkehrssicherheit

Wahl von Fiihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und
guter Begreifbarkeit

Gewahrleistung guter Sichtverhéltnisse (Sichtfelder der
Verkehrsteilnehmer), Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und
ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfiihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko wie z. B.
ausreichende  Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten,
Absturzsicherung

Beriicksichtigung der Voraussetzungen fiir einen qualitativ guten
Erhaltungs- und Betriebszustand

subjektive Verkehrssicherheit

Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefahrdet oder
Uberfordert fuhlen

Wahl von Fuihrungsformen mit geringer Abhangigkeit vom Verhalten anderer

Qualitat des Verkehrsablaufes im Radverkehr

Berticksichtigung von unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten

Ermdglichen von Uberholungen

Minderung mdglicher Storeinfliisse

Minimierung des Kraftaufwandes

Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unnétiger Halte (z. B. durch koordinierte Lichtsignalanlagen)

Minimierung von Zeitverlusten

optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsanlagen

optimierte Signalisierung

Gewahrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Die konzeptionell zu entwickelnden Radverkehrsanlagen sollen den Anspriichen verschiedener
Nutzergruppen beriicksichtigen. Wesentliche Unterschiede zwischen diesen liegen in

- der unterschiedlichen Fahigkeit, komplexe Verkehrssituationen zu bewéltigen,

- den individuell gewiinschten Fahrgeschwindigkeiten,

- der Nutzung unterschiedlicher Fahrzeuge und Verkehrsarten (z. B. Fahrrdder mit Anhéanger
oder Trailer, Pedelecs bei entsprechender Zulassung) mit entsprechenden Anforderungen an
Breiten, Langen, Kurvenradien und Anhaltewegen und

- den unterschiedlichen Anforderungen an die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum.

1

ERA Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen FGSV, 2010




Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
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3. Bestandsanalyse

IderhoffstralRe
Kategoriengruppe:

zul. Geschwindigkeit:
Lange im Planungsraum:
Querschnitt:
entwurfspragende
Nutzungsanspriche:

OPNV:
Verkehrsbelastung:

Fahrbahnbreite:

Knotenpunkte im Planungsraum:

Thalmannstralle
Kategoriengruppe:

zul. Geschwindigkeit:
Lange im Planungsraum:
Querschnitt:
entwurfspragende
Nutzungsanspriche:

OPNV:
Verkehrsbelastung:
Fahrbahnbreite:

Knotenpunkte im Planungsraum:

Stauffenbergallee
Kategoriengruppe:

zul. Geschwindigkeit:
Lange im Planungsraum:

Querschnitt:
entwurfspragende
Nutzungsanspriche:

OPNV:
Verkehrsbelastung:
Fahrbahnbreite:

Knotenpunkte im Planungsraum:

Meyfartstralie

ES IV

QuatrtierstralRe

50 km/h

ca.150 m

einbahnig, zweistreifig

hohe Parkraumnachfrage

Nebenroute Radverkehr (Stadtteilnetz)
FuRganger im Langs- und Querverkehr
Schulweg (Grundschule 9)

nicht vorhanden

3696 Kfz/24 h 6stlich Thalmannstr.

780 Kfz/24 h westlich Thalmannstr.

ca. 9,50 m ostlich Thalmannstr.,

ca. 8,00 m westlich Thalmannstr.
Kreuzung Thalmannstraf3e / Iderhoffstralle
(Lichtsignalanlage)

ES IV

QuartierstralRe

50 km/h

ca.150 m

einbahnig, zweistreifig

hohe Parkraumnachfrage

Hauptroute Radverkehr Stadtnetz im Langsverkehr
FuRganger im Langsverkehr

Schulweg (Grundschule 9)

Linienbus

9.353 Kfz/24 h (UNA, 2019)

ca. 12,00 m auf3erhalb der Knotenpunktzufahrten
Kreuzung Thalmannstraf3e / Iderhoffstralle
(Lichtsignalanlage)

HS 1l

angebaute Hauptverkehrsstral3e

50 km/h

ca.600 m zwischen den benachbarten Knotenpunkten
Leipziger Platz und KSB Nord

zweibahnig, vierstreifig

hohe Parkraumnachfrage

gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, kaum
Geschéftsbesatz

Schulweg (Grundschule 9)

nicht vorhanden

25.553 Kfz/24 h (UNA, 2018)

ca. 8,00 m je Richtungsfahrbahn

benachbarte Knotenpunkte Leipziger Platz und KSB
Nord (Lichtsignalanlagen)
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Kategoriengruppe: ES IV
QuatrtierstralRe

zul. Geschwindigkeit: 30 km/h

Lange im Planungsraum: ca. 260 m

Querschnitt: einbahnig, zweistreifig

entwurfspragende

Nutzungsanspriche: hohe Parkraumnachfrage
FuRRgangerlangsverkehr
Schulweg (Grundschule 9)

OPNV: nicht vorhanden

Verkehrsbelastung: -

Fahrbahnbreite: ca. 8,00 m

Knotenpunkte im Planungsraum: Meyfartstral3e / Schmidtstedter Ufer (unsignalisiert)

Meyfartstral3e / Neuerbe (unsignalisiert)
Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstraf3e (Lichtsignalanlage)

Bestandsanalyse/Radverkehr

Bei der stralBenraumlichen Analyse (Bestandsanalyse) wird gepruft, ob die vorhandene
Fuhrungsform des Radverkehrs den nach ERA 2010 definierten Zuordnungen entspricht und
vorhandene Radverkehrsanlagen dem Anspruch an Sicherheit und Leichtigkeit gentigen. Sind
beide Voraussetzungen nicht gegeben, ist auf Grundlage der Bestandsanalyse zu entscheiden,
welche Fihrungsform des Radverkehrs mdglich und sachgerecht ist.

Einordnung ins Radverkehrsnetz
Meyfartstral3e / IderhoffstraRe Nebenroute des Radverkehrs (Stadtteilnetz)
Kreuzung Hauptrouten Stadtnetz
e Thalmannstralle
e Juri-Gagarin-Ring

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt zum Teil auf gemeinsamen Geh-/Radwegen bzw. im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Das Angebot fur Radfahrer im Untersuchungsraum weist zusammenfassend folgende Nachteile
fur den Radverkehr auf:

keine Fuhrungskontinuitéat

abschnittsweise schlechte Oberflachenbeschaffenheit (Kopfsteinpflaster)

keine Nutzerfreundlichkeit (wenige Bordabsenkungen, Unterfihrung Stauffenbergallee mit
Treppenanlagen)

teilweise schlechte Begreifbarkeit fir geradeausfahrende und abbiegende Radfahrer

Neben den Nutzungsansprichen der Radfahrer und FufRganger bestehen im Bereich der
Iderhoff- / Meyfartstralle  Anspriiche hinsichtlich des ruhenden Verkehrs und des
Ladens / Lieferns.

Hinsichtlich  der  Verkehrsbelastungen  durch  Schwerverkehr  werden  folgende
Schlussfolgerungen gezogen:
der Lkw-Anteil im Planungsraum hat keinen Einfluss auf die gewéhlten Varianten der
Fuhrung des Radverkehrs  (Schwerverkehrsaufkommen liegt  deutlich  unter
1.000 Fahrzeugen des Schwerverkehrs am Tag)
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Auswertung Unfallstatistik (2016 —2019)
- 77 Unfélle insgesamt, davon

e 5 Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern

o davon 3 Leichtverletzte (1x Fahrunfall, 2x Einbiegen/Kreuzen)
2 Unfalle mit Beteiligung von Fuf3gangern

o davon 2 Leichtverletzte (1x Abbiegeunfall, 1x Uberschreiten-Unfall)
Haufung der Unfalle an den Knotenpunkten Thalmannstra3e/ Iderhoffstrae und Juri-
Gagarin-Ring / Meyfartstralie

in den Abschnitten IderhoffstraRe und Meyfartstra3e vermehrt Unfélle mit ruhendem Verkehr
ohne Beteiligung von

FuBRgangern und Radfahrern, generell bilden Unfélle
Zusammenhang mit dem Ein- und Ausparken von Kraftfahrzeugen den Schwerpunkt.
- der Planungsraum stellt keinen Unfallschwerpunk dar
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Meyfartstrafl3e zwischen Stauffenbergallee und Juri-Gagarin-Ring

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen gentigen trotz der geringen Anzahl an Unfallen nicht
dem Anspruch an Sicherheit und Leichtigkeit. Da beide Voraussetzungen nicht gegeben sind,
ist auf Grundlage der Bestandsanalyse zu entscheiden, welche Fiihrungsform des Radverkehrs
unter Nutzung der Umgestaltung des bestehenden Strallenraumes mdglich und sachgerecht
ist.
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4. Wahl der Radverkehrsfihrung

Fur die Wahl der Radverkehrsfihrung an Stadtstrafen erméglichen die nachstehenden
Verfahrensschritte eine nachvollziehbare Entscheidungsfindung auch bei schwierigen
Abwagungsprozessen und lassen zugleich ausreichend Handlungsspielraum fir die
Berticksichtigung situationsbezogener Besonderheiten. Sie sind fir Neu-, Um- und Rickbau
anwendbar.

Die Auswahl der zweckmaRigen Fuhrungsform untergliedert sich in die Verfahrensschritte:

Vorauswahl von geeigneten Fuhrungsformen
Prifung der Realisierbarkeit und
Vergleich der geeigneten Fuhrungsformen.

Die Eignung verschiedener Fiuhrungsformen héngt im Wesentlichen von der Starke und der
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ab. Beide GroRen werden zu Belastungsklassen
zusammengefasst. Als Kraftfahrzeugbelastung wird dabei die Prognosebelastung in der
werktéglichen Spitzenstunde fiir den Fahrbahnquerschnitt zu Grunde gelegt.:

westliche IderhoffstraRe Stand 09/2017 Schleifendaten

780 Kfz/24 h, 39 Kfz/h (Spitzenstunde)

Meyfartstralie (Abschnitt Schmidtstedter Ufer — Juri-Gagarin-Ring) keine
Verkehrsbelastungen verfligbar, jedoch nicht tiber 400 Kfz in der Spitzenstunde

Als Geschwindigkeit dient die zulassige Hochstgeschwindigkeit (50 km/h bzw. 30 km/h). Gemal
Bild 7 (Belastungsbereich zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen bei zweistreifigen
Stadtstralen) liegt der zu untersuchende StralRenraum Iderhoff-/ MeyfartstraRe im
Belastungsbereich I.

(Kfz/h] zweistreifige Straften
izihy o
2400
2200 -
2000 —+
1800 -
1600
1400 —
1400 ‘ Y
1200
1000 T I 1]
800
600
Meyfartstralle |
Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahi 400 1 [}
von Radverkehrsfithrungen bei zwei- P
streifigen StadtstraBen 200 _
{die Ubergdnge zwischen den ) Th o
Belastungsbereichen sind keine 0 - o g
harten Trennlinien) 30 40 50 60 70 [km/h]
Iderhoffstralle

Auszug aus ERA 2010




Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraRen®

Belastungs- Fihrungsformen fir den
bereich Radverkehr

| - Mischverkehr mit Kraftfahr-
zeugen auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige
Radwege sind
auszuschlie3en)

Als geeignete Fuhrungsform fiir den Radverkehr ergibt sich im Planungsraum der Mischverkehr
mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn.

5. Prifung der Realisierbarkeit der Fihrungsformen des Radverkehrs
Die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist bei zweistreifigen Stral3en
in der Belastungsklasse | grundsétzlich ohne zusatzliche Angebote vertretbar (bis zu einer

Prognosebelastung von 500 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt).

Die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn lasst sich im Planungsraum
(Iderhoff- und Meyfartstral3e) umsetzen.

t Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —
6. Konzept der Radverkehrsfihrung
6.1 Beschreibung der Varianten

Im Folgenden werden die Varianten der

beschrieben. Dabei werden Varianten fiir die Knotenpunkte

- Iderhoffstral3e/ Thalmannstral3e (2 Varianten)
- Querung Stauffenbergallee (3 Varianten)
- Juri-Gagarin-Ring/ Meyfartstral3e (3 Varianten) betrachtet.

Fur die Abschnitte der Iderhoff- und MeyfartstraRe zwischen den Knotenpunkten sind aufgrund

der Fuhrungsform im Mischverkehr keine Varianten zu untersuchen.

Variantentbersicht

Radverkehrungsfiihrung

Knotenpunkt Knotenpunkt Knotenpunkt
Meyfartstrae / J.— MeyfartstraBe / IderhoffstraiRe /
Gagarin-Ring Stauffenbergallee Thalmannstralle
Variante 1 Meyfartstrale West FuRganger- ohne Ausbau
stadtauswarts: Radfahrerfurt auf der IderhoffstralBe Ost,
Radverkehr im Nordseite; Rechtsein- Radverkehr stadteinwarts
Mischverkehr auf der und Rechtsabbiegen im Mischverkehr auf der
Fahrbahn (IderhoffstraRe) ohne Fahrbahn
LSA
Variante 2 Meyfartstral3e West FuRgangerfurt auf der Ausbau lderhoffstral3e
stadtauswarts: Nordseite; zwei Ost,
Radverkehrsfiihrung tber | Radfahrerfurten, Verbot Radverkehr stadteinwarts
Krampfertor des Rechtsabbiegens auf Schutzstreifen mit
aus der aufgeweiteten
Stauffenbergallee, Radaufstellstreifen
Rechtseinbiegen mit LSA
Variante 3 Meyfartstrale West FuRganger-
stadtauswarts: Radfahrerfurt mittig;
Kfz-Verkehr auf Verbot Rechtsein- und
Mischspur; Radverkehr Rechtsabbiegen -
auf Radfahrstreifen oder | (Iderhoffstralie)
Schutzstreifen mit
aufgeweiteten
Radaufstellstreifen
6.1.1 Knotenpunkt Iderhoffstrale / ThalmannstralRe

Variante 1

Der Radverkehr wird

in der westlichen

IderhoffstralRe auf der Fahrbahn geflhrt.

im  Planungsraum

unmittelbaren Knotenpunktbereich wird auf einer L&nge von ca. 10,0 m ein Schutzstreifen
(b =1,50 m) mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen (ARAS) fur das sichere Geradeausfahren
und Linkseinbiegen von Radfahren eingeordnet. Neben dem Schutzstreifen verbleibt eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m. Die IderhoffstraRe ist im Bereich des Schutzstreifens vom
ruhenden Verkehr frei zu halten.

In der 6stlichen Iderhoffstral’e wird der Radverkehr wie im Bestand zum Teil auf dem Gehweg
(Radverkehr frei) bzw. im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Vor der
Knotenpunktaufweitung wird der Radverkehr vom Gehweg Uber eine vorhandene Rampe auf
die Fahrbahn geleitet und mit einem Schutzstreifen (b =1,50 m) mit aufgeweitetem
Radaufstellstreifen an die Lichtsignalanlage herangefiihrt. Die verbleibenden Kfz-Fahrstreifen
(geradeaus / rechts, links) werden auf die Mindestbreiten von 2,25 m bzw. 2,75 m reduziert.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

Im Zuge der Thalmannstrale (Schutzstreifen) werden in beiden Fahrtrichtungen
Aufstellbereiche fir das indirekte Linksabbiegen fur Radfahrer gem. ERA 2010 markiert:

Bild 50: Linksabbiegen tber eine indirekte Radverkehrs-
fuhrung im Kreuzungshereich

o ""'.I “‘ {;'T*j.- o B ‘ » . ’ [ ‘.. .
Knotenpunkt Iderhoffstral3e/ Thalmannstral3e Variante 1
Variante 2

Die Variante 2 entspricht in der westlichen Iderhoffstrale der Radverkehrsfuhrung der
Variante 1.

Um die Aneinanderreihung von Mindestmaf3en in der dstlichen Iderhoffstrale zu vermeiden
wird der ndrdliche Bord im Knotenpunktbereich um 1,00 m (zzt. Grunstreifen) versetzt, um die
Fahrbahn zu verbreitern. Dadurch entstehen fur den Kfz-Verkehr Fahrstreifen mit einer Breite
von je 3,00 m. Der Schutzstreifen ist mit einer Regelbreite von 1,50 m mit aufgeweitetem
Radaufstellstreifen (ARAS) fir das sichere Geradeausfahren und Linkseinbiegen von
Radfahren ausgefuhrt. Im Bereich der Fahrbahnverbreiterung bestehen keine Anspriiche des
ruhenden Verkehrs; die Gehwegbreite wird nicht eingeschrankt.

Im Zuge der Thalmannstralle (Schutzstreifen) werden in beiden Fahrtrichtungen analog
Variante 1 Aufstellbereiche flr das indirekte Linksabbiegen fir Radfahrer markiert.

12



Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

Knotenpunkt Iderhoffstral3e/ Thalmannstrale Variante 2

6.1.2 Querung Stauffenbergallee

Variante 1

Im Zuge der Meyfartstrale und der IderhoffstralBe wird der Radverkehr in beiden
Fahrtrichtungen im Mischverkehr auf der Fahrbahn an die Querungsstelle der Stauffenbergallee
herangefihrt.

In Variante 1 wird nordlich der Einmindung der IderhoffstraRe in die Stauffenbergallee eine
niveaugleiche, barrierefreie FuRganger- und Radfahrerfurt (ber beide Fahrbahnen der
Stauffenbergallee angeordnet; der Mittelstreifen wird entsprechend befestigt. Die Breite der Furt
betragt 7,00 m (4,00 m Fuf3ganger und 3,00 m Radfahrer). Die Querung ist mit einer
Lichtsignalanlage ausgestattet. Die Rechtseinbieger aus der Iderhoffstra3e kénnen weiterhin
unter Beachtung der Vorfahrtsregelung unsignalisiert in die Stauffenbergallee einbiegen; das
Rechtsabbiegen von der Stauffenbergallee in die Iderhoffstrae bleibt erhalten. Die
Fahrbahnaufteilung in der IderhoffstraRe muss auf Grund des beidseitigen L&ngsparkens je
b =2,00 m und einer im Bestand verbleibenden Fahrgassenbreite von b =4,00 m sowie dem
Nutzungsanspruch aus der Fiuhrung des Radfernweges verandert werden. Die verbleibende
Fahrgassenbreite von 4,00 m ermdglicht zwar das Begegnen und Nebeneinanderfahren von
PKW und Rad; bertcksichtigt aber keinen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen

(,Dooring-Distanz").
: SRR
: DoAY | e
: @: L J

o50{] 175 | p.781,00/0.50
025 025
4,00

Auszug aus ERA 2010 (3.80)

Vor dem Hintergrund verfliigbarer Gehwegbreiten (Nordseite 3,35 m, Stdseite 3,50 m) wird der
sudliche Fahrbahnrand (Bord) der IderhoffstraRe um 1,00 m verschoben, um eine Breite von
b = 5,00 m zwischen den beidseitigen Langsparkstreifen zu erhalten. Der verbleibende Gehweg
auf der Sudseite der Iderhoffstrale ist 2,50 m breit. Alternativ kann ggf. das Langsparken
»halbhoch" angeordnet werden, um aus wirtschaftlichen Griinden auf das Versetzen des Bordes
verzichten zu kénnen.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

Die Querschnittsaufteilung der MeyfartstraBe (Radowitzbriicke) bleibt wie im Bestand
unverandert.

Fur die FuBgéanger und Radfahrer Richtung Stadtzentrum ist dstlich der Stauffenbergallee der
Aufstellbereich von ruhendem Verkehr frei zu halten.

Im Bereich der Mittelinsel der Stauffenbergallee muss ein Baum gefallt werden.
Der FuRRgéangertunnel muss nicht zwingend zuriickgebaut werden und kann weiterhin erhalten
bleiben.

Fultgangerunterfiihrung
kann erhalten bleiben

2

e TR

™ arken 2,0

Querung Staufenbergallee Variante 1

Variante 2

Im Zuge der Meyfartstralle und der Iderhoffstrale wird der Radverkehr analog Variante 1 in
beiden Fahrtrichtungen im Mischverkehr auf der Fahrbahn an die Querungsstelle der
Stauffenbergallee herangefihrt.

In Variante 2 wird die nordlich der Einmindung der Iderhoffstral3e in die Stauffenbergallee
angeordnete niveaugleiche, barrierefreie FuRganger- und Radfahrerfurt Giber beide Fahrbahnen
der Stauffenbergallee analog Variante 1 durch eine zweite Radfahrerfurt fir den stadtauswarts
fahrenden Radverkehr erganzt; der Mittelstreifen wird entsprechend befestigt. Die Breite der
FuRgéngerfurt betragt 4,00 m; die Breiten der Radfahrerfurten je 2,50 m. Die Querung ist mit
einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Fur die FuBgénger Richtung Stadtzentrum ist ¢stlich der
Stauffenbergallee der Aufstellbereich von ruhendem Verkehr frei zu halten.

Das Rechtseinbiegen aus der Iderhoffstrale in die Stauffenbergallee bleibt weiterhin erhalten
(gemeinsame Signalisierung mit dem Radverkehr); das Rechtsabbiegen von der
Stauffenbergallee in die IderhoffstraRe wird unterbunden.

Die Fahrbahnaufteilung in der Iderhoffstraf3e muss auf Grund des beidseitigen Langsparkens je
b =2,00 m und einer im Bestand verbleibenden Fahrgassenbreite von b = 4,00 m sowie dem
Nutzungsanspruch aus der Fihrung des Radfernweges verdndert werden. Die verbleibende
Fahrgassenbreite von 4,00 m ermdglicht zwar das Begegnen und Nebeneinanderfahren von
PKW und Rad; beriicksichtigt aber keinen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen
(,Dooring-Distanz").
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

Vor dem Hintergrund verfligbarer Gehwegbreiten (Nordseite 3,35 m, Sudseite 3,50 m) wird der
sudliche Fahrbahnrand (Bord) der Iderhoffstralle um 1,00 m verschoben, um eine Breite von
b = 5,00 m zwischen den beidseitigen Langsparkstreifen zu erhalten. Der verbleibende Gehweg
auf der Sudseite der Iderhoffstral3e ist 2,50 m breit. Alternativ kann ggf. das Langsparken
,halbhoch* angeordnet werden, um aus wirtschaftlichen Griinden auf das Versetzen des Bordes
verzichten zu kénnen.

Fur stadteinwarts fahrende Radfahrer wird unmittelbar vor der Querungsstelle der
Stauffenbergallee im Zuge der Iderhoffstrale (Nordseite) ein Schutzstreifen (b = 1,50 m) mit
vorgezogener Haltelinie angeordnet; die Haltelinie fir die Radfahrer befindet sich unmittelbar
vor dem Gehweg (Stauffenbergallee). Um einen ausreichenden Aufstellbereich fur
2 einbiegende Pkw zu schaffen und gleichzeitig die Erreichbarkeit des Schutzstreifens fur
Radfahrer sicher zu stellen, missen im nordlichen Bereich der lderhoffstraRe ca. vier
Langsparkstande entfallen.

Im Bereich der Mittelinsel der Stauffenbergallee muss ein Baum gefallt werden.

Die Querschnittsaufteilung der Meyfartstral3e (Radowitzbriicke) erfolgt wie im Kapitel 6.1.2.1
beschrieben.

Der FuBRgangertunnel muss nicht zwingend zurlickgebaut werden und kann weiterhin erhalten
bleiben.

==
Fulgangerunterfihrung
kann erhalten bleiben

5

,, \ i

|

Querung Staufenbergéllee Varinte 2

Rechtsabbiegeverbot

J———
- -

gk

m

Variante 3

Im Zuge der MeyfartstraBe und der Iderhoffstrale wird der Radverkehr analog Varianten 1/ 2 in
beiden Fahrtrichtungen im Mischverkehr auf der Fahrbahn an die Querungsstelle der
Stauffenbergallee herangefiihrt. Die FuBganger- und Radfahrerfurt Gber die Stauffenbergallee
liegt in der Achse MeyfartstraRe / Iderhoffstral3e. Die Breite der Furt betragt 8,00 m (4,00 m
FuRganger und 4,00 m Radfahrer).

Das Ein- und Abbiegen in bzw. aus der Iderhoffstrale wird unterbunden; am Ende der
IderhoffstraRe wird vor der Stauffenbergallee eine Wendemdoglichkeit fur Fahrzeuge bis 9 m
Lange (2-achsiges Mullfahrzeug) geschaffen. Dadurch entfallen maximal vier Langsparkstéande.

Es wird empfohlen, den Ful3gangertunnel zuriick zu bauen, um im Zusammenhang mit der
Wendemdglichkeit eine gestalterische Aufwertung zu erreichen.

Im Bereich der Mittelinsel Stauffenbergallee missen zwei Baume gefallt werden.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —
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Querung Stauffenbergallee Variante 3

6.1.2.1 Querschnitt Radowitzbriicke (Meyfartstral3e)

Variante 1

Die Querschnittsgestaltung bleibt wie im Bestand erhalten. Auf der Brucke befinden sich ca.
12 — 13 unbewirtschaftete Stellplatze fur Pkw in Schragaufstellung (Tiefe ca. 4,50 m). Es
verbleibt eine Fahrgassenbreite > 2,50 m (Radverkehr, Pkw-Fahrgasse). Beiderseits befinden
sich separate Gehwege.

Variante 2

Es erfolgt eine Neuordnung der Brickenflache durch bauliche MaRnahmen (Versetzung der
Borde, Leitungen aus dem Leitungskanal auRerhalb der Briicke verlegen als Voraussetzung der
Verbesserung der Tragfahigkeit der ndrdlichen Kappe im Bereich des Leitungskanals).

Der Briickenquerschnitt wird so umgestaltet, dass auf der Nordseite der Briicke das Parken fir
ca. 13-14 Pkw in Senkrechtaufstellung organisiert wird (Tiefe ab Fahrgassenrand 4,70 m zzgl.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

ca. 70 cm Uberhangstreifen, Bord). Analog der Abtrennung des Uberhangstreifens auf der
Nordseite durch einen Bord wird auf der Sudseite ein Bord angeordnet, so dass eine
Mischverkehrsflache von ca. 6,00 m Breite zur Verfiigung steht.

Variante 2 wird aus folgenden Grinden nicht weiterverfolgt:
Briicke wurde 1996 saniert,
ein Umbau wirde nicht mehr dem Gestaltungskonzept der historischen Briicke entsprechen,
hohe Investitionskosten.

Variante 3
Der ruhende Verkehr auf dem Briickenbauwerk entféllt (empfohlene Variante).

Variante 4

Der ruhende Verkehr auf dem Briickenbauwerk wird neu geordnet. Es werden auf der Nordseite
5-6 Langsparkstande (b =2,0 m) in Verbindung mit einer Wendeeinrichtung an der Ostseite
angeordnet. Die Durchfahrt fur Kfz. wird mit Pollern wirksam verhindert.

— Sr‘?’ W ‘a"'!

|
]

ﬁﬁvﬁ { '*'.

[ I | Durchfahrt fir Kfz |
\i wirksam verhindern |
\ ; |{Paoller)

T
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

6.1.2.2 Querschnitt IderhoffstralRe

Variante 1

Die Fahrbahnaufteilung in der Iderhoffstral3e muss auf Grund des beidseitigen Langsparkens je
b =2,00 m und einer im Bestand verbleibenden Fahrgassenbreite von b = 4,00 m sowie dem
Nutzungsanspruch aus der Fuhrung des Radfernweges verandert werden. Die verbleibende
Fahrgassenbreite von 4,00 m ermoglicht zwar das Begegnen und Nebeneinanderfahren von
PKW und Rad; bertcksichtigt aber keinen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen
(,Dooring-Distanz").

Vor dem Hintergrund verfiigbarer Gehwegbreiten (Nordseite 3,35 m, Sudseite 3,50 m) wird der
sudliche Fahrbahnrand (Bord) der IderhoffstraRe um 1,00 m verschoben, um eine Breite von
b = 5,00 m zwischen den beidseitigen Langsparkstreifen zu erhalten. Der verbleibende Gehweg
auf der Sudseite der IderhoffstralRe ist 2,50 m breit. Alternativ kann ggf. das Langsparken
»halbhoch" angeordnet werden, um aus wirtschaftlichen Griinden auf das Versetzen des Bordes
verzichten zu kénnen.

Variante 2
Umgestaltung des Querschnitts
einseitiges Parken (50 Gon), ca. 13 Stellplatze
Parkstandtiefe ab Fahrgassenrand mind. 4,15 m (Uberhangstreifen 70 cm)
Fahrstreifenbreite mind. 3,50 m
Die Variante wird nicht weiterverfolgt, da sich die Anzahl der Parkstédnde gegentiber dem
Bestand deutlich reduziert und sich gleichzeitig keine Vorteile ergeben.

6.1.3 Knotenpunkt Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstral3e

Variante 1

In Variante 1 wird in der westlichen Meyfartstralle der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefihrt (Bestand). Die Aufteilung der Kfz-Fahrstreifen (links und geradeaus / rechts)
wird beibehalten (je b =3,00 m). Eine Fuhrung des Radverkehrs auf dem sidlichen Gehweg
der Meyfahrtstral3e verbietet sich aufgrund der geringen Breite (b < 2,00 m).

In der ostlichen Meyfartstral3e wird fir stadteinwarts fahrende Radfahrer ein Schutzstreifen
(b =1,50 m) mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen angelegt; es werden keine baulichen
Veranderungen erforderlich. Die verbleibende Fahrbahn neben dem Schutzstreifen hat eine
Breite von 6,25 m.

Die Querschnittsaufteilung in der MeyfartstralRe zwischen Schmidtstedter Ufer und Neuerbe
muss auf Grund des beidseitigen Langsparkens je b=2,00m und einer im Bestand
verbleibenden Fahrgassenbreite von b =4,00m sowie dem Nutzungsanspruch aus der
Fuhrung des Radfernweges verandert werden. Die verbleibende Fahrgassenbreite von 4,00 m
ermdglicht zwar das Begegnen und Nebeneinanderfahren von PKW und Rad; bertcksichtigt
aber keinen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen (,Dooring-Distanz").

Vor dem Hintergrund verfligbarer Gehwegbreiten (Nord- und Sidseite b= 3,50 m) wird
empfohlen, auf der Slidseite das Langsparken ,halbhoch“ anzuordnen, um aus wirtschaftlichen
Grinden auf das Versetzen des Bordes zu verzichten und eine Fahrgassenbreite von 5,50 m
zwischen den beiderseits parkenden Fahrzeugen zu erhalten. Der verbleibende Gehweg hat
dann eine Breite von 2,00 m.

In der noérdlichen Zufahrt des Juri-Gagarin-Rings (Radfahrstreifen) wird fir das indirekte
Linksabbiegen fir Radfahrer ein Aufstellbereich markiert. Die Schaffung der direkten
Abbiegemadglichkeit fir Radfahrer wird auf Grund der Anzahl an Fahrstreifen nicht empfohlen.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae
-Erlauterungsbericht —

In der sudlichen Knotenpunktzufahrt des Juri-Gagarin-Rings ist im Verkehrsentwicklungsplan -
Teilkonzept Radverkehr mit MalRnahme A-5 ein direktes Linksabbiegen in die Meyfartstral3e
favorisiert. Davon abweichend wird im Rahmen dieser Untersuchung auf Grund der Anzahl an
Fahrstreifen das indirekte Linksabbiegen fiir Radfahrer Uber einen Aufstellbereich fir
linksabbiegende Radfahrer analog Nordseite empfohlen.

Das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfuhrung bedarf einer eigenen Signalisierung mit
Vorlauf vor dem Kfz-Verkehr.

Die Malnahme A-8 Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan, Teilkonzept Radverkehr
(e Rechtsabbiegestreifen fir Kfz und Radfahrstreifen tauschen, Bus halt im
Rechtsabbiegestreifen) ist fahrgeometrisch fur Lastzige (Bemessungsfahrzeug) unter
Beachtung der bestehenden Eckausrundung (R = 3,0 m) nicht umsetzbar. Die derzeitige Lage
des Radfahrstreifens ist beizubehalten.

Radverkehr im Mischverkehr \
auf der Fahrbahn \3
> \
_ 8 s O
Knotenpunkt Meyfartstral3e / Juri-Gagarin-Ring Variante 1

Variante 2

Variante 2 entspricht hinsichtlich der stadteinwértigen Fihrung des Radverkehrs der Variante 1.
Jedoch wird der Radverkehr stadtauswarts nicht tiber die MeyfartstraRe sondern aus Richtung
Anger kommend Uber das Krampfertor zum Juri-Gagarin-Ring auf den vorhandenen
Radfahrstreifen (Westseite) gefihrt. Am Knotenpunkt Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstral’e kann
der Radverkehr dann indirekt in die Meyfartstral3e linksabbiegen.

Das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfiihrung bedarf einer eigenen Signalisierung mit
Vorlauf vor dem Kfz-Verkehr.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur FuR- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstrae

-Erlauterungsbericht —

| stadtauswarts:
| Radverkehr Uber Krampfertor
4| (bestehende Radverkehrsanlagen),
indirektes Linksabbiegen
in Meyfartstralte Ost
- — ,\

stadteinwarts: Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn
e \ 2N
o~ H
- %

i =

Knotenpuﬁkt MeyfartstralRe / Juri-Gagarin-Ring Variante 2

Variante 3

Variante 3 entspricht hinsichtlich der stadteinwartigen Fihrung des Radverkehrs der Variante 1.
Stadtauswarts wird in Variante 3 in der westlichen MeyfartstraRe die Aufteilung der Fahrstreifen
zugunsten eines Schutzstreifens fur Radfahrer mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS)
verandert. Fur den Kfz-Verkehr entsteht ein iiberbreiter Fahrstreifen mit einer Breite von 4,50 m.

20



Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

7. Variantenvergleich

Im Variantenvergleich sind gemall RASt 06 prinzipiell folgende Zielfelder zu bewerten und
miteinander zu vergleichen:
- Verkehrssicherheit

Verkehrsablauf

Kosten

Umfeldvertraglichkeit

StralRenraumgestalt

soziale Brauchbarkeit einschl. Barrierefreiheit.

Fur die Bewertung der einzelnen Kriterien innerhalb der Zielfelder erfolgt eine Vergabe von
Rangstufen. Damit werden Rangfolgen je Zielfeld und eine Gesamtrangfolge gebildet.
7.1 Verkehrssicherheit
Im Zielfeld Verkehrssicherheit werden
die gewéhlten Breiten der Querschnittselemente,
die Verwendung von Standardlésungen fur den Radverkehr und

die Vereinheitlichung / Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung

bewertet und miteinander verglichen.
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Kriterium

IderhoffstralRe/Thalmannstrae

Variante 2

Beschreibung

Variante 1

min.  Breite  der 2 1
Querschnitts-
elemente (in m)
- Schutzstreifen 1,50 1,50
- verbleibende
Restbreite
durchgehender
Fahrstreifen
neben Schutz-
streifen 3,00 (Westseite) / 2,25 (Ostseite) 3,00
- Linksabbiege- 2,75 (Ostseite), Westseite kein LA 3,00
streifen Kfz erforderlich
- Knotenpunkt- 3,50 (Westseite) / 3,00 (Ostseite) 3,50 (Westseite) / 3,00 (Ostseite)
ausfahrt
- Gehweg > 2,00 > 2,00
Verwendung von keine Unterschreitung der Regelbreite 1 | keine Unterschreitung der Regelbreite 1
StandardIdsungen von Schutzstreifen von Schutzstreifen
fr den Ausbildung aufgeweiteter Ausbildung aufgeweiteter
Radverkehr/Akzept. | Radaufstellstreifen im Zuge der Radaufstellstreifen im Zuge der
gerd vehrsan! IderhoffstraRe IderhoffstraRe
adverkenhrsaniage allgemeine Akzeptanz der allgemeine Akzeptanz der
Verkehrsanlage gegeben Verkehrsanlage gegeben
Vereinheitlichung / indirektes Linksabbiegen fur Radfahrerin | 1 | indirektes Linksabbiegen fiir Radfahrer 1
Kontinuitat der den Relation Nord-Ost und Siid-West in den Relation Nord-Ost und Suid-West
Radverkehrsfiihrung
Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung
gegeben gegeben
Rangfolgepunkte 4 3
Rangfolge 2 1

Die Mindestbreiten der Querschnittselemente werden bei keiner Variante unterschritten.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist dennoch Variante 1 nachteilig gegeniiber der Variante 2,
da die verbleibenden Fahrstreifenbreiten neben den Schutzstreifen fir Radfahrer (b =1,50 m
Standardbreite) in der dstlichen IderhoffstraRe eine Aneinanderreihung von MindestmalRen zur
Folge hat, was aus Griinden der Verkehrssicherheit (Schwerverkehrsanteil) vermieden werden

soll.

Bevorteilt ist die Variante 2 auf Grund der zur Anwendung kommenden Fahrstreifenbreiten.
Sofern der Bord aus bisher unbekannten Griinden nicht versetzt werden kann, erfolgt die
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Das Linksabbiegen mit indirekter
Radverkehrsfiihrung im Zuge der Thalmannstrale bedarf einer eigenen Signalisierung mit
Vorlauf vor dem Kfz-Verkehr.
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Kriterium Querung Stauffenbergallee
Variante 1 ‘ R Variante 2 ‘ R Variante 3 ‘ R
Beschreibung 5 (g ' ‘i il = Y
" o3
\

Bt
i3

=
min. Breite der Querschnittselemente (in 1 1
m)
- Schutzstreifen keine 1,50 (Iderhoffstralie) keine
- verbleibende Restbreite von
Fahrstreifen neben Schutzstreifen - 3,00 -
- Gehweg 2,00 2,00 2,00
Verwendung von Standardlésungen fiir | Mischverkehr 3 | keine Unterschreitung der 2 | Mischverkehr 1
den Radverkehr/Akzeptanz der | konflikt zwischen Regelbreite des weitere Reduzierung der
Radverkehrsanlage Radfahrern / FuBgangern und Schutzstreifens Konflikte zwischen
rechtsabbiegenden Kfz. (stadteinwarts), Radfahrern und FuRgéngern
(Ostseite Stauffenbergallee) Reduzierung der Konflikte (Ostseite Stauffenbergallee)
allgemeine Akzeptanz der lz:w;gsc_h en Ra((j(f)ar:rer.? und allgemeine Akzeptanz der
ulbgangern (Ustseite Verkehrsanlage gegeben
Verkehrsanlage gegeben Stauffenbergallee) ge geg
allgemeine Akzeptanz der
Verkehrsanlage gegeben
Vereinheitlichung / Kontinuitat der plangleiche Querung der 3| plangleiche Querung der 1| plangleiche Querung der 1
Radverkehrsfuhrung Stauffenbergallee Stauffenbergallee Stauffenbergallee
vorgezogene Haltlinien fur
Radfahrer (Ostseite)
Kontinuitat der Verbesserung der Kontinuitat Verbesserung der Kontinuitét
Radverkehrsfiihrung gegeben der Radverkehrsfiihrung der Radverkehrsfiihrung
Rangfolgepunkte 7 4 3
Rangfolge 3 ‘ 2 1

Mindestbreiten von Querschnittselementen werden bei keiner Variante unterschritten. Die Querschnittsbreiten sind variantenneutral.
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Die Varianten 2 und 3 sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit insbesondere hinsichtlich der Kontinuitdt der Radverkehrsfihrung vorteilhaft;
Konfliktpunkte zwischen Radfahrern und FuRgangern bzw. ein- und abbiegenden Kfz. sind gegentiber Variante 1 deutlich reduziert. Variante 3 ist
bevorteilt.

Kriterium Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstralle
Variante 1 Variante 2 ‘ R Variante 3 ‘ R
Beschreibung = ; QINE P RN
RN
min. Breite der Querschnittselemente (in 1 1 1
m)
- Schutzstreifen 1,50 (Ostseite) 1,50 (Ostseite) 1,50
- verbleibende Restbreite
durchgehender Fahrstreifen neben 3,25
Schutzstreifen 3,25 3,25 4,50
- Linksabbiegestreifen Kfz 3,00 3,00 -
- Knotenpunktausfahrt 3,00 3,00 3,00
- Gehweg <2,50 < 2,50 <2,50
Verwendung von Standardlésungen fiir | keine Unterschreitung der 3 | keine Unterschreitung der 2 | keine Unterschreitung der 1
den Radverkehr/Akzeptanz der | Regelbreite von Regelbreite von ) Regelbreite von
Radverkehrsanlage Schutzstreifen (Ostseite), Schutzstreifen (Ostseite), Schutzstreifen,
Westseite: Mischverkehr auf aufgeweiteter ) aufgeweitete
der Fahrbahn Radaufstellstreifen (Ostseite) Radaufstellstreifen
aufgeweiteter allgemeine Akzeptanz der (Meyfartstraf3e)
Radaufstellstreifen (Ostseite) Verkehrsanlage ist allgemeine Akzeptanz der
" ine Akzent d stadtauswarts nicht gegeben Verkehrsanlage gegeben
?/e?lfrenherlsnaenlagzeeips tanz er (Umweg Uber unzureichende
stadtauswarts nicht gegeben Radverkehrsanlagen)
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —
Kriterium Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstralle
Variante 1 R Variante 2 R Variante 3
Vereinheitlichung / Kontinuitét der direktes Linkseinbiegen fur 2 | direktes Linkseinbiegen fur 2 | direktes Linkseinbiegen fir
Radverkehrsfuhrung Radfahrer im Zuge der Radfahrer (Ostseite); Radfahrer im Zuge der
Meyfartstral3e stadtauswarts indirektes Meyfartstral3e
stadtauswarts keine Linksabbiegen aus Richtung Kontinuitat der
Kontinuitat der Norden) Radverkehrsfiihrung in
Radverkehrsfiihrung stadtauswarts keine beiden Richtungen gegeben
gegeben, stadteinwarts Kontinuitat der
Kontinuitat der Radverkehrsfuhrung
Radverkehrsfuhrung gegeben gegeben, stadteinwarts
Kontinuitat der
Radverkehrsfiihrung
gegeben
Rangfolgepunkte 6 5
Rangfolge 3 ‘ 2

Mindestbreiten von Querschnittselementen werden bei keiner Variante unterschritten.

Die Querschnittsbreiten sind variantenneutral.
Fahrstreifenbreite in Richtung ANGER 1 von b = 3,00 m entspricht der Bestandsbreite und ist im Hinblick auf den Lieferverkehr ausreichend.

Die

Die Varianten 1 und 2 sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit insbesondere hinsichtlich der Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung stadtauswarts
nachteilig. Der Mischverkehr auf der Fahrbahn bei Variante 1 fihrt bei Rickstau von Kfz. (Parkhausausfahrt) zur Benutzung des Gehweges mit
ungenugender Breite (< 2,0 m). Der Umweg lber das Krampfertor bei Variante 2 fuhrt zur Nutzung der MeyfartstralRe und bei Rickstau von Kfz.
(Parkhausausfahrt) analog Variante 1 zur Benutzung des Gehweges mit ungenigender Breite (< 2,0 m).

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist Variante 3 bevorteilt.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

7.2 Verkehrsablauf

Im Zielfeld Verkehrsablauf werden
die allgemeine Verkehrsqualitat,
der Verkehrsablauf fur Radfahrer,
der Verkehrsablauf fir Fu3ganger,
die Konfliktpunkte zwischen Radfahrern, FuRgangern und Kfz-Verkehr und
der Verkehrsablauf des OPNV

bewertet und miteinander verglichen.
Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt anhand von einfachen verkehrstechnischen

Nachweisen fur den Kfz-Verkehr. Dabei werden die Freigabezeiten im Bestand und der
Planung miteinander verglichen.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —

Kriterium Iderhoffstrae/Thalmannstrale
Variante 1 ‘ R | Variante 2

Beschreibung e

d

allgemeine Die Verkehrsqualitat wird insgesamt 1 Die Verkehrsqualitat wird insgesamt

Verkehrsqualitét nicht wesentlich beeintréchtigt. Die nicht wesentlich beeintréchtigt. Die
zusétzlichen Radverkehrsanlagen haben zuséatzlichen Radverkehrsanlagen
keinen Einfluss auf die Freigabezeiten haben keinen Einfluss auf die
des Kfz-Verkehrs. Freigabezeiten des Kfz-Verkehrs.

Verkehrsablauf fir | Verbesserung der Verkehrsqualitat fir 1 | Verbesserung der Verkehrsqualitat fir

Radfahrer Radfahrer durch die Anordnung von Radfahrer durch die Anordnung von
Schutzstreifen mit aufgeweiteten Schutzstreifen mit aufgeweiteten
Radaufstellstreifen (Iderhoffstral3e). Radaufstellstreifen (Iderhoffstral3e).
Wartezeiten entsprechen denen des Wartezeiten entsprechen denen des
Kfz-Verkehrs. Kfz-Verkehrs.
Indirektes Linksabbiegen im Zuge der Indirektes Linksabbiegen im Zuge der
Thalmannstrae (Planung) ThalmannstraRe (Planung)

Verke__hrsablauf fr keine Veranderungen im Verkehrsablauf | 1 keine Veranderungen im

FuRganger Verkehrsablauf

Konfliktpunkte geringe verbleibende Fahrstreifenbreite | 2 keine

zwischen neben Schutzstreifen fihrt zur

Radfahrern, Befahrung des Schutzstreifens durch

FuRgangern und Lkw

Kfz-Verkehr

Verkehrsablauf keine 1 keine Veranderungen /

des OPNV Veranderungen / Beeintrachtigungen Beeintréachtigungen (Thalmannstral3e)
(Thé@lmannstralRe)

Rangfolgepunkte 6

Rangfolge 2

Die allgemeine Verkehrsqualitat am Knotenpunkt

Thalmannstral3e / Iderhoffstraf3e wird

insgesamt bei keiner der beiden Varianten beeintrachtigt; die zusétzlichen Schutzstreifen mit
aufgeweiteten Radaufstellstreifen haben keinen Einfluss auf die Freigabezeiten des Kfz-
Verkehrs.

Bei beiden Varianten kommt es zu einer Verbesserung der Verkehrsqualitat fur Radfahrer durch
die neuen Schutzstreifen mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen im Zuge der Iderhoffstralle.

Die geringe verbleibende Fahrstreifenbreite (b = 2,25 m) neben dem Schutzstreifen bei Variante
1 fahrt zur Befahrung des Schutzstreifens durch Lkw, so dass Variante 2 hier zu bevorzugen ist.

Der Verkehrsablauf des Linienbusverkehrs im Zuge der ThalmannstralBe wird bei keiner
Variante beeintrachtigt.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs ist Variante 2 bevorteilt.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —
Kriterium Querung Stauffenbergallee
Variante 1 ‘ R Variante 2 ‘ R Variante 3 ‘ R
Beschreibung

Verkehrsablauf fir Radfahrer Verbesserung der 3 | Verbesserung der 2| Verbesserung der 1
Verkehrsqualitét fur Verkehrsqualitét fur Verkehrsqualitat fur
Radfahrer durch plangleiche Radfahrer durch plangleiche Radfahrer durch plangleiche
Querung der Querung der Querung der
Stauffenbergallee. Stauffenbergallee. Stauffenbergallee.
Querung der Querung der Querung der
Stauffenbergallee in einem Stauffenbergallee in einem Stauffenbergallee in einem
Zuge nur fir eine Richtung Zuge nur fur eine Richtung Zuge fur beide Richtungen
maoglich. maglich. maglich.
Es entstehen fiir den Es entstehen fur den Es entstehen fiir den
Radfahrer Wartezeiten von Radfahrer Wartezeiten von Radfahrer Wartezeiten von
bis zu 68 s. bis zu 54 s. bis zu 12 s.
Verkehrsablauf fur FuBganger Verbesserung der 3 | Verbesserung der 2 | Verbesserung der 1
Verkehrsqualitat fur Verkehrsqualitét fur Verkehrsqualitét fur
FuRganger durch zusatzliche FuRganger durch zusétzliche FuRganger durch zusétzliche
plangleiche Querung der plangleiche Querung der plangleiche Querung der
Stauffenbergallee. Stauffenbergallee. Stauffenbergallee.
Querung der Querung der Querung der
Stauffenbergallee in einem Stauffenbergallee in einem Stauffenbergallee in einem
Zuge nur fir eine Richtung Zuge nur fiir eine Richtung Zuge fur beide Richtungen
maoglich. maoglich. moglich.
Es entstehen fiir den Es entstehen fiir den Es entstehen fur den
FuRganger Wartezeiten von FulRganger Wartezeiten von FulRganger Wartezeiten von
bis zu 83 s. bis zu 59 s. bis zu 30 s.
Die FuBgangerunterfiihrung Die FuBgangerunterfiihrung Die FuRgangerunterfiihrung
bleibt erhalten. bleibt erhalten. kann erhalten bleiben.
Verkehrsablauf fur Kfz-Verkehr Die Verkehrsqualitat wird 1 | Die Verkehrsqualitat wird 2 | Die Verkehrsqualitat wird 3
insgesamt nicht teilweise (Einbieger in beeintrachtigt. Koordinierung
Stauffenbergallee) im Zuge der
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —
Kriterium Querung Stauffenbergallee
Variante 1 R Variante 2 Variante 3
beeintréchtigt. beeintrachtigt. Koordinierung Stauffenbergallee in
im Zuge Stauffenbergallee Fahrtrichtung Siiden
unverandert. unterbrochen.
Konfliktpunkte zwischen Radfahrern, Konflikt zwischen 3 | Reduzierung der Konflikte weitere Reduzierung der
FuBRgangern und Kfz-Verkehr Radfahrern / FuRgangern zwischen Radfahrern und Konflikte zwischen
und rechtsabbiegenden Kifz. FuRgangern (Ostseite Radfahrern und Fu3gangern
(Ostseite Stauffenbergallee) Stauffenbergallee, (Ostseite Stauffenbergallee,
Rechtsabbiegeverbot)) Rechtsabbiege- und
Rechtseinbiegeverbot)
Rangfolgepunkte 10
Rangfolge 3

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs ist Variante 3 gegeniiber den anderen Varianten insgesamt geringfligig bevorteilt, da sich insbesondere der
Verkehrsablauf fur Radfahrer und Ful3géanger deutlich verbessert und die geringflgige Verschlechterung im Verkehrsablauf fir den Kfz.-Verkehr als

akzeptabel eingeschéatzt wird.

Die Konfliktpunkte zwischen Radfahrern, FuRgangern und Kfz-Verkehr werden bei Variante 3 deutlich reduziert.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs ist Variante 3 bevorteilt.
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Kriterium

Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstrafe

Variante 1

‘ R

Variante 3

Beschreibung

Variante 2 ‘ R

Verkehrsablauf fir Radfahrer Stadteinwarts Verbesserung 3| Stadteinwarts Verbesserung | 2| Verbesserung der 1
der Verkehrsqualitat fur der Verkehrsqualitat fur Verkehrsqualitat fur
Radfahrer durch die Radfahrer durch die Radfahrer durch die
Anordnung eines Anordnung eines Anordnung eines
Schutzstreifens mit Schutzstreifens mit Schutzstreifens mit
aufgeweiteten aufgeweiteten aufgeweiteten
Radaufstellstreifen. Radaufstellstreifen Radaufstellstreifen in beiden
Wartezeiten entsprechen Wartezeiten entsprechen Fahrtrichtungen
denen des Kfz-Verkehrs. denen des Kfz-Verkehrs. Wartezeiten entsprechen
Stadtauswarts Mischverkehr Stadtauswérts Fiihrung tber denen des Kfz-Verkehrs.
(zeitweise Riickstau) Krampfertor-Juri-Gagarin-
Ring; indirektes
Linksabbiegen in
Meyfartstrae (Umweg)
Verkehrsablauf fur FuBganger Keine Veranderungen 1| Keine Veranderungen 1| keine Veranderungen 1
Verkehrsablauf fur Kfz-Verkehr die Verkehrsqualitat wird 1| die Verkehrsqualitat wird 1| Starke Einschrankung der 3
insgesamt nicht wesentlich insgesamt nicht wesentlich Verkehrsqualitat durch
beeintrachtigt beeintréchtigt Mischfahrstreifen in
westlicher Meyfartstrale.
Konfliktpunkte zwischen Radfahrern, Stadtauswarts Konflikt 2 | Stadtauswarts Konflikt | 1 | moglicher Konflikt durch 3
FuRgangern und Kfz-Verkehr zwischen Rad- und Kfz.- zwischen Rad- und Befahren des
Verkehr durch Mischverkehr FuRgangerverkehr im Schutzstreifens durch Kfz
auf der Fahrbahn (zeitweise Bereich Krampfertor kann nicht ausgeschlossen
Ruckstau) werden
Rangfolgepunkte 7 5 8
Rangfolge 2 1 3
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Fu3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs ist die Variante 2 insgesamt bevorteilt.
Die Verbesserung der Verkehrsqualitat fir Radfahrer ist bei Variante 3 durch die Anordnung eines Schutzstreifens mit aufgeweiteten
Radaufstellstreifen in beiden Fahrtrichtungen besonders vorteilhaft zu bewerten.

Die Konfliktpunkte zwischen Radfahrern, FuRgadngern und Kfz-Verkehr werden im Regelfall bei Variante 3 deutlich reduziert.
Obwonhl Variante 3 zun&chst aus Sicht des Radverkehrs bevorteilt ist, ergeben sich folgende Nachteile:

In der westlichen Knotenzufahrt ist die vordere Haltelinie der geplanten ARAS auf die Haltelinie des bestehenden Linksabbiegestreifens
zuriickzuverlegen, um das Einbiegen von grol3eren Fahrzeugen in die Meyfartstrafle zu ermdglichen (Schleppkurve). Daraus und aus der
Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr von zwei auf einen Fahrstreifen ergeben sich negative Auswirkungen auf den
Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs. (Verringerung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes, Verkirzung der Stauraumlange um 5,00 m,
Verringerung der Leistungsfahigkeit der Ausfahrt Parkhaus ANGER1, ggf. entstehen Ausweichverkehre durch die Lowengasse zur
Trommsdorffstralie).

Im Weiteren kann nicht ausgeschlossen werden, dass der Schutzstreifen regelmaRlig von Pkw befahren wird und somit in Richtung Juri-Gagarin-
Ring nicht jederzeit fiir den Radverkehr nutzbar sein wird.

Aus diesen Grinden wird empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn analog Bestand beizubehalten und den Radfernweg aus/
in Richtung Zentrum Uber Juri-Gagarin-Ring/ Krampferstral3e auszuweisen. Das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfiihrung vom Juri-Gagarin-
Ring in die Meyfartstral3e bedarf einer eigenen Signalisierung mit Vorlauf vor dem Kfz-Verkehr.

Es wird empfohlen, Variante 2 weiter zu verfolgen.
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e

-Erlauterungsbericht —

7.3 Kosten

Es werden die geschatzten Investitionskosten fiir:

- Umbauarbeiten einschl. Baustelleneinrichtung (BE)
- Veranderungen an den Lichtsignalanlagen sowie

- Markierung und Beschilderung

ausgewiesen.

Kosten fur den Rickbau des Tunnels und der Umgestaltung der Radowitzbriicke (Variante 2)
sind nicht enthalten. Zur Ermittlung dieser Kosten miissen separate Gutachten erstellt werden.

Die geschatzten Investitionskosten entsprechen den Darstellungen auf den Lageplanen

(Unterlage 3).

IderhoffstraRe/ThalmannstraRe
Variante 1 Variante 2

Kosten Bau - 33.600
(in €, netto)

BE (in €, netto) 1.700
Kosten LSA 4.100 4.100
(in €, netto)

Kosten M+B 1.670 2.000
(in €, netto)

Gesamt 5.770 41.400
(in €, netto)

Rangfolge 1 2

Hinsichtlich der Investitionskosten ist Variante 1 die giinstigere Variante, gefolgt von Variante 2.

Querung Stauffenbergallee

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Kosten Bau 66.300" 82.300" 99.000" 2
(in €, netto)
BE (in €, netto) 3.400 4,100 5.000
Kosten LSA 41.600 48.200 41.600
(in €, netto)
Kosten M+B 2.490 3.080 2.130
(in €, netto)
Gesamt 113.790 137.680 147.730
(in €, netto)
Rangfolge 1 2 3

Hinsichtlich der Investitionskosten ist Variante 1 die giinstigste Variante, gefolgt von Variante 2.

Die Kosten fir das Versetzen des sudlichen Bordes in der IderhoffstraRe zwischen
Stauffenbergallee und Thalmannstralle belaufen sich auf 45.000 €; die Kosten sind

variantenneutral.

! ohne Versetzen des Bordes in der IderhoffstraRe

2 ohne Riickbau Unterfihrungsbauwerk
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Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fur Ful3- und Radverkehr im Zuge der Iderhoff-/ Meyfartstral3e
-Erlauterungsbericht —

Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstralle

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Kosten Bau
(in €, netto) es entstehen keine Baukosten
BE (in €, netto)
Kosten LSA 3.450 3.450 4.100
(in €, netto)
Kosten M+B 1.390 1.390 2.070
(in €, netto)
Gesamt 4.840 4.840 6.170
(in €, netto)
Rangfolge 1 1 3

Hinsichtlich der Investitionskosten sind Varianten 1 und 2 die glnstigsten Varianten, unmittelbar
gefolgt von Variante 3.

7.4 Umfeldvertraglichkeit

Da keine Veranderungen der Umfeldnutzungen vorgesehen sind, erfolgt keine Bewertung der
Umfeldvertraglichkeit. Die Umfeldvertraglichkeit ist variantenneutral.

Durch die Neuanordnung der Querung der Stauffenbergallee einschlie3lich Mittelstreifen
entfallen bei Variante 2 ein Baum sowie eine Heckenstruktur und bei Variante 3 zwei Baume
und eine Heckenstruktur. Bei Variante 1 entfallt eine Heckenstruktur.

7.5 StraRenraumgestaltung

Da mit Ausnahme der Variante 3 (Wendeanlage westliche Iderhoffstraf3e) und die Verlegung
des sidlichen Fahrbahnrandes in der Iderhoffstrale zwischen Stauffenbergallee und
Thalmannstralle keine Veranderungen der stralBenraumlichen Situation vorgesehen sind,
erfolgt keine Bewertung der StraBenraumgestaltung. Das Versetzen der Borde des stidlichen
Fahrbahnrandes in der westlichen Iderhoffstral3e ist variantenneutral.

Die stralRenraumlichen Verédnderungen auf der Radowitzbriicke (Kapitel 6.1.2.1) und in der
Iderhoffstrae (West) (Kapitel 6.1.2.2) sind bei allen Varianten mdglich.

Radowitzbriicke

Auf der Radowitzbriicke ist die Umsetzung der Variante 3 zu empfehlen. Dadurch wirde sich
die Verkehrssicherheit fur Radfahrer deutlich erh6hen und die Brickengestaltung zur Geltung
kommen.

Die Umsetzung der Variante 2 ist hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit nachteilig (saniert 1996) und
sehr aufwendig.

Varianten 1 und 4 (Bestand mit ruhendem Verkehr) sind aus Sicht der Verkehrssicherheit von
Nachteil (ein- und ausparkende Fahrzeuge, ausparkende Fahrzeuge fahren bei Variante 1 in
der Regel ruckwarts von der Bricke, Wendeanlage bei Variante 4, Konflikte mit dem
Radverkehr).

IderhoffstralRe (West)
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Es wird empfohlen, in der westlichen Iderhoffstral3e die sidliche Bordfilhrung um 1,00 m zu
versetzen, um bessere Bedingungen fur den Radverkehr zu erreichen.

Variante 2 hat ohne Eingriffe in Privatgrundstiicke eine deutliche Reduzierung der Anzahl an
Stellplatzen (ca. 50 %) zur Folge. Die Stellplatzanordnung in Schragaufstellung ist nachteilig fur
die Verkehrssicherheit (Ausparken, Konflikt mit Radverkehr).

7.6 Soziale Brauchbarkeit einschl. Barrierefreiheit

Die soziale Brauchbarkeit einschl. Barrierefreiheit in diesem Sinne umfasst gemal3 RASt 06
Nutzungsanspriiche aus FuRgangerverkehr, sozialen Anspriichen (Aufenthalt,
Geschéftsauslagen, Arbeiten im  StraBenraum, Spielen) und Barrierefreiheit im
FuRgangerverkehr. Die Auspragung dieser Nutzungsanspriche variiert dabei stark in
Abhangigkeit von der Randbebauung, der Umfeldnutzung sowie der Lage und Bedeutung des
StraBenraums innerhalb des Ful3géngerverkehrsnetzes.

Eine Aufwertung der sozialen Brauchbarkeit vor dem Hintergrund der FuRgangerfiihrung ist bei
allen Varianten gegeben, da alle Varianten eine barrierefreie FuRgangerquerung Uber die
Stauffenbergallee bertcksichtigen.
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7.7 Gewahlte Variante

Zur Gesamtbeurteilung der Varianten werden die Rangfolgen der einzelnen Zielfelder

zusammengefasst.

Zielfeld IderhoffstraRe/Thalmannstrale
Variante 1 Variante 2

Verkehrssicherheit 2 1

Verkehrsablauf 2 1

Kosten 1 2

Umfeldvertraglichkeit

keine Unterschiede

StralBenraumgestaltung

keine Unterschiede

soziale Brauchbarkeit
einschl. Barrierefreiheit

keine Unterschiede

Rangfolgepunkte

Gesamtrangfolge

Variante 2 ist die Vorzugsvariante.

Begriindung

Insbesondere aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes ist die Variante 2

zu bevorzugen.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist Variante 1 nachteilig gegeniber der Variante 2, da die
verbleibenden Fahrstreifenbreiten neben den Schutzstreifen fir
Standardbreite) in der Ostlichen IderhoffstraRe eine Aneinanderreihung von Mindestmalen zur

Folge hat, was aus Griinden der Verkehrssicherheit vermieden werden soll.

Radfahrer (b =1,50 m

Die geringe verbleibende Fahrstreifenbreite (b =2,25 m) neben dem Schutzstreifen bei
Variante 1 fuhrt zur Befahrung des Schutzstreifens durch Lkw, so dass Variante 2 hier zu

bevorzugen ist.

Zielfeld Querung Stauffenbergallee

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Verkehrssicherheit 3 2 1
Verkehrsablauf 3 2 1
Kosten 1 2 3
Umfeldvertraglichkeit keine Unterschiede
StraBenraumgestaltung keine Unterschiede
soziale Brauchbarkeit keine Unterschiede
einschl. Barrierefreiheit
Rangfolgepunkte 5 6 5
Gesamtrangfolge 3 2 1

Variante 3 ist die Vorzugsvariante.

Begriindung

Insbesondere aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes ist die Variante 3

zu bevorzugen.
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Die Varianten 2 und 3 sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit insbesondere auf Grund der
Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung vorteilhaft; Konfliktpunkte zwischen Radfahrern und
FuRgangern bzw. ein- und abbiegenden Kfz. sind gegentuber Variante 1 deutlich reduziert.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs ist Variante 3 gegeniiber den anderen Varianten insgesamt
geringfugig bevorteilt, da sich insbesondere der Verkehrsablauf fir Radfahrer und Fuf3ganger
deutlich verbessert und die geringfligige Verschlechterung im Verkehrsablauf fir den Kfz.-
Verkehr als akzeptabel eingeschéatzt wird.

Zielfeld Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstralle

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Verkehrssicherheit 3 2 1
Verkehrsablauf 2 1 3
Kosten 1 1 3
Umfeldvertraglichkeit keine Unterschiede
StraBenraumgestaltung keine Unterschiede
soziale Brauchbarkeit keine Unterschiede
einschl. Barrierefreiheit
Rangfolgepunkte 6 4 7
Gesamtrangfolge 2 1 3

Variante 2 ist zu bevorzugen.

Begriindung

Die Varianten 1 und 3 sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit insbesondere hinsichtlich der
Kontinuitat der Radverkehrsfihrung stadtauswarts nachteilig. Der Mischverkehr auf der
Fahrbahn bei Variante 1 fiihrt bei Rickstau von Kraftfahrzeugen (Parkhausausfahrt) zur
Benutzung des Gehweges mit ungentigender Breite (< 2,0 m).

Da bei Variante 3 in der westlichen Knotenzufahrt die vordere Haltelinie der geplanten ARAS
auf die Haltelinie des bestehenden Linksabbiegestreifens zuriickzuverlegen ist, um das
Einbiegen von groReren Fahrzeugen in die Meyfartstrale zu ermdglichen, ergeben sich aus der
Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen flr den Kfz-Verkehr von zwei auf einen Fahrstreifen
negative Auswirkungen auf den Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs. Im Weiteren kann nicht
ausgeschlossen werden, dass der Schutzstreifen regelmafig von Pkw befahren wird und somit
in Richtung Juri-Gagarin-Ring nicht jederzeit flr den Radverkehr nutzbar sein wird.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufs sind die Varianten 1 und 2 gegentber Variante 3 insgesamt
bevorteilt. Die Verbesserung der Verkehrsqualitat fiir Radfahrer ist bei Variante 3 zwar durch
die Anordnung eines Schutzstreifens mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen in beiden
Fahrtrichtungen vorteilhaft zu bewerten, aber in der Praxis schwer umsetzbar.

Die Konfliktpunkte zwischen Radfahrern und Kfz-Verkehr kénnen bei Variante 3 nicht
ausgeschlossen werden.

Aus diesen Grinden wird empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
analog Bestand beizubehalten und den Radfernweg aus/in Richtung Zentrum Uber Juri-
Gagarin-Ring/ Krampferstral3e auszuweisen.

Es wird empfohlen, Variante 2 weiter zu verfolgen.
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8. Weitere MalRnahmenvorschlage

Reinigung und Winterdienst,

Radverkehrsanlagen unterliegen der Verkehrssicherungspflicht. Das heif3t in der Regel soll die
Reinigung (Verschmutzungen wie Laub, Sand etc. sind zu beseitigen) durch den Baulasttrager
tbernommen werden.

Im Winter ist die Beseitigung grol3erer Schneemengen notwendig, um die Radverkehrsanlagen
benutzbar zu halten

Einfarbung

Eine linienhafte Roteinfarbung eines Schutzstreifens sollte nicht vorgenommen werden. In
Knotenpunktbereichen kann jedoch eine Roteinfarbung zur gezielten Erhoéhung der
Aufmerksamkeit der Kraftfahrer sinnvoll sein.

Oberflachenbeschaffenheit
Um die Akzeptanz von Radverkehrsanlagen zu gewabhrleisten, sollte die Oberflache jederzeit in
einwandfreiem Zustand gehalten werden.

Bordabsenkungen
Neue Bordabsenkungen sind gemald ERA 2010 auszubilden. Im Weiteren sind bei
Veranderungen / Neubau von Uberquerungsstellen des Rad- und FuRgangerverkehrs die
Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen- Teil Uberquerungsstellen der Landeshauptstadt
Erfurt anzuwenden.
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9. Verkehrstechnischer Nachweis

Die Auswirkungen der neuen Ful3génger- und Radfahrerquerung Uber Stauffenbergallee sowie
die Anpassungen fur den Radverkehr an den Knotenpunkten J.-Gagarin-Ring/ Meyfartstralle
und ThalmannstralRe/ Iderhoffstrale werden durch einfache verkehrstechnische Nachweise
erbracht. Aufgrund fehlender Verkehrsbelastungen werden die Freigabezeiten des Kfz-Verkehrs
herangezogen und miteinander verglichen.

Knotenpunkt ThalmannstraRe/lderhoffstralRe
Die Verkehrsqualitat wird insgesamt nicht wesentlich beeintrdchtigt. Die zusétzlichen
Radverkehrsanlagen haben keinen Einfluss auf die Freigabezeiten des Kfz-Verkehrs.

Knotenpunkt J.-Gagarin-Ring / Meyfartstral3e

Am Knotenpunkt J.-Gagarin-Ring / MeyfartstraRe sind laut Verkehrstechnischen Unterlagen® in
der Zwischenzeitenberechnung die Radfahrer auf der Fahrbahn schon enthalten. Die bisherigen
Freigabezeiten missen deshalb nicht angepasst werden. Um die Varianten, besonders in der
westlichen MeyfartstralBe zu bewerten, wird unter Annahme einer Verkehrsbelastung die
Kapazitat verglichen.

Variante Juri-Gagarin-Ring / Meyfartstralle
Abflusskapazitat Kapazitat der Kapazitéat
Signalgruppe Fahrstreifen pro Umlauf Fahrstreifen Zufahrt
[Kfz/U] [Kfz/h] [Kfz/h]
Variante 1/ Linkseinbieger 5 190
K5 388
Bestand Geradeaus/Rechts 5 198
Variante 3 K5 Mischfahrstreifen 5 195 195

In Variante 3 (Mischfahrstreifen in westl. Meyfartstral3e) verschlechtert sich die Kapazitat der
Zufahrt um die Halfte auf ca. 195 Kfz/h im Gegensatz zur Variante 1 bzw. dem Bestand.

Querung der Stauffenbergallee
Die verkehrstechnische Einpassung der geplanten Querung der Stauffenbergallee fiir Radfahrer
und Ful3génger erfolgt anhand der Koordinierung im Zuge der Stauffenbergallee.

l‘ FaE s 4 %%%ﬂgg " L 'L' B B Knotenpunki
Knotenpunkt LI XE T Maslarateiia | : ; \_h; M KSB Nord
Krampferbriicke v 10 B o S T N . ¥ .

An der geplanten Querung der Stauffenbergallee wurden folgende Steuerungsvarianten:
- ,kleine Variante* Einpassung Bestand
- .mittlere Variante" Eingriffe in Kfz-Freigabezeiten

Anlagendokumentation Meyfartstrae/J.-Gagarin-Ring
Stand 08.08.2018
Siemens Mobility Division, Traffic Engineering
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.grof3e Variante* Vorrang Fu3ganger- und Radverkehr, Unterbrechung Koordinierung,

untersucht. In den beiden ersten Varianten ist eine Querung in einem Zug Uber die
Stauffenbergallee nur in einer Fahrtrichtung mdglich. Die fur Ful3génger- und Radfahrer
attraktivste Variante ist die ,grofe Variante* aufgrund der Querung ohne Halt in beiden
Richtungen. Der Verkehrsablauf der Varianten ist in Kapitel 7.2 beschrieben und bewertet. Die
verkehrstechnischen Varianten sind mit allen untersuchten Varianten kombinierbar.

Die Signalzeitenplane und Grinb&nder zur Querung der Stauffenbergallee sind als Anlagen
enthalten.
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1. Darstellung der Baumafnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Das Planungsgebiet liegt nordlich des Zentrums der Stadt Erfurt. Die vorliegende Vor-
planung umfasst den grundhaften Ausbau der Stralie Am Kirschberg in Schwerborn.

Im Rahmen der Wohnumfeldverbesserung und im Sinne moderner stadtebaulicher Stra-
Benraume soll die StralBe Am Kirschberg vollstandig saniert und entsprechend der Be-
durfnisse der Anwohner und ihrer StraRenkategorie als ErschlieBungsstralRe (ES V) ge-
staltet werden. Durch den Um- und Ausbau tritt keine Veranderung im vorhandenen Stra-
Rennetz von Schwerborn auf.

Blick in 6stliche Richtung v Blick in westliche Richtung

Die Straf3e hat innerhalb des Ortes eine ErschlieBungsfunktion zur fast ausschlie3lichen
Nutzung durch Wohnen. Sie ist gepragt durch unterschiedliche Bebauungsformen:

-ein- und zweigeschossige Ein- und Mehrfamilienh&user mit Vorgartenbereichen.
Besondere Nutzungsanspriiche ergeben sich aus dem Parkbedarf und aus dem Fuf3-
gangerverkehr.

Vorgesehen ist eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Grundlage der Planung ist die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en RASt 06.

1.2. StraRenbauliche Beschreibung

Die Trassenfuhrung entspricht dem vorhandenen Stand. Die Stra3e Am Kirschberg be-
ginnt an der Kreuzung llversgehofener Stral3e/ Stotternheimer Chaussee / Kastanienst-
rafe und endet an der Platzflache ,Vor dem Obertore®. Fur die Fahrbahn ist eine Breite
von 5,10m vorgesehen. Die Fahrbahn soll sowohl in Langs- als auch im Quergefalle
entwassert werden. Desweiteren ist ein min. 1,50m breiter Gehweg anzulegen.

Die Gesamtlange des Abschnittes Am Kirschberg betragt 499m. Die bestehende Fahr-

bahn besitzt i.d.R. eine Breite zwischen 4,00 m - 5,00 m. Ein Gehweg mit einer Breite
von ca 1,00m ist einseitig vorhanden.

G:/Projekte/2020/12011/Divers/EP-StraRenbau/ Seite 2 von lSI\k:i\lH RY
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2. Notwendigkeit der Baumaflinahme
2.1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren
Als Planungsgrundlagen stehen zur Verfiigung:

= vermessener Lageplan 08/2020, ETRS89UTM32 NHN
Ingenieurvermessung GEOMET GmbH

= Luftbilder der Stadt Erfurt

= Geotechnischer Bericht G20-123 vom 15.06.2020
Baugrund Erfurt Ingenieurbiro fur Baugrund Erfurt GbR

= Leitungsbestandspléane der Versorgungsunternehmen

= Ausfihrungsplanung llversgehofener Straf3e/Stotternheimer Chaussee in Schwer-
born

= Ausfihrungsplanung Komplexobjekt Kastanienstrale West in Schwerborn

2.2. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Die Stralen weisen im gesamten Bereich mittlere bis zum Teil schwere Schaden auf.
Sie bestehen zum Teil aus bitumindser Befestigung und zum Teil aus Basaltpflaster. Der
Teil des bitumindsen Oberbaus ist gekennzeichnet von zahlreichen Flickstellen, Frost-
aufbriichen und Rissbildungen.

Die Fahrbahn ist einseitig mit Bordelementen eingefasst, deren Auftritt zwischen 2 cm
und 12 cm variiert. Die vorhandenen Bordanlagen bestehen aus Beton und befinden sich
tberwiegend in einen schadhaften Zustand. Die vorhandene Entwésserung ist durch feh-
lende StralRenablaufe und Unebenheiten der Fahrbahn nicht mehr durchgangig gewahr-
leistet. Infolge dessen kommt es bei Starkregenereignissen zur unzureichender Wasser-
abfihrung, was die Erneuerung der Entwasserung zwingend notwendig macht. Vor-
handende Gehwege bestehen aus unterschiedlichen Materialien wie Betonplatten, Be-
tonpflaster oder Ortbeton mit teilweise sehr starken Quergefallen. Die Gehwege entlang
der Stral3e sind verwittert, sowie durch Langs- und Queraufbriiche uneben und defekt.
Eine gefahrlose Nutzung durch Ful3ganger, vor allem aber fir Behinderte oder &ltere
FuRganger, ist unter diesen Umstanden nur eingeschrankt moglich.

Auf der Nordseite befinden sich entlang der Strale Am Kischberg kleine Grinstreifen
und unbefestigte Seitenstreifen die zum Parken genutzt werden. Insgesamt befinden sich
diese Seitenstreifen in mangelhaften Zustand und sind stellenweise tberwuchert. Die
Zufahrten auf dieser Seite sind teilweise asphaltiert, gepflastert oder gar unbefestigt.
Der resultierende optische Eindruck ist nicht mehr zeitgemaf und lasst die Stral3e eini-
ges an Attraktivitat verlieren.

Entlang der Fahrbahn ist in der Nebenanlage eine Stralenbeleuchtungsanlage vorhan-
den. Die Leuchten sind veraltet. Im Rahmen der Baumalinahme sollen die Masten ent-
fernt und eine moderne StraRenbeleuchtung in der neuen Gehweganlage geschaffen
werden.

Im Zuge der Attraktivitatssteigerung und Verbesserung der Gesamtsituation ist die Fahr-
bahn grundhaft zu erneuern.

Die vorhandene Stral3e soll in Threr Funktion unveréndert bleiben. Die vorhandenen 6f-
fentlichen Verkehrsanlagen entsprechen in ihrer Summe nicht den Anforderungen des
Standes der heutigen Technik im Straf3enbau.

: \GENIH RS
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Der schlechte Zustand der Randbereiche und der Straf3e wird im Bereich des Neubaus
mit beseitigt. Eine Zunahme der Verkehrsbelastung ist nicht zu erwarten.

Durch die leicht veranderte Lage der StralRe Am Kirschberg treten beziglich der Umwelt-
beeintrachtigungen keine wesentlichen Veranderungen auf.

Die Ful3gangersicherung ist eine der wichtigsten Anforderungen an die stra3enbauliche
Infrastruktur. Durch den Ausbau erfolgt eine wesentliche Verbesserung der derzeitigen
Verkehrssituation.

2.3. Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Stral3e beginnt im Knotenpunkt Schwerborn an der K59 Stotternheimer Chaussee
und endet an der Strasse ,Vor dem Obertore®.

Ziel der Untersuchung ist die Verbesserung der Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit
fur den Fahrzeugverkehr im Bereich der Ortslage Schwerborn, unter Berticksichtigung
und Abwagung der Belange des FuRRgangerverkehrs.

Zur Attraktivitatssteigerung erfolgt die Ausgestaltung der Nebenflachen mit einer Begri-
nung mittels Wildblumenansaat und Baumpflanzungen einseitig der Fahrbahn.

2.4, Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Zu den Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur gehdért die Behebung von
baulichen M&ngeln, wie sie unter 1.2 und 2.2 dargestellt sind. Die Verbesserung der Ver-
kehrsqualitat wird Uber die Verbreiterung und Erneuerung der Fahrbahnkonstruktion, der
dazugehdérigen Nebenanlagen und Oberflachenentwéasserung erfolgen.

Durch die sich nicht verandernde Lage der Straf3en treten bezlglich der Umweltbeein-
trachtigungen keine wesentlichen Veranderungen auf. Die Befahrbarkeit verbessert
sich durch die geplante Sanierung sowie bestehende Larmemissionen werden verrin-
gert.

3. Zweckmafigkeit der BaumaRRnahme

Entsprechend der unter Ziffer 2 angegebenen Verbesserungen der Verkehrsverhalt-
nisse wird die MaRnahme als zweckmafig angesehen.

3.1. Trassenbeschreibung der Varianten

Die Baugrenzen der Gesamtmalf3nahme sind wie folgt:
Westen e Kreuzung Stotternheimer Chaussee

Osten = Platzflache Vor dem Obertore

Allgemeine Zielsetzung fur die StraRenfiihrung ist die Gewahrleistung und Verbesserung
der Durchlassfahigkeit fir den Fahrzeugverkehr und die Erhdhung der Verkehrssicher-
heit fur alle Verkehrsteilnehmer.

: NGENIF R
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Die Variantenuntersuchungen der Vorplanung war aufgrund der vorhandenen Strecken-
fihrung und der vorhandenen beidseitigen Bebauung mit zahlreichen Einfahrten be-
schrankt auf die Querschnittsdefinition und auf die Untersuchung der Léngs- und
Querneigung zur Vermeidung entwasserungsschwacher Zonen und der Gestaltung ein-
zelner Nebenflachen zur Begrinung.

Die StralRe Am Kirschberg ist in der Planung nicht als Mischverkehrsflache deklariert.
Durch ein sehr geringes Verkehrsaufkommen ware eine gemeinsame Nutzung der
Strafl3e durch FuRganger und PKWs durchaus denkbar, aber aufgrund der Nutzung des
StraRenraums als Uberflutungsbereich ist die Anordnung von Hochbordsteine und
Schragbordsteinen erforderlich.

Die Anlage eines durchgéngigen einseitigen Gehweges ist Vorgabe der Planung.

Es wurden vier Varianten bezlglich der Querschnittbreiten und Randflachengestaltung
unter Beachtung folgender Randbedingen untersucht:
- Fahrbahnbreite 4,50m bzw. 5.10m
- Querneigung der Stral3e von min. 2,5 %
- Anordnung von strafl3enbegleitenden Rinnen (Pendelrinne)
ab einem Langsgefalle von <0,5% (Schlackesteinpflaster 16 x 16 cm, 2-zeilig)
- Schaffung durchgéangiger Gehwegflachen mit Mindestbreite von 1,50m.
- Schleppkurven fur einen Begegnungsfall PKW/PKW.
- Schaffung von zusétzlichen Parkflachen mit 2,00m Breite
- Beachtung vorhandener und zukiinftiger Zufahrten

Die Variantenuntersuchungen bezogen sich in der Hauptsache auf die Gestaltung der
Nebenanlagen mit Parkstellflachen und Flachen zur Begriinung (Baumpflanzungen) und
alternative Querschnittsverbreiterung mit der Schaffung von Parkflachen auf der Fahr-
bahn.

Durch den Ortsteilrat wurde auf eine mégliche zukiinftige permanente Geschwindigkeits-
Ubertretung hingewiesen. Durch die Querschnittsverbreiterung auf 5,20m und dem damit
erlaubten Parken auf der gesamten Stral3e, ist eine ungehinderte Durchfahrt nicht mehr
gegeben und somit sollte sich das Geschwindigkeitsniveau senken. Der Einbau wech-
selseitiger Parkstande wurde aufgrund der groRen Gesamtzahl der Zufahrten nicht wei-
terverfolgt. Der Einbau von Schwellen zur Geschwindigkeitsreduzierung wurde ebenfalls
nicht weiterverfolgt.

Nach einer Abstimmung der Varianten der Vorplanung wurde fir die Entwurfsplanung
die Variante 4 favorisiert.

Variante 4:

Die Strale Am Kirschberg wird gemafd RStO 12 in einer Belastungsklasse 0,3 mit As-
phaltbefestigung ausgebaut.

Die Anbindung der Stral3e am Baubeginn erfolgt an die bereits ausgebauten Projekte
Stotternheimer Chaussee.

Der Kreuzungsbereich Am Kirschberg /Kastanienstral3e wurde nochmals mit Schlepp-
kurven fiur den Begegnungsfall 12m Bus/PKW uberprift. Hier erfolgt Zuge dieser Bau-
mafnahme eine Bordanpassung.

Die Stral3e Am Kirschberg wird mit einer Mindestbreite von 5,10m geplant.

Es erfolgte eine Uberpriifung der Trassierung mit den Schleppkurven der Bemessungs-
fahrzeuge 3-achsiges Mull-FZ /parkenden PKW. Hieraus ergeben sich entsprechende
Kurveninnenrandverbreiterungen am Bauanfang (Station 0+025) die in der Planung be-
rticksichtig worden, aber noch durch Grunderwerb sicherzustellen sind.
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Durch die Fahrbahnbreite von 5,10m kénnen ca. 40 Fahrzeuge im offentlichen Raum
parken. Somit ist die Herstellung separater Stellplatze und aufgrund auch der Vielzahl
der Zufahrten (Tore) nicht mehr erforderlich.

Im gesamten Abschnitt erfolgt ein Ausbau mit einseitigem Gehweg mit Betonsteinpflaster
in einer Breite von 1,50m. Durch die Einordnung von Straf3enbeleuchtungsmasten und
Schragbordsteinen in Zufahrten ist mit lokalen Unterschreitungen der Gehwegbreite zu
rechnen. Die Einordnung der Beleuchtung auf der nérdlichen Seite (Grinflachen) wird
durch die Abteilung StralRenbeleuchtung nicht beflrwortet.

In den Zufahrtsbereichen erfolgt die Befestigung der Flachen mit dem Basaltkleinpflaster
aus dem vorhandenen StrafRenbereich. Die vorhandenen Bordsteine werden zurtickge-
baut und durch neue Hoch-/Rund-bzw. Schragbordsteine ersetzt. Die Oberflachenent-
wasserung erfolgt Gber neue StralRenablaufe.

Das Langsgefélle ist in einem Teilbereich (0+369 bis 0+386 ca. 17m) <0,5%.

somit die Anordnung einer Pendelrinne erforderlich.

Die Anordnung einer gepflasterten Rinne mit Schlackepflaster ist nur flr den Bereich mit
der Pendelrinne vorgesehen.

Im Bestand sind zwei Zufahrten vorhanden, die derzeit nicht den guiltigen Regelwerken
entsprechen (30,8% Querneigung) und bei denen eine problemlose Begehbarkeit/Be-
fahrbarkeit nach den Richtlinien nicht gegeben ist.

Zufahrt 0+323 links

Tuy
"y
L

"y

Zufahrt 0+337 rechts
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Im Zuge der Entwurfsplanung wurden die Zufahrten untersucht und unter der MalRgabe
der Schaffung eine 1,50m Gehwegbreite mit einer maximale Querneigung von 4% neu
tberplant. Ziel war die vorhandenen Zufahrten gegenuber dem jetzigen Zustand nicht
verschlechtern.

In den folgenden Querschnitten sind fur beide Zufahrten zwei unterschiedliche Fahr-
zeuge dargestellt. Bei einer zligigen Fahrt oder mit tiefergelegten Fahrzeugen kann es
immer zum Aufsetzen kommen.

Eine sehr langsame und umsichtige Fahrweise analog zum jetzigen Bestand ist zwin-
gend erforderlich. Die Zufahrten sind aufgrund der sehr groRen Neigungen besonders
im Winter immer problematisch.

In den Darstellungen ist erkennbar, dass wir einen PKW-Typ mit sehr ungiinstigen Bo-
denfreiheiten gewahlt haben.

Im Zuge der Ausfuhrung sollte hier eine Abstimmung/Absteckung mit den Eigentiimern
erfolgen.

0+323.000

L=
’99 f°,f/

B e

4:10 % 4,00 % 4,90 %

I ———— e
. T ]

Zufahrt Station 0+ 323 rechts mit Schragbordsteinen PKW1

0+323.000

Zufahrt Station 0+ 323 rechts mit Schragbordsteinen PKW 2
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0+337.000

Zufahrt Station 0+ 337 links mit Schragbordstein PKW 1

0+337.000

2,00 %

Zufahrt Station 0+ 337 links mit Schragbordstein PKW 2
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Die Wegeverbindung zwischen der StralRe Am Kirschberg und der Storchgasse wird im
Zuge dieser Baumalinahme mit erneuert. Die Gasse wird mit Rinnenplatten (dreizeilig)
zur besseren Begehbarkeit und Kleinpflastersteinen (Granit) befestigt.

Zum spateren Anschluss der Aul3engebietsentwasserung sind bei der Regenwasserka-
nalplanung Abzweige vorgesehen die Uber das jetzige Baufeld hinaus vorverlegt werden.

In Variante 4 ist die Einordnung von Grunflachen und Baumpflanzungen auf der nordli-
chen Seite unter Standortberticksichtigung von Bestandsbaumen und Zufahrten erfolgt.
Es konnen insgesamt 14 Baumneupflanzungen auf nordlicher Stral3enseite eingeordnet
werden. Ubrige Grinflachen werden mit Wildblumenansaat begrtint. Konfliktpunkte zwi-
schen geplanten Baumstandorten und der neu geplanten Standorte der Stral3enbeleuch-
tung besteht nicht, da die Beleuchtung den Baumen gegeniber steht. Eine Beschattung
durch Baumkronen bei Nacht kann somit ausgeschlossen werden.

Vorteile:
Erhéhung der Verkehrssicherheit und Qualitat fir Autofahrer und Fu3ganger
- Es sind durchgéngige Mindestfahrbahnbreiten vorhanden.
- Die neuen Gehwege erhalten eine Breite von B=1,50 m.
- Die Fahrbahnbreite gewahrleistet den Begegnungsfall MUll.FZ / parkender PKW
- Schaffung von ausreichenden Parkmdglichkeiten auf der Fahrbahn
- Neue geordnete Anlage von Grinflachen
- Klare strukturierte Aufteilung der StralRenparzelle

Nachteile:
- partielle Gehwegengstellen durch lokale Anordnung der Straf3enbeleuchtungsmasten
und Anordnung der Schragbordsteinen in Zufahrten.

3.2. Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Die geplante Baumaf3nahme liegt innerhalb der Ortslage Schwerborn eines Ortsteils der
Stadt Erfurt und erstreckt sich von der Kreuzung Stotternheimer Chaussee bis zur vor-
handene Platzflache Vor dem Obertore im Osten. Das Plangebiet befindet sich auf vor-
handenen Verkehrsflachen und sonstigen versiegelten/teilversiegelten Flachen der Orts-
lage. Daraus resultiert eine weitestgehende Versiegelung des Plangebietes im Bestand.
Die Einstufung der Qualitditsmerkmale fir Natur und Landschaft in Bezug auf die 6kolo-
gische Empfindlichkeit des Planungsraumes ist somit als gering einzustufen.

Die im Bereich Bauanfang rechtseitig vorhandenen 2 Birken werden gefallt. Gemal dem
Vermerk 10.06.2020 unter Teilnahme vom Garten und Friedhofsamt haben diese Baume
eine geringe Erhaltungswurdigkeit.

Hierfur werden dementsprechend Ersatzpflanzungen vorgenommen.

Zudem befinden sich keine Schutzgebiete, geschitzte Biotope oder Einzelelemente im
Sinne des Thiringer Naturschutzgesetzes im Plangebiet.
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4. Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.1 Trassierung

Entsprechend der Schriftreihen der ,Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrs-
wesen® (FGSV) handelt es sich bei der StralRe Am Kirschberg in der Hauptfunktion um
eine Wohnstral3e der Kategorie ES V.

Damit ergibt sich hier der Geltungsbereich der ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra-
Ren“ (RASt 06).

Die Gesamtausbaulange aller Stral3en betragt ca.499m.

Zwangspunkte fur die Linienfihrung im Grund- und Aufriss sind die Ausnutzung der Stra-
Benparzelle, vorhandene Bebauungen mit den zugehdrigen Einfriedungen und Zugan-
gen, Zufahrten.

Da es sich bei der vorliegenden Mal3nahme im wesentlichen um einen Um- und Ausbau
auf der bestehenden Trasse handelt, bleiben die vorhandenen Sichtverhaltnisse weitge-
hend unverandert bzw. werden verbessert.

Die Linienfiihrung einer Stral3e ist dreidimensional und muss daher stets auch raumlich
gesehen werden. Jedoch sind gemaf der ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en®
(RASt 06) die Kriterien der raumlichen Linienfihrung in Ortsdurchfahrten keine vordring-
lichen Ziele des StraRenentwurfes, da dieselbe durch die vorhandene Bebauung bereits
weitestgehend festliegt. Die rdumliche Linienflihrung der Trasse bleibt unveréndert, wo-
bei die ordnungsgemalfie Ableitung des Oberflachenwassers trotzdem stets
gewahrleistet ist.

Entwurfselement Grenzwerte RASt 06 Geplante Werte
Kurvenmindestradius min R [m] 10 10
Hochstlangsneigung max s [%] 8,0 (12,0) 4,9
Kuppenmindesthalbmesser 250 (50) 250

min Hk [m]

Wannenmindesthalbmesser 150 (20) 150

min Hw [m]

4.2 Querschnitt

Eine Verkehrszahlung liegt nicht vor. Durch den Charakter einer Wohnstraf3e mit Uber-
wiegender Nutzung durch Wohnen, ist keine Reduzierung der vorhandenen Verkehrsbe-
lastung zu erwarten.

Nach dem Abwéagungsprozess, in dem die dorfliche Siedlungsstruktur unter den Bedin-
gungen des vorhandenen StralRenraumes, der Verkehrsbelastung durch tberwiegend
PKW/Miillfahrzeuge und der Nutzungsintensitéat des Ful3gangeraufkommens/Parkraum-
bedarfs einbezogen sind, wurde der Querschnitt des Straldenraumes konzipiert.

Als StralRenquerschnitt fir die StraRe Am Kirschberg ist in Ubereinstimmung mit den
gultigen technischen Regelwerken eine Fahrbahnbreite von 5,10m gewahlt worden.
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Die angrenzende bauliche Nutzung wird in der Regel unmittelbar von der Stral3e er-
schlossen. Der ruhende Verkehr kann und soll auf der Fahrbahn eingeordnet werden.
Separate Flachen fur parkende Fahrzeuge werden nicht vorgesehen.

GemalR den gultigen ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen“ (RASt 06) bietet der
gewahlte Querschnitt eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Die Stral3enachse verschiebt sich ungefahr 0,8 m nach Norden. Durch die
Achsverschiebung ist eine durchgangige Gehwegbreite von 1,5 m méglich.

Nach den ,Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen®
(RStO 12) wurde fur die StralRe Am Kirschberg eine Belastungsklasse Bk 0,3 festgelegt.

Der frostsichere Aufbau ergibt sich nach Abschnitt 3.2 RStO 12, Frostempfindlichkeits-
klasse F3 mit einer Mindestdicke von 50 cm.

Fur die Gehwege/Zufahrten in der Belastungsklasse 0,3 ergibt sich nach RStO 12 eben-
falls ein Mindestaufbau von 50 cm.

Infolge der ortlichen Verhéltnisse stellen sich Mehr- oder Minderdicken des Oberbaues
wie folgt dar:

Bemessung des Oberbaus

Bk 0,3

Frostempfindlichkeitsklasse F3 50 cm
(unter Ansatz des Bodenaustausches)
Frosteinwirkung Zone I + 5cm
Keine besonderen Klimaeinflisse + Ocm
Wasserverhaltnisse gunstig + Ocm
Lage der Gradiente + Ocm
Entwasserung Uber Ablaufe - 5cm

50 cm

Alle bestehenden Zufahrten werden wieder ordnungsgeman angeschlossen.
Die Fahrbahnbegrenzung wird durch Bordanlagen fixiert. Die Hinterkante der Gehwege
wird bei freier Lage mit Tiefbord begrenzt.

Alle Einbauteile wie Schachtdeckel/ Schieber-/ Hydrantenkappen kénnen ebenso wie
Klein-, Rest- und Zwickelflachen mit Mosaikpflaster Granit ausgepflastert werden.

Die vorhandene Beschilderung wird abgebaut, gesichert und nach Fertigstellung der
BaumaRnahme teilweise wieder aufgebaut bzw. erneuert.

Als ergénzende Beschilderungen sind nur Strallennamensbeschilderung vorgesehen.
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Folgender Aufbau ist fur die Fahrbahn Belastungsklasse 0,3 vorgesehen.
Es ergibt sich eine Gesamtstarke von 80 cm

Starke: Schicht:

4 cm Asphaltbeton AC 8 DN 70/7100
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TN 70/100
36 cm Frostschutzschicht 0/45 (min. C90/3)
30cm Planmafiger Bodenaustausch 0/56
80 cm Gesamtaufbau

Folgender Aufbau ist fur die Gehwege/Zufahrten Belastungsklasse 0,3 vorgesehen.
Bei der Wahl der Dicke von ungebundenen Tragschichten ist darauf zu achten, dass
mit den vorgesehenen Materialien die erforderlichen Tragfahigkeitssteigerungen
erreicht werden konnen (vgl. z.B. RStO 12 Tab.8)

Wahl der Frostschutzschicht mit einer Starke von 23cm.

Es ergibt sich somit eine Gesamtstarke von 80 cm

Starke: Schicht:
8cm Betonsteinrechteckpflaster 20x10x8cm Farbton: grau
4cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5

15cm Schottertragschicht 0/45

23cm Frostschutzschicht 0/45

30cm Planmafiger Bodenaustausch 0/56

80 cm Gesamtaufbau

Die StralRe erhdlt als seitliche Begrenzung eine Hochbordanlage (Beton Stich 10-12 cm).
In den Bereichen der Zufahrten, erfolgt beim Tiefrand ein Ubergang auf Schragbord
(Stich 7 cm). Am Hochrand erfolgt eine Bordabsenkung (in der Regel 2 m) auf Rundbord
(Stich 3 cm).

4.3 Baugrund

Ein Baugrundgutachten liegt fur die StralRe Am Kirschberg Stand 08/2020 vor.

Zur Erkundung des Baugrundes wurden insgesamt 7 Rammkernsondierungen ausge-
fuhrt.

Die Ausgangsdicke des als frostsicher geltenden Oberbaus ist abhangig von der Belas-
tungsklasse und der Frostempfindlichkeit des Untergrundes der Tabelle 6 der RStO 12
zu entnehmen.

Fur die Festlegung von Mehr- und Minderdicken ist nach den Erkundungsergebnissen
und den Standortverhdaltnissen von folgenden untergrundbeeinflussten Grundwerten ge-
maf RStO 12 (Tab. 7) sowie dem Merkblatt fir die Verhitung von Frostschaden auszu-
gehen:
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Frostempfindlichkeitsklasse: Untergrund F 3,
Frosteinwirkung: Zone Il + 5 cm
Wasserverhdltnisse: + 0 cm

Entwasserung | Randbereiche: tber Ablaufe -5 cm

Bei der Festlegung der endgultigen Dicke von ungebundenen Tragschichten ist darauf
zu achten, dass mit den vorgesehenen Materialien die erforderlichen Tragfahigkeitsstei-
gerungen erreicht werden kénnen (vgl. z. B. RStO 12, Tab. 8). Wir empfehlen dringend,
ausschlieBlich zertifizierte Frostschutz- und Tragschichtmaterialien zuzulassen, mit de-
nen auch der Nachweis der Prifwerte auf OK Frostschutz / Tragschicht als Abnahme-
kriterium vor dem Einbau der Stra3endecke sicher gewahrleistet werden kann.

Das Erdplanum liegt nach den durchgeflihrten Aufschliissen weitgehend im Homogen-
bereich B: Tone. Fur diesen ist ein zusétzlicher Bodenaustausch, z.B. in Form von ca.
30...40 cm Schotter/Schottervorabsieb (witterungsabhéngig, ggf. mit Grobschlag als
Verdichtungshilfe) vorzusehen. Ersatzweise kann auch eine HGT-Schicht in einer Starke
von ca. 15 cm als Bodenaustausch dienen.

Oberhalb der Leitungszone, d.h. in der Hauptverfiillzone kénnen die anfallenden Erd-
stoffe bedingt verwendet werden (siehe Abschnitt 5.3.). Die Verdichtungsanforderungen
nach ZTVE-StB 17 sind einzuhalten. Ab 0,5 m unter dem Erdplanum der Verkehrsflache
ist ein gut verdichtungsfahiges und besser tragfahiges Material (z.B. Schotter, Kies, Be-
tonrecycling) zu verwenden. In diesem Verflllbereich ist ein Verdichtungsgrad von Dpr
A 100% zu realisieren.

Einzubauender Bodenaustausch und bindiges Rohplanum sind geotextil zu trennen
(GRK 3). Der Einbau des Bodenaustauschs...der Tragschichten hat mit Dpr =
100...103% zu erfolgen.

Alle Frost-/Tragschichten fir den StraBenbau sind mit einem klassifizierten, hoch un-
gleichférmigen und weit abgestuften Material (vorzugsweise Frostschutzschotter 0/45)
herzustellen. Vor dem Auftrag ist die Schachtsohle jeweils nachzuverdichten und profil-
gerecht herzustellen. Der Einbau hat lagenweise (Lagen < 0,20 m) unter Erreichung von
103% der Proctordichte zu erfolgen. Der Erdstoff muss eine giinstige Einbaufeuchte be-
sitzen. Die Lagen sind mit auf den Erdstoff abgestimmten Maschinen zu verdichten. Die
Arbeiten sind zlgig und nur bei guinstiger, d.h. trockener Witterung durchzufuhren.

Die notwendigen Dichte- und Tragféahigkeitsnachweise sind aktenkundig festzuhalten.
Bei Prifung mit dem statischen Plattendruckgerat sind folgende Priifwerte nachzuwei-

sen:

Prifniveau Tragfahigkeit Verdichtungsverhélt- | Mindestprifumfang
Ev2 nis
Ev2/Evl

Ok Erdplanum | >45 MN/m2 <2,3 1 Lastplatte je 100 m
Ok Tragschicht | >120...150MN/m2 | <2,2 1 Lastplatte je 100 m
StralRe (siehe RStO 12)
Ok Tragschicht | >100MN/m2 <2,2 1 Lastplatte je 150 m
Gehwege

Der Standort ist fir eine Versickerung weitgehend ungeeignet.
Als ausreichend sickerfahig ist ausschlie3lich der Homogenbereich C: Kies einzuschét-
zen. Dieser wird jedoch erst in groReren Tiefenlagen unter Ok Geldnde angeschnitten
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und steht aus schlief3lich in der Tallage (Bereich RKS 1) in ausreichender Machtigkeit
an. Falls hier Sickeranlagen geplant werden, sind vorzugsweise Rigolen auszubilden,
die den Kies nur mit ihrer Sohle anschneiden (zur Einhaltung des Grundwasserflurab-
standes). Der Zulauf erfolgt Uber Schachte (>DN 1.000) mit Sandfilter. Der lichte Ab-
stand von Sickeranlagen zu Bauwerken hat am Standort >3,0 m zu betragen. Weiter-
hin ist flr Rigolen ein notwendiger Grundwasserflurabstand von 71,0 m einzuhalten.

Als Bodenaustauschmaterial sind weit- bis intermittierend gestufte oder gemischtkérnige
Kiese bzw. aus fachlicher Sicht insbesondere zu empfehlen entsprechende gebrochene
Korngemische (Schotter) nach DIN 18196 geeignet, in denen der Feinkornanteil (d <
0,063 mm) auf max. 15 % (Frostempfindlichkeitsklasse F2) und der Steinanteil auf < 10
% bis Grofdtkorn 100 mm begrenzt werden sollten (GW, GI, GU/GT). Weiterhin muss
das Austauschmaterial gut verdichtbar sein und eine hohe Eigensteifigkeit aufweisen.
Wir empfehlen von einer Eigensteifigkeit von ES = 200 MN/m? auszugehen. Oft ist der
Nachweis der erforderlichen Tragfahigkeitswerte auf OK Bodenaustausch keine aus-
schliel3liche Frage der Bodenaustauschstarke, sondern der ausgeschriebenen und vom
AN gelieferten Materialqualitat!

Empfohlen wird aus planerischer Sicht einen Bodenaustausch bevorzugt mit Schotter im
Kornspektrum 0/45 bis 0/56 aus einem klassifizierten Tragschichtmaterial des Stral3en-
baus vorzusehen.

Grobkoérnigere Boden neigen bei ungenltigender Verdichtung, insbesondere bei den dy-
namischen Beanspruchungen durch den Verkehr in gewissem Grad zu Kornumlage-
rungen, verbunden mit Setzungen. Deshalb ist gerade bei solchen Boden besonderer
Wert auf die Einhaltung der Verdichtungsanforderung von DPr. = 100 % zu legen! Sie
sind zudem wasserdurchlassig und mussen deshalb zwingend an der Basis (Erdpla-
num) konstruktiv entwassert werden.

Schadstoffuntersuchung:

Ausbauasphalt

Die beprobte Bitumendeckschicht, resp. der Asphalt weisen keine signifikant erhéhten
pechhaltigen Bestandteile auf und kdnnen daher gemaR RuVA-StB der Verwertbar-
keitsklasse A zugeordnet werden. Ein Wiedereinbau im Heildmischverfahren ist mog-
lich. Eine Verwertung als gemischter Bitumenschredder gemafd LAGA Zuordnungs-
klasse ZO ist ebenfalls moglich.

Im Falle der Beseitigung ist dem Ausbauasphalt anhand der Analysenergebnisse die
AVV-Schlissel-Nr. 17 03 02 (nicht gefahrlich) zuzuweisen.

Zur Beurteilung der chemischen Wiederverwendbarkeit des Aushubs wurde eine Be-
probung gemaf untenstehendem Untersuchungsprogramm (keine Enthnahme gemaf
LAGA PN 98) durchgefihrt.

Mischprobe MP1: Tragschicht

RKS1...8 Homogenbereich A

LAGA Boden (1997) +TOC

Die Mischprobe der Aushuberdstoffe aus dem Tragschichtbereich weist keine, tber
eine naturliche Grundbelastung hinausgehende, Befrachtung mit Schadstoffen auf. Ge-
maf LAGA Boden ist der Homogenbereich A daher der Zuordnungsklasse Z0 zuzuord-
nen und darf uneingeschrankt fir einen Wiedereinbau in technischen Bauwerken zum
Einsatz kommen.
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Da es sich nur um eine punktuelle Beprobung mit geringem Probenumfang handelt,
empfehlen wir, den Aushub seitlich zu lagern und unter Beachtung der Probenentnah-
merichtlinien der LAGA PN 98 eine feiner strukturierte Analyse von Teilbereichen vor-
zunehmen.

Mischprobe MP2: Tone

RKS 1...8 Homogenbereich B

LAGA Boden (1997) +TOC

Die Mischprobe der Aushuberdstoffe weist maf3geblich einen erhéhten Wert fur das-
Schwermetall Chrom im Eluat auf. Gemaf? LAGA Boden ist der Homogenbereich B der
Zuordnungsklasse Z1.2 zuzuordnen und darf an hydrologisch glinstigen Standorten
(Mindestabstand zum HGW von >1 m) gemaf Einbauklasse 1 (wasserdurchléssige
Bauweise), ansonsten gemal} Einbauklasse 2 (wasserundurchlassige Bauweise) zum
Wiedereinbau vorgesehen werden. Auch hier ist nach dem Vollaushub vorzugsweise
eine feiner strukturierte Nachbeprobung unter Beachtung der Probenentnahmerichtli-
nien der LAGA PN 98 vorzu nehmen.

Mischprobe MP3: Keuper
RKS 4...8 Homogenbereich D
nur Ruckstellprobe

Weiterfihrende Angaben sind dem Baugrundgutachten zu entnehmen.
4.4 Strallenentwasserung

Die derzeitige Wasserfihrung des StralRenwassers ist unzureichend, da in weiten Berei-
chen die Borde sehr schadhaft sind. Durch Setzungen und Frostschaden sind Verfor-
mungen im StraBenkorper entstanden. Die ordnungsgeméafRe Aufnahme des Wassers
uber die StraRenablaufe ist nicht mehr durchgéngig gewéhrleistet.

Durch die im Zuge des Ausbaues durchgeflihrten Veranderungen im Planungsraum ist
keine wesentliche Zunahme des abzuleitenden Oberflachenwassers zu erwarten.

Fur die Ermittlung des Abstandes der Stra3enablaufe muss die Leistungsfahigkeit der
StralBenablaufe nach RAS-Ew berechnet werden. Die Leistungsfahigkeit hangt einer-
seits von der Langsneigung der Stral3e, der Querneigung und der Wasserspiegelbreite
im Rinnenbereich ab.

Um eine wirtschaftliche Anzahl von Stral3enablaufen zu erzielen, wird vorgeschlagen
eine Wasserspiegelbreite von 0,85m anzunehmen. Die Wasserspiegelbreite wurde
durch den Stral3enbaulasttrager bestatigt. Als Bemessungsregen wird nach RAS-EW
eine 15 min Regenspende [r15 = 106,7 |/ (s * ha)] mit einer einjdhrigen Wiederkehrzeit
(n=1) fur Erfurt angenommen. Der Flachenabfluss wird mit einem Sicherheitsfaktor von
1,5 erhoht.

Im gesamten Planungsgebiet wurde zusatzlich darauf geachtet, dass die allgemeine
Forderung (gemall RAS-Ew 05) nach 400m? relevante Abflussflache pro Stral3enablauf
entsprochen wurde.

Die Schachtabdeckungen der Kanalisation werden an die neuen Fahrbahnhdhen ange-
passt.

Aufgrund der fehlende Anschlussmdglichkeit eines Drainagegrabens bzw. Drainagerohr-
leitung ist die Querneigung mit 4% in Richtung der neuherzustellenden Graben der Ent-
wasserungsleitungen angelegt.
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Im Zuge der Baumafl3hahme sind keine Bauwerke zu erneuern.

Laut Aussagen der Stadt Erfurt ist in der Prognose fiir Schwerborn nicht mit einer Erho-
hung der Verkehrsstarke zu rechnen. Eine schallschutztechnische Einschétzung war

4.5 Ingenieurbauwerke
4.6 Larmschutz

nicht Teil der Aufgabenstellung.
4.7 Leitungsbestand

G:/Projekte/2020/12011/Divers/EP-Stralenbau/

Alle Ver- und Entsorgungsunternehmen wurden bezuglich des vorhandenen Leitungsbe-
standes angeschrieben. Aus den daraus enthaltenden Bestandsunterlagen wurde ein
nachrichtlicher Leitungsplan erstellt.

Im Bereich des StralRenkorpers befinden sich Anlagen folgender Versorgungstrager:

Versorgungstrager: Anlagen:

Stadtwerke Erfurt - Elektroversorgung
- Trinkwasserversorgung

- Gasleitungen

Stadt Erfurt StralRenbeleuchtungskabel

Erfurter Abwasseranlagen

Entwasserungsbetrieb

Deutsche Telekom AG

Fernmeldeanlagen

Vor der geplanten StraRenbaumafRnahme ist die Erneuerung der Schmutzwasser-, Re-
genwasserkanalisation und die Trinkwasserversorgung vorgesehen. Zudem wird die
Elektroversorgung mittels Freileitung durch Erdkabel ersetzt. Die vorhandenen Gaslei-
tungen missen ebenfalls aufgrund der Querschnittsneugestaltung und zu geringer Uber-
deckungshéhen zu mindestens auf Teilbereichen mit erneuert werden.

Die vorhandenen Fernmeldeanlagen sollen nach jetzigen Stand im Rahmen der Mal3-
nahme nicht erneuert werden.

Hierzu werden weitere Abstimmungen im Zuge der Ausfuhrungsplanung, erforderlich
werden.

Die StraRenbeleuchtung wird im Zuge der Baumal3nahme mit erneuert. Die vorhandenen
Maste im 6ffentlichen StraRenbereich werden tberflissig und werden beseitigt.

Weitere Details sind der Unterlage 16.5 zu entnehmen.
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5.  Schutz-/ Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
5.1 Ausgleichs-und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Resultierend aus den Eingriffen des Stral3enausbaus sind Versiegelungen im &ffentli-
chen und privaten Raum erforderlich. Gemaf 8 6 Thiringer Naturschutzgesetz liegt kein
Eingriff in Natur und Landschaft vor, da die tatséchlich veranderte Flache kleiner als 0,1
Hektar ist. Daher sind keine MalRhahmen zur Kompensation bzw. zum Ausgleich erfor-
derlich.

Die Einordnung von Grunflachen und Baumpflanzungen auf der nordlichen Seite unter
Standortberticksichtigung von Bestandsbaumen und Zufahrten ist planungsseitig erfolgt.
Insgesamt ist die Neupflanzung von 14 Baumen vorgesehen, die unter Beriicksichtigung
vorhandener Baume, des Leistungsbestandes und der Einordnung der Zufahrten immer
in 3er-Reihen gesetzt werden sollen.

Aufgrund beengter Platzverhaltnisse mit einer maximalen Grinflachenbreite von ca.
2,00m und Einhaltung des Lichtraumprofils wurden kleinkronige aufrecht wachsende
Baumarten gewahlt. Folgende Arten werden vorgeschlagen: Amelanchier arborea "Ro-
bin Hill'-Baumfelsenbirne und Sorbus x thuringiaca "Fasticiata’- Thiringische Mehl-
beere. Die Baume kdnnen dabei immer im Wechsel von drei Stiick gepflanzt werden.
Erganzend zu den Baumpflanzungen werden alle tibrigen Grinflachen mit einer Wildblu-
menansaat fir Magerstandorte versehen. Es wird eine Mischung fiir Verkehrsinseln aus
Blumen und Grasern gewahlt, bei der der Blumenanteil gro3er als der Gréaseranteil sein
soll. Wildblumenflachen sind aufgrund einer nur 1-maligen Mahd pro Jahr sehr pflege-
leicht und bieten Zudem durch ihren Artenreichtum ausreichend Bienennahrweide.

5.2 LarmschutzmalBnahmen/Luftschadstoffe

Durch den vorgesehenen Ausbau der Stral3en werden verkehrsbedingte Larmbelastun-
gen aufgrund des ebenen Fahrbahnbelages zuriickgehen Die Stral3en stellen keinen
erheblichen baulichen Eingriff dar, da es sich um den Ausbau im Bereich der vorhan-
denen StralRenparzelle handelt und kein Heranrticken des Fahrbahnrandes an die Be-
bauung erfolgt. Es handelt sich dartiber hinaus um keinen Strafenneubau im Sinne der
BImSchG. Larmschutzvorsorge wird nicht erforderlich.

Die vorhandenen Stralen werden nach dem heutigen Stand der Technik instandge-
setzt/saniert. Die Straf3en bleiben in ihrer Funktion erhalten und es werden durch die
Baumalinahme keine relevanten Veranderungen der Verkehrsdaten erwartet.

Durch die Stral3e ist eine Vorbelastung der Luftverunreinigung bereits gegeben, die
durch den Ausbau nicht weiter in negativem Sinne beeinflusst wird.

Aus diesem Grunde erfolgt keine Berechnung.

6. Erlauterungen zur Kostenberechnung

Die Zusammenstellung der Baukosten ist in Unterlage 13 — Kostenberechnung — zu ent-
nehmen. Der Kostentrager ist die Stadt Erfurt.
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7. Verfahren

Da die Stral3e eine kommunale Straf3e ist und sich grof3tenteils auf 6ffentlichen Grund-
stucken bewegt, ist voraussichtlich kein Baurechtsverfahren notwendig.

Die erforderlichen riickstandigen Grunderwerbsverhandlungen sind seitens der Stadt Er-
furt dem zustandigen Amt bereits Gibergeben worden.

Hierzu steht eine Entscheidung vor Beginn der Ausfiihrungsplanung noch aus.

8. Durchfuhrung der MaRhahme

Die zeitliche Abwicklung der Baumal3nahme ist fir 2022/23 geplant, im Anschluss an
die Kanal- Wasser- Gas-Telekombauarbeiten.

Es wird davon ausgegangen, dass die BaumalRnahme in Koordination mit den Versor-
gungstragern in einem Zug ohne Unterbrechung realisiert wird.

Wahrend der Bauzeit ist flir das Anfahren von Notleistungen wie Feuerwehr und Kran-
kenwagen sowie die Versorgung gewerblicher Unternehmen Sorge zu tragen. Ein-
schrankungen fir Anlieger sind unumgénglich.

9. Klarungsbedarf

In Vorbereitung der nachsten Planungsphasen ist die Klarung folgender grundsatzlicher

Punkte erforderlich:

1. RuUckstandiger und Neuer Grunderwerb

2. Weitere Abstimmungen zum Erneuerungsbedarf der einzelnen Versorgungsunterneh-
men im Rahmen der weiteren Planungen.
Abstimmungen mit der Telekom durch das TVA zur Umverlegung.
Zusatzliche Zufahrten (Freihaltung) fur zukinftige Baugrundsticke.

Abstimmungen zu den Zufahrten mit den Eigentimern

Aufgestellt:
Gotha, 04.06.2021

C. Kahle
Dipl.-Ing.

; NGENIF R
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Anlage 4 Kostenberechnung

ITS Ingenieurgesellschaft mbH ° Parkallee 1 ° Marstall ° 99867 Gotha
Tel: (0 36 21)30 26-60 ° Fax: (0 36 21)30 26-66

~NGENIEURS

Kostenberechnung L 1
Zusammenstellung Blatt 1 von 3
Projekt: 12011 Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwerborn
LV: 02 StraBenbau Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwer..
Ordnungszahl Leistungsbeschreibung Betrag in EUR
2, LT07 StraBenbeleuchtung
2.1. Bauvor-und nachbereitende MaRnahmen 6.200,00
2.2 StralRenbeleuchtung-Aussstattung 48.000,00
2.3. StralRenbeleuchtung-Tiefbau 29.696,35
Summe 2. LT07 StraBenbeleuchtung 83.896,35

07.06.2021
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Anlage 4 _Kostenberechnung
ITS Ingenieurgesellschaft mbH ° Parkallee 1 ° Marstall ° 99867 Gotha

Tel: (0 36 21)30 26-60 ° Fax: (0 36 21)30 26-66

Kostenberechnung ~NGENIEURE,
Zusammenstellung
Blatt 2 von 3

Projekt: 12011 Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwerborn
LV: 02 StraBenbau Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwer..
Ordnungszahl Leistungsbeschreibung Betrag in EUR
3. LT11 Freiflichengestaltung
3.1. Bauvor-und nachbereitende MalRnahmen 4.500,00
3.2. Vegetationstechnische Bodenbearbeitung 34.850,00
3.3. Pflanzenlieferung 4.900,00
3.4. Pflanzarbeiten 5.200,00
3.5. Fertigstellungspflege 4.190,00
3.6. Entwicklungspflege 7.109,00

Summe 3. LT11 Freiflichengestaltung 60.749,00

07.06.2021
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ITS Ingenieurgesellschaft mbH ° Parkallee 1 ° Marstall ° 99867 Gotha
Tel: (0 36 21)30 26-60 ° Fax: (0 36 21)30 26-66

Kostenberechnung "\N(jEN.E{' Ra\
Zusammenstellung
Blatt 3 von 3
Projekt: 12011 Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwerborn
LV: 02 StraBenbau Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwer..
Ordnungszahl Leistungsbeschreibung Betrag in EUR
Lv 02
1. LT08 Komplexobjekt Am Kirschberg in Schwerborn Strale.. 650.890,75
2. LTO7 Straflenbeleuchtung 83.896,35
3. LT11 Freiflachengestaltung 60.749,00
Summe LV 02 StraBenbau Komplexobjekt Am Kirschb.. 795.536,10
Zuzuglich der gesetzlichen Mehrwertsteuer aus 795.536,10 EUR
19,00 % 151.151,86 EUR
Baukosten 946.687,96 EUR
Baunebenkosten 20 % 189.337,59 EUR
Gesamtkosten 1.136.025,55 EUR

07.06.2021



Amt 66 - Tiebau-/ Verkehrsamt an Stadtkdmmerei

Hinweis: Nur von Amt 66 auszufillen!

Nachtragshaushalt - Mittelanmeldung Vermégenshaushalt gem. § 10 ThiirGemHV

hier: Anlage Folgekostenberechnung - StraBenbaumaBnahmen

HHSt. - Ausgabe: 63020.95220
Bezeichnung der MaRnahme: 4700
MaRnahme-Projekt-Nr.: 100029

Folgekostenberechnung fiir:

bei Variante:
Neubau - Erstmalige Herstellung

| Bauliche Unterhaltung

bei Variante:
Sonstiges (Sanierung etc.)

1.1 Betriebliche Unterhaltung Erfahrungswerte m'/ Ausgaben "kemeVer- Mehr-/ Minderausgaben
St. etc. pro Jahr anderungen pro Jahr
dar.: Fahrbahn
Nebenflachen
Entwasserungs-einrichtungen
Strallenbegleitgriin 1,3 EUR/m* 4.700,00 6.110 | EUR EUR
Leit- und
Schutzeinrichtungen
Markierung
Beschilderung
1 Lichsignalanlage, ggf. 1.600,0 EUR/t. 0 EUR EUR
Parkleitsystem
1.3 Polleranlagen 750,0 |EUR/st. 0 EUR EUR
Summe | 6.110 | EUR 0 EUR
Il Betrieblicher Erhaltung
Wartung und m2/ Ausgaben keine Ver- | Mehr-/ Minderausgaben
21 Pflegemanahmen Erfahrungswerte St.etc. pro Jahr anderungen pro Jahr
dar.:|Stralenreinigung 4,2 EUR/m? 0 EUR EUR
Winterdienst 3,2 EUR/m? 0 EUR EUR
2.2 Stromversorgung
EUR/
dar.: StraRenbeleuchtung 180,0 Licht- 16 2.880 EUR EUR
punkt
Lichtsignalanlagen 1.550,0 |EUR/St. 0 EUR EUR
Summe Il 2.880 |EUR 0 EUR
Summe | +1| 8.990 | EUR 0 EUR
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Stadtverwaltung Erfurt
Tiefbau- und Verkehrsamt
Abt. Bau

Steinplatz 1

99085 Erfurt

Bauablaufplan

Vorhaben: SWB_Am Kirschberg_Kop
Angebot fur:
TVA-Objekt-Nr.: 100029

nachfolgende Abkilirzungen gelten fiir:

zurtick zum Beschluss
0819/21

Stand: 10.05.2021

TVA Stadtverwaltung Erfurt, Tiefbau- und Verkehrsamt

ZVS Stadtverwaltung Erfurt, Zentrale Vergabestelle

fzAG fachlich zustandige Auftraggeber = beteiligte Versorgungsunternehmen und Fachdmter der Stadt Erfurt
EBE Stadtverwaltung Erfurt, Entwdsserungsbetrieb

Ing.-Buro:

20.09.2021 Vorprifung

bis  07.10.2021  00:00 Uhr Ruickgabe der Unterlagen an Ing.-Biiro zur Uberarbeitung

27.10.2021 Annoncierung durch ZVS

16.11.2021  Offnungstermin in der ZVS

28.01.2022  Zuschlagserteilung und Ende der Bindefrist

Bauvorbereitung einschl. Einholung der Genehmigungen durch den Bieter

ab Marz 2022  Bauanfang

Oktober 2023 Bauende




zurilick aus Beschluss 1156/21

2. Erlauterungsbericht

Gebaude (Bestand)

Die KITA 54 ,Haus der bunten Traume® befindet sich in der Sofioter Strafle 38 in 99091
Erfurt. Das Gebaude wurde als Vorschuleinrichtung (Kombination
Kinderkrippe/Kindergarten) als DDR-Typenbau 90/180 ca. 1974 erbaut und hat ein grol3es
dazugehdriges Auldengelande. Bis heute wird das Gebaude durchgehend als Kindergarten
genutzt.

Der Baukorper ist dreigeschossig, wobei im Kellergeschoss Dbisher die
Wirtschaftsfunktionen (Kuche, Lagerraume, Turnraum) und im Erd- und Obergeschoss die
Hauptfunktionsbereiche (Gruppenbereiche) untergebracht sind. Uber zwei &uBere
vorgelagerte Treppenanlagen gelangt man in das Gebaude, eine parallel zum Haus
verlaufende Rampe fuhrt zum Kinderwagenraum im KG.

Die Gruppenraume sind alle nach Sudosten zum Garten orientiert, die Nebenrdume wie
Sanitar und Garderoben nach Nordwest.

Durch die damalige Verwendung von Wohnungsbauelementen ergibt sich eine
Geschosshohe von 2,80m und eine daraus folgende lichte Raumhohe von 2,615m.

Zustand

Der Zustand des Gebaudes ist stark sanierungsbedurftig. Die Bausubstanz, aber auch
besonders Fenster, Fassade und Haustechnik sind sehr marode und mussen dringend
modernisiert werden.

Lediglich die Taren zum Treppenhaus entsprechen den geltenden Brandschutzvorschriften.
Auch sind die Gruppenraume nutzerseitig regelmafig renoviert und instand gehalten
worden.

Aufgabenstellung
Die Aufgabenstellung von 2017 wurde vom Jugendamt in Zusammenarbeit mit dem KITA-
Trager, der AWO AJS gGmbH erstellt.

Ziel ist die Generalsanierung des gesamten Gebaudes, der Haustechnik und der
Aulenanlagen in eine moderne und zeitgemale Kindertageseinrichtung.

Die Betreuung ist in 5 Familienbereichen fur Kinder vom 1. Lebensjahr bis zum
Schuleintritt zu organisieren, Kapazitat ca. 170-175 Platze. Im Erdgeschoss soll die
Betreuung der Kinder vom 1.-3. Lebensjahr erfolgen und eine Ausgabekliche mit
Kinderrestaurant eingeordnet werden.

KITA 54 "Haus der bunten
Traume"



Entwurf

KG

Durch den vorhandenen Lichtgraben sind alle Raume im Kellergeschoss auf der
Nordwestseite gut belichtet und bellftet, weshalb Aufenthaltsraume Uberwiegend an
dieser Seite angeordnet werden. Die gartenseitigen Lichtschachte werden aber erneuert
und die Fensteroffnungen zum maoglichen Querliften belassen.

Der vorhandene Turnraum wird zu einem grof3zigigen Multifunktionsraum erweitert.
Angrenzend sind ein Sportraum mit Kletterwand, ein Lagerraum flr Sportgerate und
Kinder-WC’s geplant. AuRerdem befinden sich die Pausenrdume der Erzieher, ein
Elterngesprachszimmer sowie die Hausmeisterwerkstatt und andere Funktionsraume im
KG. Neben vielen Abstell- und Haustechnikraumen gibt es auch Wascheraume mit
Waschmaschinenanschlissen und Kinderwagenraume.

EG

Im Erdgeschoss sind zwei Familieneinheiten fur Kinder vom 1. bis zum 3. Lebensjahr
vorgesehen. Jede Einheit hat einen groRziigigen Garderoben- und Ubergabebereich, der
auch als Spielflur genutzt werden kann. Von hier gelangt man direkt in die Gruppenraume
und die separaten Schlafraume. Die Sanitarbereiche, zum Teil mit integrierter, zum Teil mit
separatem Wickelbereich, sind von den Gruppenraumen wie auch vom Spielflur aus
zuganglich. Im westlichen Teil des EGs ist eine Ausgabekiche mit Kinderestaurant
geplant, in dem die Kinder gruppenubergreifend zusammen essen kdnnen. Aullerdem
kann dieser so entstehende gro3zigige Raum auch fur Elternabende, Elternarbeit,
Weihnachtsfeiern etc. genutzt werden. Die Kuche erhalt verschiedene funktionale Raume
wie Kuhl- und Trockenlager, Spulkiche, Personal- und Vorbereitungsraume.

oG

Im Obergeschoss werden in 3 Familieneinheiten die Kinder ab dem 3. Lebensjahr auf der
gesamten Etage untergebracht. Auch hier fungieren die Garderoben als grol3zugige
Spielflure, die sich um die innenliegenden Sanitarkerne legen. Die Gruppenrdume sind in
den jeweiligen Einheiten Uber groRe Turdéffnungen miteinander koppelbar, sodass die
Kinder alle Raume frei nutzen kénnen.

In die groRe Fensterfront sind zusatzliche Sitzfenster integriert, die die Kinder zum
Verweilen und Spielen einladen. Diese stehen leicht aus der Fensterebene hervor und
ermoglichen so einen Ubergang von innen und aufRen. Das Fenster ist als Motiv einer Box,
die halb innen und halb auRen im Gebaude steckt, zu sehen. Dieses Motiv wird an den
Treppenaufgangen wieder aufgenommen, die die Kinder und Besucher in das Gebaude
fuhren.

AuRenhdille

Fassade (WDVS), Fenster (Alu, Warmeschutzverglasung) und Treppenaufgange werden
grundlegend saniert und neu gestaltet. Eine neue, rollstuhlgerechte Rampe am
Westeingang ermaoglicht auch Gehbehinderten den Zutritt ins Gebaude und das Erreichen
des neuen Aufzugs. An der Kliche gibt es einen neuen separaten Zugang zur Anlieferung.
Aulenliegender Sonnenschutz wird an den Fenstern zum Garten im EG und OG
vorgesehen, Turen freibleibend.

KITA 54 "Haus der bunten
Traume"



Aulenanlagen

Eine Pergola im Gartenbereich Uber die gesamte Gebaudelange schafft einen geschutzten
Ubergang zwischen innen und auBen und dient gleichzeitig einer sanften Verschattung
des Erdgeschosses. Auf zwei vorhandene Baume wird mit der Pergola Rucksicht
genommen, indem sie dort unterbrochen wird.

Bauabschnitte

Aufgrund fehlender Ausweichkapazitaten wird die Bauzeit in zwei Bauabschnitte geteilt.
Wahrend der Sanierungsarbeiten des ersten Abschnitts, muss der Betrieb des
norddstlichen Gebaudeteils inkl. eines Treppenhauses fur min. 2 Gruppen
aufrechterhalten werden. Fur diese Zwischenldsung haben wir bereits organisatorisch und
die Firma AFRY haustechnisch (HLS, ELT) geprift, wie eine Trennung und ein
Ubergangsweiser Weiterbetrieb ermdglicht werden kénnen.

Statik

Das Gebaude ist in Schottbauweise errichtet - zwolf, 150 mm starke, tragende Wande, die
im 6,0m- Achsabstand zueinander stehen, ergeben eine Gebaudelange von ca. 72,5 m.
Die LangsauRenwande bestehen aus 260 mm dicken Brustungs-Sturz-Elementen und
sind, wie die Giebelwande auch, aus drei Schichten aufgebaut - Wetterschale,
Warmedammung und Stitzkern. Die Deckenplatten sind Spannbetondecken und liegen
entsprechend dem Systemabstand der Querwande alle 6 m auf.

Aus dem Entwurf heraus ergeben sich einige Eingriffe in die Tragstruktur des Hauses, die
mit Stahlrahmenkonstruktionen oder zusatzlichen tragende Wanden ausgeglichen werden
kénnen. Die Stahlkonstruktionen werden anschlieRend brandschutztechnisch ertlchtigt.

Haustechnik (HLS, ELT)

Die derzeit sehr marode Haustechnik entspricht nicht mehr dem Stand der Technik und
muss dringend erneuert werden. Hierzu gehdéren die Erneuerung des gesamten
Trinkwassernetzes und der Warmwasserversorgung, samtliche Abwasserleitungen inkl.
Hebeanlagen und Fettabscheider, die gesamte Heizungsanlage mit allen Leitungen und
Heizkorpern, samtliche Elektroinstallationsleitungen, Blitzschutz- und Erdungsanlagen,
Fernmeldeanlagen, Brandmeldeanlagen sowie der Neubau eines rollstuhlgerechten
Aufzugs und der neuen Ausgabekiche im Erdgeschoss.

Barrierefreiheit
Die Kita ist eine 6ffentlich zugangliche Anlage. Sie wird flr den allgemeinen Besucher- und

Benutzerverkehr barrierefrei gestaltet.

Die Erschlielung des Erdgeschosses von aulden erfolgt Uber eine Rampe, die vertikale
interne Erschliefung mittels des neuen Aufzuges. Das Kellergeschoss wird zusatzlich tber
eine Rampe im Aulienraum erreicht.

Im Gebaude sind barrierefreie sanitare Anlagen vorhanden.

KITA 54 "Haus der bunten
Traume"
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Zwischenlosung
Die Generalsanierung des Kindergartens erfolgt in 2 Bauabschnitten (BA | und
BA Il), wobei der erste der grofiere ist. Wahrend der Bauzeit des 1. BA

BAII Kiiche Bestand BAI UG verbleiben 2 Gruppen am Standort. Hierfir wird der éstliche Gebaudeteil inkl.
Treppenhaus erhalten und provisorisch fir die Zwischennutzung hergerichtet.
Einige Funktionsraume wie Kiiche, Blro der Kita-Leitung, Pausenraum fur
Erzieher und der Turnraum kénnen fiir diese Zeit im Bestand weiter genutzt
werden.
Bauabschnitt |
Generalsanierung Uber alle 3 Geschosse inkl. Fassade, Dach, Eingange,
Anlieferung, Kinderwagenrampe, Aufzug, Fenster, Turen, Fubdden,
Sanitarbereiche, Akustikunterdecken, Kiiche mit Kinderrestaurant, Teilbereich

BAIl BAI Kiiche NEU EG AuBenanlagen
Bauabschnitt Il
Generalsanierung Uber alle 3 Geschosse inkl. Fassade, Dach, Eingange,
Fenster, Turen, FuRbdden, Sanitarbereiche, Akustikunterdecken, Teilbereich
AuRenanlagen

BAIl BA 0G

BAIl BA

Ansicht
Kiiche NEU
Strale
Kiiche Bestand
Legende: P o adtverwaltun u 3 SA 0 X 06 -
ﬁ:ltion-, Jugend- und Sozialhilfe (AJS) gGmbH Erfurt :rtnt(f‘:reebéulzemgnsgﬁemtm Lesngspnase: Darselng fatel Seschoss 1o tommer e

BA I: 1623 m? inkl. Kuiche Neu; Teile der Auenanlagen

BA II: 1078 m?; Restliche AuRenanlagen

< Ao

Juri-Gagarin-Ring 160 in 99084 Erfurt
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Telefax 0361/21 031 - 349
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Die padagogisch nutzbare Flachen ist nach Definition des Thiringischen
Ministeriums fir Bildung, Wissenschaft und Kultur die Gesamtheit der
nutzbaren Flache aller Raume, die vorrangig und zum tberwiegenden

Teil des Tages der fruhkindlichen Bildung, Betreuung und Erziehung dienen.

UG Somit kénnen auch Sanitérbereiche als auch Garderoben und Spielflur in die
Flachenberechnung aufgenommen werden.
Erforderliche padagogische Nutzflache:
95 Krippenkinder 1.-3. Lebensjahr
-->5m? x 55 Kinder = min. 275 m? pad. NF
120 Kindergartenkinder ab 3. Lebensjahr
--> 2,5 x 120 Kinder = min. 300 m? pad. NF
Gesamt = 575 m? pad. NF
G Mindestflache SOLL
UG oG
Multifunktionsraum =127,19 m? Gruppenraum =34,22 m?
Sportraum =19,92 m? Gruppenraum = 34,22 m?
Gruppenraum = 34,22 m?
EG Gruppenraum =34,22 m?
Gruppenraum =32,18 m? Gruppenraum =34,45m?
Gruppenraum =34,22 m? Gruppenraum = 34,43m?
Gruppenraum =34,22 m? Gruppenraum =34,22 m?
Gruppenraum =34,22 m? Gruppenraum =34,22 m?
Schlafen =22,38 m? Gruppenraum = 34,22 m?
Schlafen = 34,22 m? Gruppenraum = 41,24 m?
Schlafen = 34,22 m? P4d. Nebenraum ~ =20,87 m?
OG Schlafen =3422m  Pad.Nebenraum = 22,95 m?
£ Pad. Nebenraum =18,99 m? Pad. Nebenraum = 20,23 m?
o 278,87 m? 413,71 m?
Gesamt = 839,69 m? pad. NF
Geplante Flache IST
Legende ~ Awo o Stadﬁverw..altung Erfurt 2istun sphase: 2:ellun : Boauteil: éschoss: 2.7Nummer: ;dex:
. . . AVO Alt.en-, Jgge.nd- un.d Sozialhilfe (AJS) gGmbH Ertggﬁmm A.r.m furGebaudemaﬁagemem ijekf > :
] Padagogische Nutzfliche : i:ii:jjo”if“ i 99084 Erfrt :"“’f'wja';fzﬂz;f %080 KITA 54 "Haus der bunten Trdume" - Sanierung
|:| MOg'IChe padgog|SChe NUtZﬂéChe Telefax 0361/ 21 031 - 349 Sofioter Strae 38 in 99091 Erfurt —
Planverfasser: Planinhalt: Mafistab:  5hne
] Verkehrsflachen EdurtéPartner GmiK Péadagogische Nutzflachen v~
_ Technikflachen A Alfred-Hess-Strale 40 in 99094 Erfurt yEvoT—

www.erfurt-partner.de
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zurlick zum Beschluss

Projekt m Erfurt&Partner

Sanierung Kita 54 - "Haus der bunten Tréume" " Architekten- und Ingenieurgruppe
Sofioter StraBe 38 in 99091 Erfurt Alfred-Hess-Strafle 40 in 99094 Erfurt
Bauherr TEL: 0361/22 878 -0 FAX: 0361/22 878 -38

Stadtverwaltung Erfurt, Amt fir Geb&udemanagement

Lsberwallgraben 19, 99096 Erfurt
Bauteil

Zusammenfassung BA | + BA Il + Zwischenlésung

Kostenberechnung
Kosten Bemerkungen
Modernisierung Schulen und
Zusammenfassung b,m"o Kindergerten nach BKI Albou
in € 2020
100  Grundstick 3100: 0,00 €
Allgemein
200 Vorbereitende Mafinahmen 3200: 53.357,85 €
BAI 31.507,36 €]1,8% der KG300 + 400
Al 21.850,49 €|1,8% der KG300 + 400
300 Bauwerk - Baukonstruktionen 3300: 2.360.344,00 €
Abbruch BA | 165.570,00 €
Abbruch BA Il 115.026,00 €
BAI 1.155.251,00 €
BAIl 916.097,00 €
Zwischenlésung 8.400,00 €
400  Bauwerk technische Anlagen 5400: 603.981,00 €
BAI 411.863,00 €
BAIl 182.793,00 €
Zwischenl&sung 9.325,00 €
500 AuBenanlagen 3500: 148.216,25 €
BAI 87.520,45 €]5,0% der KG300 + 400
| BA 50.695,80 €|5,0% der KG300 + 400
600  Ausstattung 2500: 133.394,62 €
BAI 78.768,41 €]4,5% der KG300 + 400
| BA 54.626,22 €|4,5% der KG300 + 400
700 Baunebenkosten 3700: 649.187,17 €
Allgemein 649.187,17 €]20% der KG300-600
800 Finanzierung 3800: 0,00 €
Allgemein
Summe 300 + 400 BRUTTO (inkl. 19% MwSt.) 3 2.964.325,00 €
Summe 200 - 600 I 3.948.480,90 €
Prognose bis zur Vergabe +3,00% 4.066.935,32
BGF m? cu.E 2.720 €/m? BGF brutto KG300-400: 1.089,83 €
Nutzflache (NF) gesamt m? ca.} 1.960 €/m? NF brutto KG300-400: 1.512,41 €

02.07.2021 Kostenberechnung KITA 54 - Zusammenfassung BA | + BA Il 1von5



zurlick zum Beschluss 1326/21

100 %
Recyclingpapier

Der Oberburgermeister

Landeshauptstadt Erfurt . Der Oberbiirgermeister. 99111 Erfurt

Thiringer Landesverwaltungsamt
Postfach 2249

99423 Weimar

Stellungnahme der Landeshauptstadt Erfurt im Plangenehmigungsverfahren  Joumal-Nr:
BAB 71 AS Erfurt-Bindersleben — AK Erfurt Erweiterung der PWC - Anlagen

Sehr geehrte Damen und Herren, Erfurt,

im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens flr das Bauvorhaben BAB 71 AS
Erfurt-Bindersleben — AK Erfurt Erweiterung der PWC — Anlagen Erfurter
Becken Ost und West erfolgte die Anhorung der Landeshauptstadt Erfurt. Im
Ergebnis dieser Anhérung wird folgende Stellungnahme abgegeben.

Wasserbehorde

Das Bauvorhaben befindet sich in der Trinkwasserschutzzone Il der
Wassergewinnungsanlagen der Stadt Erfurt. Grundsatzlich bedurfen
Bauvorhaben in der Trinkwasserschutzzone Il keiner wasserrechtlichen
Befreiung.

Die Entwadsserung erfolgt weiter tber die Bestandsanlagen der BAB 71 in
sudliche Richtung auf westlicher Seite und folgend in die Apfelstddt. Die
Folgen der Entwadsserung liegen damit im Landkreis Gotha und auBerhalb der
Zustandigkeit der unteren Wasserbehdrde der Stadt Erfurt.

Die untere Wasserbehdérde wurde im Rahmen der Verfahrenswege bereits vom
TLUBN, obere Wasserbehdrde beteiligt.

Naturschutzbehorde

Die untere Naturschutzbehdorde der Stadt Erfurt stimmt im Rahmen des
Anhorungsverfahrens der oberen Landesbehdrde gemald § 7 Abs. 2 ThiirNatG
dem o.g. Projekt mit folgenden Hinweisen zu:

1. Die Lage (Gemarkung, Flur, Flurstiicke sowie Lage zur PWC - Anlage) der
Ersatzmallnahme 1 E/E 672 "Entschlammung und Aufwertung des
Hausener Teichs" ist moglichst in den Lageplanen Unterlage 19.1, Blatt
1 - Ubersichtsplan und Blatt 4 - MaRnahmenplan sowie dem LBP im

entsprechenden Manahmenblatt (LBP, S. 63) zu erganzen. Seite 1 von 2
Sie erreichen uns: Rathaus Stadtbahn 3, 4,6
E-Mail: oberbuergermeister@erfurt.de Fischmarkt 1 Haltestelle:

Internet: www.erfurt.de 99084 Erfurt Fischmarkt



2. Seitdem 1.Marz 2020 ist gemdR § 40 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG das Ausbringen von Gehdlzen
und Saatgut nur innerhalb ihrer Vorkommensgebiete (Gebiete ihres genetischen
Ursprungs) statthaft. Hier sind die Angaben im LBP, insbesondere des MaRnahmenblatts
zu1A/1G(LBP,S.62) hinsichtlich der Anwendung der Saatgutmischung RSM 7.1.2 zu
prifen und ggf. zu korrigieren / zu erganzen. Die Anwendung einer RSM relativiert sich
ggf. im Hinblick auf die bisherige weitlaufige Verwendung an Verkehrswegen in der
Vergangenheit, wie hier an der BAB 71.

Immissionsschutzbehdorde

Die untere Immissionsschutzbehérde nimmt zum o. g. Vorhaben wie folgt Stellung:

Larm

Wie aus der beigefligten schalltechnischen Untersuchung (INVER - Ingenieurbiiro fir
Verkehrsanlagen GmbH, Stand: August 2020) hervorgeht, sind fur die Nachbarschaft keine
LarmschutzmalRnahmen aufgrund der Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte erforderlich.
Zudem dominiert hier deutlich die BAB 71 gegentiiber den PWC-Anlagen.

Eine gesetzlich verankerte Schutzbeddirftigkeit von Lkw-Fahrern beziiglich Lkw-Stellplatzen an
PWC-Anlagen besteht grundsdtzlich nicht, jedoch kénnen aktive LarmschutzmaBnahmen (u. a.
Larmschutzwdnde) gemaR einem Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (heute: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur) an die
Obersten StraRenbaubehdrden der Lander an bestehenden Tank- und Rastanlagen sowie PWC-
Anlagen zum Schutz der Lkw-Fahrer vor dem Verkehrslarm wahrend der Ruhezeiten ergriffen
werden. Hierbei ist der Immissionsgrenzwert in der Nacht von 65 dB(A) an den Lkw-Stellplatzen
einzuhalten. Da beim o. g. Vorhaben ein Umbau der Rastanlagen innerhalb des Bestandes der
PWC-Anlagen stattfinden soll, handelt es sich um eine LarmsanierungsmaRnahme, d. h. um eine
freiwillige Leistung, welche getatigt werden kann, wenn das Vorhaben in Bezug auf die Kosten
im Verhaltnis zur Ldirmminderung steht bzw. finanzielle Mittel zur Verfligung stehen. Wie aus
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung hervorgeht, kann eine Larmschutzwand zur
Verbesserung der Schallimmissionen fir die Lkw-Fahrer fithren und wird beflirwortet.

Mit freundlichen GriRRen

A.Bausewein

Seite 2von 2
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