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Drucksache 3/
Untersuchungen zur Umgestaltung der 1 1 5 2 1
Magdeburger Allee rrpt regelkorjformen Ausschuss filr
Ra dverkehrsanlagen im Abschnitt Talknoten - Stadtentwicklung, Entscheidungsvorlage
WendenstraRe Bau, Umwelt,

Klimaschutzund  6ffentlich

Verkehr
Beratungsfolge Datum Behandlung Zustadndigkeit
Dienstberatung OB 02.09.2021 nicht 6ffentlich Vorberatung
Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau, 21.09.2021 offentlich Entscheidung
Umwelt, Klimaschutz und Verkehr

Beschlussvorschlag

01
Die ErgebnissederVorplanungzur Neuordnungder Verkehrsanlagen inder MagdeburgerAllee im
Bereich HaltestelleWendenstralBe werden bestatigt.

02

Die Varianten Radweg sowie Radschutzstreifen mit jeweils reduzierter Bahnkorperbreite der
Stadtbahnsindfiirden Gesamtabschnitt Talknoten —Wendenstralleplanerisch zu untersuchen.
Ziel ist die Schaffung einer regelkonformen, durchgangigen, moglichst einheitlichen
Radverkehrsanlage.

03
Die Ergebnisse sind dem Ausschuss im I. Quartal 2022 mit Ausweisung einer umsetzbaren
Vorzugslosungvorzulegen.

02.09.2021,i.V.Hofmann-Domke

Datum, Unterschrift
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Nachhaltigkeitscontrolling Nein |:| Ja, siehe Anlage | Demografisches Controlling Nein |:| Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen Nein |:| Ja — Nutzen/Einsparung |:| Nein |:| Ja, siehe Sachverhalt
l Personal-und Sachkosten (in EUR)/
Personalkosteneinsparung (in VbE)
Deckung imHaushalt |:| Nein |:| Ja Gesamtkosten EUR
2021 2022 2023 2024
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermégenshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Vermdgenshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR

|:| Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja |:| Nein

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 - Erlauterungsbericht
Anlage 2 - Querschnitte
Anlage 3 - Lageplan 1

Anlage4 - Lageplan 2

Die Anlagen liegenim Bereich OBund in den Fraktionen zur Einsichtnahme aus.

Sachverhalt

1. Veranlassung:

Die MagdeburgerAlleist einehochbelegte Hauptradroute,die die Innenstadt mitden
norddstlichen Stadtteilenverbindet sowie die GeschaftsstraBeselbsterschlielt.Sie istim
Verkehrsentwicklungsplan —Radverkehrskonzept als Radialroute 3 definiert undistsomitein
zentralerBestandteil des RadverkehrsnetzesderLandeshauptstadt Erfurt.

Firdiese Funktion besitzt die MagdeburgerAllee nurim nordlichen Abschnitt WendenstraRRe -
IlversgehofenerPlatzregelkonforme Radverkehrsanlagen.Hierkonnten,auf Grund des nicht
vorhandenen besonderen Gleiskorpers, derzu schmale Radweg mitdem Parkstreifenimjahr2017
getauschtundsoregelkonforme Radschutzstreifen angelegt werden.Diese Losunghatsich gut
bewdhrt, zeigtein vermindertes Unfallgeschehen undsoll langfristigbeibehaltenwerden.
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Im Abschnitt Wendenstrale —Talknotensind nurdie urspriinglichen,zu schmalen Radwege ohne
Sicherheitsraumevon zu parkenden Kraftfahrzeugen vorhanden. Hieristdringender
Handlungsbedarf zu einersicheren und regelkonformen Radweglésung geboten.

Mit dem barrierefreien Ausbau der Stadtbahnhaltestelle WendenstralBe im Jahr 2020 musste
bereits im Haltestellenbereich auch die Verkehrsfiihrung einschlieRBlich Radverkehrsanlagen
angepasstwerden.

Dieses wurde zum Anlass genommen, umbeim IngenieurblroEmch+Berger, Weimareine
bespielhafte Vorplanungfurdie NeuordnungderVerkehrsanlagenim Bereich Wendenstralle bis
einschlieRlich GleisquerungSpittelgartenstralle zu beauftragen. Dabeibestand die Zielstellung,
einesichereund moglichsteinheitliche,durchgangige Losungzu suchen,dieauf denweiteren
Abschnittbiszum T Talknoten ausgedehnt werden kann.

2. Randbedingungen fiir die Neuordnung der Verkehrsanlagen (Herleitungen siehe Anlage 1):

FirdieEinordnungsichererund regelkonformerRadverkehrsanlagenin derMagdeburgerAllee
sind folgende Mindestbreiten gemdlR deraktuell giiltigen Richtlinie zu gewahrleisten:

e Radschutzstreifen 1,50m+0,50m Sicherheitsstreifenoder

e Radweg2,00m+0,75mSicherheitstrennstreifen

Folgende Randbedingungensind zu gewdhrleisten:

e BeibehaltungderBevorrechtigungderStadtbahn miteinembesonderen, begriinten
GleiskorpereinschlielRlich barrierefreierHaltestellenanlagen mitausreichenden Breiten

e BeibehaltungdesAlleecharakters, keinEingriff in Baumstreifen und Gehwege,Eingriffein
dieWurzelraumeauf der Fahrbahnseitesind durch geeigneteBauweisen zu minimieren
und durch VergroBerung derBaumscheibenauszugleichen

e BeibehaltungeinerKfz-FahrspurjeRichtung, Breite 3,50m

e Beibehaltungdervorhandenen Parkstreifen (aullerhalbderHaltestellenbereiche) mit
Ausweisungvon Lieferzonen, Breite 2,00...2,30m

3. Untersuchte Lésungen fiir die Magdeburger Allee (Querschnitte siehe Anlage 2):

3.1 Urspriingliche Planungsidee:

Die urspriingliche Planungsaufgabe bestand in der Fortsetzung des Querschnittes aus der
nordlichen MagdeburgerAllee mitan der Fahrbahn liegenden Radschutzstreifen und dahinter
angeordnetem Parkstreifen. Diese Losung ist in Anlage 3 (Lageplan 1) dargestellt. Der in
Anlage 2 dargestelltezweite Querschnitt zeigt aber, dass derneue Parkstreifen abgesenkt und
bisan dievorhandenen Baumscheibenherangeriickt werden muss. Dadurchisteindeutlicher
Eingriff in den Wurzelraum der Baume notwendig, auRerdem besteht die Gefahr der
BeschadigungderBiaume durch Fahrzeugtiiren sowie das Uberlaufen derBaumscheiben zum
Ein-undAussteigen.

=> DieseVariante wurde auf Grund der Beeintrachtigungdervorhandenen Baume verworfen.

3.2 Lésungen mit reduziertem besonderem Gleiskérper:
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Die Querschnittsbetrachtungen haben gezeigt, dass der vorhandene Gleiskdrper der

Stadtbahnaufderfreien Strecke je Seitebiszu 1,10m breiterist, als technisch notwendig. Die

in Anlage 4 (Lageplan 2) gezeigten Losungen gehen von einer reduzierten Gleiskorperbreite

aus, die die Einordnung einer regelkonformen Radverkehrslésung in zwei Varianten

ermoglicht:

a) VarianteRadschutzstreifen(dargestelltimdritten QuerschnittsowieimLageplan2firdie
Westseite):
Durch die Reduzierung des Stadtbahngleiskorpers um ca. 1,10m / Seite lassen sich
normgerecht Fahrbahn, Radschutzstreifen und Parkstreifen so einordnen, dass ein
Abstand von 0,50m zu den vorhandenen Baumscheiben entsteht, in die damit nicht
eingegriffen werden muss. Esistdenkbar, dassdurch dennoch nichtdargestelltenEinsatz
von Schragborden auf eine Absenkung des Parkstreifens gegeniiber dem vorhandenen
Radweg und damit auf Eingriffe in den Wurzelraum weitestgehend verzichtet werden
kann.

b) Variante Radweg(dargestelltim4.QuerschnittsowieimLageplan 2 fiir die Ostseite):
Durch die Reduzierung des StraBenbahngleiskdrpers um ca. 1,05 m / Seite lassen sich
normgerecht Fahrbahn, Parkstreifen und Radweg bis zu den vorhandenen Baumscheiben
einordnen. Da der Radweg in der vorhandenen Hohe verbleibt und keine zusdtzlichen
Lastenaufnehmen muss, werdenEingriffeinden Wurzelraumweitgehend ausgeschlossen.

=>» Beide Varianten sind damit unter Beachtung des besonderen Wurzelschutzes der Baume
realisierbar. Gleichzeitig wird mit der Breitenreduzierung des Rasengleises mehr
Verkehrsflache zugunsten des Radverkehrs neu versiegelt. Eine derartiger Eingriff in die
Gleisanlagen istmitder EVAG abgestimmt. Notwendige technische Details werdenin der
weiteren Planungberiicksichtigt.

. Weitere Planungen:

Die beiden unter Punkt 3.2 dargestellten Losungen mit reduzierter Breite des besonderen
Gleiskorpers scheinen beide umsetzbar. Sie dienen als Grundlage fiir die vom Tiefbau- und
Verkehrsamt zu vergebende Vorplanung fir die Umgestaltung der Magdeburger Allee mit
regelkonformen Radverkehrsanlagen. Eine Entscheidungzurendgiiltigen Vorzugsvariante mit
Details u.a. zu Haltestellenlagen, barrierefreien Zugdangen und Querungsstellen,
Auswirkungen der Gleistiberhdhung im Bogenbereich auf die Abstandsmalle, lasst sich erst
treffen, wenn der gesamte Streckenabschnitt WendenstraRe — Talknoten untersuchtist. Zur
Bearbeitung sind eine Vermessung des Stralenraumes sowie Gutachten zum Baum- und
Wurzelschutzerforderlich.

Die detaillierte Planung miteinem Abwdgungsmaterial wird dem Ausschuss zurEntscheidung
vorgelegt.

. Votum des Arbeitskreises Radverkehr:

Die hier beschriebenen Planungen wurden dem Arbeitskreis Radverkehrin seiner Sitzung am
07.07.21 vorgestellt. Nach ausfiihrlicher Diskussion hat er mehrheitlich die Variante a)
Radschutzstreifenals Vorzugsvarianteempfohlen. Griinde sind u.a. das bessere Unterbinden
von "Geisterradlern" durch den Schutzstreifen, das Verhindern von Konflikten beim Laden /
Liefernsowie die bessere SichtbarkeitderRadfahrerfiirabbiegende Kfz.
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Demgegenuber steht in der Variante b) eine grolRere fiir den Radverkehr nutzbare Breite, die
eine verbesserte Befahrbarkeit fir Lastenrdder und bessere Uberholmoglichkeiten
gewadhrleistet. Zudem zeigen Radverkehrsfihrungen auf der StralRe haufig eine geringere
Nutzerakzeptanzalsrichtlinienkonforme Bordsteinradwege.

Von Seiten der Verwaltung wurde darauf hingewiesen, dass erst die detaillierte
Durcharbeitung der Variante zeigen wird, ob eine durchgehende Umsetzbarkeit der
Radschutzstreifen-Losung moglich ist. (siehe Punkt4).
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