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Beschlussvorschlag
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02

QuerungStauffenbergallee.

Die Konzeptstudie zur Querung der Stauffenbergallee fir FuB-und Radverkehr im Zuge der
Iderhoff-/Meyfartstralle (Anlage 00 -06) wird beschlossen.

Die dargestellte Vorzugsvariante 5 bildet die Grundlage fur die weitere Planung. Die Umsetzung
kann in funktionsfahigen Teilabschnitten erfolgen. Voraussetzung bildet die Herstellung der
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Nachhaltigkeitscontrolling Nein |:| Ja, siehe Anlage | Demografisches Controlling Nein |:| Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen Nein |:| Ja — N u tzen/Einsparung |:| Nein |:| Ja, siehe Sachverhalt

l Personal-und Sachkosten (in EUR)/
Personalkosteneinsparung (in VbE)

DeckungimHaushalt |:| Nein |:| Ja Gesamtkosten EUR

l

2021 2022 2023 2024
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermégenshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Vermdgenshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR

|:| Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja |:| Nein

Anlagenverzeichnis

00 Erlauterungsbericht

01 Bestand

02 Variantel

03 Variante?2

04 Variante3

05 Variante4

06 Variante5_Vorzug

07 Fotodokumentation

08 ThiringerStadtekettealt—neu

Die Anlagen liegenim Bereich OBund den Fraktionen zur Einsichtnahme aus.

Sachverhalt
Beschlusslage

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Erfurt/Teilkonzept Radverkehr(Stadtratsbeschluss 1509/1 4
vom 26.11.2014) weist fir die Achse Iderhoffstrale/ Meyfartstrale eine innerstddtische
Nebenroute fiirden Radverkehraus, dieam Juri-Gagarin-Ringund an der Thdlmannstrale mit zwei
Hauptrouten (Stadtnetz) verknipftist.
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Das imJanuar2016 durch denStadtratbeschlossene "Integrierte stadtebaulichen Rahmenkonzept
AuRere Oststadt" sieht als eine wesentliche Zielstellung eine bessere Verknipfung des
Innenstadtgebietes mit den benachbarten Stadtteilen vor. Dazu ist ein attraktives Netz fur
FuRgangerund Radfahreranzubieten,umeinnachhaltiges Verkehrsverhalten zu fordern.

Fir die Hauptroute Thalmannstralle liegt mit der Drucksache 1397/18 bereits eine bestatigte
KonzeptstudiezurEinordnungvon RadverkehrsanlageninderThdalmannstralle/Liebknechtstra Re
vor.

Begriindung

Die innere Oststadt hat sich in den letzten Jahren zu einem beliebten Wohnstandort entwickelt
und erwartet mit dem EntwicklungsquartierdufRere Oststadt langfristigeinen Zuwachsumbis zu
5500 Einwohner. Bei Entfernungen von max. 1200m bis zum Anger ist eine
direkte Innenstadtanbindungfirden Full-und Radverkehrunverzichtbar.

Eine zentrale stddtebauliche Achse bildet hierfiir die Iderhoff-/ Meyfartstrale, deren alter
FuRgangertunnel durch seine Barrierewirkung und beeintrachtigte soziale Sicherheit eine nicht
mehr zeitgemadlle Verkehrsanlage darstellt.

Der Radfernweg Thiringer Stadtekette verlduft aus Richtung Osten von der Geschwister-Scholl-
Strallein einerwenig attraktiven Fihrungiberden LeipzigerPlatz, dieinsbesondere aus Sichtder
Verkehrssicherheit Defizite aufweist. Flr eine notwendige qualitative Aufwertung dieser
Radroute besteht die Zielstellung einer Verlegung auf die Trasse KalkreiRe — Iderhoffstrale —
Meyfartstrale. Diewichtigste Voraussetzungdafirbildeteineattraktive niveaugleiche Querung
derStauffenbergallee.

Vor diesemHintergrund wurde im Rahmen einerverkehrsplanerischen Konzeptstudie die Querung
der Stauffenbergalleefiirden FuR-und RadverkehrzurAnbindungderOststadtandielnnenstadt
im Bereich zwischen Thadlmannstralle und Juri-Gagarin-Ring untersucht. Das Ziel der eher
technisch gepragten Studie bestandimNachweis dergrundsdtzlichenMachbarkeiteinersolchen
Losung sowie der notwendigen Anpassungderunmittelbarangrenzenden Stralenrdume fireine
attraktive FuR-und Radwegfiihrung.

Aufbauend auf die Ergebnisse dieser Studie sind weiterfiihrende Planungen in einem groReren
stadtebaulichen Kontext anzustreben, in die alle stadtrdumlichen Belange einzubeziehen sind.
Die QuerungstelltdazueinentscheidendesBasiselementdar.

Die funf erarbeiteten Varianten unterscheiden sich Im Wesentlichen in der Gestaltung
der Knotenpunkte. Fir die Briicke sind zwei alternative Varianten gegenlber der heutigen
Situation dargestellt.

Ergebnisse

Die vorgelegte Untersuchung erfolgte in Planungsabschnitten, fir die jeweils unterschiedliche
Losungenentwickeltwurden.
Die folgende Erlduterung(von Ost nach West) beziehtsich auf die favorisierte Gesamtvariante.

Knoten Iderhoff-/ ThalmannstralRe

In der 6stlichen Iderhoffstralle wird die Fahrbahn im Knotenpunktbereich zur Einordnung eines
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Schutzstreifens (1,50m Regelbreite) um 1,00m nach Norden in einen schmalen Griinstreifen
verbreitert, um die Addition von Mindestbreiten auszuschlieBen. Der Schutzstreifen fuhrt zu
einemRadaufstellstreifen vordem Knoten. Der Gehwegan der Nordseite bleibtunberihrt.

An der Westseite erfolgt die Radverkehrsfiihrung zunachst auf der Fahrbahn im Mischverkehr.
Unmittelbar vor dem Knoten (in stadtauswadrtiger Richtung) beginnt ein 1,50m breiter

Schutzstreifen, deranalogderOstseite ineinen Radaufstellstreifen vordem Knoten miindet.

Das LinksabbiegenfiirRadfahrervon der Thalmannstralle aus beiden Fahrtrichtungenwird durch
die Anordnung von Aufstellbereichen ermdglicht.

IderhoffstraRe zwischen ThalmannstraRe und Stauffenbergallee

An ihrem westlichen Ende wird die |derhoffstrale fiir den Kfz-Verkehr (mit Ausnahme von
Rettungsfahrzeugen) von der Stauffenbergallee abgebunden und mit einer Wendemoglichkeit
ausgestattet. Dieswird zu einer erheblichen Verkehrsberuhigungin diesem StraRenraum fihren.
Durch diese Losungentfallen max.vierLangsstellplatze.

In Anbetracht der sehr geringen Kfz Verkehrsbelegung wird der Radverkehr im Mischverkehr
gefihrt.

Angesichts der Nutzungsanspriche aus der Fihrung des Radfernweges muss die
Fahrbahnaufteilung in der Iderhoffstralle verdndert werden. Die im Bestand zwischen dem
Langsparken verbleibende Fahrgassenbreite von 4,00m erlaubt zwar das Begegnen und
Nebeneinanderfahren  Pkw/Rad, beriicksichtigt hingegen nicht den notwendigen
Sicherheitsabstand zu parkendenFahrzeugen (,Dooring-Distanz").

Vor dem Hintergrund verfiigbarer Flachenreserven wird der siidliche Fahrbahnbord um 1,00m
verschoben, um eine Fahrgassenbreite von 5,00m zwischen den Langsparkstreifen zu erzeugen.
Damit verbleibt an der Sudseite eine Gehwegbreite von 2,50m. Zur Vermeidung baulicher
Eingriffe kannalternativdasParkenhalbhochangeordnet werden.

Querung der Stauffenbergallee

Im Mittelpunkt der Planung steht die bauliche und verkehrstechnische Einordnung einer neuen
FulR-Rad-QuerungderStauffenbergallee.

Im Zuge der IderhoffstraBe und der MeyfartstraRe wird der Radverkehraus beiden Fahrtrichtungen
im Mischverkehr an die Querung Stauffenbergallee herangefihrt. Es schlielt sich eine 6,00m
breite gemeinsame Fulk - Radfurt iberdie Stauffenbergallee in Achse Iderhoff-/Meyfartstrale an.
Hierzumussein Baumgefadlltund der Mittelstreifen befestigt werden.

Die Querung wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet, die in die Programme der
benachbarten Lichtsignalknoten eingebunden ist. Im Rahmen der Studie wurden
Signalprogramme mit unterschiedlichen Eingriffen in die bestehende Koordinierung der
Stauffenbergallee erarbeitetund die Machbarkeiteinerderartigen Ldsungnachgewiesen.

Mit der Fertigstellung dieser Losung kann der alte Fulgdngertunnel geschlossen oder
zurtickgebaut werden. MitdemRiickbau kdnnen die gewonnenen Flachenfiireine gestalterische
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Aufwertungdes StraRenraumes genutzt werden.

Radowitzbriicke (Flutgrabenbriicke im Zuge der Meyfartstrale)

Auf der Radowitzbriicke befinden sich aktuell ca. 12 - 13 Stellplatze in Schragaufstellung. Die
dahinter liegende Fahrgasse von ca. 2,50m genligt nicht den Anforderungen an einen
Rad(fern)wegimZweirichtungsverkehr.

Eine Verlagerung des Parkensandie Nordseite zum Erhalt der Stellplatze wiirde kostenintensive
UmbaumaRnahmen  (Leitungsumverlegungen, Bordveranderungen, Verbesserung der
Tragfahigkeit) erfordern und widersprache dem Charakter der historischen, 1996 sanierten
Bricke.

Grundsadtzlich besteht die Moglichkeit einer vollstandigen Unterbindung des Parkens auf der
Bricke verbunden mit einer gestalterischen Aufwertung, etwa durch eine geeignete
Stadtmoéblierung. Eine solche Losung wdre fraglos auch aus der Perspektive der Verkehrs-
sicherheit vorteilhaft.

Andererseitsermoglichtdie traditionelle Aufteilung des StraBenquerschnitts auf der Briicke mit
bedarfsgerechten baulich abgegrenzten Gehwegen bereitseine attraktive Fulgangerfiuhrung.

Durch die Verwaltung wird daher zundchst mit der Vorzugsvariante eine Kompromisslosung
vorgeschlagen, dieauch dieangespannte Stellplatzsituationin diesem Raum beriicksichtigt.
Durch Anderung des Parkregimes von Schrag- auf Langsaufstellung und die Anordnung einer
Wendestelle am ostlichen Ende der Briicke ldsst sich die Fahrgasse auf 5,00m (analog westliche
Iderhoffstrale) verbreitern. MitdieserLosungkonnen 5-6 Stellpldtzeerhalten undgleichzeitig
eine akzeptable Qualitat fur FuRgdanger und Radfahrer geschaffen bzw. beibehalten werden
(Variante 4).

Meyfartstralle zwischen Radowitzbriicke und Juri-Gagarin-Ring

In Anbetracht der vorhandenen geringen Verkehrsbelegung wird der Radverkehr in der
Meyfartstrale auch kiinftigim Mischverkehrgefihrt.

Knoten Meyfartstrae/Juri-Gagarin-Ring

In der 6stlichen MeyfartstralBe wird fur stadteinwadrts fahrende Radfahrerein Schutzstreifen (b=
1,50m) mit Radaufstellstreifenim bestehenden Fahrbahnquerschnittangelegt.

In der westlichen MeyfartstraReverkehren die Radfahrerim Mischverkehr.

In dieser Knotenzufahrt wurde die Einordnung eines Schutzstreifens mit Radaufstellstreifen
neben uberbreitem Kfz-Fahrstreifen fiirstadtauswarts fahrende Radfahreruntersucht.

Im Ergebnis zeigensich folgende Nachteile:

Durch notwendiges Zuriickverlegen der Haltelinie zum Einbiegen groRerer Fahrzeuge und
Reduzierungvon zweiaufeinenKfz-Fahrstreifen ergebensich erhebliche Auswirkungenauf den
Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs (erheblicheEinbuRenin derLeistungsfahigkeitamKnotenundin
der Parkhausausfahrt Anger 1). Die daraus resultierenden Stauerscheinungen wirden auch den
Radverkehr durch Befahrung des Schutzstreifens als Zufahrt zum Radaufstellstreifen massiv
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beeintrachtigen.
In Abwdgung der Vor- und Nachteile in dieser stark frequentierten Zufahrt wurde diese Variante
daherverworfen.

In der nordlichen und stdlichen Zufahrt des Juri-Gagarin-Ringes werden fir das Linksabbiegen
RadfahrerAufstellbereiche markiert.
Linksabbiegende Radfahrererhalteneineeigene Signalisierung mitVorlauf vor demKfz-Verkehr.

Somit steht dem Radverkehr stadtauswarts eine gesicherte Fihrung vom Krdmpfertor tber den
Juri-Gagarin-Ring (bestehende Radverkehrsanlagen)in die Meyfartstrale Ost zurVerfligung.

Kosten

Fir die Umsetzung der Vorzugsvariante entstehen geschdtzte Investitionskosten i.H. von 231
TEUR brutto. Enthalten sind Umbauarbeiten einschl. Baustelleneinrichtung, Veranderungen an
denLichtsignalanlagen sowie Markierungund Beschilderung.

Die Kosten fur denRuckbau des Tunnels und die UmgestaltungderBricke sind nicht enthalten.

Arbeitskreis Radverkehr

Bereits mehrfach war die problematische Fiihrung der Thiringer Stadtekette am Leipziger Platz
und derVorschlagzur Umverlegungauf die Trasse KalkreiRe Thema im Arbeitskreis Radverkehr.

Die Konzeptstudie wurde in der Sitzung am 27.11.2019 in Losungsansadtzen vorgestellt und am
25.03.2021final bestatigt.

Die Anregung das Parken auf der Radowitzbriicke ganzlich zu unterbinden wurde durch den
vorgenannten Kompromissvorschlag teilweise einbezogen. Das Bestreben nach komfortabler
Querung der Stauffenbergallee durch den Radverkehr wird im Zuge der weiteren
verkehrstechnischen Planungberiicksichtigt.

Umverlegung der Thiiringer Stadtkette

Die neue Fihrung des Radfernweges Thiringer Stadtekette im Abschnitt KalkreiRe/ dstliche
Iderhoffstraleist Gegenstandeinergesonderten Untersuchung.

Forderung

Mit der Aufnahme in das Forderprogramm Radnetz Deutschland 2020-2023 im Rahmen des
Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung bietet sich die Chance groRe Teile der
FinanzierungderGesamtmalBnahme zusichern. Eineentsprechende Férdermittelanmeldungwird
termingerecht 2021 erfolgen.
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