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Der OberbUlrgermeister

Landeshauptstadt Erfurt . Der Oberbiirgermeister. 99111 Erfurt

Fraktion CDU
Herrn Kordon
Fischmarkt 1
99084 Erfurt

Drucksache 0364/21; Anfrage nach § 9 Abs. 2 GeschO; Geplanter Riickbau/ Journal-Nr.:
Fahrbahnverengung mehrspuriger StraBen in Erfurt; 6ffentlich

Sehr geehrter Herr Kordon, Erfurt,

zunachst mochte ich ausfihren, dass die — naturlich winschenswerte — Ver-
kehrswende nicht geplant oder von der Stadtverwaltung verordnet werden
kann. Die Verwaltung kann lediglich auf der Grundlage der vom Erfurter
Stadtrat getroffenen politischen Zielsetzungen sowie unter Einhaltung der
gesetzlichen Bestimmungen Rahmenbedingungen schaffen.
Hierbei stellen alle Bemihungen und Aktivitaten zur Verbesserung der Bedin-
gungen fur den OPNV, fur Rad Fahrende und fiir zu FuR Gehende eine elemen-
tare Voraussetzung zur Beforderung der Verkehrswende im Stadtgebiet von
Erfurt dar.
Alle seit der politischen Wende realisierten Verkehrsbauvorhaben basieren
dabei auf formalen Abstimmungsverfahren auf der Grundlage eines umfang-
reichen und aufwandigen Planungsprozesses unter Einbeziehung von Politik,
Burgerschaft und Verwaltung. Vor der Einrichtung entsprechender verkehrli-
cher Mallnahmen mussen auch zukiinftig zwingend die unterschiedlichen
physischen und verkehrlichen Bedingungen wie verfligbarer Stralenraum,
Verkehrsaufkommen, Siedlungsdichte usw. untersucht und die unterschiedli-
chen Interessenslagen gegeneinander abgewogen werden. Jedes Planungser-
gebnis und jede verkehrsorganisatorische Regelung stellt somit auch einen
Kompromiss dar.
Diese Vorgehensweise flihrt nach Ansicht der Stadtverwaltung zu nachhalti-
gen, allen Verkehrsarten und auch stadtebaulichen Belangen gerecht werden-
den Verkehrsanlagen, die von der Mehrzahl der Nutzenden anerkannt und
dauerhaft akzeptiert werden. Nur wenn eine Gberwiegende Mehrheit der am
Verkehr Teilnehmenden die MaRnahmen positiv begleitet und ihre Mobili-
tatsgewohnheiten insgesamt umstellt, wird eine tatsachlich nachhaltige
Verbesserung der Umwelt- und Klimasituation erreichbar sein. Die Manah-
menumsetzung an sich, ohne eine erhebliche Anderung des Mobilitatsverhal-
tens der Bevolkerung, fiihrt als Folge von zusdtzlichen Rickstauerscheinungen
und Haltevorgdngen zu einer Verschlechterung der Ausgangssituation. Diese
Tatsache muss bei der Bewertung jeder einzelnen Anderung der Verkehrsor-
ganisation Berlicksichtigung finden.
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Vor diesem Hintergrund beantworte ich Ihre Anfragen wie folgt:

1. Welche mehrspurigen StraRen in Erfurt waren von einem eventuellen Riickbau/ Fahrbahnver-
engungen betroffen und welches Konzept der Stadt Erfurt bildet die Grundlage fiir diese
MaRnahmen?

Es besteht seitens der Stadtverwaltung kein eigenstandiges Konzept, welches einen gezielten
Ruckbau mehrstreifiger StraBen zum Inhalt hat. Mit dem "Verkehrsentwicklungsplan Erfurt -
Teilkonzept Radverkehr" (VEP Radverkehr), der im November 2014 vom Erfurter Stadtrat be-
schlossen wurde, wurden insbesondere an den stadtischen Hauptrouten kostengiinstige Vor-
schldge als Konzeptstudie erarbeitet, die in den Uberwiegenden Fadllen durch die Reduzierung
von Kfz-Spurbreiten die Einordnung von regelkonformen Radverkehrsanlagen erméglichen kon-
nen. Zu nennen sind hier u. a. Magdeburger Allee, MoritzwallstraRe, Teile des Juri-Gagarin-
Ringes, der Schmidtstedter Knoten Sid und der Bereich zwischen Liebknechtstrale und Talkno-
ten. Weiterhin existieren Konzeptstudien zu dieser Thematik fiir den Bereich Am Schwemmbach/
Kranichfelder StraRe sowie fiir die nérdliche Nordhduser Stralle. In den allermeisten Fallen ist
die Umsetzung dieser MaRnahmen jedoch mit baulichem Aufwand verbunden, weil der beste-
hende StraRenzustand entsprechende Anderungen der Markierungen nicht erlaubt bzw. Ande-
rungen der Bordfiihrungen notwendig sind.

Bei turnusmaligen Markierungsarbeiten im HauptstraRennetz wird die Notwendigkeit beste-
hender Fahrstreifenbreiten im Zusammenhang mit der Einordnung oder Verbesserung beste-
hender Radverkehrsanlagen grundsatzlich Gberpriift. Dabei werden immer auch die Bedingun-
gen fur Rettungs- und Lieferverkehre, fiir den OPNV aber auch fiir zu FuR Gehende und den ru-
henden Verkehr angemessen beriicksichtigt. Eine Umsetzung derartiger MaRnahmen erscheint
allerdings nur dort sinnvoll, wo im Ergebnis netzwirksame Abschnitte fiir den Radverkehr ent-
stehen kénnen.

Als aktuelle Planungen, bei denen gezielt Fahrstreifenbreiten reduziert werden, um Flachen fir
den Radverkehr zu schaffen, sind u. a. Bereiche der Magdeburger Allee, der GutenbergstraRe, der
Johann-Sebastian-Bach-StralRe und der Schmidtstedter Knoten Siid zu nennen.

Zudem ist auf den derzeit laufenden Verkehrsversuch in der Talstralle hinzuweisen. Dieser auf 6
Monate angelegte Versuch gemals § 45 Abs. 1 Satz 6 StVO untersucht, wie Kraftfahrzeuge sicher
anstelle auf zwei Fahrstreifen auf einem sogenannten ,iiberbreiten Fahrstreifen“ gefiihrt werden
kénnen. Der dadurch gewonnene Platz kommt Rad Fahrenden und zu Full Gehenden zugute. Die
Bauhaus-Universitat Weimar begleitet den Verkehrsversuch wissenschaftlich. Sie fihrt eine
Vorher-Nachher-Untersuchung durch und begutachtet die Auswirkungen fur alle Beteiligten ein-
schlieBlich der Anwohner der TalstraRe.

Und nicht zuletzt strebt die Landeshauptstadt Erfurt mit der Transformation der Clara-Zetkin-
Stralle die Anpassung eines urbanen Raumes an den Klimawandel an. Hierbei soll der StraBen-
raum dieser innerstadtischen Hauptverkehrsader so neu geordnet werden, dass die klimatische
Resilienz sowie die Aufenthaltsqualitat signifikant verbessert werden, ohne die auch zukiinftig
erforderlichen verkehrlichen Funktionen vollends auRer Acht zu lassen.

2. Liegen der Verwaltung nunmehr erste Erkenntnisse fiir die Erarbeitung eines entsprechenden
Konzeptes hierzu vor sowie ist die Beteiligung der Offentlichkeit und des Stadtrates ge-
plant?

Erste Ergebnisse bisher umgesetzter MaBnahmen wie etwa in der nérdlichen JohannesstraRe, der
Thdlmannstralle und der Gothaer Stralle zeigen, dass bei der Berlicksichtigung der Bedingungen
fur die tbrigen Verkehrsarten eine breite Akzeptanz zu erreichen ist. Fur die Ubertragbarkeit des
Verkehrsversuches in der Talstralle, der weitreichendere Einschrankung fur den Kfz-Verkehr vor-
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sieht, liegen bislang noch keine belastbaren Ergebnisse vor. Uber Ergebnisse und eine mogliche
Ubertragbarkeit wird die Stadtverwaltung informieren.

3. Firwelchen Zeitraum sind solche MaRnahmen der Stadt Erfurt geplant bzw. in welchem
Zeitraum sollen diese umgesetzt werden und mit welchen Kosten hierfiir ware zu rechnen?

Entsprechend der Beantwortung zu Frage 1 erfolgt eine Umsetzung einzelner MaRnahmen ent-
sprechend der finanziellen Moglichkeiten des stadtischen Haushaltes. Die Kosten sind jeweils
maRnahmenkonkret zu bewerten.

Grundsdtzlich ist aber davon auszugehen, dass (trotz notwendiger baulicher Erganzungen) Mal-
nahmen zur Neuaufteilung des vorhandenen Strallenraumes, eine kostenglinstige Variante zur
schnellen Herstellung von Radverkehrsanlagen an Hauptnetzstrallen darstellen kdnnen, sofern
die konkreten ortlichen Bedingungen dies zulassen. Bei allen denkbaren Vorhaben sind die Fra-
gen der Verkehrssicherheit und der Akzeptanz solcher umgestalteten Anlagen vollstandig zu be-
antworten und mit einem hohen Stellenwert zu berticksichtigen.

Mit freundlichen GriiRen

A. Bausewein
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