Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1347/19 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Bebauungsplan EFM099, Arche, 1. Anderung, Billigung des Entwurfs und 6ffentliche
Auslegung

Geraue Fassung:

01
Der Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes EFM099 "Arche" in seiner Fassung vom
01.07.2020 (Anlage 2) und die Begriindung (Anlage 3) werden gebilligt.

02

Der Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes EFM099 "Arche" und die Begriindung
werden nach § 13a Abs. 2 Nr. 1 BauGBi. V. m. § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und § 3 Abs. 2 BauGB
fiir die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt.

GemdafR § 13a Abs. 2 Nr. 1 BauGBi.V.m.§ 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 und § 4 Abs. 2 BauGB werden

die Behoérden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch die
Planung beriihrt werden, beteiligt.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1772/19 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Gestaltung von Brachflachen in Plattenbaugebieten

Genaue Fassung:

01

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, fiir die Gestaltung von Brachflichen zwei
geeignete Flachen als Gestaltungsbeispiele fiir die Nutzung von Brachfldchen zu priifen,
die durch Abriss von Wohnblécken in Plattenbaugebieten entstanden sind, ein
entsprechendes Konzept zur Gestaltung der Flichen zu erarbeiten. Dabei sind die
Wohnungsbaugesellschaften, die Flachenanlieger sind, einzubeziehen.

02

Der Gestaltungsentwurf der ausgewdhlten Flachen ist dem Ausschuss Bau und Verkehr,
Stadtentwicklung und Umwelt, Klimaschutz und Liegenschaften bis Ende des ersten
Quartales 2021vorzulegen.

gez. A. Bausewein
Oberbilirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 2109/19 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 41 im Bereich Schmira, Teilbereiche 1 Eisenacher
Strale, Am Knotenberg, Frienstedter Strale; 2 Siidlich im Briihl; 3 Siidlich Kornweg -
Aufstellungsbeschluss, Billigung Vorentwurf, friihzeitige Beteiligung Offentlichkeit

Genaue Fassung:

01

Fur den Bereich Schmira, Teilbereich 1 Eisenacher Strale, Am Knotenberg, Frienstedter
Strale, Teilbereich 2 Siidlich Im Briihl, Teilbereich 3 Siidlich Kornweg soll gemaR

§ 2 BauGBi.V.m. § 1 Abs. 8 BauGB der Flichennutzungsplan gedndert werden (Anlage 1).

02

Der Vorentwurf der Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 41 fiir den Bereich Schmira,
Teilbereich 1 Eisenacher StraRe, Am Knotenberg, Frienstedter StraRe, Teilbereich 2 Siidlich
Im Briihl, Teilbereich 3 Siidlich Kornweg in seiner Fassung vom 14.04.2020 (Anlage 2) und
die Begriindung (Anlage 3) werden gebilligt.

03
Die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 Satz 1 BauGB wird durch
offentliche Auslegung des Vorentwurfes und dessen Begriindung durchgefiihrt.

GemadR § 4 Abs. 1 Satz 1 BauGB werden die Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher
Belange, deren Aufgabenbereiche durch die Planung beriihrt werden, beteiligt.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0176/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Feststellung des Jahresabschlusses 2019 der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH

Genaue Fassung:

01

Der Jahresabschluss fiir das Geschdftsjahr 2019 der Stadtwerke Erfurt GmbH mit einer
Bilanzsumme von 259.556.617,66 EUR und einem Jahresiiberschuss von 4.612.487,35 EUR
wird festgestellt.

02
Der Konzernabschluss fiir das Geschaftsjahr 2019 mit einer Bilanzsumme von 731.696
TEUR sowie einem Konzernjahresiiberschuss von 13.015 TEUR wird gebilligt.

03

Der Jahresiiberschuss des Geschdftsjahres 2019 der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH in H6he
von 4.612.487,35 EUR wird vollstindig in die anderen Gewinnriicklagen der SWE
Stadtwerke Erfurt GmbH eingestellt.

04

In Umsetzung des Gesellschafterbeschlusses vom 16. Mdrz 2012 wird durch die SWE
Stadtwerke Erfurt GmbH ein Betrag von 500.000,00 EUR in die Kapitalriicklage der Erfurter
Garten- und Ausstellungs gemeinniitzige GmbH (ega) eingelegt. Darliber hinaus sind aus
dem Jahresiiberschuss 2019 der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH weitere 1.612.902,75 EUR in
die Kapitalriicklage der Erfurter Garten- und Ausstellungs gemeinniitzige GmbH (ega)
einzulegen.

05
Der Geschaftsfihrer der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH, Herr Peter ZaiB, wird fir das
Geschaftsjahr 2019 entlastet.

06
Der Aufsichtsrat der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH wird fiir das Geschaftsjahr 2019
entlastet.

07

Als Abschlusspriifer der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH fir die Prifung des
Jahresabschlusses 2020 der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH einschlieBlich der Priifung der
OrdnungsmaRigkeit der Geschaftsfiihrung nach § 53 Haushaltsgrundsatzegesetz sowie fiir
die Prifung des Konzernabschlusses 2020 wird die BBH AG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Zweigniederlassung Erfurt, bestellt. Der Priifungsbericht
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ist der Gesellschafterin Landeshauptstadt Erfurt auch in elektronischer Form zur
Verfiigung zu stellen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0177/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Feststellung des Jahresabschlusses 2019 der Erfurter Garten- und Ausstellungs
gemeinniitzige GmbH (ega)

Genaue Fassung:

01

Der Jahresabschluss 2019 der Erfurter Garten- und Ausstellungs gemeinniitzige GmbH
(ega) mit einer Bilanzsumme von 31.448.550,39 EUR und einem Jahresfehlbetrag von
2.690.601,98 EUR wird festgestellt.

02
Der Jahresfehlbetrag des Geschaftsjahres 2019 in Héhe von 2.690.601,98 EUR wird auf
neue Rechnung vorgetragen.

03

Ein Betrag in H6he von 3.599.998,00 EUR ist aus der Kapitalriicklage (§ 272 Abs. 2 Nr. 4
HGB) zu entnehmen und hiermit eine Verrechnung mit den Verlusten aus der Abschreibung
von Finanzanlagen durchzufiihren.

04
Der Geschaftsfiihrerin Frau Kathrin Weill wird fiir das Geschaftsjahr 2019 Entlastung
erteilt.

05
Der Aufsichtsrat wird fiir das Geschaftsjahr 2019 entlastet.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0180/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Feststellung des Jahresabschlusses 2019 der Kaisersaal Erfurt GmbH

Genaue Fassung:

01
Der Jahresabschluss 2019 der Kaisersaal Erfurt GmbH mit einer Bilanzsumme von
2.966.700.08 EUR und einem Jahresfehlbetrag von 557.389,95 EUR wird festgestellt.

02
Der Jahresfehlbetrag des Geschiftsjahres 2019 in Héhe von 557.389,95 EUR ist mit der
Kapitalriicklage zu verrechnen.

03
Der Geschaftsfiihrer Herr Alexander Hilge wird fiir das Geschaftsjahr 2019 entlastet.

04
Der Aufsichtsrat wird fiir das Geschaftsjahr 2019 entlastet.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0181/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Feststellung des Jahresabschlusses 2019 der Erfurt Tourismus und Marketing GmbH

Genaue Fassung:

01

Der Jahresabschluss 2019 der Erfurt Tourismus und Marketing GmbH mit einer
Bilanzsumme von 1.154.106,80 Euro und einem Jahresfehlbetrag von 1.078.370,33 Euro
wird festgestellt.

02
Der Jahresfehlbetrag des Geschaftsjahres 2019 in Héhe von 1.078.370,33 Euro ist mit der
Kapitalriicklage zu verrechnen.

03
Die Geschaftsfihrerin Frau Dr. Carmen Hildebrandt wird fiir das Geschaftsjahr 2019
entlastet.

04
Der Aufsichtsrat wird fiir das Geschaftsjahr 2019 entlastet.

05

Als Abschlusspriifer fiir den Jahresabschluss 2020 der Erfurt Tourismus und Marketing
GmbH einschlieBlich der Uberpriifung der OrdnungsmaRigkeit der Geschaftsfiihrung
gemdR § 53 Haushaltsgrundsatzegesetz und des Lageberichts 2020 wird die
Wirtschaftspriifungsgesellschaft BDO AG, Niederlassung Erfurt bestellt. Der
Priifungsbericht ist der Gesellschafterin Landeshauptstadt Erfurt auch in elektronischer
Form zur Verfiigung zu stellen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0184/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Feststellung des Jahresabschlusses 2019 des Eigenbetriebes Thiiringer Zoopark Erfurt

Genaue Fassung:

01

Der Jahresabschluss 2019 des Eigenbetriebes Thiringer Zoopark Erfurt mit einer
Bilanzsumme von 17.372.161,54 EUR und einem Jahresgewinn von 191.920,37 EUR wird
festgestellt.

02
Der Jahresgewinn von 191.920,37 EUR wird mit den Verlustvortragen der Vorjahre
verrechnet.

03
Der Verlustvortrag aus dem Wirtschaftsjahr 2013 in Héhe von 361.837,00 EUR wird gemaR
§ 8 Abs. 2 Thiringer Eigenbetriebsverordnung mit der Allgemeinen Riicklage verrechnet.

04

Der Werkleiterin Frau Dr. Dr. Sabine Merz wird fiir das Wirtschaftsjahr 2019 Entlastung
erteilt.

Der Werkleiterin Frau Katrin Gallion wird fiir das Wirtschaftsjahr 2019 Entlastung erteilt.
Dem Oberbiirgermeister wird fiir das Wirtschaftsjahr 2019 Entlastung erteilt.

05

Als Abschlussprifer fir den Jahresabschluss 2020 einschlieBlich der Uberprifung der
OrdnungsmaRigkeit der Werkleitung und der wirtschaftlichen Verhaltnisse gemal § 53
Haushaltsgrundsatzegesetz wird die MSC Schwarzer Albus GmbH, Erfurt bestellt. Der
Priifungsbericht ist der Landeshauptstadt Erfurt auch in elektronischer Form zur
Verfiigung zu stellen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0193/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Nahverkehrsplan 2020 - 2024 der Landeshauptstadt Erfurt

Genaue Fassung:

01
Der Nahverkehrsplan 2020 — 2024 der Landeshauptstadt Erfurt (Anlage 1) wird bestatigt.

02
Die Stadtverwaltung wird beauftragt, den bestdtigten Nahverkehrsplan 2020 - 2024 an
das Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft zu libergeben.

03

Der jdhrliche, durch die EVAG zu erbringende Leistungsumfang wird zur Sicherstellung der
gewollten Verkehrsbedienung schrittweise bis zum Jahr 2024 um 500.000
Fahrplankilometer/Jahr auf dann 7,5 Mio. Fahrplankilometer/Jahr (+/-5%) angehoben.
Dieser erweiterte Leistungsumfang wird als neues Mindestangebot in §3 der
Direktvergabe eines o6ffentlichen Dienstleistungs-auftrages (iber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste an die EVAG (DS 0676/10) aufgenommen.

04
Das mit dem Nahverkehrsplan 2020 — 2024 vorgegebene Verkehrsangebot findet Eingang
in den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag an die EVAG.

05

Die fur den OPNV notwendigen Investitionen in Verantwortung der Landeshauptstadt
Erfurt sind - vorbehaltlich der haushalterischen Voraussetzungen - iiber die Laufzeit des
Nahverkehrsplanes in den stadtischen Haushalt einzuordnen

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister

Seite 10 von 22



Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0261/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

OB fordert von Land Strategie, Zeitplan und Budget fiir regionale Park- sowie und Bike- &
Ride Parkplatze

Genaue Fassung:

01

Der Stadtrat beauftragt den Oberbiirgermeister im Rahmen der interkommunalen
Zusammenarbeit, das Thema ,regionale Park- sowie Bike- & Ride Parkpldtze“ auf die
Tagesordnung zu setzen, um nach Kooperationspartnern zu suchen, mit dem Ziel
entsprechende Kooperationsvereinbarungen zu treffen.

02

Dem Stadtrat ist halbjdhrlich Gber die Termine, Tagesordnungen und Gesprachsergebnisse
der interkommunalen Zusammenarbeit zu berichten.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0352/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Alternative und zusatzliche Finanzierungsmoglichkeiten der Schulsanierung

Genaue Fassung:

01

Der Oberbiirgermeister wird aufgefordert, weiterhin zu priifen, welche zusatzlichen
Finanzierungsmoglichkeiten bei Schulneubau und -sanierung kiinftig in Frage kommen.
Uber das Ergebnis der Priifung ist der zustindige Ausschuss anhand eines Berichtes
schriftlich im Ill. Quartal zu informieren.

02

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, die Schulneubauprojekte Greifswalder und
Mihlhduser Str. auf ihre Umsetzbarkeit im Rahmen einer Projektfinanzierung mit
vollsténdiger Projektiibernahme, ohne Renditemaximierung und einer Fertigstellung bis
spatesten 2024 zu untersuchen. Hierzu sind Miet-, Leasing- und Erwerbermodelle sowie
die Umsetzung als Gesamt- oder Einzelprojekte zu priifen und die Ergebnisse gegen eine
konventionelle kommunale Finanzierung abzuwdagen. Die Sparkasse Mittelthiiringen, die
Wohnungsbaugenossenschaften sowie die Kommunale Wohnungsgesellschaft mbH
(KoWo) sind einzubeziehen.

03

Entsprechend des Abwdgungsergebnisses ist dem Stadtrat im Oktober 2020 ein Beschluss
zur Umsetzung des Schulneubauprojekts Greifswalder StraBBe sowie zur Vorbereitung eines
weiteren Schulneubauprojektes als OPP-Modell vorzulegen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0438/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Erhalt der Freifldchen im Areal Thomas-Mann Schule
Einr.: Fraktion Mehrwertstadt Erfurt

Genaue Fassung:

01

Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung bei den weiteren Planungen zur Erweiterung des
Schulstandortes Thomas-Mann-Schule einen Eingriff in die vorhandenen und zur Nutzung
zuganglichen  Freiflichen  (Spielplatz, Skateranlage, Sportplatz, Griinflachen,
Wegebeziehungen) so gering wie méglich zu halten.

02
Die weiteren Planungen sollen sich an der Variante mit dem minimalsten Eingriff in
vorhandene Griinfldchen, sowie den minimalsten Baumfillungen orientieren.

03
ErsatzmaRBnahmen fiir zwingend zu fdllende Bdume sind nach Méglichkeit vor Ort zu
leisten.

04
Weitere notwendige Kompensationsmalnahmen sind in unmittelbarer Ndhe zum
Standort zu gewdhrleisten.

05

Im Rahmen der weiteren Planung ist Ausbau der Kooperationsbeziehungen zwischen
Schule und Kinder- und Jugendhilfe sowie Stadtteilarbeit im Sinne eines
"QuartiersCampus Ost" zu prifen. Dabei soll konzeptionell auf die Erfahrungen des
Modellprojektes des Campus Riitli in Berlin aufgebaut werden.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0459/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Bliihstreifen fur Erfurt

Genaue Fassung:

01
Der Stadtrat fordert die Verwaltung auf, verstirkt Maknahmen fiir die Anlage von
Bluhstreifen an Feldrandern zu unternehmen.

Dazu sollten:

a) den Pdchtern von landwirtschaftlichen Grundstiicken und Betrieben die
Fordermdoglichkeiten bei der Anlage von Bliihstreifen an Feldrandern aufgezeigt
werden.

b) in Bereichen des Stadtgebietes, die intensiv landwirtschaftlich genutzt werden und
sich im Eigentum der Stadt befinden, zwei Bliihstreifen als Pilotprojekte an
Wirtschaftswegen in Abstimmung mit den Pdchtern der angrenzenden Felder
vorbildhaft geplant und angelegt werden.

c) Aktivitdten entsprechend dem Modell der von birgerschaftlichem Engagement
getragenen Bliihstreifen, analog dem in Mellingen, unterstiitzt werden.

02
Eine Pachtverldngerung ist in Gebieten, in denen Planungen des ISEK und der

Rahmenplanung nicht entgegenstehen, auf sieben Jahre auszudehnen, um den Abruf von
Fordersummen fiir Bliihstreifenprogramme etc. und Planungssicherheit der Pachter zu
ermdglichen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0506/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Selbstverpflichtung zum Baumschutz

Genaue Fassung:

01

Die Stadtverwaltung Erfurt erarbeitet eine Selbstverpflichtungserkldarung zum
Baumschutz. Die Auswahl der geeigneten Mittel zur Birgerbeteiligung erfolgt unter Regie
des Burgerbeteiligungsrates.

02

Baumfallungen werden nur geplant, wenn keine anderen Alternativen zum Baumerhalt
moglich sind. In allen stiddtischen Bauvorhaben sind die Auswirkungen auf den
Baumbestand in Text und Plan zu dokumentieren. Baumfdllungen, Baumerhalt und
Baumneupflanzung sind in der Darstellung zu unterscheiden. Die Genauigkeit hat sich am
Planungsstand zu orientieren. Dabei kénnen zu Beginn der Planung auch iiberschligige
Zahlen verwendet werden, mit Fortschreiten der Planung kdnnen sich diese verandern und
sind zu konkretisieren.

03

Die Stadtverwaltung Erfurt informiert den Stadtrat regelmaRig iiber geplante stadtische
Baumfallungen. Ein leistbares Verfahren wird im 4. Quartal 2020 vorgelegt. Die
Information zur Umsetzung der Baumschutzsatzung wird wie bisher fortgefiihrt.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0516/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt

Genaue Fassung:

01
Die Park-and-Ride-Konzeption (Anlage 1) wird als Handlungsgrundlage fiir die
Stadtverwaltung Erfurt bestatigt.

02
Der Malknahmekatalog (Anlage 2) bildet die Grundlage fiir die weitere
Umsetzungsstrategie.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0543/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Priifung barrierefreier OPNV und Umsetzung des Personenbeférderungsgesetzes

Genaue Fassung:

01

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, die stadtischen Bushaltestellen und Stadtbahnhaltestellen
der EVAG auf Barrierefreiheit sowie die Lautstarke der Haltestellenansagen in Bussen und Bahnen
auf die Bediirfnisse in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankter Fahrgaste zu priifen.

02
Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, einen Bericht zur Umsetzung der Drucksache 1900/17 vor
dem Hintergrund der Einhaltung des PBefG § 8 (3) vorzulegen.

03

Zudem ist eine Prioritdtenliste zu allen noch umzusetzenden und bisher nicht barrierefreien
Haltestellen vorzulegen, einschlieBlich der vorab notwendigen Planungen, die gemal des
Beschlusses zur Drucksache 1900/17 und dessen Umsetzung erforderlich sind.

04

Die Prifungsergebnisse, Auflistungen und Planungsstande werden dem zustdndigen Ausschuss mit
daraus resultierenden Handlungsvorschlagen bis Ende des vierten Quartals 2020 vorgelegt.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0547/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Taktile Turschilder und Blindenleitsysteme in der Stadtverwaltung

Genaue Fassung:

01

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt zu priifen, in welchen 6ffentlichen Bereichen in der
Stadtverwaltung es sinnvoll ist, eine taktile Beschriftung vorzunehmen. Dabei sind die AG
barrierefreies Erfurt und der Beirat fiir Menschen mit Behinderungen einzubeziehen.

02

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, zu prifen, inwiefern es mdéglich ist,
Blindenleitsysteme mit taktiler Beschriftung, z. B. auch fiir Handlaufe, in 6ffentlichen
Bereichen der Stadtverwaltung, mit erhéhtem Publikumsverkehr, zu integrieren. Dazu sind
im Vorfeld die Amter, insbesondere das Sozial- und das Biirgeramt, zu befragen, um
entsprechende Erfahrungen zu beriicksichtigen.

03
Das Priifergebnis sowie die finanziellen Auswirkungen der Beschlusspunkte, sind einzeln
dargestellt, dem Stadtrat bis zum vierten Quartal 2020 vorzulegen.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0558/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Schulartanderung der Kolping-Schule in eine Gemeinschaftsschule

Genaue Fassung:

01

Mit Wirkung zum Schuljahr 2020/21 wird gemaR & 13 Abs. 3 i.V.m. § 6a Abs. 3 Satz 1
ThirSchulG die Schulartdnderung der Staatlichen Regelschule 3, Kolping-Schule in eine
dreiziigige Gemeinschaftsschule der Klassenstufen 1-10 beschlossen. Die Umsetzung der
Primarstufe (Klassenstufen 1-4) erfolgt nach Fertigstellung des Erweiterungsbaus und
nach Abschluss der Generalsanierung am Bestandsgebdude.

02

Mit Wirkung zum Schuljahr 2020/21 wird gemdR & 13 Abs. 3 Satz 1 ThiirSchulG die
Staatliche Regelschule 3, Kolping-Schule aufgehoben. Die Schiiler der Klassenstufe 5 der
Regelschule im Schuljahr 2019/20 haben ein Konvertierungsrecht als kiinftige regulare 6.
Klasse der Gemeinschaftsschule. Die Schiiler der Klassenstufe 6 bis 10 der Regelschule im
Schuljahr 2019/20 werden als Schiiler der Gemeinschaftsschule gefiihrt und kénnen ihre
Regelschulausbildung auslaufend am Schulstandort der Gemeinschaftsschule beenden.

03

GemadlR § 6a Abs. 3 Satz 2 ThiirSchulG wird zur Errichtung der neuen Gemeinschaftsschule
das von der Arbeitsgemeinschaft erarbeitete und vorgelegte padagogische Konzept fiir
eine Gemeinschaftsschule am Standort Hirnzigenweg 31 (Anlage 1) beschlossen.

04

Fur die Durchfithrung der gymnasialen Oberstufe wird gemaR § 6a Abs. 3 Satz 4 ThiirSchulG
die Jenaplanschule (Staatliche Gemeinschaftsschule 3, Nettelbeckufer 25, 99089 Erfurt)
bestimmt.

05
Die Gemeinschaftsschule wird kiinftig unter folgender Bezeichnung gefiihrt:

Staatliche Gemeinschaftsschule 9

Hirnzigenweg 31
99099 Erfurt

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 0831/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Eigenbetrieb Immobilienmanagement der Landeshauptstadt Erfurt - Umsetzung StR-
Beschluss Drucksache 2440/19

Genaue Fassung:

01

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, in Umsetzung des Beschlusses zur Drucksache
2440/19 vom 18. Dezember 2019, dem Stadtrat bis 31. Juli 2020 die in Erarbeitung
befindlichen zwei Varianten eines Wirtschaftsplanes fur den zugriindenden ,Eigenbetrieb
Immobilienmanagement der Landeshauptstadt Erfurt (Schulen)“ zur Beratung vorzulegen.

02

Des Weiteren wird der Oberbiirgermeister beauftragt, alle notwendigen Schritte
vorzubereiten, damit der Eigenbetrieb entsprechend der Beschliisse zur Drucksache
2440/19 ab 1.)anuar 2021 den Geschaftsbetrieb aufnehmen kann.

03

Die Einnahmen aus dem Verkauf der Grundstiicke entsprechend des Beschlusses 2440/19
werden ausschlieBlich fiir den vorgesehenen Zweck eingesetzt. Eine allgemeine
Haushaltsdeckung wird ausgeschlossen.

04

Der Oberbiirgermeister legt dem Stadtrat bis spatestens 31. Juli 2020 das erarbeitet
Konzept zur Prioritdtensetzung in der Schulsanierung sowie zur Umsetzung des
Schulnetzplanes zur Beratung vor. Im 4. Quartal 2020 ist zudem der Entwurf einer
mittelfristigen Investitionsplanung zur Schulsanierung vorzulegen.

05

Der Oberbiirgermeister wird weiterhin beauftragt, alle im Doppelhaushalt 2019/2020
sowie im 1. Nachtragshaushalt 2020 geplanten Schulbauprojekte schnellstmdéglich
auszuschreiben oder notwendige Vergaben vorzubereiten.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1050/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Anderung Mitgliedschaft fiir den Jugendhilfeausschuss

Genaue Fassung:
Flr die Arbeiterwohlfahrt wird als stimmberechtigtes Mitglied

neu: Frau Miriam Trautwein
und als stellvertretendes stimmberechtigtes Mitglied
Frau Andrea Schreiber

in den Jugendhilfeausschuss gewahlt.

gez. A. Bausewein
Oberbiirgermeister
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Beschluss zur Drucksachen-Nr. 1064/20 der Sitzung des Stadtrates vom 01.07.2020

Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Erfurt und seiner Ausschiisse

Genaue Fassung:

01
Die in der Anlage 1 dargestellte Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt
Erfurt und seiner Ausschiisse wird unter der MaRgabe beschlossen, dass die Anderung des

§25 Absatz 1 hinsichtlich der Sachkundigen Biirger mit Wirkung vom 1. September 2020 in
Kraft tritt.

gez. A. Bausewein
Oberbilirgermeister
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Planzeichenerklarung

1. Zeichnerische Festsetzung

Planungsrechtliche Festsetzungen nach 89 BauGB, BauNVO und PlanzV

Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, 88 1 - 11 BauNVO)

WB1-4

Besonderes Wohngebiet Teilbereich WB1 - WB4 (8 4 a BauNVO)

Mal der baulichen Nutzung (8 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

z.B.(v)

Anzahl der Vollgeschosse (zwingend)

z.B. v Anzahl der Vollgeschosse als HochstmaR
THmax Traufhohe als Hochstmal
OK max Oberkante Gebaude als HochstmaR

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen (8 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, 8§ 22 u. 23 BauNVO)

Baulinie (8§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 23 BauNVO)

Baugrenze (8 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 23 BauNVO)

Flachen fir den Gemeinbedarf (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)

Flachen fiir den Gemeinbedarf

Einrichtungen und Anlagen:

Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Zweckbestimmung:

FuRgangerbereich (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Strallenbegrenzungslinie

Flachen flr Versorgungsanlagen, fiir die Abfallentsorgung (8 9 Abs. 1 Nr. 12, 14 BauGB)

Versorgungsanlagen und Abfallentsorgung (8 9 Abs. 1 Nr. 12, 14 BauGB)

Zweckbestimmung:

¢ Elektrizitat (§ 9 Abs. 1 Nr. 12, 14 BauGB)

(A) Abfall (§ 9 Abs. 1 Nr. 12, 14 BauGB)

Grinflachen (8 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

- Offentliche Griinflachen (8§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Zweckbestimmung:

Griinanlage (8 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Planungen, Nutzungsregelungen, Mainahmen und Fl&chen fiir MaBnahmen zum Schutz,

zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft (8 9 Abs. 1 Nr.
20, 25 BauGB)

@ Anpflanzungen von Baumen (8 9 Abs. 1 Nr. 25 a) BauGB)

@ Erhaltung von Baumen (8 9 Abs. 1 Nr. 25 b) BauGB)

Sonstige Planzeichen

Umgrenzung von Flachen fir Nebenanlagen, Stellplatze, Garagen und
Gemeinschaftsanlagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 und 22 BauGB)

Zweckbestimmung:

St Stellplatze (8 9 Abs. 1 Nr. 4 und 22 BauGB)

1 e e

| GFIG |

]I:II:H:H:II_\

Mit Geh- und Fahrrechten zu belastende Flachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

I
I Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans (§ 9 Abs. 7 BauGB)

2. Nachrichtliche Ubernahmen

O il
i is

Einzelanlagen (unbewegliche Kulturdenkmale), die dem Denkmalschutz unterliegen
(8 9 Abs. 6 BauGB)

3. Zeichnerische Hinweise und Planzeichen
ohne Festsetzungscharakter

/.

Vorhandene Gebaude mit Hausnummer

128/7 Flurstuicksgrenze mit Flurstiicksnummer
Flurgrenze
292 .56 Hohenlage des vorhandenen Geléndes als

Hoéhenpunkte in Meter . NHN

Mauer

Zaun

Mal3stabsleiste

0 5 10 15 20 Meter
[ I E—

Kulturellen Zwecken dienende Geb&ude und Einrichtungen (8 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)

Offentliche Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung (8 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Teil B: Textliche Festsetzungen

Planungsrechtliche Festsetzungen nach 8 9 Abs. 1 und 3 BauGB

Nr.

1.1

1.2

1.3

14

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

3.1

3.2

4.1

4.2

43

4.4

4.5

5.1

5.2

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

8.1

Festsetzung
Art der baulichen Nutzung

Fir das Besondere Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4)
wird festgesetzt:

Die nach § 4a Abs. 2 Nr. 5 BauNVO allgemein zulassigen Anla-
gen fir sportliche Zwecke sind nicht zulassig.

Die nach § 4a Abs. 3 Nr. 1 und 3 BauNVO ausnahmsweise zu-
lassigen Anlagen fir zentrale Einrichtungen der Verwaltung und
Tankstellen sind nicht zulassig.

Die nach § 4a Abs. 3 Nr. 2 BauNVO ausnahmsweise zulassigen
Vergnlgungsstatten sind nicht zulassig.

Sexshops als Unterart der der Versorgung dienenden Laden sind
nicht zulassig.

Schank- und Speisewirtschaften sind aulRerhalb der Uberbauba-
ren Grundstiicksflachen nicht zulassig.

Fremdwerbung als eine bestimmte Art der allgemein zuldssigen
sonstigen Gewerbebetriebe ist unzulassig.

Fir das Besondere Wohngebiet (Teilbereich WB 1, WB 2 und
WB 3) wird festgesetzt:

In den Erdgeschossen der an die Marktstral3e, Domplatz und Ket-
tenstral’e angrenzenden Gebaude sind ausschlieBlich Einzelhan-
delsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie nichtstéren-
de Handwerksbetriebe zulassig.

Fir das Besondere Wohngebiet (Teilbereich WB 1 und WB 3)
wird festgesetzt:

Oberhalb des 1. Obergeschosses sind nur Wohnungen und aus-
nahmsweise Ferienwohnungen als Unterart der Betriebe des Be-
herbergungsgewerbes sowie Ferienwohnungen als Unterart sons-
tiger Gewerbebetriebe zulassig.

Fir das Besondere Wohngebiet (Teilbereich WB 2) wird fest-
gesetzt:

Oberhalb des Erdgeschosses sind ausschliel3lich Wohnungen zu-
lassig.

Ferienwohnungen als Unterart der Betriebe des Beherbergungs-
gewerbes sowie Ferienwohnungen als Unterart sonstiger Gewer-
bebetriebe sind nicht zulassig.

Fiur die Gemeinbedarfsflache GB 3 wird festgesetzt:

Im Erdgeschoss ist eine Schank- und Speisewirtschaft aus-
nahmsweise zulassig.

Malfs der baulichen Nutzung

Im Besonderen Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4) und in-
nerhalb der Flachen fir Gemeinbedarf wird die GréRe der zulas-
sigen Grundflachen als Hochstmal festgesetzt. Dabei entspricht
die GroRe der zuldssigen Grundflache der GréRe der durch Bau-
grenzen und Baulinien definierten Gberbaubaren Grundstiicksfla-
che.

Bauweise und Uiberbaubare Grundstiicksflache

Fir die an die StraBen Domplatz, Marktstra’e, GroRe Arche und
KettenstralBe angrenzenden Gebaude wird eine geschlossene
Bauweise festgesetzt.

Im Besonderen Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4) ist die
Uberschreitung von Baugrenzen durch Balkone in einer Tiefe von
maximal 1,50 m und in einer Breite von maximal 1/3 der Gebau-
debreite ausnahmsweise zulassig.

Flachen fur Nebenanlagen, Garagen und Stellplatze mit
ihren Einfahrten

Nebenanlagen, soweit es sich um Gebaude handelt, sind im Be-
sonderen Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4) nur innerhalb
der Uberbaubaren Grundsticksflache zulassig.

Stellplatze sind nur innerhalb der flr Stellplatze festgesetzten
Flachen ST zulassig.

Oberirdische Garagen sind nur ausnahmsweise innerhalb der
Uberbaubaren Grundstiicksflache zulassig und sind in die Haupt-
baukdrper zu integrieren.

Ein- und Ausfahrten fur Garagen und Stellplatze von den Stral3en
Domplatz, Marktstraf3e, Gro3e Arche und KettenstralRe sind unzu-
I&ssig. Ausgenommen davon ist die bestehende Zufahrt in der
Kettenstralle Nr. 1.

Je Gebaude, das mindestens eine Gebaudebreite von 10 m auf-
weist, ist eine Zufahrt von den Verkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung aus in einer maximalen Breite von 3 m zulas-

sig.

Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwick-
lung von Boden, Natur und Landschaft

Oberflachenbefestigungen auf den nicht Uberbaubaren Grund-
stlicksflachen sind nicht mit vollversiegelnden Oberflachenmateri-
alien auszubilden.

Fur alle neu zu pflanzenden Baume ist dauerhaft ein durchwur-
zelbarer Raum von mindestens 12 m? bei einer Breite von min-
destens 2 m und einer Tiefe von mind. 1,5 m zu gewahrleisten.
Die Wurzelbereiche sind durch geeignete Malnahmen dauerhaft
luft- und wasserdurchlassig zu erhalten.

Mit Geh- und Fahrrechten zu belastende Flachen

G 1: Die Flache G 1 ist mit einem Gehrecht mit einer lichten Brei-
te von mindestens 1,0 m zugunsten der Anlieger des Grundsticks
Domplatz 11 zu belasten.

G 2: Die Flache G 2 ist mit einem Gehrecht mit einer lichten Brei-
te von mindestens 1,0 m zugunsten der Anlieger des Grundsticks
Marktstra’e 26 und 27 zu belasten.

GF 3: Die Flache GF 3 ist mit einem Geh- und Fahrrecht mit einer
lichten Breite von mindestens 3,0 m zugunsten der Anlieger der
Grundstlicke Marktstraf3e 20 und 19 zu belasten.

G 4: Die Flache G 4 ist mit einem Gehrecht mit einer lichten Brei-
te von mindestens 1,0 m zugunsten der Anlieger des Grundstticks
Marktstraf®e 20 zu belasten.

G 5: Die Flache G 5 ist mit einem Gehrecht mit einer lichten Brei-
te von mindestens 1,0 m zugunsten der Anlieger der Grundstiicke
Grol3e Arche 20, Marktstral’e 17, 18 zu belasten.

G 6: Die Flache G 6 ist mit einem Gehrecht mit einer lichten Brei-
te von mindestens 1,0 m zugunsten der Anlieger und Nutzer des
Grundstiicks GroflRe Arche 14 (Naturkundemuseum) zu belasten.

Verwendungsverbot bestimmter

Stoffe

In Feuerungsanlagen, die nach Inkraftsetzung des Bebauungs-
planes neu errichtet oder veréndert werden, dirfen keine fllissi-
gen und festen Brennstoffe verbrannt werden. Das Verwen-
dungsverbot schlief3t explizit den Betrieb offener Kamine gem. § 2
Nr. 12 der 1. BImSchV ein.

luftverunreinigender

Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und
sonstigen Bepflanzungen sowie mit Bindung fiur Be-
pflanzungen und fur den Erhalt von Baumen, Strau-
chern und sonstigen Bepflanzungen

Im Besonderen Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4) sind die
nicht Gber- oder unterbauten Grundstiicksflachen, soweit sie nicht
fur Terrassen, Zufahrten und Zuwegungen ausgebaut sind, gart-
nerisch anzulegen. Die nicht Uberbaubaren Grundstiicksflachen
gem. Festsetzung Nr. 2 sind zu mindestens 20% zu begriinen.

Ermachtigung

8§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB

§ 1 Abs. 5 BauNvVO

§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauNVO

§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauNVO
§1Abs. 9i. V. §1Abs. 5

BauNVO

§ 1 Abs. 9i. V.§1Abs. 5
BauNVO

§ 1 Abs. 9i. V. §1 Abs. 5
BauNVO

§ 1 Abs. 7 Nr. 1 BauNVO

§ 4a Abs. 4 Nr. 1 BauNVO

§ 1 Abs. 9i. V.§1Abs. 5
BauNVO

§ 4a Abs. 4 Nr. 1 BauNVO

§1Abs. 9i.V.§1 Abs. 5
BauNVO

§1Abs. 9i.V.§1Abs. 5
BauNVO

8§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB

§ 16 Abs. 2 Nr. 1 BauNVO

8§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB

§ 22 Abs. 3 BauNvVO

§ 23 Abs. 3 Satz 3 BauNVO

8§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB

§ 14 Abs.1 Satz 3 BauNVO

§12 Abs. 6 BauNVO

§12 Abs. 6 BauNVO

§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB

§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB

8§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB

§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB

§ 9 Abs.
BauGB

1 Nr. 23 a

§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB

§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB

8.2

8.3

8.4

Innerhalb der offentlichen Verkehrsflaiche besonderer Zweckbe-
stimmung, innerhalb der 6ffentlichen Grinflache und im Besonde-
ren Wohngebiet Teilbereich WB 4 ist jeweils mindestens ein
Laubbaum als Hochstamm mit einem Stammumfang von 18/20
cm an den festgesetzten Standorten zu pflanzen. Der Standort
kann um maximal 5 m verschoben werden.

Dabei sind folgende Arten zu verwenden:

Acer platanoides 'Columnare' Typ Ley II' Saulen- Ahorn

Carpinus betulus 'Frans Fontaine' Saulen- Hainbuche

Gingko biloba 'Fastigiata’ Saulen-Facherblattbaum

In den, der Marktstra’e, Domplatz, Kettenstral’e und Grolie Ar-
che abgewandten Bereichen des Besonderen Wohngebietes
(Teilbereich WB 1 bis WB 4) sind Mauern und fensterlose Wand-
flachen von mehr als 15 m? in geeigneter Weise flachig mit Klet-
terpflanzen zu begriinen, soweit Belange des Denkmalschutzes
dem nicht entgegenstehen.

Es sind folgende Arten zu verwenden:

Parthenocissus in Arten Wilder Wein
Aristiolochia in Arten Pfeifenwinde
Lonicera in Arten Geillblatt
Wisteria floribunda Blauregen
Polygonum aubertii Knéterich
Clematis in Arten Waldrebe

Der in der Planzeichnung als zu erhaltend festgesetzte Baumbe-
stand ist dauerhaft zu erhalten und vor schadigenden Einflissen,
insbesondere Verdichtung des Wurzelraumes und Stammscha-
den zu schitzen. Bei Abgang sind diese Baume durch standort-
gerechte Laubbdume zu ersetzen. Der Standort kann um maximal
5 m verschoben werden.

§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB

§ 9 Abs.1 Nr. 25 a BauGB

§ 9 Abs.1 Nr. 25 b BauGB

Bauordnungsrechtliche Festsetzungen nach 8 9 Abs. 4 BauGB i. V.
mit der ThiarBO

Nr.

9.1

9.2

9.3

10

11

12

13

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

13.9

13.10

13.11

13.12

13.13

13.14

13.15

13.16

Festsetzung
AuRere Gestaltung der baulichen Anlagen
Déacher, Dachaufbauten und Dacheindeckung

Fur das Besondere Wohngebiet (Teilbereich WB 1 bis WB 4)
und fir die Flachen far Gemeinbedarf wird festgesetzt:

Fiur die Hauptgebaude sind nur Satteldacher mit einer Dachnei-
gung von 40° bis 65° zulassig. Dacheinschnitte sind unzuldssig.

In den, der MarkistralRe, dem Domplatz, der Kettenstraflte und der
Grofien Arche zugewandten Fassaden sind Dachflachenfenster
unzulassig.

Als Dach- und Gaubendacheindeckung sind nur gebrannte, nicht
glasierte Tonziegel in den Farben naturrot zuldssig.

Fassaden

Die Oberflachen der Aullenwadnde missen aus Verputz oder
sichtbaren Fachwerk bestehen. Farbanstriche miissen ein mattes
Erscheinungsbild aufweisen. Glanzende und reflektierende Ober-
flachen sind unzuldssig.

Tiren und Fenster

Neue o6ffnungsschliefende Elemente missen sich in Gliederung,
und Profilierung an der, dem Gebaude typischen Elementen ori-
entieren. Rahmen der Fenster und Schaufenster sowie die Turen
sind aus Holz, gebaudetypisch gegliedert auszubilden. Schau-
fensteranlagen sind feststehend mit einem Sockel von mindes-
tens 0,30 Meter H6he herzustellen.

Garageneinfahrten sind mit Toren und Turen in gebaudetypischen
Konstruktionen und Materialien in der Fassadenebene so zu
schlieBen, dass ein optischer Raumabschluss gewahrleistet ist.
Unzuldssig sind Tore aus flachig wirkenden, ungegliederten
Kunststoffen oder Streckmetallen.

Anlagen zur Nutzung regenerativer Energien

Photovoltaik- und Solarthermieanlagen an Fassaden- und auf
Dachflachen sind nicht zulassig.

Anordnung und Gestaltung von Werbeanlagen

Werbeanlagen sind nur an Gebauden zuldssig. Frei stehende
Werbefahnen sind unzulassig.

Pro Fassade ist je Gewerbebetrieb im Erdgeschoss entweder ein
Schriftzug oder ein Ausleger zulassig. Bei Eckgebauden ist pro
Fassade ein Schriftzug zulassig.

Die Anordnung von Werbeanlagen darf nur im Erdgeschossbe-
reich oder im Brustungsbereich des 1. Obergeschosses erfolgen.

Werbeanlagen sind grundsatzlich unzulassig an und auf Brand-
giebelwanden, Brandgiebeldreiecken, Dachern, Schornsteinen,
Erkern und anderen hochragenden oder vorspringenden Bautei-
len, an Turen, Toren und, die nicht als Ladeneingange oder
Schaufenster dienen sowie an Einfriedungen.

Werbeanlagen dirfen nicht errichtet werden auf horizontalen oder
vertikalen Gliederungselementen der Fassade. Sie dirfen diese
nicht verdecken oder tberschneiden. Der Abstand zwischen der
Werbeanlage und den entsprechenden Gliederungselementen
wie Gesimse, Faschen, Lisenen muss mindestens 0,10 m betra-
gen.

An der Fassade angebrachte Schriftziige sind nur parallel zum
Gebaude und waagerecht zulassig. Logobedingte Ausnahmen
sind zulassig.

Strahler und andere sichtbare Beleuchtungsquellen sind unzulas-
sig.

Werbeanlagen als laufende Schrift- und Leuchtbander oder
wechselnde Bilder, als Blinklichter, als Videoinstallationen und
Werbeanlagen mit beweglichen Teilen sind nicht zulassig. Proji-
zierte Werbungen wie Schriften und/ oder Bilder auf z.B. Fassa-
den- oder 6ffentlichen Verkehrsflachen sind unzulassig.

Kabel und sonstige technische Hilfsmittel sind verdeckt anzubrin-
gen.

Werbeanlagen, die parallel zur Fassade errichtet werden, missen
als Schriftziige mit Einzelbuchstaben ausgebildet werden. Die Er-
richtung hat direkt an der Fassade ohne Grundplatte zu erfolgen.

Die Beleuchtung der Buchstaben kann nur in hinterleuchteter
Ausfihrung erfolgen. Die Zargen mussen lichtundurchlassig sein.

Der Abstand zwischen der Wand und der Vorderkante Buchstabe
soll 0,08 m nicht Uberschreiten. Die Werbeanlage darf jedoch
nicht vor horizontale oder vertikale Gliederungselemente treten.
Fehlen diese Elemente — z.B. Gesims an der Fassade — so darf
der Abstand zwischen der Wand und Vorderkante Buchstabe
0,08 m nicht Uberschreiten.

Die Hohe der Werbeanlagen parallel zur Fassade darf 0,6 m (Ge-
samthéhe) nicht Uberschreiten. Die Lange einer Werbeanlage
richtet sich nach der Fassadengestaltung, darf jedoch 2/3 der
Fassadenfront nicht Gberschreiten.

Leuchtkasten sind unzulassig.

Ausleger durfen bis zu einer Tiefe von 10 % der Breite der Ver-
kehrsflache, héchstens jedoch 0,80 m vor die Gebaudefront vor-
treten. Ausleger dirfen eine maximale Héhe von 0,80 m nicht
Uberschreiten. Eine Durchgangshohe Uber Gehweg von 2,50 m
ist einzuhalten. Ausleger durfen nicht als Kasten ausgefuhrt wer-
den. Die maximale Breite des Auslegers (in Frontalansicht) darf
0,05 m nicht Uberschreiten.

Befinden sich mehrere Einrichtungen in einem Gebaude, so sind
die Werbeanlagen in Form, Gestaltung, Material und Beleuch-
tungsart aufeinander abzustimmen.

Erméachtigung

§ 88 Abs. 1 Nr. 1 ThurBO

13.17

13.18

13.19

13.20

14

15

16

17

Teil C:

Das Beschriften, Bekleben oder Bemalen von Fensterflachen ist
nur im Bereich des Erdgeschosses und nur in der Art von filigra-
nen, waagerechten Schriftziigen oder Logos in einer GrélRe von
8 % (gemeint ist die Schrift) bei einer maximalen Gesamtinan-
spruchnahme der Glasflache des jeweiligen Fensters von 20 %
zulassig.

Grelle Werbungen, insbesondere Signalfarben, sind unzulassig.

Werbefahnen sind nur als Ersatz fir einen Ausleger in den Ab-
mafen von maximal 0,60 m (Tiefe) x 1,20 m (H6he) zulassig. Die
Befestigung darf die Oberkante Fenster 1. Obergeschoss nicht
Uberschreiten. Eine Mindestdurchgangshéhe von 2,50 m ist ein-
zuhalten. Pro Haus ist maximal eine Fahne zuldssig. Separate
Beleuchtungselemente flir Fahnen sind grundsatzlich unzulassig.

Die Anbringung von Fahnen darf nur rechtwinklig zur Fassade er-
folgen.

Gestaltung der Stellpléatze fir bewegliche Abfallbehalter

Die Stellplatze fur bewegliche Abfallbehalter sind in die Gebdude
zu integrieren oder in geeigneter Weise zu umpflanzen und vor
Einsicht aus dem o6ffentlichen Verkehrsraum abzuschirmen.

Einfriedungen

An den der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung zuge-
wandten nicht Uberbaubaren Flachen sind Einfriedungen nur in
Form von Natursteinmauern oder Laubholzhecken aus standort-
gerechten Geholzen zulassig.

Oberflachenbefestigungen

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans sind Oberflachenbefes-
tigungen der privaten Zufahrten, Wege sowie der privaten Stell-
platze nur mit Natursteinpflaster mit versickerungsfahigen Fugen
auszufihren.

Stellplatze und Garagen
8 49 Abs. 1 ThiarBO

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ist nur die Herstellung
von notwendigen Stellplatzen und Garagen im Sinne des § 49
Abs. 1 Satz 1 ThirBO von 0,5 Stellplatzen je Wohneinheit zulas-
sig. Die Herstellung von Stellplatzen und Garagen ist flr andere
zugelassene Nutzungen nicht zuldssig. Ausgenommen davon ist
die Herstellung von 2 Stellplatzen, die dem Betrieb des Gebaudes
Mettengasse 4 (Theater Waidspeicher) zugeordnet werden.

Nachrichtliche Ubernahmen (nach § 9 Abs. 6 BauGB)

Kulturdenkmale

Die Grundstlicke innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes sind einschlief3lich ihrer
evil. erhaltenen Kelleranlagen, Bestandteil der denkmalgeschitzten baulichen Gesamtanlage Alt-
stadt Erfurt. Alle Gebdude im Ensemble sind nach ThirDSchG Kulturdenkmale.

Durch die Planung sind unmittelbar gegenstandlich folgende einzelne Kulturdenkmale betroffen:

. MarktstraBe 17, 26: Wohn- und Geschéaftshauser

. MarktstraRe 21: Wohn- und Geschaftshaus mit Kinder- und Jugendbibliothek
. Marktstralle 27: Kelleranlage

. Domplatz 11, 12, 15, 16, 17, 18, 22, 23: Wohn- und Geschéaftshduser

. Mettengasse 4: Theater "Waidspeicher"

. Kettenstralle 3, 5, 6: Wohn- und Geschaftshauser

. unbebaut EFM FI. 141 Fist. 164 und 166: Keller

. Grof3e Arche 13, 14: Naturkundemuseum

. GrofRe Arche 16: Wohn- und Geschéftshaus

Rechtsgrundlage:

Tharinger Gesetz zur Pflege und zum Schutz der Kulturdenkmale (Thiringer Denkmalschutzge-
setz - ThirDSchG) in der Fassung vom 14. April 2004 (GVBI. S. 465, 562), zuletzt geandert durch
Artikel 1 und 2 des Thiringer Verwaltungsreformgesetzes 2018 (ThiurVwRG 2018) vom
18.12.2018 (GVBI. S. 731)

Teil D;: Hinweise

Den Festsetzungen zugrunde liegende Vorschriften

Die den Festsetzungen zugrunde liegenden Vorschriften (DIN-Normen etc.) kdnnen dort eingese-
hen werden, wo nach der Bekanntmachung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB die offentliche Auslegung
des Bebauungsplanes und der Begriindung erfolgt und gemaR § 10 Abs. 3 BauGB der Bebau-
ungsplan mit der Begriindung zu jedermanns Einsicht bereitgehalten wird.

Archéologische Funde

Der Geltungsbereich befindet sich im archdologischen Relevanzgebiet Altstadt Erfurt. Es ist da-
von auszugehen, dass bei den Erdarbeiten zur Freiflachengestaltung bau- und bodenarchaologi-
sche Befunde betroffen sind. Deshalb missen Eingriffe in den unterirdischen Bauraum denkmal-
rechtlich erlaubt werden. Vorrausetzung flr eine Erlaubnis ist eine einvernehmliche Abstimmung
mit dem Thiringischen Landesamt fir Denkmalpflege und Archéologie ber ggf. notwendige ar-
chaologische Untersuchungen. Die Kosten solcher vorbereitender und/oder das Vorhaben beglei-
tender Untersuchungen sind im Rahmen des Zumutbaren zu tragen (§§ 13 Abs. 3, 14 Abs. 1S. 6
Thuringer Denkmalschutzgesetz). Je nach Vorhabensumfang ist einerseits die mdgliche Dauer
der Untersuchung bei der Zeitplanung des Vorhabens zu beachten und andererseits kdnnen er-
hebliche Zusatzkosten entstehen, so dass sich eine frihzeitige Kontaktaufnahme mit dem Thi-
ringischen Landesamt fir Denkmalpflege und Archaologie empfiehit.

Die Anzeige- und sonstigen Verhaltenspflichten nach § 16 Thiringer Denkmalschutzgesetz gelten
erganzend. Auf das Schatzregal des Freistaates Thiringen im Anwendungsbereich des § 17 Thu-
ringer Denkmalschutzgesetz wird erganzend hingewiesen.

Fernwarmesatzung

Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich der Fernwarmesatzung der Stadt Erfurt (,Ver-
sorgungsgebiet Altstadt*) vom 20.04.1994, aktualisiert am 07.06.2005 und 6ffentlich neu bekannt
gemacht im Amtsblatt der Stadt Erfurt vom 08.07.2005. Es besteht Anschluss- und Benutzungs-
zwang.

Erdaufschliisse

Geplante Erdaufschlisse und gréRere Baugruben sind der Thiringer Landesanstalt fir Umwelt
und Geologie rechtzeitig anzuzeigen. Die Schichtenverzeichnisse einschliel3lich der Erkundungs-
daten und die Lageplanen der Bohrungen sind dem Geologischen Archiv des Freistaates Thirin-
gen zu Ubergeben.

Auffalliger Bodenaushub, Bodenverunreinigungen

Werden bei Erdbaumafinahmen insbesondere in den Altlastenverdachtsflachen, Thalis Nr. 10739
(Marktstralte 23-25), Thalis Nr. 09806 (Grof3e Arche 14), Thalis Nr. 09773 (Domplatz 22), Thalis
Nr. 09774 (Domplatz 23), schadstoffkontaminierte Medien in Boden, Wasser oder in der Luft oder
auffallige Bereiche, wie kontaminationsverdachtige Bausubstanz oder Auffiillungen angetroffen,
so ist das Umwelt- und Naturschutzamt der Stadt Erfurt zu informieren und die weitere Vorge-
hensweise abzustimmen.

Ubernahmeplatze fir Abfallbehalter

Innerhalb der festgesetzten Ubernahmeplatze sind die Abfallbehélter temporar am Abholtag zum
Zweck der Muillibergabe aufzustellen.

Farbkonzept zur Gestaltung

Durch den Bauherren ist ein Farbkonzept zu erstellen und einvernehmlich mit dem Bauamt abzu-
stimmen.

Verfahrensvermerke zur 1. Anderung des Bebauungsplanes
EFMO099 "Arche"
im beschleunigten Verfahren gemaf § 13a BauGB

Der Bebauungsplan EFM099 "Arche" ist seit dem 26.09.1997 rechtsverbindlich.

§ 88 Abs. 1 Nr. 4 ThurBO

8§ 88 Abs. 1 Nr. 4 ThurBO

8§ 88 Abs. 1 Nr. 4 ThurBO

1. Der Stadtrat Erfurt hat am 16.11.2016 mit Beschluss Nr. 1551/16, ortsiiblich bekannt gemacht im Amts-
blatt der Landeshauptstadt Erfurt Nr. 21 vom 30.12.2016 die 1. Anderung des Bebauungsplanes
EFMO099 "Arche" im beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB beschlossen.

2. Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 13a Abs. 2 Nr. 1i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 2 und § 3 Abs. 1
BauGB, bekannt gemacht im Amtsblatt der Landeshauptstadt Erfurt Nr. 21 vom 30.12.2016, ist vom
09.01.2017 bis zum 10.02.2017 durch 6&ffentliche Auslegung des Vorentwurfes und dessen Begriindung
durchgefihrt worden.

3. Die von der Planung berihrten Behérden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange sind gem. § 13a
Abs. 2 Nr. 1i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 1 und § 4 Abs. 1 Satz 1 BauGB mit Schreiben vom 04.01.2017 zur
AuRerung aufgefordert worden.

4. Der Stadtrat Erfurt hat mit Beschluss Nr. am den Entwurf der 1. Anderung des Be-
bauungsplanes mit Begriindung gebilligt und gem. § 13a Abs. 2 Nr. 1 i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 2 i.V.m.
§ 3 Abs. 2 BauGB die 6¢ffentliche Auslegung beschlossen.

5. Der Entwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes und dessen Begriindung hat gemaR § 13a Abs. 2
Nr. 1i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 2 i.V.m. § 3 Abs. 2 Satz 1 BauGB mit Begriindung in der Zeit vom
bis zum zu jedermanns Einsicht 6ffentlich ausgelegen.

6. Ort und Dauer der 6ffentlichen Auslegung sind gem. § 13a Abs. 2 Nr. 1i.V.m. § 13 Abs. 2Nr. 2i.V.m. §
3 Abs. 2 Satz 2 BauGB im Amtsblatt der Landeshauptstadt Erfurt Nr. vom ortsiliblich be-
kannt gemacht worden.

7. Die von der Planung berthrten Behdérden und sonstigen Trager offentlicher Belange sind gem. § 13a
Abs. 2 Nr. 1i.V.m. § 13 Abs. 2 Nr. 3i.V.m.§ 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom zur Stel-
lungnahme aufgefordert worden.

8. Der Stadtrat Erfurt hat am mit Beschluss Nr. nach Prifung der abgegebenen Stel-
lungnahmen die Abwagung beschlossen und die 1. Anderung des Bebauungsplanes gemaR § 10 Abs.
1 BauGB i.V.m. § 88 Abs. 2 ThirBO und §§ 19, 2 ThirKO als Satzung beschlossen.

Erfurt, den

Oberburgermeister

§ 88 Abs. 1 Nr. 7i. V. mit

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes einschlieBlich der Textfestsetzung wurde gemaR § 21 Abs. 3 Thiir-
KO der Rechtsaufsichtsbehdrde mit Schreiben vom vorgelegt. Die Satzung wurde nicht bean-
standet.

Die Ubereinstimmung des textlichen und zeichnerischen Inhalts dieser 1. Anderung des Bebauungspla-
nes mit dem Willen der Landeshauptstadt Erfurt sowie die Einhaltung des gesetzlich vorgeschriebenen
Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes werden bekundet.

Ausfertigung

Erfurt, den

Landeshauptstadt Erfurt
A.Bausewein
Oberbilrgermeister

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes wurde gemaR § 10 Abs. 3 BauGB im Amtsblatt der Landeshaupt-
stadt Erfurt Nr. vom ortsublich bekannt gemacht.
Mit dieser Bekanntmachung wurde 1. Anderung des Bebauungsplanes

Rechtsverbindlich

Erfurt, den

Oberbilrgermeister

Rechtsgrundlagen

1. Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634)

2. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
i.d.F. der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786)

3. Thuringer Bauordnung vom 13. Marz 2014 (GVBI.S. 49), zuletzt geadndert durch Artikel 5 des
Gesetzes vom 30.07.2019 (GVBI. S. 323)

4. Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhalts
(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt geandert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. | S. 1057 (Nr. 25)

5. Thiringer Gemeinde- und Landkreisordnung (Thuringer Kommunalordnung - ThurKO) i.d.F. der
Neubekanntmachung vom 28.01.2003 (GVBI. S. 41), zuletzt geadndert durch Art. 1 des Gesetzes zur
Weiterentwicklung der Thiringer Gemeinden vom 10.04.2018 (GVBI. S. 74)

Stand: 28.10.2019

Planverfasser: Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung

Warsbergstralte 3, 99092 Erfurt

Bebauungsplan EFM099
"Arche”

zuruck zum Beschluss

1. Anderung - Entwurf

Es wird bescheinigt, dass die Flustiicke mit ihren Grenzen und Bezeichnungen als Grundlage fiir die geo-
metrischen Festlegungen der neuen stadtebaulichen Planung mit dem Liegenschaftskataster nach dem
Stand vom 24.07.2019 Ubereinstimmen.

Erfurt, den 24.02.2020

Stephan Fleischer Dipl.-Ing. (FH)
Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Magdeburger Allee 124 | 99086 Erfurt

Stand des Liegenschaftskatasters: 24.07.2019

MaRstab: 1:250 Datum: 18.02.2020 Planausschnitt unmaRstablich Nachdruck oder Vervielfaltigung verboten
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Flachennutzungsplan- Anderung Nr.41
Bereich Schmira
Teilbereiche

“1 Eisenacher Stralle, Am Knotenberg, Frienstedter Strale
2 Stdlich im Brihl

3 Stdlich Kornweg*

Nachdruck oder Vervielfaltigung verboten

Kartengrundlage: Stadtgrundkarte /Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung
Dezernat Kultur und Stadtentwicklung

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung

LANDESHAUPTSTADT
THURINGEN

Stadtverwaltung

Ausgabedatum: 14.04.2020 | Ubersicht Geltungsbereich - nur zur Information (nicht maRstabsgerecht)
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Planzeichnung

Verfahrensvermerke

Teilbereich 1

Teilbereich 2 (@

Planzeichenerkldrung

Wohnbauflachen
(§1Abs.1 Nr.1BauNVO)

T Umgrenzung von Flachen fur
Sonstige Uberdrtliche und értliche H H MaRnahmen zum Schutz, zur
HauptverkehrsstraRen I Pflege und Entwicklung von

Naturund Landschaft

Umgrenzung von Schutzgebieten
und Schutzgebiete im Sinne des
Naturschutzrechts
Grinflichen
(§5Abs.2 Nr.5 und Abs.4BauGB)
Anlagen und Einrichtungen:

u Schulen und Bildungseinrichtungen Parkanlage

Sozialen Zwecken dienende Gebdude
® und Einrichtungen

Gemischte Bauflachen

(§1Abs.1 Nr.2BauNVO) StraBenbahnen

Besonders geschiitzte
Biotope gemaR §30 BNatG

Flachen fiirden
Gemeinbedarf

_Jollo

Bereich der Anderung

Reisemobilstg

Grundlage der Anderung ist der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Erfurt, wirksam mit Bekanntmachung
vom 27.05.2006 im Amtsblatt Nr. 11/2006, neu bekannt gemacht am 14.07.2017 im Amtsblatt Nr. 12/2017, zuletzt
gedndert durch die FNP Anderungen Nr. 35, wirksam mit Veréffentlichung vom 21.02.2020 im Amtsblatt Nr.03/2020.
Die weiteren Nutzungsdarstellungen sind in der Planzeichenlegende zum wirksamen Flachennutzungsplan erldutert.

Dieser kann im Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung oder im Internet unter www.erfurt.de/ef115906
eingesehen werden.

Der Stadtrat Erfurt hatam ............
deshauptstadt Erfurt Nr. .. VOM oo, €N Beschluss Giber die Aufstellung der 41. Anderung des Flache n-
nutzungsplanes gefasst, den Vorentwurf mit Begriindung gebilligt und die Durchfiihrung der frithzeitigen Offentlichkeits -
und Behordenbeteiligung beschlossen.

cermneeee. Mit Beschluss Nr. .................. ..., ortsiblich bekannt gemacht im Amtsblatt der La n-

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem &R § 3 Abs. 1 BauGB, bekannt gemacht im Amtsblatt der Landeshauptstadt
Erfurt NI e e VOM s L, ISEVOM oo DIS ZUM v durch 6ffentliche Auslegung des
Vorentwurfes und dessen Begriindung durchgefiihrt worden.

Die von der Planung beriihrten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind gemaR § 4 Abs. 1 BauGB mit
Schreiben vom ..........ccccco........ ZUTr AuRerung auch im Hinblick auf den erforderlichen Detaillierungsgrad der Umweltprifung
nach § 2 Abs. 4 BauGB aufgefordert worden.

Der Stadtrat Erfurt hat am ..o Mit Beschluss Nr. .................. .. den Entwurf der 41. Anderung des Flachennutzungs-
planes mit Begriindung gebilligt und die &ffentliche Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB beschlossen.

Ort und Dauer der 6ffentlichen Auslegung, sowie Angaben dazu, welche Arten umweltbezogener Informationen verfiigbar
sind, sind gemaR § 3 Abs. 2 Satz 2 BauGB im Amtsblatt der Landeshauptstadt Erfurt Nr. ... VOM wivviicervcinnrnrcinnnns orts-
tblich bekannt gemacht worden.

Der Entwurf der 41. Anderung des Fliachennutzungsplanes und dessen Begriindung und die wesentlichen, bereits vorli e-
genden umweltbezogenen Stellungnahmen haben gemaR § 3 Abs. 2 Satz 1 BauGB in der Zeit vOm ......cccoevvecceseneeen. biS ZUM
wemeee Offentlich ausgelegen.

Die von der Planung beriihrten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind gemaR § 4 Abs. 2 BauGB mit
Schreiben vom ........ccoeccesunneee. ZUT Stellungnahme aufgefordert worden.

Der Stadtrat Erfurt hat am ..o mit Beschluss Nr. ................ .. nach Priifung der abgegebenen Stellungnahmen die
Abwigung beschlossen und die 41. Anderung des Flichennutzungsplanes einschlieBlic h der Begriindung beschlossen.

Erfurt, den

Oberbiirgermeister

Flachennutzungsplan - Anderung Nr.41
Bereich Schmira

Teilbereiche
1 Eisenacher Stralle, Am Knotenberg,
Frienstedter Stralle

2 Sudlich im Briuhl
3 Sudlich Kornweg

Vorentwurf

Die 41. Anderung des Flichennutzungsplanes wurde gemaR § 6 Abs. 1 BauGB der Rechtsaufsichtsbehérde zur Genehmigung

mit Schreiben vom ..........cceeeooee.eo.. VOrgelegt.
Die Genehmigung wurde mit Schreiben vom ... (AZ o e sereeeneeenenee) €7EET L
Erfurt, den

Oberbiirgermeister

Die Ubereinstimmung des zeichnerischen Inhalts der 41. Anderung des Flachennutzungsplanes mit dem Willen der Lan-
deshauptstadt Erfurt sowie die Einhaltung des gesetzlich vorgeschriebenen Verfahrens zur Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes werden bekundet.

Ausfertigung

Erfurt, den

Landeshauptstadt Erfurt
A.Bausewein
Oberbirgermeister

Die 41. Anderung des Flichennutzungsplanes wurde gemaR § 6 Abs. 5 BauGB im Amtsblatt der Landeshauptstadt Erfurt
NF. eeceiveireees VOM s OTESUbLlich bekannt gemacht.
Mit dieser Bekanntmachung wurde d ie 41. Anderung des Flachennutzungsplan es

Wirksam

Erfurt, den

Oberbirgermeister

Planausschnitt unmalRstablich

MaRstab 1: 10 000 Datum: 14.04.2020 Kartengrundlage: © GeoBasisDE/TLVermGeo Nachdruck und Vervielfaltigung verboten!




Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 41

Bereich Schmira

Teilbereiche

1 Eisenacher Stralle, Am Knotenberg,
Frienstedter Stralle,
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1 Einleitung
1.1 Grundlagen

Die Stadt Erfurt verfligt Gber einen Flachennutzungsplan (FNP), wirksam mit Bekanntma-
chung vom 27.05.2006 im Amtsblatt Nr. 11/2006, neu bekannt gemacht am 14.07.2017 im
Amtsblatt Nr. 12/2017, zuletzt gedndert durch die FNP-Anderung Nr. 35, wirksam mit Ver-
offentlichung vom 21.02.2020 im Amtsblatt Nr. 03/2020.

Der FNP stellt als sogenannter vorbereitender Bauleitplan die generellen rdumlichen Pla-
nungs- und Entwicklungsziele der Stadt Erfurt dar, indem er die geplante Art der Boden-
nutzung fir das gesamte Gemeindegebiet nach deren voraussehbaren Bedirfnissen in den
Grundzigen aufzeigt. Aufgrund verschiedener Entwicklungen und Projekte ist der FNP ent-
sprechend planerischer Erfordernisse zu dndern. Die Bearbeitung des FNP der Stadt Erfurt
erfolgt immer im MaRstab 1:10.000. Die Inhalte der Planzeichnung sind somit grundsatz-
lich nicht parzellenscharf ablesbar.

Fir die Stadt Erfurt selbst und fiir Behdrden ist der FNP bindend. Der FNP entfaltet in der
Regel keine unmittelbaren rechtlichen Wirkungen. Der FNP stellt jedoch eine wichtige
Grundlage fur die Aufstellung von Bebauungsplanen dar. Diese konkretisieren in Teilberei-
chen der Stadt die stddtebauliche Entwicklung mit rechtsverbindlichen Festsetzungen.

1.2 Verfahren

Dem Verfahren zu dieser FNP-Anderung liegt das Baugesetzbuch in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 3. November 2017 (BGBL. | S. 3634) zugrunde.

Die 41. Anderung des FNP soll im vollen Verfahren nach § 2 BauGB durchgefiihrt werden,
somit muss auch ein Umweltbericht erstellt werden. Bisher wurden keine Verfahrens-

schritte durchgefihrt. Mit dem Aufstellungsbeschluss, der Billigung des Vorentwurfes und
der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit wird das Verfahren eingeleitet. Als nachster
Verfahrensschritt werden die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal}

§ 4 Abs. 1 BauGB frithzeitig unterrichtet und beteiligt sowie zur AuBerung zum erforderli-
chen Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB aufgefor-
dert. Ebenso wird die Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB friihzeitig tiber die allgemei-
nen Ziele und Zwecke der Planung unterrichtet. Danach soll der Auslegungsbeschluss und
die Billigung des Entwurfes im Stadtrat gefasst werden.

2 Allgemeine Begriindung
2.1 Planungsanlass und -erfordernis

Bereits 1994 wurde eine stddtebauliche Rahmenplanung fur die Entwicklung des Ortsteils
Schmira erarbeitet. Im Ergebnis dieser stadtebaulichen Rahmenplanung wurden in groRRe-
rem Umfang zusdtzliche Siedlungsflachen als Erweiterungsflachen fir Schmira vorgese-
hen. Entsprechend wurden umfangreiche Flachen fiir eine Wohnungsbauentwicklung be-
reits im seit 2006 wirksamen FNP dargestellt, siehe Punkt 2.5 Betroffene Inhalte des wirk-
samen FNP. Die Erarbeitung der Bebauungsplane fur den Ortsteil Schmira wurde zum da-
maligen Zeitpunkt jedoch nurin einem sehr geringen Umfang fortgefihrt. Die bisher im
Ortsteil Schmira als Ziel der Planung dargestellten Gemeinbedarfseinrichtungen und die
Erweiterung der StraBenbahn in die Ortsmitte konnten bisher auch mangels Bedarf aus
dem Ort Schmira heraus nicht umgesetzt werden.
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Aufgrund veranderter Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung wurde das Integrierte
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Erfurt fortgeschrieben und am 17.10.2018 durch den
Stadtrat bestatigt. Fiir das Stadtgebiet in Erfurt wurden Suchraume fir eine kiinftige Ent-
wicklung von Wohnbaufldachen bestimmt. Fiir den Bereich des Ortsteils Schmira ergeben
sich damit neue planerische Zielstellungen, siehe Punkt 3.3.2 Informelle Planungen - Inte-
griertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Erfurt 2030.

In einem darauf aufbauenden Entwicklungskonzept fiir den Ortsteil Schmira erfolgte eine
Prifung und Bewertung der méglichen Entwicklungspotentiale fiir einzelne Teilflachen.
Die daraus entwickelte stadtebauliche Rahmenplanung fir den Ortsteil Schmira (SCHO14)
wurde durch den Stadtrat am 21.03.2019 als Arbeitsgrundlage fur die Verwaltung gebil-
ligt, siehe Punkt 3.3.2 Informelle Planungen — Stddtebauliche Rahmenplanung Schmira
SCHO14 und die Anlage 1 zur Begrindung.

Ein Antrag auf Einleitung eines Bebauungsplanverfahrens zur Umsetzung von Wohnnut-
zungen wurde darauffolgend nach pflichtgemadRem Ermessen durch den Stadtrat am
22.05.2019 gebilligt und das Bebauungsplanverfahren SCH718 ,Am Knotenberg“eingelei-
tet.

Die im stadtebaulichen Rahmenplan Schmira und im vorhabenbezogenen Bebauungsplan
SCH718 ,Am Knotenberg“vorgesehenen Arten der Nutzung entsprechen nicht den Darstel-
lungen des wirksamen FNP. Das Planungserfordernis ergibt sich somit einerseits aus der
Wahrung des Entwicklungsgebotes gemaR § 8 Abs. 2 BauGB, um Bebauungspldane entspre-
chend der vom Stadtrat beschlossenen Rahmenplanung aus dem wirksamen FNP entwi-
ckeln zu kdnnen. Ein weiteres grundsatzliches Planungserfordernis besteht darin, dass der

wirksame FNP im Hinblick der Umstrukturierungsprozesse in Schmira diein § 1 Abs. 1
BauGB und § 5 BauGB beschriebenen Anforderungen im Plangeltungsbereich auch kiinftig
wahren muss und ein Anderungsverfahren auch nach § 1 Abs. 3 BauGB zur Sicherstellung
einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung erforderlich ist.

Fur den Ortsteil Schmira ergeben sich in verschiedenen Teilbereichen neue stadtebauliche
Entwicklungsziele. Mit der 41. Anderung des FNP werden die Darstellungen des wirksamen
FNP entsprechend der neuen planerischen Zielstellung fiir das Gebiet gedandert.

2.2 Ziele und Zwecke der Planung

Die Landeshauptstadt Erfurt befindet sich seit Jahren in einem kontinuierlichen Wachs-
tumsprozess mit entsprechend steigendem Bedarf an Wohnraum. Ein aktuelles gesamt-
stadtisches Mengengerist an Wohnbedarfen und Segmenten ist im ISEK Erfurt 2030 ent-
halten. Fest steht, dass der Bedarf an Wohnraum in absehbarer Zeit aufgrund einer inzwi-
schen geringen Leerstandsquote im Wohnungsbestand durch den Wohnungsneubau ge-
deckt werden muss.

Mit dem ISEK Erfurt 2030 bestehen fiir das Stadtgebiet Erfurt neue planerische Zielstellun-
gen fir die kiinftige Entwicklung von Wohnbauflachen. Im gesamtstadtischen Leitbild Er-
furtist Schmira als ,Ortsteil im vorrangigen Entwicklungsbereich® verortet. Der §stliche an
Schmira anschliefRende Raum bis Hochheim stellt ein ,Suchraum der Wohnungsbauent-
wicklung®dar und ist weiter als konzeptionell zu untersetzender Schwerpunktraum der
Stadtentwicklung ,10 Hochheim-Schmira“ benannt, siehe Punkt 3.3.2 Informelle Planun-
gen —Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Erfurt 2030. Somit soll die beabsichtig-
te Erweiterung Schmiras stadtebaulich nicht mehr im Sinne einer Arrondierung und Orts-
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abrundung erfolgen. Stattdessen ist der Ortsteil Schmira vom Stadtzentrum Erfurt aus
langfristig im Sinne der kompakten Stadt zu entwickeln.

Mit der aktuellen stadtebaulichen Rahmenplanung Schmira erfolgte vorab eine Untersu-
chung und Bewertung der moglichen Entwicklungspotentiale fir einzelne Teilflachen und
unter Berlicksichtigung verschiedener Aspekte wie Landwirtschaft, Naturschutz, Immissi-
onsschutz, Klima, Lufthygiene und Larm und Erschliefung unter den heutigen Rahmenbe-
dingungen. So liegt Schmira im aktuellen Klimaanpassungskonzept in den Klimaschutzzo-
nen 1.und 2. Ordnung innerhalb des stadtklimatischen Einflussbereichs. Hieraus ergeben
sich Restriktionen fiir im wirksamen FNP dargestellte Bauflachen sowie erweiterte Anfor-
derungen an neue Bauflachendarstellungen.

Im Ergebnis soll die geplante kiinftige bauliche Entwicklung von Schmira mehr im nord-
westlichen Teil von Schmira verortet werden. In klimatisch und naturraumlich schiitzens-
werten Bereichen im stidwestlichen Teil von Schmira werden gréRere Flachen kiinftig nicht
mehr fir eine bauliche Entwicklung vorgesehen und somit Bauflachen von ca. 3,6 ha zu-
rickgenommen. Die bestehenden, durch den Eselsgraben gepragte Griinraume, welche aus
der Agrarlandschaft im Siidwesten sowie als Griinzug mit Wasserlauf und dichter Vegeta-
tion in norddstliche Richtung hin zum Stadtgebiet entwickeln, sollen erhalten und qualifi-
ziert werden. Diese Griinraume stellen wichtige naturrdumliche Ausgleichsflachen dar und
besitzen fur die heutigen und zukinftigen Bewohner Schmiras einen hohen Stellenwert als
Erholungsraum. Der im Stidwesten Schmiras bestehende lockere Dorfrand mit Ubergang in
die offene Landschaft, welcher ein typisches Merkmal und eine besondere Qualitdt dar-
stellt, kann gesichert werden. Mit der vorliegenden Planung sollen ca. 2,1 ha an zusatzli-
cher Grun- und Freiflache neu dargestellt werden.

Die Flachen fur den Gemeinbedarf zur Umsetzung eines Schulstandortes als ,,Neue Mitte“
sollen entsprechend der neuen planerischen Zielstellung des Rahmenplanes am 6stlichen
Ortsrand neu verortet werden. Es sollen nicht mehr nur Bedarfe aus Schmira, sondern auch
aus Hochheim und der Brihler Vorstadt abgedeckt werden kdnnen. Der Standort ldsst sich
hierzu einfacher erreichen, und auch mit der geplanten Verlangerung der StralBenbahn bes-
seranbinden. Zudem besteht eine bessere potenzielle Anbindung an den im ISEK verorte-
ten Schwerpunktraum fir den Wohnungsbau ,,10 Hochheim-Schmira“. An dem neuen
Standort bestehen aufgrund der raumlichen Gegebenheiten auch kiinftig Erweiterungs-
moglichkeiten fiir weitere Gemeinbedarfseinrichtungen und -anlagen. Die Flachen fir Inf-
rastrukturen insgesamt vergroRern sich um ca. 1,6 ha, da flir den neuen Schulstandort kon-
zeptionell mehr Flache vorgesehen wird.

Ziel der Planung ist die Entwicklung Schmiras gemal§ der Zielstellungen des ISEK Erfurt
2030 als Ortsteil im vorrangigen Entwicklungsbereich der Stadt Erfurt. Dem entsprechend
soll eine Neustrukturierung einer bestehenden planerischen Zielstellung im FNP fiir den
Ortsteil Schmira entsprechend der Zielstellungen der stadtebaulichen Rahmenplanung
Schmira erfolgen. Zu diesem Zweck sollen mit der vorliegenden 41. Anderung des FNP die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die weitere Entwicklung des Ortsteiles Schmira
zur Umsetzung von Wohnnutzungen und der entsprechenden Infrastruktur geschaffen
werden.

Die Ziele der Planung im Einzelnen:
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Anpassung der planerischen Zielstellungen im FNP fir den Ortsteil Schmira ent-
sprechend der Zielstellungen des ISEK Erfurt 2030 und der stadtebaulichen Rah-
menplanung Schmira

Geordnete, bedarfs- und nachfragegerechte Entwicklung eines stadtnahen, gut er-
schlieRbaren Wohnungsbaustandortes

Sicherung von klimarelevanten Flachen vor Uberformung durch Baugebiete
Ausbildung und Sicherung des Ubergangsbereiches von den Siedlungsstrukturen in
die freie Landschaft im siidwestlichen Bereich Schmiras

Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen insbesondere zur Umsetzung
von Wohnnutzungen, Gemeinbedarfseinrichtungen und der weiteren vorgenannten
Zielstellungen

Die Erweiterung und Entwicklung des Ortsteils Schmira fiir den Wohnungsbau entspricht
grundsatzlich der Grundkonzeption des wirksamen FNP der Stadt Erfurt. Aufgrund der mit
der Rahmenplanung Schmira angepassten stadtebaulichen Zielstellungen ergeben sich fir
den Bereich des Ortsteils Schmira weitreichende Anderungsbedarfe an der Darstellung des
wirksamen FNP.

Die vorliegende 41. Anderung des FNP gewahrleistet die geordnete stadtebauliche Ent-
wicklung des Ortsteils Schmira. Auf der Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung werden
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Bebauungsplan SCH718 ,,Am Knoten-
berg“ sowie weitere entsprechend aufzustellende Bebauungsplane geschaffen. Damit kon-
nen die stadtebaulichen Entwicklungsziele im Rahmen des Bebauungsplanes konkretisiert
und das Baurecht geregelt werden.

2.3 Plangebiet

Lage

Der Bereich der 41. Anderung des FNP betrifft groRere Flichen von insgesamt rund 28,5 ha
im Bereich des Ortsteils Schmira, einem Vorort im westlichen Teil der Stadt Erfurt. Die

Abbildung 1 -Schemakarte zur Lage im Stadtgebiet
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mittlere Entfernung des Ortsteils Schmira zum Domplatz betrdgt ca. 4,5 km, zum Stadt-
zentrum/ Anger ca. 5,0 km.

Der Anderungsbereich liegt im Bereich des Ortsteils Schmira und umfasst einen groRen
und zwei kleinere Teilbereiche: Den Teilbereich 1 mit dem westlichen und nérdlichen Orts-
teilrand im Bereich Am Knotenberg bis zur Frienstedter Stralle sowie die ehemaligen Stall-
anlagen nordlich des Ortsteils sowie Flachen am dstlichen Ortsteileingang an der Eisena-
cher StralRe, den Teilbereich 2 Stidlich Im Brithl mit Gartenflachen und den Teilbereich 3
zwischen Kornweg und Beim Gotteslande ebenfalls mit Gartenflachen und Einfamilien-
hausbebauung.

MaRgeblich fir den Anderungsbereich ist die Planzeichnung zum vorliegenden Vorentwurf
der 41. Anderung des FNP.

Allgemein

Der Bereich Schmira ist topographisch durch zwei Hohenziige im Nordwesten und Suidos-
ten sowie durch den Eselsgraben geprdgt. Der Eselsgraben mit dem gleichnamigen FlieR-
gewadsser sowie dem Bettelseegraben entwickelt sich aus der stidwestlich des Ortes gele-
genen, offenen Agrarlandschaft, zieht sich durch den Ort hindurch und weitet sich als
Grinzug mit Wasserlauf und dichter Vegetation in norddstliche Richtung hin zum Stadt-
gebiet auf. Diese Grinraume stellen wichtige naturraumliche Ausgleichsflachen dar und
besitzen fir die heutigen und zukinftigen Bewohner Schmiras einen hohen Stellenwert als
Erholungsraum. Der lockere Dorfrand mit Ubergang in die offene Landschaft im Stidwesten
Schmiras stellt ein typisches Merkmal und besondere Qualitat dar.

Der Ortskern Schmira selbst hat bis heute als kompaktes Dorf mit entsprechend dorflicher
Struktur und Mischungsnutzung Bestand, welche die althergebrachte, dorftypische
Mischnutzung aus Wohnen, Kleingewerbe und Landwirtschaft geprdgt.

In besonderer Weise gepragt werden Schmira und die moglichen zukiinftigen Entwick-
lungsflachen durch einen seit 50 Jahren ansdssigen Landwirtschaftsbetrieb im Bereich
nordwestlich des alten Ortskernes im Bereich Strale der Solidaritat und Im Brihl. Der Be-
trieb soll in ndachster Generation weitergefuhrt werden; von einem zukiinftigen Fortbe-
stand ist auszugehen. Der Schwerpunkt des Betriebes liegt auf Viehzucht und Milchpro-
duktion. Vorwiegend fir die Futterproduktion bewirtschaftet der Betrieb landwirtschaftli-
che Flache im Umland von Schmira. Ein zugehoriger Hofladen, welcher Grundnahrungsmit-
tel anbietet, ist die einzige Einkaufsmoglichkeit im Ort.

Beschreibung Plangebiet

Der Teilbereich 1 ist an der Strale Am Knotenberg durch vereinzelte Einfamilienhduser mit
Hausgdrten und Privatgarten geprdgt. Der Ostliche Freibereich bis zur Eisenacher Stralle
wird durch den vorgenannten, im Ortsteil Schmira ansassigen Landwirtschaftsbetrieb ge-
nutzt. Ebenso werden die 6stlich der Eisenacher Stralle anschlieBenden Freiflachen nérd-
lich der Siedlungsflachen Schmiras landwirtschaftlich genutzt. Nordlich von Schmira west-
lich der Frienstedter StralRe befinden sich brach gefallene Flachen einer ehemaligen Stall-
anlage, die verbliebenen baulichen Anlagen sind weitgehend ruinds. Der Bereich an der
ostlichen Ortseinfahrt an der Eisenacher Stralle ist ebenfalls landwirtschaftlich genutzt
und weist eine starke Hangneigung auf.
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Abbildung 2 - Luftbild ohne MaRstab, Quelle: Amt flir Geoinformation und Bodenordnung, Stand: 08.04.2018

Der Teilbereich 2 stidlich Im Bruhl sowie der Teilbereich 3 sidlich Kornweg und nordlich
Beim Gotteslande ist weitgehend durch Privatgdrten gepragt, der 6stliche Bereich des
Kornwegs sowie An der StraRe der Solidaritat und Zum Hochbehalter ist gepragt durch Ein-
familienhduser und Hausgdrten, hier befindet sich auch ein naturschutzrechtlich ge-
schitzte Streuobstwiese.

Planungsumfeld

Das weitere Planungsumfeld zur Ortsmitte Schmira hin wird durch die Siedlungsstruktu-
ren des Ortsteils gepragt. Im Zentrum befinden sich Gehofte, Wohnhduser mit Hausgdrten,
kleinere Gewerbe- Dienstleistungs- und Handelsbetriebe. Im dstlichen Bereich an der Stra-
Be Am Knotenberg befinden sich Gewachshausanlagen sowie verschiedene Lagerflachen.
Nach Norden laufen die Siedlungsstrukturen in landwirtschaftlich genutzte Flachen aus. In
norddstlicher Richtung verldsst der den Ort durchflieRende Eselsgraben Schmira, hier be-
finden sich weitere Privatgdrten. Stidlich liegen Sportplatze, Garten, und ein Hochbehalter
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zur Wasserversorgung. Auf gesamter Lange in Ost-West-Richtung verlduft mit der Eisena-
cher-StralRe eine Hauptverkehrsstralle durch den Ortsteil.

ErschlieBung und Infrastruktur

Zum offentlichen Ver- und Entsorgungssystem bestehen fiir das Plangebiet tiber die unmit-
telbar angrenzenden Nutzungsstrukturen Anschlussmoéglichkeiten.

Schmira ist entwdsserungstechnisch im Misch- und Trennsystem erschlossen, eine Erweite-
rung des Ortsteils ist daher weiter im Trennsystem zu erschlieRen. Bei einer baulichen Er-
weiterung von Schmira auf 2.000 bis 3.000 Einwohner kann das Schmutzwasser durch die
vorhandenen Abwasseranlagen abgeleitet werden. Fiir eine Einleitung von Niederschlags-
wasser in den Eselsgraben sind RiickhaltemaRBnahmen im Baugebiet erforderlich.

Mit dem Kindergarten ,Bunter Schmetterling®, Sportplatzen, Feuerwehr, Kirche

St. Nikolaus und Biirgerhaus bestehen in Schmira derzeit bedarfsgerecht soziale und 6f-
fentliche Einrichtungen. Bei einer perspektivischen Erweiterung kann in Abhangigkeit vom
Anstieg der Bewohnerzahl ein neuer Kindergarten (keine Erweiterungsmoglichkeit der be-
stehenden Einrichtung) und eine Grundschule erforderlich werden. Die von Schmira nachs-
ten erreichbaren Schulen sind in der Brithlervorstadt die Staatliche Grundschule ,Christian
Reichart“ und in Hochheim die Staatliche Gemeinschaftsschule 6 ,Hochheim®, am Briihler
Garten das staatliche ,Konigin-Luise-Gymnasium®.

Die Innenstadt ist von Schmira fullldufig sowie mit dem Fahrrad abseits von Hauptver-
kehrsstrallen tUber die Frienstedter Stralle, den Briihler Flurweg und den Briihler Hohlweg
erreichbar.

An den 6ffentlichen Personennahverkehr besteht eine direkte Anbindung, in Schmira ver-
kehrt eine Stadtbuslinie. Die StraRenbahnendstation ,Erfurt Messe“ befindet sich mit ei-
nem Park-and-ride-Platz wenige Gehminuten entfernt dstlich des Plangebietes, von da be-
steht eine Direktverbindung in die Innenstadt.

Fir den KFZ-Verkehr ist das Plangebiet sowohl aus dem Stadtgebiet wie auch tber das
Uberortliche Verkehrsnetz gut zu erreichen. Durch den Ortsteil verlauft eine der wichtigs-
ten AusfallstraRen von Erfurt (alte B 7), die Eisenacher-bzw. Gothaer Stralle mit Anschluss
an die A71. Die Anschlussstelle Erfurt Bindersleben befindet sich in ca. 2,5 km Entfernung
vom Ortskern. Das Plangebiet ist somit unmittelbar an HauptverkehrsstraRen von tiberort-
licher und ortlicher Bedeutung angebunden.

In ca. 800 m Entfernung 6stlich vom alten Ortskern beginnt das Gelande der Erfurter Messe.
In guter Erreichbarkeit befindet sich weiterhin der Flughafen Erfurt Bindersleben (3,5 km).

2.4  Planungsalternativen

Anlass der vorliegenden FNP-Anderung im Bereich Schmira sind angepasste stadtebauliche
Zielstellungen, welche durch den Stadtrat mit dem stadtebaulichen Rahmenplan fur den
Ortsteil Schmira (SCHO14) beschlossen worden sind. Dieser Rahmenplan bezieht sich auf
die Zielstellungen des vom Stadtrat beschlossenen integrierten Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) 2030, in dem gesamtstadtisch Wohnungsbauentwicklungspotentiale in der Stadt
Erfurt untersucht worden sind, siehe Punkt 3.3.2 Informelle Planungen — Stadtebauliche
Rahmenplanung Schmira SCHO14. Die bisherigen dargestellten Zielstellung konnen im
wirksamen FNP in der jetzigen Form auch nicht belassen werden, da diese sich aufgrund
veranderter Rahmenbedingungen nicht mehr in geplanter Form umsetzen lassen, siehe
Punkt 2.1 Planungsanlass und -erfordernis sowie 2.2 Ziele und Zwecke der Planung.
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2.5 Betroffene Inhalte des wirksamen FNP

Der wirksame FNP geht bereits von einer flaichenmaRigen Erweiterung des Ortskernes in
Schmira in Form von Wohn- und Mischgebieten aus. Auf einer Flache nordwestlich des
Dorfkernes ist eine Fldache fiir den Gemeinbedarf zum Bau einer Schule vorgesehen. Weiter
ist eine Verkehrsflache vorgesehen, die eine Weiterfiihrung der Strallenbahn bis westlich
des Ortskernes ermdglichen soll. Insgesamt war eine neue Ortsmitte mit Stralenbahnhal-
tepunkt und sozialer Infrastruktur (Schule) auf der dreieckigen Flache nérdlich des beste-
henden Dorfkernes (Am Knotenberg) vorgesehen sowie eine umfangreiche Arrondierung
Schmiras mit Erweiterungsflachen im Norden, Westen und Stiden. Dieses Konzept beruht
auf einer Rahmenplanung aus dem Jahr 1994.

Der Geltungsbereich der 41. Anderung umfasst Flachen von rd. 29,2 ha, welche im wirksa-
men FNP groRtenteils als Gemischte Bauflachen, Wohnbauflachen, sowie als Flachen fir
die Landwirtschaft dargestellt sind. Weitere Teilbereiche sind als Flachen fiir den Gemein-
bedarf sowie als Griinfldchen ohne Zweckbestimmung dargestellt, siehe im Einzelnen

Abbildung 4 — Auszug Neubekanntmachung des Flachennutzungsplanes der Stadt Erfurt vom 14.07.2017
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Punkt 6 Stadtebauliche Kennziffern / Folgekosten fiir die Gemeinde. MalRgeblich ist hier
die Planzeichnung zur Anderung. Bei einer Betrachtung ist auf die Generalisierung der Dar-
stellungen des FNP im Malistab 1:10.000 zu verweisen.

Der Erlduterungsbericht zum FNP fiihrt unter anderem aus:

2.3.1 Stadtrdumliche Gliederung / stadtebauliche Entwicklungslinien — AuRere Stadt
Nach Westen hin wird die Entwicklung in Richtung Flughafen/ Bindersleben bzw. Messe/
Schmira groRe Bedeutung fir die Stadtentwicklung erlangen, da sowohl hinsichtlich tech-
nischer Erschlielfung als auch der verkehrlichen Anbindung glinstige Voraussetzungen fur
Wohnungsbauerweiterungen und Gewerbeansiedlungen gegeben sind.

3.2.1 Grundkonzeption des Flachennutzungsplanes — Entwicklung der Baufldchen
Entwicklungsachsen. Der FNP zeigt neue Entwicklungsachsen nach Osten und nach Wes-
ten. Die Achse West erstreckt sich westlich der Innenstadt bis Schmira und Bindersleben.
Die Entwicklung nach Osten und nach Westen (...) schafft durch die Errichtung von Einfami-
lienhausgebieten in Innenstadtndhe und mit hervorragender Anbindung an den OPNV die
Voraussetzung fur den Erhalt einer Stadt der kurzen Wege trotz gleichzeitiger Erweiterung
der Baufldchen. Zusatzlich werden die traditionellen Achsen und die zugehdrige Infra-
struktur vor Uberlastung bewahrt. Der stdliche Bereich hat vor allem wegen des ega-
Parkes, des mdr-Landesfunkhauses und des Messegelandes Bedeutung. Die StralRenbahn,
die heute bis westlich der Messe reicht, soll unter Einbeziehung der genannten Einrichtun-
gen und des Einkaufszentrums an der Gothaer Stralle bis nach Schmira, dem Endpunkt der
Entwicklung dieses Bereiches, verldngert werden. Dieser Ortsteil wird durch gréRere Ein-
familienhausgebiete erweitert, das Zusammenwachsen mit dem geschlossenen Siedlungs-
kdrper wird dabei aber vermieden. Langfristig weist Schmira noch Potenziale als Standort
flr ca. 300 Einfamilienhduser auf. Der siidliche Bereich der Achse West tragt somit den
grolten Teil zum Einwohnerzuwachs dieser Achse nach dem FNP bei.

3.3.2 Wohnbaufldchen — Planungsziele

Wohnungsbauerweiterungen sollten vor allem dort lokalisiert werden, wo Ver- und Entsor-
gungsinfrastrukturen bereits vorhanden sind bzw. der Ausbau vorgesehen ist. (...) Die Star-
kung bestehender Infrastrukturen erscheint insbesondere im Bereich des OPNV sinnvoll. (...)

3.10.2 Griinflachen — Planungsziele

Im Regionalplan sind Griinzasuren ausgewiesen, innerhalb dieser Freiraume soll keine we-
sentliche Bauflachenentwicklung realisiert werden: mit der Ausweisung zwischen der Ort-
schaft Schmira und dem kompakten Stadtkorper soll der verbleibende Freiraum zwischen
dem Messegelande und der Ortschaft Schmira langfristig gesichert werden.

Als Ziel fir den FNP wurden daraus ,Freihaltezonen“ wie der Bereich Eselsgraben und Raum
zwischen Bischleben und Schmira abgleitet, wo als Zielsetzung das System der Griinfla-
chen und Griinverbindungen aus der Stadt heraus in die freie Landschaft vervollstandigt
werden soll und bauliche Anlagen und andere den landschaftsbezogenen Freiraum wesent-
lich beeintrachtigende Nutzungen ausgeschlossen werden sollen.
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3 Planungsvorgaben
3.1 Landesplanung
Landesentwicklungsprogramm Thiiringen 2025 (LEP)

Gemal § 4 Abs. 4 Satz 1 Thiringer Landesplanungsgesetz (ThirLPLlG) wurde das Landes-
entwicklungsprogramm Thiringen 2025 (LEP 2025) vom 15. Mai 2014 im Gesetz- und Ver-
ordnungsblatt (GVBL.) fiir den Freistaat Thiringen Nr. 6/2014 vom 4. Juli 2014 veroffent-
licht und istam 5.Juli 2014 in Kraft getreten.

2.4.1

Die Siedlungsentwicklung in Thiringen soll sich am Prinzip ,Innen- vor AuBenentwicklung’
orientieren. Dabei soll der Schaffung verkehrsminimierender Siedlungsstrukturen, der Aus-
richtung auf die Zentralen Orte und der Orientierung an zukunftsfahigen Verkehrsinfra-

strukturen ein besonderes Gewicht beigemessen werden.

i

2.4.2

Die Flacheninanspruchnahme fir Siedlungszwecke soll sich am gemeindebezogenen Be-
darf orientieren und dem Prinzip ,Nachnutzung vor Flachenneuinanspruchnahme* folgen.
Der Nachnutzung geeigneter Brach- und Konversionsflachen wird dabei ein besonderes

Gewicht beigemessen.

2.5.1

In allen Landesteilen soll eine ausreichende und angemessene Versorgung der Bevdlkerung
mit Wohnraum gesichert werden. Der Wohnraum soll insbesondere fir die Bedirfnisse
einer weniger mobilen, dlteren und vielfdltigeren Gesellschaft mit einer sinkenden Anzahl
von Haushalten weiterentwickelt werden. Raumbedeutsame Planungen und Manahmen,
die die Wohnraumversorgung beeintrachtigen, sollen vermieden werden.

4.5.1

Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen soll der Verkehrsvermeidung, Ver-
kehrsminimierung sowie der Verkehrsverlagerung auf umweltvertragliche Verkehrstrager
ein besonderes Gewicht beigemessen werden. Die Flacheninanspruchnahme sowie die
Umweltbeeintrachtigungen sollen moglichst gering gehalten und die Zerschneidung gro-
Rer zusammenhdngender Freirdume vermieden werden.

3.2  Regionalplanung

Regionalplan Mittelthiiringen 2011 (RPMT)

Genehmigung des Thiuringer Ministeriums fir Bau, Landesentwicklung und Verkehr vom
9.Juni 2011; veroffentlicht im Thiringer Staatsanzeiger Nr. 31/2011, 1. August 2011

(= Datum der Rechtskraft); erneute Bekanntgabe im Thiringer Staatsanzeiger Nr. 42/2012,
15. Oktober 2012.

In dem dargestellten Geltungsbereich bestehen verschiedene Erfordernisse der Raumord-
nung:

Der Bereich der alten Stallanlagen westlich der Frienstedter StraRe ist im Regionalplan
Mittelthiringen als ,Siedlungsflache Bestand“ ohne Erfordernisse der Raumordnung dar-
gestellt.
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Der von dort nach Westen verlaufende Streifen, der sich ndrdlich des Feldweges zwischen
alter Stallanlage und Eisenacher StraRe befindet, ist im Regionalplan als Vorbehaltsgebiet
Landwirtschaftliche Bodennutzung dargestellt. In den Vorbehaltsgebieten Landwirtschaft-
liche Bodennutzung soll einer nachhaltigen Entwicklung der Landbewirtschaftung bei der
Abwadgung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen besonderes Gewicht bei-
gemessen werden.

Der Bereich stidlich dieses Feldweges, 6stlich der Eisenacher Stralle ist im Regionalplan als
,oledlungsflache Bestand“ und als weille Flache ohne Erfordernisse der Raumordnung dar-
gestellt.

Der Bereich stidlich der Eisenacher Strae, westlich der Ortsmitte ist im Regionalplan als
Siedlungsflache Bestand und als weille Flache ohne Erfordernisse der Raumordnung darge-
stellt. Zwischen dem westlichen Abschluss der Siedlungsflache Bestand und dem weiter
westlich gelegenen Vorranggebiet Landwirtschaftliche Bodennutzung wird ein Gelande-
streifen undefinierbarer Breite als weiRRe Flache ohne Erfordernisse der Raumordnung dar-
gestellt. Dies wiirde mit der westlichen Auskragung des Geltungsbereiches der FNP-
Anderung in diesem Bereich tibereinstimmen.

Der Bereich der Eisenacher StraRe in der Ortsmitte ist im Regionalplan nachrichtlich als
StraRenverbindung dargestellt.

Der Bereich stidlich der Eisenacher StraRe, 0stlich der Ortsmitte ist im Regionalplan als
Vorbehaltsgebiet Landwirtschaftliche Bodennutzung dargestellt. In den Vorbehaltsgebie-
ten Landwirtschaftliche Bodennutzung soll einer nachhaltigen Entwicklung der Landbe-
wirtschaftung bei der Abwdgung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen be-
sonderes Gewicht beigemessen werden. Dies ist bei der Anderung des FNP zu bericksichti-
gen.

Weiter grenzt dieser Bereich an seinem 6stlichen Rand an die Darstellung der Siedlungsza-
sur ,SZ-1 - Schmira/ Hochheim (Erfurt)“ an. Innerhalb der Siedlungszasur sind naturschutz-
fachlich wertvolle, fir die Naherholung bedeutende oder fiir die Landwirtschaft wichtige
siedlungsnahe Freirdume und Areale zu sichern. Siedlungsflachenerweiterungen uber die
mittels Siedlungszasuren begrenzten Siedlungsbereiche hinaus sind ausgeschlossen.

Die Teilbereiche 2 und 3 sind im Regionalplan als ,Siedlungsflache Bestand“ und als weilRe
Flache ohne Erfordernisse der Raumordnung dargestellt.

Im Regionalplan Mittelthuringen sind folgende Grundsdtze enthalten, welche gemal § 4
Abs. 1 Satz 1 ROG in Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen zu berlcksichtigen sind:

G 2-1

Durch Innenentwicklung, Revitalisierung von Siedlungskernen, Erhéhung der Flachenpro-
duktivitat, Verbesserung der Infrastruktureffizienz, Sicherung von Freirdumen und Freihal-
tung von Retentionsflachen (Regionalplan, 4.2) sowie durch interkommunale Abstimmun-
gen bzw. Zusammenarbeit soll ein Beitrag zur nachhaltigen Siedlungsentwicklung erreicht
werden. Dabei sollen die zuklnftigen Bedurfnisse der Daseinsvorsorge auf der Grundlage
der demographischen Verdnderungen beriicksichtigt werden.

G2-2

Im Rahmen der Siedlungsentwicklung sollen die Funktionen Wohnen, Arbeiten, Versorgen
und Erholen so geordnet werden, dass raumlich bedingter Verkehrsaufwand reduziert und
einer Zersiedelung der Landschaft entgegengewirkt wird.
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G2-3

Im Rahmen der Siedlungsentwicklung sollen bestehende Baugebiete ausgelastet sowie
aufgrund ihrer Lage, GroRe, ErschlieBung und Vorbelastung geeignete Brach- und Konversi-
onsfldchen nachgenutzt werden, bevor im AulRenbereich Neuausweisungen erfolgen.

G24

Siedlungen mit regionaltypischen und die Landschaft prdgenden Erscheinungsbildern sol-
len als Teil gewachsener Kulturlandschaften in ihrer Substanz und in ihrem MaRstab sowie
ihrer baulichen Struktur erhalten werden. Der umgebende Landschaftsraum soll dabei
ebenso geschiitzt und entwickelt werden. Besonders schiitzenswerte Landschaftsteile so-
wie der Zugang zu diesen sollen von einer Bebauung freigehalten werden.

G2-14

Ehemalige landwirtschaftliche Anlagen/ Brachflachen im Rand- bzw. AulRenbereich, fiir die
kein Bedarf vorhanden bzw. absehbar ist oder standortbedingt eine bauliche Nachnutzung
entfallt, sollen vorrangig der landwirtschaftlichen Bodennutzung bzw. einer anderen ge-
eigneten freirdumlichen Nachnutzung zugefihrt werden.

Fortschreibung Regionalplan Mittelthiiringen

Der Regionalplan Mittelthiringen wird derzeit fortgeschrieben. Am 12. September 2019
fasste die Planungsversammlung der Regionalen Planungsgemeinschaft Mittelthiringen
den Beschluss tiber den ersten Entwurf zur Anderung des Regionalplanes, veroffentlicht im
Thiringer Staatsanzeiger 43/2019 vom 28. Oktober 2019. Die 6ffentliche Auslegung des

1. Entwurfs zur Anderung des Regionalplanes Mittelthiiringen findet in der Zeit vom
7.November 2019 bis einschlieBlich 10. Februar 2020 statt.

In diesem ersten Entwurf der Regionalplan-Fortschreibung haben sich Darstellungen der
Raumnutzungskarte geandert. Der von den alten Stallanlagen nach Westen verlaufende
Streifen, der sich nordlich des Feldweges zwischen alter Stallanlage und Eisenacher Stral3e
befindet, ist in der Regionalplan-Fortschreibung als weille Flache ohne Erfordernisse der
Raumordnung dargestellt. Am westlichen Ortsrand stdlich der Eisenacher Stralle ist das
Vorranggebiet Landwirtschaftliche Bodennutzung deutlich nach Westen abgeriickt. Das
hier neu hinzugekommene Vorranggebiet Freiraumsicherung westlich von Schmira endet
am stdlichen Rand des Teilbereiches 1 bzw. am westlichen Rand des Teilbereiches 2 des
Geltungsbereiches der FNP-Anderung. Der Bereich suidlich der Eisenacher StraBe, ostlich
der Ortsmitte ist nunmehr vollstandig als weille Flache ohne Erfordernisse der Raumord-
nung dargestellt; die Siedlungszdsur ist entfallen. Als Ersatz fur die generell entfallene
zeichnerische Darstellung von Siedlungszdsuren wurde jedoch als textliches Ziel der
Raumordnung die Sicherung bestimmter siedlungsnaher Freirdume formuliert. Demnach
sollen naturschutzfachlich wertvolle, fir die Kaltluftentstehung bedeutende oder zur Ver-
hinderung bandartiger Siedlungsstruktur wichtige siedlungsnahe Freirdume gesichert
werden, indem Siedlungsflachenerweiterungen — unter anderem zwischen Schmira und
Hochheim (nordlich der Gothaer Stralle) sowie zwischen Schmira und Bindersleben — aus-
geschlossen sein sollen. Entsprechend der benannten Verortung ,,zwischen Schmira und
Bindersleben® kdnnten der Bereich der alten Stallanlagen westlich der Frienstedter Strafe
sowie der von dort nach Westen verlaufende Streifen, der sich nérdlich des Feldweges zwi-
schen alter Stallanlage und Eisenacher Stralle befindet, betroffen sein. In der Begriindung
zu diesem Ziel wird ausgefihrt, dass mit diesem siedlungsnahen Freiraum ein Gebiet ge-
schitzt werden soll, das die fur die Entstehung von Kaltluft bedeutend ist, um dadurch den
raumlichen Erfordernissen des Klimaschutzes Rechnung zu tragen.
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Bei dem Plansatz handelt es sich um ein in Aufstellung befindliches Ziel der Raumordnung
und damit um ein sonstiges Erfordernis der Raumordnung gemadR § 3 Abs. 1 Nr. 4 ROG. Als
solches ist es gemdR § 4 Abs. 1 Satz 1 ROG in Abwdgungs- oder Ermessensentscheidungen
zu berlcksichtigen. Es entfaltet aber nicht die Bindungswirkung eines rechtskrdftigen Zie-
les der Raumordnung. Alle weiteren vorgenannten Anderungen im Rahmen der Regional-
plan-Fortschreibung haben vorerst nur informativen Charakter, da keine neuen Ziele der
Raumordnung als Darstellung oder Plansatz hinzugekommen sind.

3.3  Kommunale Planungen

3.3.1 Formelle Planungen

Bebauungspldne

In einem Teil des Geltungsbereichs der 41. Anderung des FNP befindet sich der Bebauungs-
plan SCH718 ,Am Knotenberg®in Aufstellung, um in dessen Geltungsbereich neues Bau-
recht zu schaffen. Mit der 41. Anderung des FNP kann der Bebauungsplan dementspre-
chend aufgestellt werden.

3.3.2 Informelle Planungen
Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Erfurt 2030

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept Erfurt 2030 wurde am 17.10.2018 vom Stadtrat
bestatigt.

Kapitel 2 Verdnderte Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung

Haushaltsprognose

Die Grundlagen der Haushaltsprognose bilden die von der Stadt Erfurt ermittelten Haus-
haltszahlen nach dem Haushaltsgenerierungsverfahren (HHGen) der letzten Jahre und die
aktuelle Bevolkerungsprognose1 der Stadt Erfurt bis 2040.

Fir den Prognosezeitraum von 2017 bis 2030 wird ein Anstieg um 12.600 auf rund 125.080
Haushalte im Jahr 2030 erwartet. Dieser prognostizierte Anstieg ergibt sich neben der rein
quantitativen Zunahme der Bevolkerungszahl auch aus der Annahme, dass die Entwicklung
der Altersstruktur und ein verandertes Haushaltsbildungsverhalten der Menschen zu einer
fortlaufenden Verkleinerung der durchschnittlichen HaushaltsgroRe fiihren werden.

Wohnungsbedarfsprognose

Ausgangspunkt der Wohnungsbedarfsprognose bilden die Ergebnisse der Haushaltsprog-
nose. Zusatzlich muss eine gewisse Zahl an Wohnungsabgangen durch Neubau ausgegli-
chen werden, welche aufgrund der Entwicklungen in den Vorjahren auf 25 Wohnungen pro
Jahr beziffert wird. In der Summe besteht ein zusdtzlicher Wohnungsbedarf fir den Zeit-
raum von 2017 bis 2030 von 12.950 Wohnungen, dies entspricht im Durchschnitt

ca. 925 Wohnungen pro Jahr.

Ein Anteil dieses Wohnungsbedarfes entfallt auf Ein- und Zweifamilienhduser. Inwieweit
sich in Zukunft die Nachfrage in diesem Segment entwickeln wird, hangt maRgeblich von
der Entwicklung der Altersgruppe der 30- bis-unter-45-Jdhrigen ab. Denn diese ist der ent-
scheidende Trager der Eigentumsbildung. Methodisch werden deswegen die Bautatigkeits-
raten auf diese Altersgruppe und ihre zukinftige Entwicklung bezogen. Aufgrund von Ein-

! Landeshauptstadt Erfurt, Kommunalstatistische Hefte, Heft 93, Ausgabe 11/2015
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flussfaktoren wie der demografischen Entwicklung, dem Wohnungs- und Grundsticksan-
gebot, der wirtschaftlichen Entwicklung und einer veranderten Lebens- und Wohnvorstel-
lungen kann die Nachfrage nach Ein- und Zweifamilienhdusern kiinftig deutlich variieren.
Geht man von einer konstanten Bautdtigkeit der 30-bis-unter-45-Jdhrigen aus, entsteht von
2017 bis 2030 eine Nachfrage an 2.880 Wohneinheiten im Segment der Ein- und Zweifami-
lienhduser. Diese Zahl vom gesamten Wohnungsbedarf subtrahiert ergibt eine Nachfrage
von 10.070 Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau. Mit durchschnittlich 420 bis

720 Wohnungen pro Jahr fallt der zuklnftige Bedarf in diesem Segment deutlich héher aus
als die bisherige Bauaktivitat. Sollte sich die Nachfrage nach Ein- und Zweifamilienhdu-
sern aufgrund der oben genannten Einfliisse abweichend entwickeln, wiirde sich der Nach-
frageanteil an Wohnungen im Geschosswohnungsbau vom o.g. Gesamtwohnungsbedarf
von 12.950 Wohneinheiten entsprechend anpassen.

Kapitel 3 Handlungsfelder der Stadtentwicklung, Ziele

3 Mobilitidt und Verkehr
- kinftigen OPNV-Ausbau bei neuen Flachenentwicklungen berlcksichtigen (Vorhal-
tetrassen)

4 Wohnen
- neue Wohnungsbaufldchen vorrangig an OPNV-Achsen konzentrieren
- Ortsteile mit guter OPNV-Anbindung maRvoll entwickeln
- dorflich gepragte Ortsteile in ihrer Qualitat weiter starken und den Bezug zur Land-
schaft erhalten
- wohnungsnahe Freirdume (...) aufwerten bzw. neu schaffen

5 Freiraum fiir Natur und Freizeit
- Landschaftsbild aufwerten
- Aufenthaltsqualitdt in den Wohngebieten erhalten und verbessern

8 Ortsteile

- dorflich gepragte Ortsteile in ihren Strukturen erhalten, Uberformungen verhindern
und auf maBvolle Weise zur
demografischen Stabilisierung entwickeln
Siedlungsrander der Ortsteile (Grun, Freiraum und Landschaft) stabilisieren und er-
halten
bedarfsgerechte und attraktive Anbindung der Ortsteile durch den OPNV verbessern
ortsprdgende und individuelle Traditionsklein- und Kleinstbetriebe der Landwirt-
schaft fordern

9Soziale Infrastruktur
- Ausbau-und Neubauprogramm fiir Kindergarten und Schulen entsprechend Bedarf

11 Klimaschutz, Klimaanpassung und Resilienz
- imSinne einer nachhaltigen zukunftsorientierten Stadtentwicklung Kalt- und
Frischluftzufuhr funktionsfahig erhalten
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Kapitel 4.2 Rdumliches Leitbild Erfurt 2030

In Karte 19 Gesamtstddtisches Leitbild Erfurt ist Schmira als ,Ortsteil im vorrangigen Ent-
wicklungsbereich® verortet. Der dstliche an Schmira anschlieBende Raum bis Hochheim
stellt ein ,Suchraum der Wohnungsbauentwicklung“dar.

Vorrangiger Entwicklungsbereich

Entlang der Ziele, die Entwicklung der Kernstadt vorrangig durch Innenentwicklung sowie
die erforderliche Siedlungsflachenerweiterung gemdR der kompakten Stadt der kurzen
Wege zu vollziehen, wurde ein vorrangiger Entwicklungsbereich raumlich definiert.

Die kiinftigen Entwicklungspotenziale des Wohnungsneubaus werden dementsprechend
vorrangig in den Innenbereichen der Stadt sowie auf Erweiterungsflachen in Nahe zu den
urbanen Stadtquartieren und entlang der Mobilitatsachsen verortet. Hierbei stellt die
mogliche ErschlieBbarkeit insbesondere durch die Stadtbahn oder gebiindelte Liniendste
des Stadtbusses mit attraktivem Takt ein wesentliches Kriterium dar.

Kapitel 5.2 Wohnen und Stadtebau

Strategische Projekte Wohnen und Stadtebau

P11 -Identifizierung von Suchraumen fir eine mogliche Wohnungsbauentwicklung in-
nerhalb des vorrangigen Entwicklungsbereiches

Gemalt den Forderungen des Leitsatzes ,L 20 — Mittelfristig neue kompakte, nachhaltige
Stadtquartiere in Innenstadtndhe vorbereiten“ sowie des Raumlichen Leitbildes Wohnen
und Stadtebau (vgl. Karte 21) wurden aus dem amterlbergreifenden Erarbeitungs- und
Abstimmungsprozess zum ISEK Erfurt 2030 heraus folgende Suchrdume fir eine mogliche
Wohnungsbauentwicklung identifiziert:

-  Hochheim-Schmira

Kapitel 6.2 Schwerpunktrdume der Stadtentwicklung

In Karte 27 Schwerpunktraume der Stadtentwicklung ist der 6stliche Raum Schmiras bis
nach Hochheim als konzeptionell zu untersetzender Schwerpunktraum ,10 Hochheim-
Schmira“benannt.

Konzeptionell zu untersetzende Schwerpunktraume

Hierunter finden sich Stadtraume, die erhebliche Potenziale fir die Losungen der Aufgaben
bergen, die sich aus den Erfordernissen der Siedlungs-, Wohnungs- und Wirtschaftsent-
wicklung sowie der Landschafts- und Umweltplanung ergeben. Prototypisch stehen sie
damit auch fir die Herausforderungen, die sich aus den Anforderungen veranderter Rah-
menbedingungen und einer wachsenden Stadt ergeben.

Stadtebauliche Rahmenplanung Schmira SCHO14

Die stadtebauliche Rahmenplanung fir den Ortsteil Schmira (SCHO14) in der Fassung vom
09.01.2019 wurde vom Stadtrat am 21.03.2019 als Arbeitsgrundlage fiir die Verwaltung
gebilligt. Esist als Anlage 1 «Stadtebauliche Rahmenplanung Schmira SCHO14» Bestand-
teil der Begriindung.

Unter Punkt 3.1 Fldchenbetrachtung sind unter anderem folgende Aussagen enthalten:
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Flache,StraBenbahn®am Knotenberg

Die Hindurchfuhrung der Stadtbahn durch den Ortskern bis hin zur dargestellten Flache fir
die Einordnung einer Stadtbahnwendeschleife sidlich der Eisenacher StralRe gegenuber
der Einfahrt Sandweg erscheint aus heutiger Sicht nicht mehr realistisch. Es wird von einer
Verlangerung der Stadtbahn bis an den 6stlichen Ortsrand von Schmira ausgegangen, so
dass eine Inanspruchnahme der im FNP dargestellten Fldche fir die Stralenbahnwende-
schleife nicht erfolgen wird.

Gemeinbedarfstliche

Durch die beabsichtigte Entwicklung Schmiras im Sinne der kompakten Stadt in Richtung
Stadtzentrum Erfurt wird eine ,Neue Mitte“ mit Gemeinbedarfsflachen aus heutiger Sicht
eher im Zusammenhang mit der Verlangerung der Stadtbahn am 6stlichen Ortsrand anzu-
siedeln sein. Die Gemeinbedarfsfldche am Knotenberg ist dann nicht mehr notwendig.

Entwicklungsfldchen entsprechend wirksamem FNP

Im wirksamen FNP sind Wohn-, Misch-, Gemeinbedarfs- und Sondernutzungsflachen in
einer GréRBenordnung von insgesamt ca. 28,5 ha fiir Neuentwicklungen dargestellt. Nicht
alle dargestellten Entwicklungsflachen sind jedoch firr eine zukiinftige Entwicklung ge-
eignet. Die Flachen ndrdlich und sudlich der Eisenacher StralRe konnen zur weiteren Ent-
wicklung empfohlen werden. Sie kdnnen unkompliziert erschlossen werden und liegen
nicht in einem Areal mit besonderem Schutzstatus (Klima, Landwirtschaft).

Bei den Flachen sidwestlich des Ortskernes ist von einer weiteren Entwicklung abzusehen.
Grunde hierfur sind:

- derzuerhaltende Ubergang des gewachsenen Dorfrandes in die offene Agrarlandschaft

- dieschlechte verkehrstechnische ErschlieBbarkeit (nur tiber den Ortskern moglich)
- dielagein Klimaschutzzone | und Kaltluftbahn

Art der Nutzung

Charakteristisch fur Schmira ist die bis heute erhaltene dorfliche Nutzungsstruktur mit
einer Mischung aus Wohnen, landwirtschaftlichen Betrieben und kleinen Gewerbetreiben-
den.

Fazit:

Die Flachenbetrachtung kommt zu dem Ergebnis, dass auf Basis der Flachen des FNP eine
maRvolle Erweiterung Schmiras in nérdliche und westliche Richtung mit Erschliefung tber
die Eisenacher StralRe empfohlen werden kann. Die Flachen fiir die Wendeschleife der
Stadtbahn und fur eine Schule werden an den &stlichen Ortstrand verlagert.

Klimaanpassungskonzept ,Klimagerechtes Flachenmanagement der Landeshauptstadt
Erfurt”

Das Klimaanpassungskonzept wurde am 17.05.2018 durch den Stadtrat zur Kenntnis ge-
nommen.

Entsprechend der Darstellungen der Klimafunktionskarte in Bezug auf die klimadkologi-
sche Wertigkeit befindet sich das Plangebiet weitgehend im Bereich Uberwarmungspoten-
tial. Dieser Bereich ist als «Vorstadtklima» beschrieben, charakterisiert durch ,baulich ge-
pragte Bereiche mit versiegelten Fldchen, aber mit viel Vegetation in den Freirdumen; Be-
liftungsdefizite®. Weiter befindet sich das Plangebiet im Bereich einer Kaltluftleitbahn.
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In der Klimaschutzzonenkarte befindet sich das Plangebiet innerhalb des stadtklimati-
schen Einflussbereiches.

Der unmittelbare bebaute Siedlungsbereich Schmiras ist als «Ubergangszone mit Beluf-
tungsfunktion» dargestellt, zusammengefasste Planungsempfehlungen:

e Einstufung als ,Férderungsbedarf”

e Reduzierung der Rauigkeit zur Verbesserung und Wiederherstellung des Beliif-
tungssystems
bei Nachverdichtungen die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nachweisen und
bioklimatische AusgleichsmaBnahmen durchfiihren

Der westliche und der siidwestliche Plangeltungsbereich, insbesondere im Bereich der be-
stehenden Privatgarten sowie dem Ubergangsbereich in die freie Landschaft, befindet sich
im Bereich der «Klimaschutzzone 1. Ordnung», zusammengefasste Planungsempfehlun-
gen:

Einstufung als ,Sehr hohe Schutzwirdigkeit®

kernstadtrelevante Durchliftungs-, Kalt- und Frischluftbahnen sowie deren bedeu-
tendste Einzugsbereiche

Bebauung und Versiegelung, Erhdhung der Rauhigkeit und Querbebauung fiihren zu
klimatisch bedenklichen Beeintrachtigungen

Funktionsfahigkeit aufrechterhalten und bioklimatische Verschlechterungen aus-
schlieRen

Der nordliche und nordwestliche Plangeltungsbereich befindet sich im Bereich der «Klima-

schutzzone 2. Ordnung», zusammengefasste Planungsempfehlungen:

e Einstufung als ,Hohe Schutzwirdigkeit®

e hoch aktive Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete sowie Griinflachen mit hoher
bioklimatischer Ausgleichswirkung
Schaffung von Luftleitbahnen
Erhaltung von Griinflachen und Griinachsen
windoffene Gebdaudeanordnung und Begriinung
Funktionsfahigkeit aufrechterhalten und bioklimatische Verschlechterungen aus-
schlieRen

3.4  Fachplanungen
Verkehrsentwicklungsplanung

Der Verkehrsentwicklungsplan wurde 1994 vom Rat der Stadt Erfurt bestatigt. Die
1. Fortschreibung des VEP von 1997 wurde vom Stadtrat am 21.01.1998 beschlossen.

Fur den Bereich der 41. Anderung des FNP sieht die Fortschreibung des VEP unter Punkt

4. Netzkonzept und Prioritdtenreihung die Erweiterung des Stralenbahnnetzes entlang der
Entwicklungsachsen der Stadt Erfurt vor. Dementsprechend soll die StraBenbahn im Be-
reich ega/ Messe bis nach Schmira verldngert werden.
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Landschaftsplan 1997

Fir den Geltungsbereich der Planung sind im Landschaftsplan 1997 Darstellungen vorhan-
den, wie sie auch im seit 2006 wirksamen FNP wiedergegeben wurden.

Die Entwicklungskarte (Karte 18) stellt im Plangeltungsbereich fiir den Teilbereich 1 im
stdlichen Abschnitt Am Knotenberg ,Siedlungsstrukturen der Ortsteile/ Gewerbegebiet”
dar, im nordlichen Abschnitt ,Privates Griin im Orts- und Ortsrandbereich (Obstgarten,
Grabeland, Hausgarten)“ sowie ,Streuobst®. Im Ubergangsbereich vom Knotenberg bis zur
Eisenacher Stralle nordlich des Ortskernes Schmira ist ,Erhalt und Entwicklung von Exten-
sivgriinland” dargestellt. Die Eisenacher Stralle selbst begleitet beidseitig auf kompletter
Lange durch den Ortsteil eine Darstellung ,Allee, Baumreihe Laubbaum®. Die Flachen west-
lich der Eisenacher StralRe, nérdlich des Sandweges sind als weille Flachen ohne planeri-
sche Zielstellung dargestellt. Die Flachen der ehemaligen Stallanlagen nérdlich Schmiras
westlich der Frienstedter StraRe sind als ,Grinfldche“ dargestellt. In Abgrenzung der Fla-
che nach Westen ist ein ,streifenférmiges Feldgeholz, Ortsrandeingriinung® dargestellt.
Flr die Frienstedter Stralle ist einseitig ,Allee, Baumreihe Laubbaum* dargestellt. Fiir den
Bereich 6stlich des Ortskernes Schmira und siidlich der Eisenacher StraBe sind ,Landwirt-
schaftliche Flachen Strukturreich“ dargestellt. Zur Eisenacher Stralle hin ist zusatzlich ein
,streifenformiges Feldgeholz, Ortsrandeingriinung® dargestellt.

Fur den Teilbereich 2 stdlich Im Brihl sind ,Nutzungsstrukturen Kleingarten® dargestellt.

Im westlichen Abschnitt des Teilbereichs 3 Kornweg sind ,Nutzungsstrukturen Kleingar-
ten“dargestellt. Im 6stlichen Abschnitt sind in der Flache ,Nutzungsstrukturen Kleingar-
ten®, ,Privates Griin im Orts- und Ortsrandbereich (Obstgarten, Grabeland, Hausgarten)“
und ,Streuobst” dargestellt. Im Bereich des Kornweg und der StralRe der Solidaritat im An-
schluss an den Ortskern sind ,Ortserweiterung nach 1945 und weiter im Bereich der Stra-
Be der Solidaritat sowie am Gotteslande ,Besonders geschiitzte Biotope“ und ,Streuobst”
dargestellt.

Landschaftsplan ,Rahmenkonzept Masterplan Griin“

Im Geltungsbereich der 41. Anderung des FNP stellt das Rahmenkonzept Masterplan Griin,
Karte ,Raumempfindlichkeiten- und Funktionen (Bestand)“ im Teilbereich 1 im nordwestli-
chen Abschnitt ,Boden mit besonderer natiirlicher Ertragsfahigkeit” und im gesamten
nordlichen Abschnitt ,Besondere Bedeutung fir Kalt- und Frischluftversorgung® dar. Im
nordlichen Abschnitt Am Knotenberg im Bereich der Eisenacher Strale sind ,,Griinfldchen
und Parkanlagen“und ,Biotoptypen mit besonderer Bedeutung” dargestellt. Der Teilbe-
reich 2 Stidlich Im Briihl befindet sich im Bereich einer Darstellung ,Griinflachen und Park-
anlagen®. Ein nordwestlicher Abschnitt des Teilbereichs 3 Kornweg befindet sich im Be-
reich einer Darstellung ,Boden mit besonderer natirlicher Ertragsfahigkeit”, weiter sind
,Grinflachen und Parkanlagen® dargestellt. In einem westlichen Teilabschnitt an der Stra-
Be der Solidaritat sind ,Kernbereiche fiir den Arten- und Biotopschutz“ und 6stlich davon
,Biotoptypen mit besonderer Bedeutung® dargestellt.

Die Karte ,Erfurter Griines Leitbild“ stellt fiir den Bereich des Kernortes Schmira als Land-
schaftseinheit ,Dorflandschaft” dar. Die Dorflandschaften sind durch eine Nutzungs- und
Biotoptypenvielfalt gekennzeichnet. Die Gewadsser sind Identifikationspunkt und Aufent-
haltsraum. Die Rander haben einen sanften Ubergang zur umgebenden Landschaft und
sind in die dortigen Vernetzungsstrukturen eingebunden. Der Raum mit dem weiteren
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westlichen Plangebiet ist als ,Durchgrinte Agrarlandschaft“ dargestellt. Die durch grinte
Agrarlandschaft ist in erster Linie Wirtschaftsraum der modernen Landwirtschaft, mit
uberwiegend ackerbaulicher Nutzung. Durch Geholz- und Saumstrukturen aufgewertete
Wege- und Gewadssernetze gewdhrleisten eine Nutzbarkeit der Agrarlandschaft fiir den
Biotopverbund und wohnungsnahe Erholung. Der Raum mit dem weiteren dstlichen Plan-
gebiet ist als,Vielfaltige Kulturlandschaft® dargestellt. Die vielfdltige Kulturlandschaft
spiegelt die Erfurter Garten- und Obstbautradition wieder. Sie beherbergt vorwiegend viel-
faltige landwirtschaftliche Nutzungsformen sowie weitere Kulturlandschaftselemente.
Aufgrund der daraus resultierenden Strukturvielfalt bildet sie eine stadtnahe Erholungs-
landschaft mit Verbindung ins Umland und ist Schwerpunkt fur Schutz und Erhaltung von
Arten und Biotopen, die einer extensiven landwirtschaftlichen Nutzung bedirfen, soweit
dem in Teilbereichen raumordnerische Festlegungen nicht entgegenstehen.

Die den Anderungsbereich betreffenden umweltrelevanten Belange und Inhalte werden
gesondert im noch zu erstellenden Umweltbericht zur vorliegenden FNP-Anderung darge-
stellt und bewertet.

4 Hinweise
4.1 Denkmalschutz
Archdologische Funde

Der Geltungsbereich befindet sich in einem archdologischen Relevanzgebiet. Es ist davon
auszugehen, dass bei Erdarbeiten bau- und bodenarchdologische Siedlungs- oder Grabbe-
funde zerstort werden. Deshalb missen Eingriffe in den unterirdischen Bauraum denkmal-
rechtlich erlaubt werden.

4.2  Altlasten
Munitionsgefdhrdung

Das Plangebiet liegt in einem ehemaligen Bombenabwurfgebiet. Im Vorfeld von Bauarbei-
ten sollten entsprechende Sicherheitsmalnahmen, wie Luftbildauswertungen oder Son-
dierungen, durch geeignete Unternehmen durchgefiihrt werden.

Auffdlliger Bodenaushub, Bodenverunreinigungen

Im Thiringer Altlasteninformationssystem (THALIS) sind im Plangebiet sind altlastenver-
dachtige Flachen bekannt:

Ehemalige LPG (09449)

Gutachten zur Erstbewertung und Gefahrdungsabschatzung des Grundstiickes der ehema-
ligen LPG und Altdeponie Erfurt Schmira vom Marz 1993, Dipl.-Geologe W. Blankmeister:
Kontaminierte Boden im Bereich der Tankstelle und der Deponie. Diese Teilflachen befin-
den sich auBerhalb der dargestellten Wohnbaufldachen. Erhebliche Belastungen befinden
sich im Bereich der Tankstelle, diese befindet sich jedoch auRerhalb des Plangebietes.

Alle anderen Flachen wurden als unbelastet eingestuft. Fir Teilbereiche liegt bislang nur
eine Bodenanalyse vor. Da das Geldnde seit dieser Untersuchung wiederholt als Ablage-
rungsflache fir Abfalle genutzt worden ist, kann nicht ausgeschlossen werden, dass es
hierdurch zu bislang unbekannten Verunreinigungen gekommen ist.
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Eine Bewertung der Kontaminationssituation der Bausubstanz war nicht Gegenstand des
Gutachtens. Vor einem Abbruch der Baulichkeiten ist eine gutachterliche Bewertung der
Bausubstanz vorzunehmen. Hierbei ist das festgestellte und vermutete Schadstoffpotenti-
al der Bausubstanz und des Untergrundes zu beurteilen und ein entsprechendes Abbruch-
und Entsorgungskonzept zu erarbeiten. Die fachgerechte Deklarationsanalyse des Bau-
schuttes und eine abbruchbegleitende Beweissicherung des Untergrundes sind zu beruck-
sichtigen.

Millkippe ,Am Knotenberg“ (10384)

Erstuntersuchung der Miillkippe ,Am Knotenberg“in Schmira, westlich der Ortslage vom
13.11.1996, Ingenieurbiro fiir Baugrund, S. Jacobi:

Ehemalige, mehrere Jahrzehnte genutzte Deponie. Es wurden vorwiegend Erdstoffe, Bau-
schutt und untergeordnet Mill abgelagert (Erdstoff- und Bauschuttdeponie). Bei der vor-
genannten Erstuntersuchung wurden keine erheblichen Bodenverunreinigungen, inklusive
Bodenluftbelastungen, festgestellt.

Auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungsebenen ist zur Umsetzung von Vor-
haben unabhangig von baustatischen Belangen eine erganzende Untersuchung nach Bun-
desbodenschutzverordnung (BBodSchV) erforderlich.

Da keine der Flachen als erheblich mit umweltgefahrdeten Stoffen belastet gilt, erfolgt
keine weitere Kennzeichnung der Flachen gemalR § 5 Abs. 3 Nr. 3 BauGB.

In Bezug auf weitere, konkrete Informationen sowie hinsichtlich des weiteren Vorgehens
bei der Durchfihrung und Umsetzung von Vorhaben ist eine Abstimmung mit der Unteren
Bodenschutzbehorde erforderlich.

4.3 Immissionsschutz
Larm

Im Bereich der geplanten Wohnbauflachen bestehen auf Grund vorhandener Larmvorbelas-
tung durch die Hauptverkehrsstralle Eisenacher StralRe erhdhte Anforderungen an die nach-
folgende, konkretisierende Planungs-/ Genehmigungsebene zur Gewahrleistung gesunder
Wohnverhaltnisse.

Im Rahmenplan sind als Immissionsschutz fir die geplanten Wohnnutzungen nérdlich und
stidlich der Eisenacher Stralle rdumliche Abstande mit Landschaftsbauwerken angedacht.
Diese sollen als Schallschutzmallnahme zur Hauptverkehrsstralle dienen und den Anforde-
rungen entsprechend ausgebildet werden. Der notwendige Abstand von der Eisenacher
Strale fiir den Larmschutz soll als Griinflache auf der Quartierseite zugdnglich gemacht
werden.

Wie die Ausgestaltung konkret erfolgen soll, ist auf den nachfolgenden Planungs- und Ge-
nehmigungsebenen zu konkretisieren. Gegebenenfalls kann untersucht werden, wie eine
Ausgestaltung der Bauflachen zum Landschaftsbauwerk so gestaltet werden kann, dass
eine raumliche Zasurwirkung zwischen den Baugebieten vermieden werden kann. Die Mog-
lichkeit, im Zuge der Konkretisierung unter Beachtung des Immissionsschutzes gegebe-
nenfalls auch in Teilen Baustrukturen an der Eisenacher Stralle zu integrieren, soll grund-
satzlich offen gehalten werden. Die unmittelbaren Flachen fiir die Landschaftsbauwerke
als der Wohnnutzung dienende SchallschutzmaRBnahme werden daher als Bestandteil der
Wohnbauflachendarstellung zugeordnet.

Seite 20 von 25 Stand: 14.04.2020
Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt




Flachennutzungsplan-Anderung Nr. 41, Bereich Schmira Teilbereiche 1 Eisenacher StraBe, Am Knotenberg,
Frienstedter StralRe, 2 Stdlich im Briihl, 3 Stidlich Kornweg - Vorentwurf

Geruch

Im Bereich der Wohnbauflachen westlich und 6stlich der Eisenacher StralRe bestehen durch
einen bestehenden landwirtschaftlichen Betrieb, von dessen Bestand auch kiinftig
auszugehen ist, teils erhebliche Geruchsimmissionen. Nach derzeitigem Stand
Uberschreitet die Geruchsbelastung im Bereich 6stlich der Eisenacher Stralle die
normativen Grenzwerte fiir allgemeine Wohngebiete.

Die Sicherstellung eines ausreichenden Schutzes vor Geruchsimmissionen kann z.B. durch
unempfindliche Zwischenzonen sowie spezielle planerische Festsetzungen (wie Schutz-
malknahmen, bedingte Festsetzungen) erfolgen. Fiir nachfolgende Bebauungskonzepte
bzw. in Bebauungspldanen kénnen innerhalb der Wohnbauflachen im Bereich gegebenen-
falls besonders belasteter Flachen unempfindliche Nutzungen angeordnet werden, die
ihrerseits keine zusatzlichen Konflikte verursachen. Dies kdnnen das Wohnen nicht we-
sentlich stérende Nutzungen oder Anlagen wie z. B. Parkierungsanlagen oder gebietsbezo-
gene Grinflachen sein. So sollen im Bereich der Eisenacher StralRe im Bereich der Wohn-
baufldchen auch Landschaftsbauwerke zum Schallschutz erreichtet werden, siehe vorheri-
ger Punkt «Larm».

4.4 Artenschutz

In der Feldflur von Schmira und insbesondere auch auf den aktuellen Entwicklungs-
gebieten ,Am Knotenberg“ und ,Schmira Nord“ sind Feldhamster (streng geschiitzt nach
Anhang IV der RL92/42/EWG) nachgewiesen worden. In den nachfolgenden, konkretisie-
renden Planungs-/ Genehmigungsebenen sind zur Umsetzung von Vorhaben entsprechen-
de MaRnahmen wie die Schaffung entsprechender Ersatzlebensraume fir Feldhamster zu
gewahrleisten.

4.5  Uberschwemmungen

Der Eselsgraben stellt mit seiner geringen Wasserfilhrung ein empfindliches Gewadsser dar.
Bei Starkregen besteht ein hohes Risiko fiir weitraumige Uberschwemmungen der Erfurter
Innenstadt. Aus wasserwirtschaftlicher und -rechtlicher Sicht ist eine ganzheitliche Lésung
zur Bewirtschaftung des anfallenden Regenwassers von groRer Bedeutung. Zur Umsetzung
von Vorhaben und MaRnahmen auf den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungs-
ebenen ist die Erstellung einer Regenwasserkonzeption mit dem Ziel des Gewasser- und
Hochwasserschutzes zwingend erforderlich, um den Schutz des Gewassers Eselsgraben
sowie der Unterlieger vor Uberschwemmungen zu gewahrleisten.

5 Inhalte der Planung
5.1 Darstellungen

Darstellungen gemadlR § 5 Abs. 2 BauGB haben eigene planerische Festlegungen der Ge-
meinde zum Inhalt, in denen die Grundzuge der angestrebten Ordnung der stadtebauli-
chen Entwicklung und der dazu beabsichtigten Art der Bodennutzung deutlich werden.

Den allgemeinen Zielen der FNP-Anderung entsprechend Punkt 2.2 Ziele und Zwecke der
Planung werden im Anderungsbereich als Art der Nutzung dargestellt:

e Wohnbauflachen
e Gemischte Bauflachen
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Flachen flir den Gemeinbedarf

Sonstige Uberortliche und ortliche HauptverkehrsstralBe sowie StraRenbahn
Grunflachen, Zweckbestimmung ,Parkanlage” sowie ohne Zweckbestimmung
Flachen fir die Landwirtschaft

Umgrenzung von Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwick-
lung von Natur und Landschaft

Umgrenzung von Schutzgebieten und Schutzobjekten im Sinne des Naturschutz-
rechts als nachrichtliche Ubernahme

MaRgeblich ist die Planzeichnung zur FNP-Anderung.

Insgesamt erfolgt mit der 41. Anderung des FNP eine Umstrukturierung der geplanten Art
der Bodennutzung innerhalb des Plangebietes entsprechend der Zielstellung Stadtebauli-
che Rahmenplanung Schmira SCHO14.

Die Summe der zur Bebauung vorgesehenen Flachen einschliellich Gemeinbedarf geht von
insgesamt 14,5 auf 13,2 ha zurlick.

Wohnbauflachen gemdR § 5 Abs. 2 Nr. 1 BauGB in Verbindung mit § 1 Abs. 1 Nr. 1 BauNVO

Fur die Baugebiete ,Am Knotenberg“ sowie die Flachen nordlich der Eisenacher StralRe
»Schmira Nord“wird die Entwicklung von Wohngebieten angestrebt. Bei der Anpassung
der planerischen Zielstellung werden hauptsdchlich die bisher unbebauten Flachen einbe-
zogen, welche im wirksamen FNP als Gemischte Baufldchen dargestellt sind. Die Einord-
nung von gewerblichen Nutzungen ist nicht mehr vorgesehen. Beplant werden ebenso die
Flachen, welche urspringlich fur die Errichtung der Schule am nordwestlichen Ortskern
Schmiras vorgesehen waren.

Sudlich der Eisenacher StralRe im Bereich ,,Am Knotenberg“ sollen damit in Summe mit den
bereits bestehenden Wohnbaufldachen ca. 10 ha fiir eine Wohnbebauung zur Verfligung
stehen. Eine Struktur aus Ein- bis Zweifamilien-, Doppel- und Reihenhdusern mit zwei Ge-
schossen soll dem dorflichen Charakter entsprechen. Unter Einbindung der bestehenden
Strukturen und bei einem hohen Griinanteil ist im Ergebnis ein Wohnraum fiir ca. 350 neue
Einwohner vorgesehen.

Das Gebiet nordlich der Eisenacher Strale kann ebenfalls zusammen mit den bereits be-
stehenden Wohnbauflachen auf einer Flache von dann insgesamt ca. 12,2 ha flr eine
Wohnbebauung erschlossen werden. Bei einer Struktur aus Einzel-, Doppel- und Reihen-
hdusern und ausreichend Grunanteilen kénnen sich ca. 600 neue Einwohner ansiedeln.
Eine Anbindung an die Eisenacher StraBe ist moglich.

In den beiden Gebieten im Teilbereich 1 soll auf der nachfolgenden Planungsebene der
Ubergang von den Baugebieten nach Westen und Norden in die freie Landschaft vermit-
telnd umgesetzt werden. Damit kann auch eine Abgrenzung zu den zu sichernden sied-
lungsnahen Freirdumen in Richtung Bindersleben erfolgen, siehe Punkt 3.2 Regionalpla-
nung.

Die im wirksamen FNP bisher als Wohnbauflachen dargestellten Flachen in den Teilberei-
chen 2 und 3 liegen in sensiblen klimatischen Bereichen wie der Klimaschutzzone
1.Ordnung und innerhalb der Frisch- und Kaltluftbahn. Die bisher nicht als Baugebiete
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entwickelten Bereiche werden kiinftig nicht mehr als Wohnbauflachen dargestellt, siehe
Punkt 5.1 Darstellungen — Griinflachen gemalR § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB.

Gemischte Bauflachen gemdR § 5 Abs. 2 Nr. 1 BauGB in Verbindung mit § 1 Abs. 1 Nr. 2
BauNVO

Im Teilbereich 3 Sudlich Kornweg erfolgt eine Riicknahme der im wirksamen FNP darge-
stellten Wohnbauflachen in den Bereichen, die bisher keinen Baugebietscharakter haben,
siehe auch Punkt 5.1 Darstellungen — Griinflachen gemdR § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB. Die ver-
bleibenden Flachen im Bereich des Kornweges, der StralRe der Solidaritat und Beim Hoch-
behalter, auf denen im Bestand Wohnnutzungen bestehen, werden im Zusammenhang mit
dem bebauten Ortskern von Schmira betrachtet und entsprechend als Gemischte Baufla-
chen dargestellt.

Fldchen fiir den Gemeinbedarf gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe a und Abs. 4 BauGB

Die Flachen fur den Gemeinbedarf zur Umsetzung eines Schulstandortes werden entspre-
chend der neuen planerischen Zielstellung des Rahmenplanes neu verortet. Mit dem neuen
Standort sollen nicht mehr nur Bedarfe aus Schmira, sondern auch aus Hochheim und der
Bruhler Vorstadt abgedeckt werden kdnnen. Der Standort am 6stlichen Ortsrand lasst sich
hierzu einfacher erreichen, und auch mit der geplanten Verlangerung der StraRenbahn bes-
ser anbinden. Zudem besteht eine bessere potenzielle Anbindung an den im ISEK verorte-
ten Schwerpunktraum fiir den Wohnungsbau ,, 10 Hochheim-Schmira“. An dem neuen
Standort bestehen aufgrund der raumlichen Gegebenheiten auch kiinftig Erweiterungs-
moglichkeiten fir weitere Gemeinbedarfseinrichtungen und -anlagen. Der neue Standort
wird daher schematisch auf rund 3,2 ha dargestellt.

Sonstige liberértliche und értliche Hauptverkehrsstrae sowie StraBenbahn gemaR § 5
Abs. 2 Nr. 3 BauGB

Der Verkehrsentwicklungsplan VEP 1. Fortschreibung von 1997 sieht grundsatzlich die
Anbindung Schmiras an das Netz der StralBenbahn vor, siehe Punkt 3.4 Fachplanungen/
Verkehrsentwicklungsplanung. Im urspriinglichen planerischen Konzept des wirksamen
FNP war es vorgesehen, die StraBenbahn Uber die Eisenacher StraRRe durch den Ortskern von
Schmira zu verlangern, auch um den geplanten Schulstandort anbinden zu kénnen. Die
Fihrung der Stralenbahn durch den Ortskern wurde aufgrund der starken Belegung der
HauptverkehrsstralBe und der beengten rdumlichen Verhaltnisse jedoch immer als konflikt-
trachtig erachtet. Mit der Verlegung des geplanten Schulstandortes an den dstlichen Orts-
rand von Schmira wird der kiinftige geplante Endpunkt der Strallenbahn zur Anbindung
von Schmira ebenfalls in diesen Bereich verlegt. Der geplante Endpunkt soll auch als Um-
steigepunkt zwischen Bus und StraBenbahn dienen.

Die genaue rdumliche Einordnung des Endpunktes wird im Zuge der weiteren stadtebauli-
chen Planung und Entwicklung sowie weiterer vertiefender Untersuchungen zu bestimmen
sein. Die Darstellung des Stralenbahnendpunktes im Bereich der Flachen fiir den Gemein-
bedarf ist als schematisch anzusehen. MaRgeblich ist, dass grundsatzlich eine Anbindung
Schmiras an das Netz der StraRenbahn mdéglich ist.

Die konkrete Ausformung der Einrichtungen und Anlagen wird auf den nachfolgenden Pla-
nungs- und Genehmigungsebenen erfolgen, es bestehen besondere Anforderungen durch
die bewegte Topographie unter anderem hinsichtlich Barrierefreiheit und Emissions-
schutz.
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Grinflachen gemdR § 5 Abs. 2 Nr. 5 BauGB

Vormals in den Teilbereichen 2 und 3 als Wohnbauflachen dargestellte private Gdrten in
der Klimaschutzzone 1. Ordnung sollen auch kiinftig als Garten erhalten bleiben und vor
Uberformung mit Baugebieten geschiitzt werden. Entsprechend der Grundkonzeption des
wirksamen FNP werden diese kiinftig als Grinflache ohne Zweckbestimmung dargestellt.

Im Bereich nordlich der Eisenacher Stralle soll fiir die neu entstehenden Wohnquartiere
eine 6ffentlich nutzbare Griinflache zusammen mit den geplanten Landschaftsbauwerken
angelegt werden, diese Flache enthdlt entsprechend die Zweckbestimmung ,Parkanlage”.

Fldchen fiir die Landwirtschaft gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 9 BauGB

Bei dem in Schmira vorhandenen landwirtschaftlichen Betrieb ist auch von einem kiinfti-
gen Bestand auszugehen. Bei der Umsetzung von Bauflachen sind die Emissionen durch
diesen landwirtschaftlichen Betrieb (Geruch, Larm) zu berticksichtigen. Bisher unbebaute,
landwirtschaftlich genutzte Flachen im unmittelbaren Umfeld des Landwirtes sollen von
einer Bebauung weitgehend freigehalten werden. Dies betrifft insbesondere die Flachen
nordlich des Landwirtschaftsweges zwischen Knotenberg und Eisenacher StraRRe, der dem
Landwirt als Wirtschaftszufahrt dient. Diese Flache wird entsprechend neu als Flache fir
die Landwirtschaft dargestellt.

Umgrenzung von Fldchen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Natur und Landschaft gemaR § 5 Abs. 2 Nr. 10 und Abs. 4 BauGB

Innerhalb dieser Darstellung kdnnen in den nachfolgenden Planungs- und Genehmigungs-
ebenen zu regelnde Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen umgesetzt werden. Die Umgren-
zung betrifft in der vorliegenden 41. Anderung des FNP den nordlichen Teilbereich 1 mit
neu darzustellenden Griinflachen ohne Zweckbestimmung an der Frienstedter StralRe im
Ubergangsbereich nach Bindersleben. In diesem Bereich befinden sich die vorgenannten,
brach gefallenen Flachen einer ehemaligen Stallanlage, deren verbliebene bauliche Anla-
gen weitgehend ruinds sind. Hier kann ein langjahrig bestehender, das Orts- und Land-
schaftsbild beeintrachtigender Missstand beseitigt werden und der Ubergangsbereich vom
Siedlungsbereich Schmira nach Norden in die freie Landschaft entsprechend gestaltet
werden.

5.2 Nachrichtliche Ubernahmen und Vermerke

Umgrenzung von Schutzgebieten und Schutzobjekten im Sinne des Naturschutzrechts ge-
maR § 5 Abs. 4 BauGB

Im Teilbereich 3 an der Stralle der Solidaritdat wird ein bestehendes, nach Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) geschiitztes Biotop entsprechend nachrichtlich in die Planzeich-
nung ubernommen.

6 Stadtebauliche Kennziffern / Folgekosten fiir die Gemeinde

Folgende FlachengroRen/ stadtebauliche Kennziffern ergeben sich im Rahmen der
41. Anderung des FNP:
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Flachendarstellung Wirksamer FNP 41. Anderung Verdnderung
im Geltungsbereich

Wohnbauflache (W) 8,1ha 28,5% 30,3%
Gemischte Bauflache (M) 5,4 ha 19,0% 4,6%

-36 ha -125%
Gemeinbedarf (GB) 1,0 ha 3,5% 11,2%

Sonstige iiberdrtliche und értliche 1,3 ha 4,6% 4,6%
HauptverkehrsstraRe’

Flachen fiir den ruhenden Verkehr 0,1 ha 0,4%

Griinflache -ohne Zweckbestimmung 8,5% 39,4%

- Zweckbestimmung ,Parkanlage” - 2,9%

Flachen fir die Landwirtschaft 35,7% 6,9%
1,6 ha 53%

Gesamtflache der 41. Anderung 100% 100%

- davon Umgrenzung von Fldchen - 15,0%
zum Schutz, zur Pflege und
Entwicklung von Natur und
Landschaftt

- davon Umgrenzung von Schutz-

gebieten und Schutzobjekten
im Sinne des Naturschutzrechts

Folgekosten fiir die Stadt Erfurt, die sich unmittelbar aus dem Verfahren der FNP-Anderung
ergeben, sind nicht zu erwarten.

7 Umweltbericht
Fur die 41. Anderung des FNP ist ein Umweltbericht zu erstellen.

Der Umweltbericht wird gemadl § 4 Abs. 1 BauGB nach der friihzeitigen Beteiligung der
Trager 6ffentlicher Belange und Behérden, die zur AuRerung zum erforderlichen Umfang
und Detaillierungsgrad der Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB aufgefordert werden,
erstellt.

’ Die angegebenen Werte ergeben sich aus der Planzeichnung des FNP mit der generalisierten Darstellung der
Art der Bodennutzung in den Grundziigen im MaRstab 1:10.000. Die Werte entsprechen nicht den flurstiicksge-
nauen, detaillierten Angaben der Art der Bodennutzung aus dem automatisierten Liegenschaftsbuch (ALB) oder
sonstigen, kleinmafRstablichen Erfassungen z.B. der jeweiligen Fachplanungen.
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1. Anlass und Ziel

Der Ortsteil Schmira liegt an der Entwicklungsachse fur
die Erweiterung der Stadt nach Westen. Bereits 1994 wur-
de fir die Entwicklung des Ortsteils Schmira durch das
Biiro AS&P - Albert Speer und Partner GmbH, Frankfurt
Main in Zusammenarbeit mit L.A.U.B. GmbH Potsdam,
Gesellschaft fiir Landschaftsanalyse und Umweltbewer-
tung eine stadtebauliche Rahmenplanung erarbeitet.
Im Ergebnis dieser stddtebaulichen Rahmenplanung
schlugen die Verfasser zusatzliche Siedlungsflachen
im Umfang von ca. 90 ha (Bruttobauland inklusive aller
Griin- und Ausgleichsflachen) als Erweiterungsflachen
flir Schmira vor. Die Erarbeitung der Bebauungsplane fur
den Ortsteil Schmira wurde zum damaligen Zeitpunkt
nicht fortgefiihrt. Inzwischen befindet sich die Landes-
hauptstadt Erfurt seit Jahren in einem kontinuierlichen
Wachstumsprozess mit entsprechend steigendem Be-
darf an Wohnraum. Ein aktuelles gesamtstadtisches
Mengengeriist an Wohnbedarfen und Segmenten ist im
ISEK Erfurt 2030 enthalten. Fest steht, dass der Bedarf an
Wohnraum in absehbarer Zeit aufgrund einer inzwischen
geringen Leerstandsquote im Wohnungsbestand durch
den Wohnungsneubau gedeckt werden muss. Der wirk-
same Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Erfurt ent-
spricht der Grundkonzeption der Erweiterung Schmiras
fir den Wohnungsbau. Neben einem bereits vorliegen-
den Antrag auf Einleitung eines Bauleitplanverfahrens
gibt es weitere Interessenten, die das Ziel verfolgen, in
Schmira Wohnungsbau zu entwickeln. Dies gab Anlass,
vor der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir Einzelvor-
haben, ein tibergeordnetes Entwicklungskonzept fiir den
Ortsteil Schmira in Auftrag zu geben, das eine Priifung
und Bewertung der méglichen Entwicklungspotentiale
fir einzelne Teilflachen beinhaltet und die verschiede-
nen Aspekte wie Landwirtschaft, Naturschutz, Immissi-
onsschutz, Klima, Lufthygiene und Ldrm sowie die Belan-
ge der ErschlieRung beriicksichtigt und gegeneinander
abwadgt.

Unter Berlicksichtigung der real vorhandenen Nutzungs-
verhdltnisse sowie der rechtlichen Ausgangsbedingun-
gensoll die Rahmenplanung ein neues Leitbild vorgeben,
welches folgende wesentliche Planungsziele beriicksich-
tigt:

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt

Stadtebaulich / Griin / Orts- und Landschaftsbild

« Die beabsichtigte Erweiterung Schmiras soll nicht
mehr im Sinne einer Arrondierung und Ortsabrun-
dung erfolgen. Es ist daher die Herausbildung klar
ablesbarer Quartierseinheiten erforderlich, die sich
soweit als moglich an der topographischen Situation
orientieren.

. Die ldentitdit und die Qualitdten des Ortskerns
Schmira sind dabei soweit als moglich zu wahren.

«  Zu berucksichtigen sind die Aspekte des Orts- und
Landschaftsbildes und Blickbeziehungen, wie die
wichtigen Sichtbeziehungen zur Innenstadt / Dom /
Severikirche.

- Die Topographie Schmiras mit Hangneigungen bis
zu 14 % und die vorhandenen Gewdsser (Eselsgraben,
Bettelseegraben) bestimmen wesentlich das Orts-
und Landschaftsbild und die kiinftige bauliche Ent-
wicklung des Ortes.

«  Entwicklung von Griinstrukturen unter Beriicksichti-
gung bestehender Ansatze.

« In Abhdngigkeit von der zu erwartenden Einwohner-
zahl sind Flachen fir den Gemeinbedarf zu beriick-
sichtigen.

Umwelt

« Schmira liegt entsprechend des aktuellen Klimagut-
achtens in der Klimaschutzzone | und II, daraus erge-
ben sich Restriktionen fiir mogliche Bauflachen.

« Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
mehrere Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen, und
ein geschiitztes Biotop (Streuobstwiese westlich der
StraRe der Solidaritat).

« Es sind Feldhamster und Zauneidechsen (auch: Vo-
gel, Fledermausarten) zu vermuten.

. Die Immissionen, verursacht durch die Landwirt-
schaft sind zu beriicksichtigen.

« Altlasten sind in den Bereichen Am Knotenberg, Im
Brithl und Frienstedter StralBe zu vermuten.

« Relevante Larmquellen sind die Eisenacher Strale,
die Landwirtschaftsbetriebe und die beiden Sport-
platze in Schmira.

Verkehr

« Die Entwicklung der Stadt nach Westen soll mit ei-
nem gleichzeitigen Ausbau der Stadtbahn einher-

gehen und schafft durch die Errichtung von Wohn-
gebieten in Innenstadtndhe mit hervorragender
Anbindung an den OPNV die Voraussetzung fiir den
Erhalt einer Stadt der kurzen Wege trotz gleichzeiti-
ger Erweiterung der Bauflachen.

« Die Wendeschleife der Stadtbahn soll ,vorzugswei-
se“ im Ortszentrum angeordnet werden. Wenn sich
der hochbauliche Schwerpunkt im Nordwesten er-
gibt, dann konnte sich auch eine Verldngerung bis
westlich der Ortslage als wirtschaftlich darstellbar
erweisen. Im Rahmen einer ,standardisierten Bewer-
tung” oder ggf. einer vereinfachten Nutzen-Kosten-
Untersuchung muss zum Nachweis der Forderfahig-
keit die Wirtschaftlichkeit errechnet werden. Dazu
ware die Kenntnis der zukiinftigen strukturellen Ent-
wicklung, insbesondere die prognostizierte Einwoh-
nerzahl eine wesentliche Voraussetzung.

« Im Rahmenplan ist die Studie ,Westeinfahrt Erfurt”
(DS 0184/10), die die Anbindung der Messe verbessern
soll und gleichzeitig Belastungen in der Ortslage
Schmira verringern soll, zu beriicksichtigen. Da eine
solche Trasse bisher weder Bestandteil des Flachen-
nutzungsplanes noch des Verkehrsentwicklungspla-
nes ist, sollte die Notwendigkeit innerhalb der Rah-
menplanung neu diskutiert werden.

Entwdsserung

«  Schmira ist entwdsserungstechnisch im Misch- und
Trennsystem erschlossen. Die Erweiterung der Ortsla-
ge ist ausschlieRlich im Trennsystem zu erschlieRen.

« Bei einer baulichen Erweiterung von Schmira auf
2.000 bis 3.000 Einwohner kann das Schmutzwasser
durch die vorhandenen Abwasseranlagen abgeleitet
werden.

«  Essollte keine Bebauung tiber dem Hohenkamm und

keine Bebauung an den Tiefpunkten erfolgen.
Die Regenwasserableitung kann sich problemati-
scher gestalten. Eine Einleitung in den Eselsgraben
wird nur mit RuckhaltemaBnahmen im Baugebiet
moglich sein.

« Die Brauchwassernutzung, Versickerung und Ver-
dunstung gewinnt einen hoheren Stellenwert vor
der Ableitung des Regenwassers. Diesem Sachver-
halt ist stadtebaulich Rechnung zu tragen.

Die Planungsaufgabe gliedert sich in 3 Bausteine:

Baustein1:

Grundlagenermittlung: Erhebung und Analyse der
Bestandssituation, Sichtung und Wertung bestehen-
der Planungsunterlagen zur Entwicklung von Schmi-
ra.

« Herausarbeitung der Nutzungskonflik-
te und -potentiale durch Inaugenscheinnah-
me der ortlichen Verhdltnisse im Plange-
biet, Sichtung vorhandener Unterlagen bzw.
Expertengesprache mitden zustdndigen Fachamtern.

Baustein 2:

«  Erarbeitung alternativer struktureller Entwicklungs-
szenarien unter Berlicksichtigung der Planungs-
pramissen mit erlduternden Skizzen, Ermitteln von
Kenndaten, Bewerten der unterschiedlichen Losun-
gen.

«  Erarbeitung eines Vorentwurfs mit:

Darstellung der Baukérper, ihrer Hohenentwick-
lung und Dachgestaltung, wichtiger stadtebauli-
cher Raumkanten.

Freiraumkonzept mit Darstellung der offentli-
chen und privaten Flachen und Raumfolgen.
ErschlieBungskonzept mit Darstellung der 6f-
fentlichen und privaten ErschlieRung, Parkie-
rung und Verkehrsarten, StraBenbahnanbindung
Schmira.

Umweltkonzept mit grundsatzlicher Einschat-
zung zum Leistungsbedarf fiir weitere Planun-
gen.

Baustein 3:

Erarbeitung eines baulich-raumlichen Konzeptes als
Entwurf fur die Ableitung eines Leitbildes und einer
Handlungsstrategie als Grundlage fur weitere Pla-
nungsschritte in Schmira.

«  Durcharbeiten und Komplettieren der ausgewdhlten
Konzeption zum Stadtebaulichen Entwurf.
MaRnahmenkonzept: Es sind Vorschlage fiir Realisie-
rungsabschnitte herauszuarbeiten, die einen stufen-
weisen Ausbau erméglichen.
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1 Das Untersuchungsgebiet im Orthofoto (Quelle: © GeoBasis-DE/TLVermGeo)
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2. Ausgangslage
Analyse der vorhandenen Planungen und der értlichen Rahmenbedingungen

2.1 Gesamtstadtische Einbindung

Der untersuchte Ortsteil Schmira befindet sich in einer
Entfernung von ca. 4,5 km vom Erfurter Stadtzentrum an
einer der wichtigsten AusfallstraBen, der Eisenacher-/
Gothaer StraBe mit Anschluss an die A71. Die Anschluss-
stelle Erfurt Bindersleben befindet sich in ca. 2,5 km Ent-
fernung vom Ortskern. In ca. 800 m Entfernung 6stlich
vom alten Ortskern beginnt das Gelande der Erfurter
Messe. In guter Erreichbarkeit befindet sich weiterhin
der Flughafen Erfurt Bindersleben (3,5 km).

Obwohl der Altort Schmira noch heute deutlich als kom-
paktes Dorf mit der entsprechenden dorflichen Struktur
und Nutzungsmischung Bestand hat, steht es seit Jahren
im Fokus der Stadtplanung hinsichtlich einer Erweite-
rung als Wohnstandort fur Erfurt.

Fazit:

Im Sinne einer kompakten Stadtentwicklung mit kurzen
Wegen und guter ErschlieBung und Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr besitzt Schmira aufgrund seiner

pradestinierten Lage beste Voraussetzungen fiir die Ent-
wicklung als Wohnstandort.

Legende:

XXXX Siedlungszdsuren nach REP

—.— Bundesautobahnen

mit Anbindungspunkten
BundesstraRe

m—— Hauptanbindungsstralen Stadtzentrum
Stadtzentrum / Altstadt Erfurt

Ortskern Schmira

2 Einordnungim gesamtstddtischen Kontext
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2.2 Vorgaben aus dem Regionalplan (REP)

Vorranggebiete / Vorbehaltsgebiete Landwirtschaftliche
Bodennutzung

Im Untersuchungsgebiet finden sich fur die landwirt-
schaftliche Bodennutzung sowohl Vorranggebiete als
auch Vorbehaltsgebiete. Hierbei haben die Vorrangge-
biete (markierte Bereiche siidwestlich der Eisenacher
StraRe) bindende Wirkung und schlieRen damit andere,
raumbedeutsame Nutzungen aus, die mit den vorrangi-
gen Funktionen nicht vereinbar sind. Die gekennzeich-
neten Bereiche sind somit von einer Bebauung in jedem
Fall freizuhalten.

In den Vorbehaltsgebieten (markierte Bereiche nordlich
der Eisenacher Str. und siidlich der Gothaer Str.) ist den
raumbedeutsamen Nutzungen (Landwirtschaft) ledig-
lich besonderes Gewicht beizumessen. Eine Bebauung
ist hier unter Abwdgung der raumbedeutsamen Nutzun-
gen nicht ausgeschlossen.

Siedlungszadsur SZ-1Schmira / Hochheim

Weiterhin ist zwischen Stadtrand Erfurt und Schmira
eine Siedlungszasur (SZ-1, Schmira/Hochheim (Erfurt)
festgesetzt. Diese wird im textlichen Teil des REP Mit-
telthiringen von 2011 wie folgt begriindet: ,Als lineares
Element zur Einschrdnkung/ Begrenzung der Siedlungs-
entwicklung haben Siedlungszdsuren die Aufgabe, vor-
handene naturschutzfachlich wertvolle, fiir die Nah-
erholung bedeutende sowie fiir die Landwirtschaft
wichtige, siedlungsnahe Freirdume und Areale zu si-
chern bzw. dariiber hinaus gréRere Siedlungsbereiche zu
gliedern oder zu begrenzen und die Entstehung bandar-
tiger Siedlungsstrukturen durch das Zusammenwach-
sendicht beieinanderliegender Siedlungsgebiete zu ver-
hindern. (...) dient die Ausweisung der Siedlungszdsuren
dem Leitgedanken der Nachhaltigkeit und trdgt somit
zu einer Einddmmung des durch die Siedlungsentwick-
lung vollzogenen Verbrauches wertvoller Landschaft
und der daraus resultierenden Umweltbelastungen bei.
Sie sind unter anderem in den Stadt-Umlandrdumen
als Grenzen einer maximalen vertretbaren Siedlungs-
entwicklung und zur Vermeidung ungewollter, bandar-
tiger Entwicklungen ausgewiesen. Dies gilt auch flir die
Siedlungszdsuren SZ-1 bis SZ-3 welche jeweils der Tren-
nung von Ortsteilen und im Besonderen stddtischer und
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dorflicher Struktur dienen, sowie der Erhaltung ortsna-
her Erholungsfldchen bzw. Freirdume. Begriindete ge-
meindliche Entwicklungsbeddrfnisse werden dabei be-
riicksichtigt.”

GemadR glltigem REP sind die zeichnerisch bestimmten
Siedlungszdsuren verbindlich vorgegeben, um wichtige
siedlungsnahe Freirdume und Areale zu sichern. ,Sied-
lungserweiterungen liber die mittels Siedlungszdsuren
begrenzten Siedlungsbereiche hinaus sind ausgeschlos-

«

sen.

Damit ware eine bauliche Entwicklung bzw. ein Zusam-
menwachsen der Bereiche Messe/ Siedlung Schmira mit
dem Ortsteil Schmira nicht méglich.

Die Siedlungszasur steht einer kompakten Entwicklung
Schmiras in Richtung Erfurt unter Ausnutzung vorhande-
ner Infrastrukturen entgegen. Die , Trennung von Ortstei-
len“ und die ,Vermeidung bandartiger Entwicklungen”
hatte in diesem Fall eine Entwicklung Schmiras als abge-
koppelte Satellitenstadt in Richtung Westen zur Folge,
die im Sinne der Nachhaltigkeit und der gewinschten
Einddmmung des Verbrauches wertvoller Landschafts-
flachen nicht zu beftirworten ist. Eine weitere Uberpri-
fung der Moglichkeiten baulicher Entwicklung erfolgt im
Rahmen einer vertiefenden Untersuchung zu den Such-
raumen fiir Wohnungsbau des ISEK Erfurt 2030.

Fazit:

Im Sinne der Nachhaltigkeit, des Flachen- und Land-
schaftsverbrauches und einer guten infrastrukturellen Er-
schlieBung ist eine kompakte Entwicklungin Richtung Er-
furt der Trennung durch eine Siedlungszasur vorzuziehen.
Im Zuge der anstehenden Fortschreibung des REP ist des-
halb eine Anderung des REP anzustreben.

Vorranggebiet Freiraumsicherung
(bindend)

Vorbehaltsgebiet Freiraumsicherung

Vorranggebiet landwirtschaftliche
Bodennutzung (bindend)

Vorbehaltsgebiet landwirtschaftliche
Bodennutzung

3 Luftbild (Quelle: google.maps) - Lage des Ortsteiles Schmira im Bezug zur Stadt Erfurt

4 Auszug aus dem REP Mittelthiringen (Quelle: http://www.regionalplanung.thueringen.de)



Erfurt - Schmira | Rahmenplanung fiir den Ortsteil Schmira (SCHo14)

2.3 ISEK Erfurt 2030

Entsprechend des ISEK* Erfurt 2030 ist Schmira ein Orts-
teil, der sich aufgrund gegebener Gunstfaktoren zukinf-
tig entwickeln soll. Das ISEK Erfurt 2030 sieht entspre-
chend den Darstellungen im FNP in Schmira Reserven fir
Wohn- und Mischbauflachen und weist einen Suchraum
fir die Wohnungsbauentwicklung sidlich der Eisena-
cher StraRe zwischen Schmira, Messe und Hochheim aus.
Als Suchrdume werden im ISEK diejenigen Bereiche des
Stadtgebietes bezeichnet, die mittel- und langerfristig
hinsichtlich ihrer Eignung fur kiinftige stadtrdumliche
Verdnderungen genauer untersucht werden sollen. Ein
aktuelles gesamtstadtisches Mengengeriist an Wohn-
bedarfen und Segmenten ist im ISEK Erfurt 2030 unter
Punkt 2.4.5 Wohnungsbedarfsprognose zu finden. In ei-
ner vertiefenden Untersuchung wird ermittelt, ob und in
welchem Umfang der ermittelte Wohnungsbedarfin den
einzelnen Suchrdumen fiir Wohnungsbau gedeckt wer-
den kann.

Fazit:

GemaR ,ISEK Erfurt 2030“ist Schmira ein Ortsteil mit gro-
Bem Potenzial fir zukiinftige Entwicklungen und Erwei-
terungen als Wohnstandort.

*ISEK: Integriertes Stadtentwicklungskonzept
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5 Leitbildkarte Wohnen und Stadtebau (ISEK Erfurt 2030, 2. Verwaltungsentwurf vom 19.10.2017 | Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung / Bereich Raumliche Stadtentwicklung)
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2.4 Vorgaben aus dem wirksamen Fliachen-
nutzungsplan

Auch der Flachennutzungsplan, wirksam seit 27.05.2006
und neu bekannt gemacht am 14.07.2017, geht von einer
nicht unerheblichen flaichenmaRigen Erweiterung des
Ortskernes in Schmira in Form von Wohn- und Misch-
gebieten in Schmira aus. Er sieht auf einer Flache nord-
westlich des Dorfkernes eine Flache fiir den Gemeinbe-
darf zum Bau einer Schule vor. Weiterhin sieht der FNP
eine Verkehrsflache vor, die eine Weiterfiihrung der Stra-
Benbahn bis westlich des Ortskernes erméglichen soll,
jedoch fiir den Bau einer StraBenbahnwendeschleife zu
klein dimensioniert ist. Insgesamt geht das Konzept von
einer neuen Ortsmitte mit Stralenbahnhaltepunkt und
sozialer Infrastruktur (Schule) auf der dreieckigen Flache
noérdlich des bestehenden Dorfkernes (Am Knotenberg)
aus und sieht eine umfangreiche Arrondierung Schmiras
mit Erweiterungsflachen im Norden, Westen und Siiden
vor. Dieses Konzept beruht auf einer Rahmenplanung
aus dem Jahr 1994.

Es war Aufgabe der vorliegenden Rahmenplanung, ein
libergeordnetes Entwicklungskonzept fiir den Ortsteil
Schmira zu erarbeiten und eine Prifung und Neubewer-
tung der einzelnen Teilflachen unter Beriicksichtigung
aller Belange (Landwirtschaft, Naturschutz, Klima, etc.)
vorzunehmen. Auf Basis dieser Flachenbetrachtung und
der sich ergebenden Bewohnerzahlen waren auch die er-
forderlichen Flachen fir den Gemeinbedarf (Schule, Kin-
dergarten) zu tiberpriifen und ggf. neu zu verorten.

Fazit:

Die im wirksamen FNP ausgewiesenen Flachen sowie
weitere Potenzialflachen wurden einer genauen Prifung
unterzogen und intensiv hinsichtlich der verschiedenen
Belange diskutiert und abgewogen.

Das Ergebnis dieses Prozesses ist in Kapitel 3 - Rahmen-
planung detaillierter erlautert und zusammengefasst.
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6 Auszug Flachennutzungsplan (FNP 2017)
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2.5 Topographie

Die Ortslage Schmira ist topographisch geprdgt durch
zwei Hohenzige im Nordwesten und Sidosten sowie
durch den aus nordéstlicher Richtung ankommenden
Eselsgraben, der sich stidwestlich der Ortslage aufweitet
und in die offene Landschaft auslduft. Vom nordwestli-
chen Hohenzug aus bietet sich ein besonderer Ausblick
liber den Eselsgraben bis hin zur Erfurter Innenstadt mit
der Silhouette des Domes. Ein 360° - Landschaftsblick er-
gibt sich auf dem H6éhenzug am Hochbehalter: von hier
reicht der Blick iber die Ortslage Schmira zum Flughafen
Bindersleben im Norden und bis hin zum Steigerwald im
Stiden.

7 Blick Uber den Griinzug Eselsgraben zum Dom

8 Blick vom Hohenzug am Hochbehalter tiber Ortslage
Schmira zum Flughafen

9 Blick nach Suden Richtung Steigerwald

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt

10 Topographische Einordnung Schmiras und Umgebung
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2.6 Stadtklimatische Belange

Die Flachen um Schmira besitzen teilweise aufgrund der
topographischen und landschaftlichen Gegebenheiten
besondere, klimarelevante Eigenschaften. Der nérdliche
Bereich des Rahmenplangebietes, der Eselsgraben sowie
die stdwestlich von Schmira gelegenen Landschafts-
teile sind deshalb als Klimaschutzzone I. Ordnung (Fla-
chen mit groRter Bedeutung fiir die Sammlung und den
Transport von Kalt- und Frischluft sowie die Be- und
Entliftung der Stadt Erfurt) kategorisiert. Der Klima-
funktionskarte ist zu entnehmen, dass es sich hierbei um
die Flachen der Luftleitbahnen (Frisch-/Kaltluftbahnen
fir die Stadt Erfurt) sowie um Entstehungsgebiete fur
Frisch- und Kaltluft handelt.

Weitere Flachen des Untersuchungsgebietes liegen in
der Klimaschutzzone Il. Ordnung. Die GesamtgroRe aller
Entwicklungsflachen kann bedeutsamen Einfluss auf die
produzierte Menge an Kaltluft nehmen und ist unter die-
sem Gesichtspunkt zu optimieren.

Fazit:

In den Bereichen innerhalb der Klimaschutzzone I. Ord-
nung (innerhalb des stadtklimatischen Einflussberei-
ches) ist eine bauliche Entwicklung mit Einschrankungen
moglich, wenn dies soweit erforderlich gutachterlich be-
statigt wird und der betroffene Belang in seiner Funkti-
onsfahigkeit erhalten bleibt.

In den Bereichen der Klimaschutzzone Il (innerhalb des
stadtklimatischen Einflussbereiches) ist eine bauliche
Entwicklung mit Einschrankungen und/ oder durch Kom-
pensation in Teilflichen méglich. In diesen Baugebieten
sind lufthygienische Emissionen zu begrenzen.
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12 Klimagerechtes Flachenmanagement der Landeshauptstadt Erfurt | Auszug aus der Klimafunk-
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2.7 Landschaft

Das Landschaftsbild wird bestimmt durch den im Nord-
osten ankommenden Griinzug ,Eselsgraben” mit Was-
serlauf und dichter Vegetation, welcher sich durch die
Ortslage von Schmira zieht und stidwestlich des Dorfes
in eine reizvolle, offene Agrarlandschaft tibergeht. Diese
Griinrdume stellen wichtige naturraumliche Ausgleichs-
flachen dar und besitzen fur die heutigen und zukinf-
tigen Bewohner Schmiras einen hohen Stellenwert als
Erholungsraum. Der lockere Dorfrand mit Ubergang in
die offene Landschaft im Sidwesten Schmiras ist so nur
noch selten zu finden und soll als typisches Merkmal und
besondere Qualitat erhalten werden. Dieser Bereich soll
-entgegen dem aktuellen FNP, der hier Wohnbauflachen
ausweist - von Neubebauungen freigehalten werden.
Neue Baugebiete sind im Sinne des Landschaftsbildes
eher nordlich und 6stlich von Schmira behutsam zu ent-
wickeln. Auf eine optimale Verknlipfung mit den beste-
henden Griinstrukturen ist besonderer Wert zu legen, um
deren Erholungsfunktion zu starken.

Fazit:

Der Griinzug ,Eselsgraben“ und der ortstypische Uber-
gang der Dorfstruktur in die offene Agrarlandschaft siid-
westlich von Schmira sollten als geschutzte Landschafts-
und Naturrdume erhalten und von Bebauung freigehalten
werden.

2.8 Archéologie

Im Geltungsbereich der Rahmenplanung ist nach Kennt-
nis der Unteren Denkmalbehérde ein archdologisches
Relevanzgebiet betroffen. Bei zukiinftigen Bebauungs-
planen ist dies zu beachten und das Thiringische Lan-
desamt fiir Denkmalpflege und Archdologie (TLDA) zu
beteiligen.
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Ubergang in offene
Agrarlandschaft

16 - Landschaftsblick: <

Ubergang vom Dorfgebiet in die offene Ag-

rarlandschaft Richtung A71 15- Blick iiber Ortslage Schmira
Richtung Erfurt

13 Landschaftliche Einbindung

Grinzug
Eselsgraben

Vis

Ubergang Stadtgebiet
Erfurt Messegeldande

Hohenzug am
Hochbehilter
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14 Blick Uber den Griinzug Eselsgraben nach Stidwest Richtung Schmira

15 Blick Uber die Ortslage von Schmira und den Eselsgraben in Richtung Erfurt
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16 Ubergang in offene Agrarlandschaft am stidwestlichen Ortsrand von Schmira
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2.9 Nutzungsstruktur | Landwirtschaft

Der bestehende Dorfkern von Schmira wird noch heute
durch die althergebrachte, dorftypische Mischnutzung
aus Wohnen, Kleingewerbe und Landwirtschaft gepragt.
Mit Kindergarten, Sportplatzen, Feuerwehr, Kirche und
Biirgerhaus ist Schmira derzeit bedarfsgerecht mit sozi-
alen und 6ffentlichen Einrichtungen versorgt. Bei einer
perspektivischen Erweiterung kann in Abhangigkeit vom
Anstieg der Bewohnerzahl eine neue Kindertagesstatte
(die bestehende Kita hat keine Erweiterungsmoglich-
keit) und eine Grundschule erforderlich werden.

In besonderer Weise gepragt wird Schmira und mogli-
che zukinftige Entwicklungsflachen durch den seit 50
Jahren ansdssigen Landwirtschaftsbetrieb in der StraRe
der Solidaritat Nr. 15 (Ecke Im Briihl). Der Betrieb wird in
nachster Generation weitergefuhrt und auch zukiinftig
Bestand haben. Mit ca. 100 Rindern, ca. 80 Schweinen,
bis zu 300 Legehennen und saisonal ca. 100 Gdnsen liegt
der Schwerpunkt des Betriebes auf Viehzucht und Milch-
produktion. Vorwiegend fir die Futterproduktion be-
wirtschaftet der Betrieb ca. 100 ha landwirtschaftlicher
Flache im Umland von Schmira. Silage wird auf dem ei-
genen Grundstuck hergestellt. Der Hofladen versorgt die
Einwohner Schmiras mit Grundnahrungsmitteln (Eier,
Wurst, Mehl, etc.) und ist die einzige Einkaufsmoglich-
keit im Ort. Die Bewirtschaftungsmethoden des Klein-
betriebes wirken sich weiterhin giinstig auf den Erhalt
geschitzter Arten (Feldhamster, Mehlschwalben, Fleder-
mause) aus.

Bei der Neuausweisung von Baufldchen sind die Emis-
sionen durch den landwirtschaftlichen Betrieb (Geruch,
Larm) zu beriicksichtigen. Die Flachen im unmittelbaren
Umfeld des Landwirtes sollten von einer Bebauung frei-
gehalten werden. Dies betrifft insbesondere die Fldchen
nordlich des Landwirtschaftsweges zwischen Knoten-
berg und Eisenacher Stralle, der dem Landwirt als Wirt-
schaftszufahrt dient.

Fazit:

Es ist davon auszugehen, dass die dorfliche Struktur mit
landwirtschaftlichen Betrieben in Schmira langfristig Be-
stand haben wird. Bei Neuausweisung von Bauflachen in
unmittelbarer Ndhe ist dieser Tatbestand zu beriicksich-
tigen. Die Festlegung zur Bauflachendarstellung erfolgt
im Rahmen der entsprechenden FNP-Anderung.
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Flachen bewirtschaftet durch
landwirtschaftlichen Betrieb

Ortsteil Schmira

Landwirtschaftlicher Betrieb‘

17 Lage Landwirtschaftsbetrieb und durch selbigen bewirt-
schaftete Fldchen im direkten Umfeld

2.10 Naturschutz | Artenschutz

Landschaftsplan Erfurt

Der Landschaftsplan definiert die Ziele des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege. Fur die aktuelle Fort-
schreibung des Landschaftsplanes Erfurt wurde die
Rahmenkonzeption (,Masterplan Griin“) erstellt. Die
Rahmenkonzeption beschreibt fiir die Ortschaft Schmira
als Dorflandschaft an der Schnittstelle zwischen der Kul-
turlandschaft im Anschluss an das stdliche Stadtgebiet
und der offenen Agrarlandschaft folgende Ziele:

- vielfaltige Nutzungs- und Biotoptypen in der Dorfland-
schaft

- Gewadsser als ldentifikationspunkt und Aufenthalts-
raum

- Ortsrand mit sanftem Ubergang und Einbindung in die
Landschaft

- Strukturvielfalt/ vielfaltige landwirtschaftliche Nut-
zungsformen im Bereich der ,Vielfaltigen Kulturland-
schaft” als stadtnahe Erholungslandschaft und Schwer-
punkt des Arten- und Biotopschutzes

- durchgriinte Agrarlandschaft mit linearen Griinstruktu-
ren an Wegen und Gewdssern

- Streuobst- und Gehélzverbund zwischen Bindersleben/
Stadtgebiet, Schmira und Hochheim

18 Auszug Rahmenkonzept ,Masterplan Grin“, Landschafts-
plan Erfurt, Umwelt- und Naturschutzamt Erfurt

Der bestehende Landschaftsplan (1997) formuliert fir
den Bereich um Schmira folgende konkrete Ziele, die in
der Rahmenplanung Beriicksichtigung finden:

- Grinzdsur zwischen Schmira und Erfurt

- Schaffung eines Griinverbundes zwischen Schmira und
der Innenstadt nach Hochheim

- Pufferflachen an FlieBgewdssern

- Biotopverbundstrukturen in der Agrarlandschaft

- Erhalt des griinen Ortsrandes im Siidwesten, keine Aus-
dehnung des Ortsrandes nach Osten

- Erhalt und Aufwertung des alten Ortskerns mit Grunfla-
chen und Ruhebanken

- Anlage von StraRengriin

19 Auszug Landschaftsplan (1997)
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Artenschutz

Grundsatzlich ist im Untersuchungsraum das Vorkom-
men gesetzlich geschiitzter Arten (u.a. Vogel-/ Fleder-
mausarten, Feldhamster, Zauneidechse) zu erwarten, zu
deren Schutz im Zuge der weiteren Planverfahren ent-
sprechende Vermeidungsstrategien zu entwickeln sind.
Da die aktuell auszuweisenden Baufldachen insbesonde-
re heutige Ackerflachen betreffen, wurde im Vorfeld der
Planung in den Jahren 2017 und 2018 die tatsdchliche Be-
troffenheit von Lebensrdumen des Feldhamsters (streng
geschitzt nach Anhang IV RL 92/43/EWG) gutachterlich
gepriift. Die Untersuchung wird 2019 abgeschlossen.

Besiedelte Bereiche im

Mai 2017
August 2017
Mai 2018
August 2018

Fur die Feldflur von Schmira und insbesondere auch fur
die aktuellen Entwicklungsgebiete ,Am Knotenberg“
und ,Schmira Nord“wurden Feldhamster nachgewiesen.
Die Realisierbarkeit der benannten Bauvorhaben ist so-
mit nach §44 Abs. 5 BNatSchG an die Schaffung entspre-
chender Ersatzlebensraume fiir Feldhamster geknupft.
Im Regelfall werden dafiir konventionell bewirtschafte-
te Ackerflachen in dauerhaft feldhamstergerecht zu be-
wirtschaftende Flachen umgewandelt. Die erforderliche
FlachengroRe richtet sich dabei nach der betroffenen
Individuenzahlvon Feldhamstern. Abgeleitet von der ak-
tuell kartierten Zahl der Feldhamsterbaue ist von einem

21 Kartierung von Hamsterlebensrdumen in Ubernahme aus den Zwischenberichten des Feldhamstergutachtens
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Bedarf an feldhamstergerecht zu bewirtschaftenden Fla-
chen von ca. 6 Hektar auszugehen.

Schutzgebiete

Stdlich und stidwestlich von Schmira befinden sich meh-
rere planfestgestellte Ausgleichs-/ ErsatzmaRnahmen,
der Geschitzte Landschaftsbestandteil ,Alte Lehmgru-
be bei Schmira“ sowie nach §18 ThiirNatG gesetzlich ge-
schiitzte Streuobstwiesen. Der Eselsgraben besitzt eine
hohe Bedeutung als Biotopverbundelement und Gewds-
serbiotop.

Flachenausgleich

Die Neuversiegelung fuhrt zu erheblichen Eingriffen in
den Naturhaushalt, die nach § 1a Abs. 2 BauGB primar zu
vermeiden sind. Nicht vermeidbare Eingriffe sind aus-
zugleichen. Im Norden von Schmira befinden sich Teile
einer ehemaligen Stallanlage, welche auf Grund ihrer
rickwartigen Lage keinen Zusammenhang mit dem ge-
schlossenen Siedlungskorper besitzen und somit hin-
sichtlich des Landschaftsbildes kein Potenzial fiir eine
Siedlungserweiterung aufweisen. Vorbehaltlich der Fla-
chenverfiigbarkeit sind als Ausgleich fiur die Siedlungs-
erweiterungen ,Schmira Nord“ und ,Knotenberg“ mit
der aktuellen Rahmenplanung der Rickbau der nérd-
lich gelegenen ehemaligen Stallanlage sowie die Ent-
wicklung eines Griinzuges entlang der innerortlichen
Baugebietsgrenzen vorzusehen. Des Weiteren sind zur
Realisierung der ArtenschutzmaBnahmen Flachen fir
die feldhamstergerechte Ackerbewirtschaftung (voraus-
sichtlich 6 Hektar) vorzusehen (siehe ,Artenschutz®).

Fazit:

Die kiinftigen Entwicklungen sind auf die fiir die Rah-
menplanung relevanten Ziele des Landschaftsplanes
abzustimmen. Schutzgebiete sind zu erhalten und wei-
terzuentwickeln. Vor der ErschlieBung von Baugebieten
ist die artenschutzrechtliche Betroffenheit, ggf. erfor-
derliche ArtenschutzmaRBnahmen sowie der Umfang der
AusgleichsmaRBnahmen zu ermitteln und entsprechend
zu realisieren.

moglicher Ausgleich
durch Riickbau
Stallanlagen

geschiitztes Biotop

Streuobstwiese

20 Schutzgebiete Schmira (griin: Geschiitzter Landschaftsbestandteil; gelb: gesetzlich geschiitzte Biotope)

und Bereich moglicher AusgleichsmaBnahmen
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2.11 Verkehr
2.11.1Bestandssituation

Der Ortsteil Schmira ist durch seine Lage zwischen der
Anschlussstelle BAB 71 Erfurt Bindersleben und der Mes-
se Erfurt verkehrlich auRerordentlich gut an die Erfurter
Innenstadt angebunden. Dies ist wiederholt AnlaR fir
die Stadt Erfurt, Uberlegungen zur Standortentwicklung
und -erweiterung anzustellen.

Eine sehr gute ErschlieRung mit dem 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr hat dabei fiir die Stadt hochste Prioritat.

Stadtbahn

Die Stadtbahn endet heute in ca. 1.000 m Entfernung
vom Ortskern Schmira an der Haltestelle P&R-Platz Mes-
se. Die Haltestelle dient der ErschlieRung der Siedlung
Schmira, als Verkniipfungspunkt mit Bus und Park-and-
Ride sowie Bike-and-Ride sowie dem Veranstaltungsver-
kehr der Messe. Bei einer weiteren Entwicklung der Orts-
lage Schmira ist diese an die Stadtbahn anzubinden und
ein entsprechender Einzugsbereich abzudecken. Dies
wirde auch zu einer kontinuierlicheren Auslastung der
Stadtbahn fiihren.

Bus

Die Busanbindung ist gegenwartig gewahrleistet durch
die Buslinie 80 in Richtung Frienstedt. Die Haltestelle
P&R-Platz Messe bildet den Umsteigepunkt von Bus auf
Stadtbahn.

Individualverkehr

Auf der Ortsdurchfahrtsstrale Eisenacher StraRe ist ein
durchschnittlicher Verkehr von 9.000 - 9.500 Fahrzeugen
in 24 h anzunehmen.

Eine auRergewohnliche Belastung in der Ortsdurchfahrt
stellt allerdings der Messeverkehr dar. Bei Veranstaltun-
gen der Messe erfolgt die Zu-/ und Abfahrt des Besucher-
verkehres zwischen Messe und Autobahn durch Schmira.
Dies fuhrt in diesen Fallen zu Riickstau und Verkehrs-
behinderungen. Mit den nachtlichen Auf- und Abbauar-
beiten der Veranstaltungen ist zudem LKW-Verkehr ver-
bunden, der zu Lirmemissionen fiihrt. Es wurden in den
vergangenen Jahren verschiedenste Szenarien fir die Lo-
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sung dieses Problems entwickelt, die auch im Zuge der
Rahmenplanung ausfihrlich diskutiert und abgewogen
wurden. (vgl. 2.11.2 - Umgehungsstralen)

Individualverkehr im Ortskern

Der historische Dorfkern von Schmira befindet sich siid-
lich der Eisenacher Strale. Der Ortskern ist mit zwei Zu-
fahrten an die Eisenacher StraRe angebunden. Aufgrund
der historischen Struktur und den entsprechend engen
StraBen ist der Dorfkern nicht geeignet, weitere Erschlie-
RBungsverkehre aufzunehmen.

Fazit:

Von der ErschlieBung neuer Baugebiete liber den Dorf-
kern ist abzusehen.

Die sehr gute Anbindung Schmiras an den Erfurter OPNV
hat oberste Prioritat.

22 Schemakarte VerkehrserschlieBung heute

23 Fotos unten: Die historische Dorstruktur
sollte von zusatzlichem ErschlieBungsver-
kehr freigehalten werden.

Eisenacher StraRe

ErschlieBungsstralen Altort Schmira

Buslinie 80 mit Haltepunkten

Stadtbahn mit heutigem Endhaltepunkt P&R-Platz Messe

Siedlung
Schmira

Haltestelle und
Umsteigepunkt
P&R-Platz Messe
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2.11.2 Umgehungsstralen

Die Ergebnisse der verkehrsplanerischen Studie Westein-
fahrt Erfurt aus dem Jahr 2010 (Drucksache 0184/10) im
Bereich der Eisenacher-/ Gothaer Strae wurden im Zuge
des Rahmenplanverfahrens noch einmal gepriift und ab-
gewogen. Insbesondere die Trassenvariante 1A - Nordum-
fahrung und die Trassenvariante 5 -stidliche Umfahrung
Schmira mit direkter Anbindung an die A71 wurden noch
einmal intensiver diskutiert.

Trassenvariante 1A - Nordumfahrung

Diese Variante wurde insbesondere auf mogliche Sy-
nergien im Zusammenhang mit neu zu erschlieBenden
Baugebieten als Entlastung fiir die Ortslage diskutiert,
beispielsweise als ,kleine, tempordre Einbahnlésung“im
Veranstaltungsverkehr. Durch die Entlastung der Ortsla-
ge bestiinde zudem die Moglichkeit, die Stadtbahn in-
nerhalb des StraRenprofils bis in die Ortslage von Schmi-
ra zu fuhren.

Um eine Nordumfahrung jedoch an der Stadteinfahrt
westlich von Schmira wieder in die Eisenacher Strale
einzubinden, ware zundchst die Querung des geschiitz-
ten Naturraumes ,Eselsgraben notwendig. Aufgrund
der topographischen Situation (Tallage Eselsgraben)
ergibt sich die Notwendigkeit von Briickenbauwerken,
etc. Die damit verbundene Beeintrdchtigung des Land-
schaftsbildes und die massiven Eingriffe in den Natur-
raum ,Eselsgraben“kdénnen durch die Verbesserungen im
Verkehrsfluss jedoch nicht gerechtfertigt werden. Eine
Genehmigungsfahigkeit der Variante aus umwelt- und
naturschutzfachlicher Sicht wird nicht vermutet.

Fazit:

Das Weiterverfolgen und Zugrundelegen der nordlichen
Umgehungsvariante -Trassenvariante 1 A - Nordumfah-
rung -bei weiteren Planungen wird deshalb nicht emp-
fohlen.

Trassenvariante § - siidliche Umgehung der Ortslage
Schmira mit direkter Anbindung an die A71

Durch die direkte Zu- und Abfiihrung des Eventverkehres
der Messe zur Autobahn A71 kénnte die Ortslage maxi-
mal entlastet und der Messerverkehr optimal abgewi-
ckelt werden. Im Falle einer wesentlichen Erweiterung
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der Kapazitdaten der Messe sollte entsprechend der Er-
gebnisse der verkehrsplanerischen Studie Westeinfahrt
Erfurt langfristig ein Korridor zur Einbindung einer Tras-
senvariante 5 an die A71 offen gehalten werden.
Gleichwohl ist auch eine Stidumfahrung mit einer Zer-
schneidung des Landschaftsraumes, groRflachiger Neu-
versiegelung und massiven Eingriffen in Natur- und
Umwelt sowie hohen Baukosten verbunden und dies auf
einem relativ langen Streckenabschnitt von ca. 2,6 km.
Des Weiteren beeintrdchtigt die Trassenvariante 5 eine
Wohnungsbauentwicklung innerhalb des Suchraumes
des ISEK Erfurt 2030 erheblich.

Hinzu kommt, dass der Bund als StraRenbaulasttrager
Uiber den Umbau der PWC-Anlage Schmira zu einer An-
schlussstelle zu entscheiden hat. Insbesondere auch un-
ter Berlicksichtigung der geltenden Richtlinien fir die
Anlage von Autobahnen erscheint eine Umsetzung unre-
alistisch.

Anschlussstellen an Bundesautobahnen unterliegen
sowohl von der Ausgestaltung als auch beziglich ihrer
Lage im Autobahnnetz besonderen Anforderungen. Ge-
maR den vom Bund hierzu erlassenen Richtlinien fir die
Anlage von Autobahnen (RAA) betrdgt der angestrebte
Mindestabstand benachbarter Knotenpunkte auf Auto-
bahnen 5 bis 8 km, welcher im betrachteten Fall einer
neuen Anschlussstelle Schmira mit nur ca. 2 km deutlich
unterschritten ware. Hinzu kommt, dass die Stadt Erfurt
bereits mit acht Anschlussstellen auRerordentlich gut an
das Autobahnnetz angeschlossen ist.

Fazit:

Von der Verlagerung des Durchgangs- und Messeverkeh-
res auf eine stidliche Umgehung der Ortslage Schmira mit
direkter Anbindung an die A71kann nicht mehr ausgegan-
gen werden, die Trassenvariante 5 wird ebenfalls nicht
weiterverfolgt.

Trassenvariante 1A
Nordumfahrung mit

Querung Eselsgraben

Trassenvariante 5
Stdumfahrung mit

Anschluss an BAB 71

24 Ubersicht untersuchte Umfahrungsvarianten (Quelle: Verkehrsplanerische Studie, Ingenieurbiiro Kleb, 2008)
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2.11.3 Stadtbahn

Mit einer Wendeschleife, einem 2. Aufstellgleis fir Ver-
anstaltungsverkehre und angebunden an einen P+R-
Parkplatz bildet die Haltestelle ,P+R Platz Messe“ heute
den Endpunkt der Stadtbahnlinie 2. Die Endhaltestelle
dient heute als Verkniipfungspunkt mit der Buslinie 80,
der Anbindung des P&R-Platzes, zur ErschlieBung des
Wohnquartiers Siedlung Schmira und als Wendestelle
dem Messeverkehr bei Veranstaltungen. Die kontinu-
ierliche Auslastung bietet trotz des anliegenden Wohn-
gebietes, der bestehenden Einkaufsmoglichkeiten und
des P+R- Parkplatzes gegenwartig noch Reserven. Durch
die Anbindung neuer Wohngebiete in diesem duReren
Stadtbereich kdnnte die kontinuierliche Auslastung
verbessert und damit die Stadtbahn noch effektiver ge-
nutzt werden. Die Entfernung zur Ortsmitte von Schmira
betrdgt ca.1.000m, umgerechnet ca. 15 Gehminuten.
Hinsichtlich der perspektivischen Entwicklung Schmiras
als Wohnstandort ist festzuhalten, dass die optimale
Anbindung des Ortsteiles an den OPNV oberste Prioritdt
hat.

Aus diesem Grund wurden zundchst verschiedene Vari-
anten der Verldngerung der Stadtbahn untersucht. Ob-
wohl die im FNP verankerte Variante der Verldngerung
der Bahn durch Schmira hindurch bis auf die dreieckige
Flache nordwestlich des Dorfkernes (oder dariiber hin-
aus) eine flaichenmaRig groRere Abdeckung und damit
eine bessere Auslastung verspricht, sollen diese Vari-
anten nicht weiter verfolgt werden. Grund dafiir ist die
Notwendigkeit, die Stadtbahn im Profil der Eisenacher
StraRe durch den Altort Schmira zu fiihren. Dies ist tech-
nisch zwar moglich, wird aber hinsichtlich der ohnehin
hohen Belastungen durch den Durchgangsverkehr als
problematisch gesehen. Im Ergebnis dieser Abwagungen
soll die Stadtbahn perspektivisch um ca. 800 m verlan-
gert und bis an den Ortsrand von Schmira herangefiihrt
werden. In Seitenlage zur Eisenacher Strafe ist dies un-
kompliziert méglich. Beim Bau der neuen Wendeschleife
in bewegter topographischer Lage ist die Minimierung
des Flachenverbrauches durch geringe Radien mit der
Notwendigkeit einer barrierefreien Umsteigehaltestelle
und den entstehenden Lairmemmissionen sorgfaltig ab-
zuwdgen. Durch den neuen Haltepunkt kdnnen sowohl
die Ortslage Schmira als auch mogliche Entwicklungsfla-
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chen optimalan das Erfurter Stadtbahnnetz angebunden
und die kontinuierliche Auslastung der Stadtbahnlinie
verbessert werden. Die Wendeschleife P&R-Platz Messe
mit 2-gleisiger Aufstellmoglichkeit der Haltestelle soll
erhalten bleiben, damit Spitzenlasten bei Veranstaltun-
gen in der Messe bewaltigt werden kénnen.

Fazit:

Die Verlangerung der Stadtbahn durch Schmira bisan den
westlichen Ortsrand (Varianten 2 + 3) stellt keine Option
fur die weitere Planung dar. Die Stadtbahn soll perspek-
tivisch bis an den 6stlichen Ortsrand (Variante 1) verlan-
gert werden.

/Variante3 N

. 2 )
\keme Opt]oq/

/Variantez N

( keine option ) " Haltestelle
\keme Optwrl/ Haltestelle

Schmira

\_ (Variante1) Y,

Schmira Ortskern T 300m

4,5 Gehminuten |

8o0om / 600m

12 Gehminuten ) 9 Gehminuten

25 Schemadarstellung der diskutierten Varianten zur Weiterfihrung der Stadtbahn nach Schmira mit Vorzugsvariante (Pink)

Siedlung Schmira

Haltestelle
P+R-Platz Messe

Endpunkt Stadtbahn
heute

300m
4,5 Gehminuten

600m

9 Gehminuten
8oom

12 Gehminuten
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26 Bereich der Hinflihrung der Stadtbahn an den Rand des alten Ortskernes von Schmira

27 Ortsdurchfahrt Schmira von Osten

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt



Erfurt - Schmira | Rahmenplanung fiir den Ortsteil Schmira (SCHo14)

2.11.4 Bus

Momentan verkehrt durch Schmira die Buslinie 80. Diese
Linie bindet den Ortsteil Frienstedt an die Erfurter In-
nenstadt an. Im Ortsteil Schmira werden die beiden Hal-
testellen ,Am Knotenberg“und ,Schmira“angedient. Die
Haltestelle P+R Platz Messe stellt als Umsteigepunkt die
Anbindung an die Stadtbahn her. Einzelne Fahrten der Li-
nie 80 werden heute im Schilerverkehr nach Hochheim
verlangert. Eine Weiterfiihrung der Linie 80 in Richtung
Innenstadt ist im Zusammenhang mit dem Ausbau der
Gemeinschaftsschule Hochheim zu priifen. Eine konkre-
te Linienfiihrung ist im Nahverkehrsplan festzulegen.
Mit Verldngerung der Endhaltestelle der Stadtbahn an
den Schmiraer Ortsrand wiirde auch der Umsteigepunkt
mit dem Bus hierher verlegt. In Kombination mit Ge-
meinbedarfsflachen (z. Bsp. Schule) u.d. kann an der neu-
en Endhaltestelle ein stddtischer Kristallisationspunkt
entstehen.

Fazit:

Fir den Bus sind im Zusammenhang mit der Entwicklung
von Schmira barrierefreie Haltestellen in der Eisenacher
StraRe und WartburgstraRe vorzusehen.

Die Weiterfiihrung der Linie 80 bis nach Hochheim soll
gepruft werden.
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28 Linienfuhrung Frienstedter Bus aktuell (Quelle: www.stadtwerke-erfurt.de)

mogliche Verlangerung
Linie 80 poo’

v
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2.11.5 P&R-Anlage Messe

Im Zuge der Rahmenplanung wurde der Bedarf an Stell-
platzen in der P+R-Anlage Messe einer Uberprifung un-
terzogen und auf Basis aktueller Flachenentwicklungen
und Parkraumverdnderungen in den umliegenden Stadt-
vierteln eine neue Bedarfsabschatzung fiir den P+R-Platz
Messe vorgelegt. Die Bedarfsabschatzung vom Novem-
ber 2017 kommt zu dem Ergebnis, dass sich aufgrund von
wegfallenden Parkmoglichkeiten und Stellplatzen fur
gebietsfremde Langzeitparker im 6ffentlichen StraRen-
raum und auf privaten Flachen ein zusatzlicher Bedarf
an P+R-Kapazitdten ergibt. Diese wird beziffert mit ca.
400 Stellplatzen bei einer Zielauslastung von 90%. Der
zuklinftige Bedarf an Reisebusstellplatzen am P+R-Platz
Messe wird nach Aussage der Erfurt Tourismus GmbH
mit 50 Stlck beziffert. (vgl. Bedarfsabschatzung fiir den
P&R-Platz Messe, Stand 27.11.2017, Amt flr Stadtentwick-
lung und Stadtplanung, Abt. Verkehrsplanung)

Im Bestand sind bereits 73 PKW- Stellplatze und 5 Bus-
parkplatze vorhanden. Eine Erweiterung der Parkkapazi-
taten kann unproblematisch westlich der Wendeschleife
im Bereich des bereits bestehenden P&R-Platzes Messe
erfolgen. Hier finden mit Zufahrt aus der Wartburgstrale
weitere ca. 400 PKW und 50 Busse Platz.

Ein Bebauungsplan fiir den Bereich befindet sich in Auf-
stelllung. Die Planung ist im laufenden Verfahren weiter
zu prazisieren und kann sich gegebenenfalls dndern.

Fazit:

Die erforderliche Anzahl von ca. 400 PKW- und 50
Busstellplatzen fir eine Erweiterung des P+R-Platzes
Messe kann kompakt mit Zufahrt von der WartburgstraRe
eingeordnet werden.

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt

29 Prifung Machbarkeit der Erweiterung der Kapazitaten des P&R- Platzes Messe
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3.Rahmenplanung
3.1 Flachenbetrachtung

Nach Abwagung aller vorangehend erlduterten Belange
wurden die Flachen innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes auf ihr Potenzial fir eine bauliche Entwicklung ge-
prift. Hierbei wurden zunachst die im FNP bereits darge-
stellten Entwicklungsflachen betrachtet.

Flache ,StraRenbahn“ am Knotenberg

Die Hindurchfuihrung der Stadtbahn durch den Ortskern
bis hin zur dargestellten Flache fiir die Einordnung einer
Stadtbahnwendeschleife stidlich der Eisenacher StraRe
gegenuber der Einfahrt Sandweg erscheint aus heutiger
Sicht nicht mehr realistisch. (vgl. 2.10.3 Stadtbahn) Es
wird von einer Verldngerung der Stadtbahn bis an den
6stlichen Ortsrand von Schmira ausgegangen, so dass
eine Inanspruchnahme der im FNP dargestellten Flache
flir die StraBenbahnwendeschleife nicht erfolgen wird.

Gemeinbedarfsfldche

Durch die beabsichtigte Entwicklung Schmiras im Sinne
der kompakten Stadt in Richtung Stadtzentrum Erfurt,
wird eine ,Neue Mitte“ mit Gemeinbedarfsflachen aus
heutiger Sicht eher im Zusammenhang mit der Verldnge-
rung der Stadtbahn am &stlichen Ortsrand anzusiedeln
sein. Die Gemeinbedarfsfliche am Knotenberg ist dann
nicht mehr notwendig. (vgl. Abb. 31)

Entwicklungsfldchen entsprechend wirksamem FNP

Im wirksamen FNP sind Wohn-, Misch-, Gemeinbedarfs-
und Sondernutzungsflachen in einer GroBenordnung
von insgesamt ca. 28,5 ha fir Neuentwicklungen dar-
gestellt. Nicht alle dargestellten Entwicklungsflachen
sind jedoch fur eine zukinftige Entwicklung geeignet.

Die Flachen nordlich und stidlich der Eisenacher StraRe
konnen zur weiteren Entwicklung empfohlen werden.
Sie kénnen unkompliziert erschlossen werden und lie-
gen nicht in einem Areal mit besonderem Schutzstatus
(Klima, Landwirtschaft).

Bei den Flachen stidwestlich des Ortskernes ist von einer
weiteren Entwicklung abzusehen. Griinde hierfir sind:

- der zu erhaltende Ubergang des gewachsenen Dorfran-
des in die offene Agrarlandschaft

- die schlechte verkehrstechnische ErschlieBbarkeit (nur
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Uber den Ortskern méglich)
-die Lage in Klimaschutzzone | und Kaltluftbahn

Art der Nutzung
Charakteristisch fur Schmira ist die bis heute erhalte-

ne dorfliche Nutzungsstruktur mit einer Mischung aus
Wohnen, landwirtschaftlichen Betrieben und kleinen
Gewerbetreibenden.

Fazit:

Die Flachenbetrachtung kommt zu dem Ergebnis, dass
auf Basis der Flachen des FNP eine maRvolle Erweiterung
Schmiras in nérdliche und westliche Richtung mit Er-
schlieBung tber die Eisenacher StraBe empfohlen werden
kann.

Die Flachen fiir die Wendeschleife der Stadtbahn und fiir
eine Schule werden an den ostlichen Ortstrand verlagert.

Entwicklung moglich

E ick ¢ h
ntwicklung moglic Persp. Verlagerung

Stadtbahn +

>

Gemeinbedarfsflachen
an o6stl. Ortsrand

keine
Entwicklungs-
option

keine
Entwicklungsoption

30 Flichennutzungsplan nach kritischer Uberpriifung

Entwicklungsoption

Entwicklungsoption

@ Stadtbahn +
Gemeinbedarfsflachen

Bestand erhalten

Landschaftsraum
erhalten

Landschaftsraum
erhalten

31 Flachennutzungsplan mit konzeptionellen Uberlagerungen zu moglichen Anpassungen entsprechend der Zielstellung der
Rahmenplanung
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Am Knotenberg
Stdlich der Eisenacher StraRe im Bereich ,Am Knoten-

berg“ stehen kurz- und mittelfristig in Summe ca. 9,2 ha
zur Verfligung. Eine lockere Bauweise (Ein- bis Zweifami-
lien-, Doppel- und Reihenhduser) mit 2 Geschossen ent-
spricht dem dérflichen Charakter. Unter Einbindung der
bestehenden Strukturen und bei einem hohen Griinan-
teil wird im Ergebnis des Testentwurfes Wohnraum fiir
ca. 350 neue Einwohner entstehen.

Schmira Nord

Das Gebiet nérdlich der Eisenacher StraBe kann ebenfalls
kurz- bis mittelfristig erschlossen werden. Ein bis zwei
Anbindungen an die Eisenacher StraRe sind moglich. Auf
einer Flache von ca. 11,7 ha lassen sich bei aufgelockerter
Bauweise mit Einzel-, Doppel- und Reihenhdusern und
ausreichend Griinanteilen schatzungsweise 600 neue
Einwohner ansiedeln.

Suchraum Wohnungsbau

Langfristig kénnten sich weitere Flachenpotenziale im
Bereich des Suchraumes gemaR ISEK Erfurt 2030 stidlich
der Gothaer Strasse ergeben.

Gemeinbedarfsflachen

Zusammen mit den kurz- bis mittelfristigen Zuziigen
kann die Einwohnerzahl Schmiras auf ca. 2.000 EW stei-
gen. Weitere Zuziige sind bei Entwicklung von Baufla-
chen im Bereich des Suchraumes fiir Wohnungsbau ge-
mak ISEK Erfurt 2030 langfristig moglich. Deshalb ist
die erforderliche Gemeinbedarfsflache von ca. 1,2 ha fir
eine zweizigige Grundschule vorzuhalten. Es wird vor-
geschlagen, diese zentral am kinftigen Stadtbahnhal-
tepunkt einzuordnen. Die Flache befindet sich bereits in
stadtischem Eigentum. Bei dem im Ortskern Schmira be-
stehenden Kindergarten sind aufgrund der historischen
Bau-/Grundstiicksstruktur keine Erweiterungsmoglich-
keiten vorhanden. GemdR Aussage der Stadt Erfurt ist
deshalb eine Flache von ca. 4.000 m? fiir ca. 120 Kinder-
gartenplatze vorzuhalten. Zu diesem Zweck steht bereits
eine stadtische Flache dieser GroBenordnung in der See-
straBe zur Verfigung.

Friedhof

Bei der prognostizierten Einwohnerzahl von ca. 2000
wird der heutige Friedhof von Schmira nicht mehr aus-
reichen. Eine mogliche Neuausweisung ware nordlich
der kiinftigen Ortslage denkbar.
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Schmira
(alter Ortskern)

26 ha
ca. 650 EW

Zeithorizont: Nutzung | Dichte:

kurzfristig - mittelfristi
G & 8 ' Schwerpunkt Familienwohnen mit geringer Dichte

O mittelfristig - langfristig (Einfamilien-, Doppel-, Reihenhduser)

32 Flachenbetrachtung hinsichtlich Entwicklungszeitrdumen und angestrebter Dichte

Gemeinbedarf/
Soziale Funktionen

Siedlung Schmira

10 ha

ca.300 EW

a

Mischung Familienwohnen / Geschosswohnen
Dichte etwas héher



Erfurt - Schmira | Rahmenplanung fiir den Ortsteil Schmira (SCHo14)

3.2 Planungspramissen

Pramisse 1. Der Eselsgraben soll als bedeutsamer Natur-
raum und in seiner Funktion als Frischluftschneise er-
halten werden. In Weiterfihrung des Eselsgrabens soll
auch der stidwestliche Dorfrand Schmiras, welcher sich
in Klimaschutzzone | befindet und damit wesentlich fir
die Frischluftversorgung der Stadt Erfurt verantwortlich
ist, von Bebauungen freigehalten werden.

Pramisse 2. Da eine nérdliche Umfahrung der Ortslage
(V.1A) den Eselsgraben queren misste (vgl. Pramisse 1.)
bestehen massive Hindernisse beziiglich Natur- und
Klimaschutz. Von der Verlagerung des Durchgangs- und
Messeverkehres auf eine stidliche Umgehung der Orts-
lage Schmira mit direkter Anbindung an die A71 kann
ebenfalls nicht mehr ausgegangen werden. (vgl. 211. 2)
Bei kiinftigen Planungen ist deshalb davon auszugehen,
dass der Messeverkehr weiterhin Uber die Eisenacher
Strale abgewickelt werden muss und diese vom Durch-
gangsverkehr nicht entlastetet wird.

Pramisse 3. Bei weiteren Planungen ist davon auszuge-
hen, dass die Stralenbahnlinie fur die optimale Anbin-
dung des sich entwickelnden Ortsteiles Schmira bis an
den 6stlichen Ortsrand herangefiihrt wird und hier ein
neuer Umsteigepunkt entsteht.

Pramisse 4. Gemeinbedarfsflachen sind aufgrund der zu
erwartenden positiven Entwicklung der Einwohnerzah-
len Schmiras am kinftigen Umsteigepunkt am 6stlichen
Ortsrand einzuordnen.

Pramisse 5. Der P&R- Platz Messe wird auf Basis des aktu-
ell ermittelten Bedarfes erweitert.

Pramisse 6. Fir die Baugebiete ,Am Knotenberg“ sowie
die Flachen nordlich der Eisenacher StraBe ,Schmira
Nord“ wird eine Entwicklung als Allgemeine Wohnge-
biete (WA) angestrebt. Die Einhaltung der erforderlichen
Werte hinsichtlich moglicher Immissionen (Larm, Ge-
ruch) ist auf der Ebene der verbindlichen Bauleitplanung
gutachterlich nachzuweisen.
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Pramisse 7.Im Sinne der Qualitdtssicherung bei weiteren
Planungen kénnte die Durchfiihrung von Wettbewer-
ben unter Beteiligung der relevanten Amter erwogen
werden. Insbesondere fiir die komplexe Aufgabe einer
Verldngerung der Stadtbahn an die Ortslage in Verbin-
dung mit der Errichtung eines Schulstandortes unter
Beriicksichtigung unterschiedlichster Anforderungen
(beispielsweise Topographie und Landschaft, Barriere-
freiheit, Stadtebaulich-raumliche Integration, etc.) wird
ein vergleichendes Verfahren empfohlen.

Planzeichenerklarung Rahmenplan

Gemeinbedarfsflachen fir Grundschule (1,20
ha) und Kindergarten (0,5ha) auf stadtischen
Grundstiicken

c Sportflachen

P&R-Platz Messe: Erweiterung um 390 Stellplat-
0 ze mit Zufahrt von der WartburgstraRe

@ Haltestelle P&R-Platz Messe (aktuell)

Umsteigepunkt Buslinie 80 <> Stadtbahn

@ Haltestelle Schmira (zukiinftig)

Umsteigepunkt Buslinie <> Stadtbahn
Haltepunkt Bus Linie 80 (zukunftig)
Weiterfiihrung nach Frienstedt
s Verldngerung der Stadtbahn nach Schmira mit
neuer Wendeschleife
Entwicklungsgebiet ,Am Knotenberg*

Entwicklungsgebiet ,Schmira Nord“

Suchraum fiir Wohnungsbau gemag
ISEK Erfurt 2030

mogliche Ausgleichs- 7
flache durch Ruckbau

Stallanlagen

Dorfrandbereich mit Ubergang in
Agrarlandschaft ist von
Neubebauung freizuhalten

33 Rahmenplan mit Planungspramissen

6

Griinzug ,Eselsgraben
s geschiitzter Landschaftsraum un
Ausgleichsflache zu erhalten

)
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3.3 Bebauungsstudien

3.3.1 Entwicklungsgebiet ,Am Knotenberg*“

Stdlich der Eisenacher StraRe im Bereich ,Am Knoten-
berg“ stehen kurz- und mittelfristig in Summe ca. 9,2 ha
Entwicklungsflachen zur Verfiigung. Eine lockere Bau-
weise (Ein- bis Zweifamilien-, Doppel-und Reihenh&user)
mit 2 Geschossen entspricht dem dérflichen Charakter.
Unter Einbindung der bestehenden Strukturen und bei
einem hohen Griinanteil wird im Ergebnis des Testent-
wurfes Wohnraum fiir ca. 350 neue Einwohner entstehen.
Im Testentwurf werden 100 neue Grundstiicke erschlos-
sen, davon 6 fiir Reihenhduser sowie 90 als Doppel- und
Einzelhduser. Die Summe des Nettobaulandes betrdgt
ca.49.000 m? die bebaute Flache ca. 10.000m?2. Geht man
von einer 2-Geschossigkeit der Gebdude aus, so erhalt
man eine BGF von ca. 20.000m>.

Pramissen fiir die Entwicklung am Knotenberg:

1. Freihalten der Landwirtschaftsfldche gegeniiber dem
Grundstiick des ortsansdssigen Landwirtes in der StraRe
der Solidaritat Nr. 15 von Bebauung.

2. Erhalten des Landwirtschaftsweges, um storungsfreie
Abldufe fir den landwirtschaftlichen Betrieb zu gewahr-
leisten und Konfliktpotenzial zu minimieren.

3. Keine einseitige Bebauung ostlich der StraRe ,Am
Knotenberg®: stattdessen Erweiterungsmoglichkeiten
in Richtung Landwirtschaftsflache fir langfristige Ent-
wicklungen offen halten; kompakte SticherschlieBung
ermoglicht die ErschlieBung mehrerer Familienhduser.

4. Neuordnung der Flachen westlich der Strale am Kno-
tenberg fuir die Verdichtung mit Wohnen: im Endausbau-
zustand zweite Anbindung an die Eisenacher StraRe

5. Einbindung umgebender Grinrdume, Schaffung be-
hutsamer Ubergénge in die Agrarlandschaft durch breite
Streifen Obstgehodlze und Heckenstrukturen.

6. Die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets wird
angestrebt. Die Einhaltung der zuldssigen Geruchsstun-
denzahl sowie der Larmimmissionswerte (besonders
hinsichtlich des benachbarten Landwirtschaftsbetrie-
bes) ist gutachterlich auf der Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung nachzuweisen.
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3.3.2Entwicklungsgebiet ,Schmira Nord*“

Nordlich der Eisenacher Strae stehen kurz- und mittel-
fristig weitere ca. 11,7 ha Entwicklungsflachen zur Verfi-
gung.Hierkann die bestehende Strukturaus lockerer Bau-
weise (Ein-bis Zweifamilien-, Doppel- und Reihenhduser)
mit 2 bis 3 Geschossen fortgefiihrt werden. Wesentlich
ist eine gute Einbindung in die umgebende Landschaft
und ein hoher Griinanteil. Im Ergebnis des Testentwurfes
wird Wohnraum fiir ca. 740 neue Einwohner entstehen.
Im Testentwurf werden 170 neue Grundstiicke erschlos-
sen, davon 74 fiir Reihenh&duser und 96 fur Doppel- und
Einzelhduser. Die Summe des Nettobaulandes betragt
ca. 66.000m?, die bebaute Flache ca. 19.000m2 GemaR
der im Plan angegebenen Geschossigkeiten erhalt man
eine BGF von ca. 42.000m>.

Pramissen fir die Entwicklung:

1. Die Landschaftsbauwerke nordlich und stdlich der
Eisenacher StraBe dienen als aktive SchallschutzmaR-
nahmen und sind den Anforderungen entsprechend aus-
zubilden. Der notwendige Abstand von der Eisenacher
StraRe fir den Larmschutz wird als Grinflache auf der
Quartierseite zuganglich gemacht.

2. Die ErschlieBung erfolgt durch neue Anbindungspunk-
te direkt an die Eisenacher Strake. Bestehende Wohn-
straen (Frienstedter Str., Nordweg, Sandweg, Str.d. LPG
8. Mérz) sind mit dem neuen ErschlieBungsnetz zu ver-
kntipfen, zusatzliche Verkehrsbelastungen jedoch zu ver-
meiden.

3. Es sollte auf eine gute Durchmischung der Bautypolo-
gien und Wohnformen geachtet werden.

4. Ein durchgriintes Quartier mit verkehrsberuhigten
StraRen- und Platzraumen schafft Aufenthaltsbereiche
fur seine Bewohner, welche der Kommunikation und
Identifikation dienen.

5. Das Entwicklungsgebiet soll mit den bestehenden
Strukturen Schmiras sensibel verkniipft werden. Die
Ortsrander zur umgebenden Landschaft sollen mit brei-
ten Streifen aus Obstgeholzen und Heckenstrukturen
ausgebildet werden. Ortsspezifische Besonderheiten,
wie z.B. der ,Domblick“ sollten zur Bildung eines unver-
wechselbaren Quartierscharakters genutzt werden.
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In der Gesamtschau von Schmira und Umgebung kann
somit eine maximale Entwicklung von in Summe ca. 20,9
ha Flache im Norden und Nordwesten des Ortskernes als
angemessen dargestellt werden.

Entsprechend den Testentwirfen konnten in den bei-
den Baugebieten ca. 11,6 ha Nettobauland ausgewiesen
und in relativ geringer Dichte bebaut werden. GemaR
den zugrunde gelegten Fldchenansdtzen* kann damit in
den Baugebieten ,Schmira Nord“ und ,Am Knotenberg*
Wohnraum fir schdtzungsweise 1100 neue Einwohner
entstehen. Zusammen mit den 650 Einwohnern des be-
stehenden Ortskernes und der bereits bestehenden Er-
weiterung ,Siedlung Schmira“ mit ca. 300 Einwohnern
kdme Schmira dann auf eine neue Einwohnerzahl von
ungefahr1.900.

Die stidlichen Ortsrander bleiben in ihrem Charakter
des historischen Dorfrandes im Ubergang zur Agrarland-
schaft mit ihren Nutzgdrten und Streuobstwiesen lang-
fristig ebenso erhalten, wie der wertvolle Naturraum des
Eselsgrabens.

Sollte im Ergebnis der vertiefenden Untersuchungen zu
den Suchraumen fiir Wohnungsbau des ISEK Erfurt 2030
weiterer Bedarf an Wohnbauflachen beziffert werden, so
sind kompaktere Entwicklungen im Zusammenhang mit
der Verldngerung der StraRenbahn zwischen Messe und
ostlichem Ortsrand von Schmira denkbar.

Zugrunde gelegte Werte fur die Schatzung der Einwohner-
zahlen:

Nettowohnflache=70%BGF
Nettowohnflache je Einwohner=39,6m’
(gem. Thiir. LA fur Statistik in 2016)
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4. Zusammenfassung

Der Ortsteil Schmira liegt an der Entwicklungsachse fur
die Erweiterung der Stadt Erfurt nach Westen. Die Lan-
deshauptstadt befindet sich seit Jahren in einem konti-
nuierlichen Wachstumsprozess mit entsprechend stei-
gendem Bedarf an Wohnraum. Bereits jetzt steht fest,
dass der Bedarf an Wohnraum in absehbarer Zeit durch
den Wohnungsneubau gedeckt werden muss. Die wei-
tere Entwicklung Schmiras fir den Wohnungsbau ent-
spricht der Grundkonzeption des wirksamen Flachennut-
zungsplanes (FNP) der Stadt Erfurt. Neben einem bereits
vorliegenden Antrag auf Einleitung eines Bauleitplan-
verfahrens gibt es weitere Interessenten, die das Ziel ver-
folgen, in Schmira Wohnungsbau zu entwickeln. Vor der
Aufstellung von Bebauungspldnen fir Einzelvorhaben
sollte durch ein Ubergeordnetes Entwicklungskonzept
fiir den Ortsteil Schmira eine Prifung und Bewertung der
moglichen Entwicklungspotentiale fur einzelne Teilfla-
chen erfolgen.

Hierfir waren zundchst bindende Planungsgrundlagen
auszuwerten und die verschiedenen Aspekte wie Land-
wirtschaft, Naturschutz, Immissionsschutz, Klima, Luft-
hygiene und Larm sowie die Belange der ErschlieBung
gegeneinander abzuwagen.

In mehreren Lenkungsgruppen wurden die komplexen
Rahmenbedingungen analysiert und die folgenden 5 Pra-
missen fiir die vertragliche Entwicklung Schmiras formu-
liert:

Pramisse 1. Der Eselsgraben soll als bedeutsamer Natur-
raum und in seiner Funktion als Frischluftschneise er-
halten werden. In Weiterfiithrung des Eselsgrabens soll
auch der stidwestliche Dorfrand Schmiras, welcher sich
in Klimaschutzzone | befindet und damit wesentlich fir
die Frischluftversorgung der Stadt Erfurt verantwortlich
ist, von Bebauungen freigehalten werden.

Pramisse 2. Da eine nordliche Umfahrung der Ortslage
(V.1A) den Eselsgraben queren misste (vgl. Pramisse 1.)
bestehen massive Hindernisse bezliglich Natur- und
Klimaschutz. Von der Verlagerung des Durchgangs- und
Messeverkehres auf eine siidliche Umgehung (Trassenva-
riante 5) mit direkter Anbindung an die A71 kann eben-
falls nicht mehr ausgegangen werden. (vgl. 2.11. 2) Bei
kinftigen Planungen ist deshalb davon auszugehen,
dass der Messeverkehr weiterhin tber die Eisenacher

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung Erfurt

StraRe abgewickelt werden muss und diese vom Durch-
gangsverkehr nicht entlastetet wird.

Pramisse 3. Bei kiinftigen Planungen ist davon auszuge-
hen, dass die Stralenbahnlinie fur die optimale Anbin-
dung des sich entwickelnden Ortsteiles Schmira bis an
den ostlichen Ortsrand herangefiihrt wird und hier ein
neuer Umsteigepunkt entsteht.

Pramisse 4. Gemeinbedarfsfldchen sind aufgrund der zu
erwartenden positiven Entwicklung der Einwohnerzah-
len Schmiras am kiinftigen Umsteigepunkt zur Stadt-
bahn am 6stlichen Ortsrand einzuordnen.

Pramisse 5. Der P&R- Parkplatz Messe wird auf Basis des
aktuell ermittelten Bedarfes erweitert.

Pramisse 6. Fiir die Baugebiete ,Am Knotenberg” sowie
die Flachen nordlich der Eisenacher StraRBe ,Schmira
Nord“ wird eine Entwicklung als Allgemeine Wohnge-
biete (WA) angestrebt. Die Einhaltung der erforderlichen
Werte hinsichtlich moglicher Immissionen (Ldrm, Ge-
ruch) ist auf der Ebene der verbindlichen Bauleitplanung
gutachterlich nachzuweisen.

Pramisse 7.Im Sinne der Qualitatssicherung bei weiteren
Planungen kénnte die Durchfiihrung von Wettbewer-
ben unter Beteiligung der relevanten Amter erwogen
werden. Insbesondere fur die komplexe Aufgabe einer
Verlangerung der Stadtbahn an die Ortslage in Verbin-
dung mit der Errichtung eines Schulstandortes unter
Beriicksichtigung unterschiedlichster Anforderungen
(beispielsweise Topographie und Landschaft, Barriere-
freiheit, Stadtebaulich-raumliche Integration, etc.) wird
ein vergleichendes Verfahren empfohlen.

Flachenbetrachtung.

Diese 7 Pramissen bildeten die Grundlage fir eine Neu-
bewertung der im gultigen FNP ausgewiesenen Flachen.
Die Fldchenbetrachtung (vgl. S.21/22) kam zu dem Ergeb-
nis, dass eine malvolle Erweiterung Schmiras in nérdli-
che und westliche Richtung mit ErschlieRung Uber die
Eisenacher StraRe empfohlen werden kann und die Son-
derflache Stadtbahn sowie die Gemeinbedarfsflache fur
eine Schule an den 6stlichen Rand des alten Ortskernes

von Schmira an den kiinftigen Haltepunkt verlagert wer-
den sollen.

Entwicklung von Wohnbauflachen

Perspektivisch wird eine Entwicklung fir Wohnungsbau
aufden Flachen nordlich und stidlich der Eisenacher Stra-
Re angestrebt. Fiir die beiden Baugebiete ,Am Knoten-
berg“und ,Schmira Nord“wurde anhand von Bebauungs-
studien bereits eine grobe Quantifizierung hinsichtlich
Flachen, Baugrundstiicken, Typologien und Einwohner-
zahl vorgenommen, sowie die wesentlichen Pramissen
fur eine qualitatsvolle Entwicklung aufgezeigt.

Baugebiet ,Am Knotenberg"

GesamtgroRe: ca.9,2ha

Grundstiicke:  ca. 96 (6 Reihenhduser, 90 EFH + DH)
Nettobauland: ca.49.000 m?

Bebaute Flache: ca. 10.000 m?

BGF: ca.20.000m? (2-geschossig)
Einwohner: ca.350 EW

Entwicklungspramissen:

1. Freihalten der Landwirtschaftsflache gegentber
dem Grundstiick des ortsansdssigen Landwirtes in
der StraBe der Solidaritdt Nr. 15 von Bebauung.

2. Erhalten des Landwirtschaftsweges, um stérungs-
freie Ablaufe fur den landwirtschaftlichen Betrieb
zu gewahrleisten und Konfliktpotenzial zu minimie-
ren.

3. Keineeinseitige Bebauung 6stlich der Strale ,Am
Knotenberg*: kompakte SticherschlieBung ermog-
licht die ErschlieBung mehrerer Familienhduser.

4. Neuordnung der Flachen westlich der StraRe am
Knotenberg fiir die Verdichtung mit Wohnen: im
Endausbauzustand zweite Anbindung an die Eisena-
cher StraRe.

5. Einbindung umgebender Griinrdume, Schaffung
behutsamer Ubergénge in die Agrarlandschaft durch
breite Streifen Obstgeholze und Heckenstrukturen.

6. Die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets
wird angestrebt. Die Einhaltung der zuldssigen Ge-
ruchsstundenzahl sowie der Lirmimmissionswerte
(besonders hinsichtlich des benachbarten Landwirt-
schaftsbetriebes) ist gutachterlich auf der Ebene
der verbindlichen Bauleitplanung nachzuweisen.

Baugebiet ,Schmira Nord*“

GesamtgroRe: ca.11,7 ha

Grundstiicke:  ca.170 (74 Reihenhduser, 96 EFH + DH)
Nettobauland: ca.66.000 m?

Bebaute Flache: ca.19.000 m?

BGF: ca. 42.000m? (2 bis 3-geschossig)
Einwohner: ca. 740 EW

Entwicklungspramissen:

1. Die Landschaftsbauwerke nérdlich und stdlich der
Eisenacher Strae dienen als aktive Schallschutz-
malknahmen und sind den Anforderungen entspre-
chend auszubilden. Der notwendige Abstand von
der Eisenacher Strafe fiir den Larmschutz wird als
Grunflache auf der Quartierseite zugdnglich ge-
macht.

2. DieErschlieBung erfolgt durch neue Anbindungs-
punkte direkt an die Eisenacher StraRe. Bestehende
WohnstraBen (Frienstedter Str., Nordweg, Sandweg,
Str.d. LPG 8. Marz) sind mit dem neuen Erschlie-
Rungsnetz zu verkniipfen, zusatzliche Verkehrsbe-
lastungen jedoch zu vermeiden.

3. Essollte auf eine gute Durchmischung der Bautypo-
logien und Wohnformen geachtet werden.

4. Eindurchgrintes Quartier mit verkehrsberuhigten
StraBen- und Platzraumen schafft Aufenthaltsberei-
che fiir seine Bewohner, welche der Kommunikation
und Identifikation dienen.

5. Das Entwicklungsgebiet soll mit den bestehenden
Strukturen Schmiras sensibel verkniipft werden.
Die Ortsrander zur umgebenden Landschaft sollen
mit breiten Streifen aus Obstgehdlzen und Hecken-
strukturen ausgebildet werden. Ortsspezifische
Besonderheiten, wie z.B. der ,Domblick“ sollten zur
Bildung eines unverwechselbaren Quartierscharak-
ters genutzt werden.

Fazit

In der Gesamtschau von Schmira und Umgebung kann
somit eine maximale Entwicklung von in Summe ca. 20,9
ha Flache im Norden und Nordwesten des Ortskernes als
vertraglich angestrebt werden. GemaR den zugrunde ge-
legten Flachenansdtzen kann damit in den Baugebieten
,Schmira Nord“ und ,Am Knotenberg“ Wohnraum fir
schatzungsweise 1.100 neue Einwohner entstehen.






Summe Entwicklungsflachen 20,9 ha

Grundstiicke: 270
Nettobauland: 115.000m?
Bebaute Flache: 29.000m?| BGF: 62.000 m?

Einwohner neu: ca. 1100 EW*
* Nettowohnfldche=70% BGF | Wohnfldche je Einwohner = 39,6 m?
(gem. Thiir. LA fir Statistik in 2016)

Einwohner Schmira Bestand: ca. 950 EW

11,7ha | 66.000m? Nettobauland

Baugebiet "Schmira Nord"
ca. 740 Einwohner

Kartengrundlage:

Auszug aus der Liegenschaftskarte,

Stand der ALK 10.08.2017 (Gebadudebestand),
Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung
Registrier-Nr. 62/01/838/2017

Planverfasser:
UmbauStadt PartGmbB
CranachstralRe 12, 99423 Weimar

Erfurt - Schmira
Rahmenplanung fur den Ortsteil
Schmira (SCH014)

Suchraum fiir Wohnungsbau
gem. ISEK Fortschreibung 2030
zwischen Hochheim, Messe und Schmira

Schmira mit
Entwicklungsflachen

Baugebiet "Am Knotenberg"
9,2ha | 49.000m? Nettobauland
ca. 350 Einwohner
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Baugebiet "Am Knotenberg" | 9,2 ha
Grundstiicke: 96 (davon 6 RH, 90 EFH+DH)
Nettobauland: 49.000 m?

Bebaute Flache: 10.000 m? | BGF 20.000 m?

Einwohner: ca. 350 EW*
*Nettowohnfldche=70% BGF | Wohnfldche je Einwohner = 39,6
m?(gem. Thiir. LA fiir Statistik in 2016)

Kartengrundlage:

Auszug aus der Liegenschaftskarte,

Stand der ALK 10.08.2017 (Gebadudebestand),
Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung
Registrier-Nr. 62/01/838/2017

Planverfasser:
UmbauStadt PartGmbB
CranachstralRe 12, 99423 Weimar

Erfurt - Schmira
Rahmenplanung fur den Ortsteil
Schmira (SCH014)

Bebauungsstudie
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Baugebiet "Schmira Nord" | 11,7 ha

Grundsticke: ca.170
davon 96 EFH+DH, 74 RH

Nettobauland: ca. 66.000m?
davon 21.400m?RH, 44.600m? EFH/DH

Bebaute Flache:19.000m? | BGF: 42.000 m?

Einwohner: ca. 740 EW*
*Nettowohnfldche=70% BGF | Wohnfldche je Einwohner = 39,6 m?
(gem. Thiir. LA fiir Statistik in 2016)

Kartengrundlage:

Auszug aus der Liegenschaftskarte,

Stand der ALK 10.08.2017 (Gebadudebestand),
Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung
Registrier-Nr. 62/01/838/2017

Planverfasser:

UmbauStadt PartGmbB
CranachstralRe 12, 99423 Weimar

Erfurt - Schmira
Rahmenplanung fur den Ortsteil
Schmira (SCH014)

Bebauungsstudie
"Schmira Nord"
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1 Einleitung

1.1 Anlass und Rahmenbedingungen

Nach dem Thiringer OPNV-Gesetz ist die Landeshauptstadt Erfurt Aufgabentrager fur den
straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in ihrem Territorium.

Als solcher hat sie gemaR § 3(2) "den OPNV im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit als
Aufgabe im eigenen Wirkungskreis nach MalRgabe dieses Gesetzes zu planen, zu
organisieren und zu finanzieren."

Weiterhin istin § 5(1) festgelegt, dass die Aufgabentrager fir ihren Zustandigkeitsbereich
Nahverkehrspldane fir einen Zeitraum von funf Jahren erstellen missen, die bedarfsgemal}
fortzuschreiben sind. Der Nahverkehrsplan hat dabei "den Zielen der Raumordnung,
Landesentwicklung und Landesplanung unter Beachtung der Belange des Umweltschutzes,
der Wirtschaftlichkeit und der Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung zu entsprechen.”

Ein gultiger Nahverkehrsplan ist die Voraussetzung zum Erhalt von Férdermitteln und von
Finanzhilfen des Landes.

Dieser nunmehr flinfte Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Erfurt hat eine Giiltigkeit
flr den Zeitraum 2020 bis 2024. Er baut auf den Ergebnissen des Nahverkehrsplanes
2014 bis2018 (incl. 1. und 2. Ergdnzung) auf, der mit Stadtratsbeschluss DS 1901/17 um
dasJahr 2019 verlangert wurde. Dadurch wurde erreicht, dass die Ergebnisse des - den
aufgabentrigeriubergreifenenden OPNV betrachtenden - Rahmenplans Verkehrsverbund
Mittelthiringen 2019 bis 2023 mit in diesem Nahverkehrsplan berticksichtigt werden
konnten.

1.2 Verkehrspolitische Zielstellung

Die zentrale Aufgabe aller strategischen Planungen und so auch der Nahverkehrsplanung
muss heute darin bestehen, die Energiewende zu vollziehen und damit die Einsparung von
Treibhausgasen deutlich voranzutreiben. Die Erreichung der energie- und klimapolitischen
Ziele erfordert eine Transformation des Verkehrssektors, weil in diesem Bereich noch
erhebliche Defizite bestehen, um den vereinbarten Beitrag zur CO,-Einsparung zu leisten.

Die Ziele fur eine nachhaltige Mobilitat sind seit Langem bekannt, die Wege zu ihrer
Umsetzung sind aber nach wie vor gesellschaftlich und auch politisch noch strittig. Daher
bedarf es eines breiten politischen und gesellschaftlichen Konsenses von der Bundes- bis
hinein in die kommunale Ebene zu einer nachhaltigen Mobilitat fur alle, der Wandel,
Umbau und Erneuerung der Verkehrssysteme maligeblich befordert.

Ein qualitativ hochwertiger 6ffentlicher Verkehr wird dabei - trotz grundlegender zu
erwartender Veranderungen im Mobilitatssektor — das Rickgrat einer klimagerechten
Stadtentwicklung bleiben. Der OPNV wird auch in Zukunft fir die Funktionsfahigkeit von
Stadten und Regionen ebenso unverzichtbar sein wie firr die Erzeugung urbaner
Lebensqualitat. Dazu wird sich der OPNV aber auch auf deutlich mehr individuelle
Bedurfnisse einstellen missen, um diesen verkehrspolitischen Zielen gerecht zu werden.
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Abbildung 1: Entwicklung des Modal-Splits in Erfurt (Quelle: SrV 2018)

Trotz kontinuierlich steigender Fahrgastzahlen der EVAG zeigen die Ergebnisse der
Mobilitatserhebung SrV 2018, dass in Erfurt noch keine spirbaren Verdnderungen im
Mobilitatsverhalten festzustellen sind.

Auch bei einem Vergleich der erbrachten Verkehrsleistung (km/Person und Tag) zeigt sich
auch weiterhin eine Dominanz motorisierter individueller Verkehrsleistungen. Der Anteil
der mit dem OPNV erbrachten Verkehrsleistungen am gesamten stadtischen
Personenverkehr lag 2018 bei nur 25%.

Abbildung 2: Verkehrsmittelwahl nach der Verkehrsleistung 2013 und 2018 (Quelle: SrV)

Mit diesem Nahverkehrsplan sollen fiir den Zeitraum bis 2024 Standards festgeschrieben
werden, die eine hohe Qualitat des Nahverkehrs erhalten und entsprechend der
Anforderungen aus Stadtentwicklung, gewerblichen Entwicklungen und Veranderungen in
der Bildungsinfrastruktur fortschreiben. Die Landeshauptstadt Erfurt kann dazu bereits
auf eine sehr gute ErschlieBung ihres Stadtgebietes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zuriuickgreifen. Diese Erschliefung gilt es bedarfsgerecht weiter zu entwickeln, gleichzeitig
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ist die Infrastruktur zu sanieren, um den erhohten Anforderungen durch steigende
Fahrgastzahlen auch weiterhin gerecht werden zu kénnen. Ein wesentliches Ziel besteht
ebenso in der Umsetzung der Anforderungen an eine vollstandige Barrierefreiheit im
OPNV entsprechend des Personenbeforderungsgesetzes.

Andererseits sollen mit dem Nahverkehrsplan notwendige Schritte fir eine
Verkehrswende vorangebracht werden. Das bedarf neben kapazitativen Erweiterungen im
traditionellen OPNV vor allem Kooperationen mit anderen Mobilitdtsangeboten, um die
Attraktivitat des Umweltverbundes insgesamt zu steigern. Hierbei wird es darauf
ankommen, neue Mobilitatskonzepte durch Nutzung einer zunehmenden Digitalisierung
im Mobilitatssektor z.B. fuir starker nachfrageorientierte Angebote wie On Demand -
Dienstleister, die weitere Einbeziehung von Sharing-Systemen in Tarifkooperationen und
Ubergreifende Tarifsysteme zu erproben und zu evaluieren. Ebenso missen bisherige
Angebote wie P+R oder B+R weiterentwickelt, regional verankert und in Verbindung mit
Job Tickets noch attraktiver ausgestaltet werden. Auch das Prinzip von "Testbetrieben" zur
Gewinnung neuer Nutzerpotentiale unter den gegebenen wirtschaftlichen und
betrieblichen Moglichkeiten ist in diesem Sinne weiter fortzufiihren. Mobilitatskonzepte
innerhalb der Bauleitplanung kdnnen ebenfalls durch die Anwendung von Job- und
Mietertickets Impulse zur weiteren Starkung des OPNV darstellen.

Ein wichtiger Schritt fir eine Verkehrswende ist auch die schrittweise und dynamisierte
Anhebung der Finanzmittel des Bundes fur die kommunale Verkehrsinfrastruktur (GVFG).
Mit diesem Forderprogramm besteht auch fir Erfurt die grundsatzliche Moglichkeit
ambitionierte GroRvorhaben zur Starkung des OPNV auf den Weg zu bringen.

Auch die weitere Diskussion Uber Prioritaten der Nutzer fur einen attraktiven OPNV
zwischen Komfort, Preis und Image sowie die Ausgestaltung dieser Kriterien werden im
Wettbewerb mit dem Pkw von entscheidender Bedeutung sein. Komfort und
Andienungsqualitat dirfen auch weiterhin nicht Kostenaspekten zum Opfer fallen.

1.3 Offentlicher Dienstleistungsauftrag an die EVAG

Die Landeshauptstadt Erfurt hat mit Stadtratsbeschluss 0676/10 einen ab 31.10.2010
giltigen Offentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA) tber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste an die EVAG direkt vergeben.
Dieser hat eine Laufzeit bis 30.04.2033 und beinhaltet folgende Parameter:
e Mindestangebot 7,0 Mio Fahrplankilometer pro Jahr (mit +/- 5% Schwankung)
2018 ca. 3,69 Mio Fahrplankilometer Stadtbahn
2018 ca. 3,27 Mio Fahrplankilometer Stadt- und Regionalbus
e DieStadt verpflichtet sich hierbei zur Finanzierung der Aufwandsfehlbetrage infolge
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen tber die SWE Stadtwerke Erfurt GmbH.
2018:ca. 7,63 Mio €/Jahr als Ausgleichsmittel auf Nachweis

Der 6DA ist dynamisch angelegt und gestattet die Fortschreibung des von der EVAG zu
erbringenden Leistungsangebots im OPNV. Diese Fortschreibung erfolgt insbesondere
durch die wahrend der Laufzeit des 6DA beschlossenen Nahverkehrsplane der
Landeshauptstadt Erfurt. Mit der Beschlussfassung tber diesen Nahverkehrsplan werden
diein ihm getroffenen Anforderungen und Standards an die von der EVAG betriebenen
Linienverkehre zum Bestandteil des 6DA (§3 (2) Nr.1). Durch diese Verkniipfung stellt die
Landeshauptstadt Erfurt den OPNV-Bedarf im Stadtverkehr auf ihrem Gebiet sicher.
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Mit dem Offentlichen Dienstleistungsauftrag wurde der EVAG ein ausschlieBliches Recht
zur Durchfihrung des Stadtverkehrs erteilt, welches am 22.12.2014 veréffentlicht wurde.

Bestandteil des Offentlichen Dienstleistungsauftrages ist eine Qualitdtskontrolle Gber ein
Anreizsystem. Hierin wurden Qualitatskriterien festgelegt, bei deren Erfullung eine
Anreizgewahrung erfolgt. Die Abrechnung und Bewertung erfolgen jahrlich.

1.4 Linienverkehrsgenehmigungen der EVAG — Zusammenfassung in
Linienblndeln

Die EVAG betreibt gemaR 6DA im Stadtgebiet Erfurt bzw. in die stadtnahen Bereiche des
Landkreises SOmmerda sowie des Kreises Weimarer Land

- 6 Stadtbahnlinien

- 20 Stadtbuslinien

- 5Regionalbuslinien

- 1Schulbuslinie nach § 43 PBefG

Mit diesen Linien werden derzeit alle Stadt- und Ortsteile sowie Siedlungen und
Gewerbegebiete in Erfurt erschlossen sowie die mit den Nachbarkreisen vereinbarten
Stadt- Umlandbeziehungen erbracht. Mit Stand 31.12.2018 bestehen vom Liniennetz her
keine ErschlieRungsdefizite.

Mit DS 1674/14 wurde vom Stadtrat die genehmigungsrechtliche Zusammenfassung in
zwei Linienbindeln beschlossen. In ihnen spiegelt sich das in der Stadt vorhandene
integrierte Verkehrsnetz in einer Kombination von Stadtbahn-, Stadtbus- und
Regionalbuslinien wider. Es besteht die Zielstellung, wegen der unterschiedlichen
Laufzeiten, die Genehmigungen nach den Verkehrstragern Bahn und Bus jeweils
zusammen zu beantragen.

Derzeit besitzen alle EVAG-Linien eine Giiltigkeit Gber den Zeitraum dieses
Nahverkehrsplanes hinaus, sodass gegenwartig kein Handlungsbedarf besteht.

1.4.1 Linienbiindel Nord - Stid:

genehmigt

bis:
Stadtbahnlinie 1 Eu[opaplatz—Rieth—Lutherkirche/SWE—Anger—Hbf.— 30.04.2033
Thiringenhalle

Stadtbahnlinie 3 Europaplatz — Domplatz — Anger — Hbf. — Urbicher Kreuz 30.04.2033

Stadtbahnlinie 6 Rieth — Domplatz - Anger — Hbf. — Steigerstralle 30.04.2033

Stadtbuslinie 10 Grgbenstraf&e—Europaplatz—Glspersleben—Kuhnhausen 30.10.2028
- Tiefthal

Stadtbuslinie 20 Rieth — Mlt.telhausen, im Schtlerverkehr bis 30.10.2028
Stotternheim, Schule

Stadtbuslinie 30 Rieth - Zoopark - Sulzer Siedlung — Stotternheim 30.10.2028

Stadtbuslinie 31 GrubenstraRe - Schwerborn - Stotternheim 30.10.2028

Stadtbuslinie 51 Molsdorf / Mdbisburg — Alte Oper — Hbf. - Linderbach - 30.10.2028
(Azmannsdorf -) BiiRleben — Niedernissa — Urbicher Kreuz T

Stadtbuslinie 58 Urbicher Kreuz — Mdrchensiedlung 30.10.2028
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Stadtbuslinie 60 Mébisburg — Waldhaus — Hbf. — Dittelstedt — Niedernissa
: 30.10.2028
-Rohda - Urbicher Kreuz
Stadtbuslinie 61 Busbahnhof - Tannenwaldchen / Kaffeetrichter - 30.10.2028
Hubertus — Egstedt — Waltersleben O
Stadtbuslinie 75 Egstedt — Waltersleben — Hubertus — Mébisburg — 30.10.2028
Molsdorf
Regionalbuslinie EIf, Europaplatz - EF, Kiihnhausen - Witterda — Gebesee - 30.10.2028
111 Ringleben
?g%malb““me EF, Stotternheim - Alperstedt 05.10.2025
Regionalbuslinie EF, Busbahnhof — EF, Niedernissa — Klettbach — 30.10.2028
155 Kranichfeld /Riechheimer Berg -
Schulbuslinie 503 | Azmannsdorfer Weg - Dittelstedt - Hans-Grundig-StraBe | 30.08.2028
Tabelle 1: Zuordnung der EVAG-Linien zum Linienbiindel Nord -Siid
1.4.2 Linienbiindel West - Ost:
genehmigt
bis:
Stadtbahnlinie 2 Ringelberg — Anger — Brithler Garten — ega — P+R-Platz 30.04.2033
Messe
Stadtbahnlinie 4 Blndersle"ben—Hauptfrledhof—Domplatz—Anger—Hbf.— 30.04.2033
Wiesenhiigel
Stadtbahnlinie 5 Zoopark — Lutherkirche / SWE — Anger — Hauptbahnhof 30.04.2033
Stadtbuslinie 9 Nordbahnhof - Steinplatz - Hbf. - Daberstedt 05.10.2025
Stadtbuslinie 35 GrubenstraBe — Greifswalder Strale - Kalkreille 30.10.2028
Stadtbuslinie 36 GrubenstraRe — Saline - Stollbergsiedlung 30.10.2028
Stadtbuslinie 43 Marcel-Breuer-ng—Kerspleben—Walllchen— 05.10.2025
Vieselbach, Bf.
Stadtbuslinie 52 Busbahnhof - Linderbach - GVZ - Ménchenholzhausen* - 30.10.2028
Hochstedt - Vieselbach o
Stadtbuslinie 65 Q.uartlerbus Herrenberg: Wiesenhiigel - Bliicherstrale — 30.10.2028
Einkaufszentrum
Stadtbuslinie 80 P+R-Platz Messe — Schmira — Frienstedt 30.10.2028
Stadtbuslinie 90 Domplatz — Marbach — Salomonsborn — Alach 30.10.2028
Stadtbuslinie 91 Ermstedt — Gottstedt — Flughafen / Airport 30.10.2028
Stadtbuslinie 92 Tottelstddt- Schaderode — Alach — Flughafen / Airport 30.10.2028
Stadtbuslinie 95 Europaplatz - Bodenfeldallee - Marbach 05.10.2025
Regionalbuslinie EF, Marcel-Breuer-Ring — EF, Kerspleben - Kleinmélsen - 30.10.2028
141 Ollendorf - Udestedt — SchloRvippach T
Regionalbuslinie Hgyn—Monchenholzhausen—EF, Vieselbach - 30.10.2028
152** Niederzimmern

*die Bedienung von Mdnchenholzhausen (Kreis Weimarer Land) ist derzeit in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehdrde zu Gunsten einer besseren GVZ-ErschlieRung ausgesetzt
** Ausfihrungen zur Regionalbuslinie 152 siehe Punkt 7.3.3

Tabelle 2: Zuordnung der EVAG-Linien zu Linienblindel West - Ost
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1.5 Verkehrsverbund Mittelthiringen (VMT)

Abbildung 3: Gebiet des Verkehrsverbundes Mittelthiringen 2019

Seit 2006 sind die Landeshauptstadt Erfurt und ihr Verkehrsunternehmen EVAG Mitglied
im Verkehrsverbund Mittelthiringen. Im dargestellten gesamten Verbundgebiet gilt ein
zonenabhangiger einheitlicher VMT-Tarif, mit dem alle Verkehrsmittel des OPNV
(Eisenbahnen, Stralenbahnen und Busse) genutzt werden kdnnen. Damit sind im
Verbundgebiet auch verkehrsmittel- und verkehrstrageriibergreifende Verbindungen mit
nur einem Fahrschein moglich. Im Stadtgebiet (Tarifzone 10) kdnnen somit auch die
Eisenbahnangebote sowie Buslinien auswartiger VMT-Unternehmen genutzt werden.

Zum Ausgleich der sich ergebenden verbundbedingten Belastungen (Durchtarifierungs-
und Harmonisierungsverluste) stellt die Landeshauptstadt Erfurt einen jahrlichen Betrag
von 198.814,63 EUR zur Verfigung.

Im gesamten VMT-Gebiet erfolgen u.a. Abstimmungen zu Fahrpldnen und
Anschlussgestaltungen. Weiterhin gibt es einheitliche Auskunftssysteme und eine
Zusammenarbeit der Unternehmen bei der Weiterentwicklung des VMT-Tarifs bis hin zu
digitalen Angeboten.

Die Aufgabentrdger im VMT haben gemeinsam einen Rahmenplan Verkehrsverbund
Mittelthlringen 2019-2023 erarbeiten lassen, dessen wichtigste Ergebnisse in Kapitel 7
dargestellt sind.

1.6 Sonstige Angebote im Stadtverkehr

In das Stadtgebiet Erfurt verkehren aus dem Umland zahlreiche Eisenbahnlinien in
Verantwortung des Freistaates Thiringen sowie Regionalbuslinien in
Aufgabentragerschaft benachbarter Landkreise.

Einige dieser Linien Ubernehmen auf Grund der Bedienungshdufigkeit oder der glinstigen
Fahrplanlage anteilig ErschlieBungsfunktionen im Stadtverkehr Erfurt. Relevante
Verbindungen sind dabei im Stadtverkehr:

- Eisenbahnangebote tUber folgende Bahnhdfe zum VMT-Tarif:
Vieselbach, Erfurt-Bischleben, Kiihnhausen, Erfurt-Gispersleben, Erfurt-Nord, Erfurt-Ost,
Stotternheim
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- Regionalbuslinie 235 der PVG Weimarer Land fur die Mdrchensiedlung des Ortsteiles
Windischholzhausen zum VMT-Tarif

- Regionalbuslinie 350 der IOV Ilmenau fur den Ortsteil Waltersleben (nur Gber
Haltestelle Mobel-Hoffner) zum VMT-Tarif

- Regionalbuslinie 357 der IOV Ilmenau fur den Ortsteil Egstedt zum VMT-Tarif

- Regionalbuslinie 812 der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha fir die Ortsteile
Kihnhausen und Gispersleben-Kiliani zum VMT-Tarif

- Regionalbuslinie 894 der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Gotha fiir den Ortsteil
Ermstedt zum VMT-Tarif

2 Strukturelle Bestandsaufnahme und Prognose

2.1 Allgemeines - Einteilung des Stadtgebietes in OPNV-
Verkehrsbezirke

Zur detaillierten Analyse und Prognose des OPNV-Angebotes wurde, wie in den vorherigen
Nahverkehrsplanen, eine Unterteilung des Stadtgebietes in 81 OPNV-Verkehrsbezirke
vorgenommen (siehe Anlage1). Die OPNV-Verkehrsbezirke sind hauptsachlich nach
netztechnischen, aber auch nach strukturellen Merkmalen festgelegt. Sie lassen sich
folgendermalen definieren:

Ein OPNV-Verkehrsbezirk (Nahverkehrsbezirk (NVB)) umfasst immer ein
zusammengehoriges Gebiet

-an einem bestimmten Streckenabschnitt,

- mit einem einheitlichem OPNV-Angebot,

- mit gleichen strukturellen Merkmalen,

jeweils bezogen auf die Fahrtméglichkeit zum Stadtzentrum.

Die Zuordnung zu den Streckenabschnitten bzw. Haltestellen wurde dabei entsprechend
vorhandener Wegebeziehungen und Fahrtenangebote festgelegt.

Grundsatzlich lassen sich die festgelegten OPNV-Verkehrsbezirke (Nahverkehrsbezirke)
nach ihrer OPNV-ErschlieRung und Lage im Stadtgebiet wie folgt in drei Gruppen einteilen:

1. Bezugsgebiet:
\ NVB 1200 \ Altstadt mit optimalem Angebot \

2. Stadtische OPNV-Verkehrsbezirke / Nahverkehrsbezirke (NVB) mit ErschlieRung durch
Stadtbahn und Buslinie 9:

e kompaktes Stadtgebiet:
NVB |Stadtgebiete NVB |Stadtgebiete
140 | Tharingenpark 1300 |Tiroler Siedlung/FH
220 |Apoldaer Stralte 1310 |Ringelberg
300 |Roter Berg, Zoo 1600 | Gothaer Platz /Brihl
500 |Moskauerplatz 1700 | Weststadt
600 |[Klinikum /Universitdt 1900 |Kaffeetrichter Sidwest
610 |Andreasvorstadt 2000 |Windthorststr.
700 |[Rieth 2010 |Kleiner Herrenberg
800 |GrubenstraRe 2100 |Daberstedt
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900 |MagdeburgerAllee 2200 |Wiesenhiigel
1000 |Johannesplatz Ost 2300 | Melchendorf/Buchenberg
1010 |Steinplatz 2600 |Cyriaksiedlung/ega

1100 |Krampfervorstadt

OPNV-Verkehrsbezirke / Nahverkehrsbezirke (NVB) Ortsteile:
mit Stadtbahn erschlossene Ortsteile 2 Zuordnung zur Kernstadt:

NVB |Ortsteil /Siedlung NVB | Ortsteil /Siedlung
130 |Gispersleben-Kiliani Sud 3010 |Flughafen, Biiropark
2330 |Windischholzhausen 3020 |westlich Bindersleben

3000 |Bindersleben

3. OPNV-Verkehrsbezirke / Nahverkehrsbezirke (NVB) mit ErschlieRung durch die

Stadtbuslinien 10-95 und 503:

NVB |Ortsteil /Siedlung NVB |Ortsteil /Siedlung

110 |Gispersleben-Viti"” 3700 |Linderbach

120 |Gispersleben-Kiliani Nord ? 3800 |Billeben

200 | Mittelhausen 3900 |Niedernissa

210 |August-Robling-Str. 4000 |Rohda (Haarberg)

410 |Sulzer Siedlung 4100 |Haarberg

420 |Schwerborner Str., Bf. Ost " 4200 |Marchensiedlung?
1400 | KalkreiRe 4300 |Egstedt?

1500 |Weimarische Str. 4400 |Waltersleben?

2400 | Dittelstedt 4500 |Molsdorf

2410 | Urbich 4600 |Frienstedt

2500 |Hochheim 4710 |Gottstedt

2700 |Schmira 4720 |Ermstedt?

2800 |Bischleben /Stedten” 4800 |Tottelstadt

2900 | Moébisburg/Rhoda 4900 |Alach

3100 | Marbach sudl. 5000 |Schaderode

3110 | Marbach nérdlich 5100 |Salomonsborn

3200 |Saline/Stollbergsiedlung 5200 |Tiefthal

3220 |Nordstrand / Am Kiihlhaus 5300 |[Kuhnhausen"?

3300 |Tannenwaldchen 5310 |[Kuhnhausen Gewerbe "
3310 |Steigerwald? 5410 |Stotternheim Neubaugebiet
3410 |Vieselbach sudl." 5420 |Stotternheim stdl."
3420 |Vieselbach nordl." 5430 |Stotternheim NO"
3430 |Hochstedt 5440 |Stotternheim Gewerbe Siid
3440 |GVZ 5500 |Schwerborn

3500 |Wallichen 5600 |Kerspleben

3600 |Azmannsdorf 5610 |Tottleben

"diese OPNV-Verkehrsbezirke werden zusitzlich von den Eisenbahnen erschlossen

2 diese OPNV-Verkehrsbezirke werden zusatzlich durch Buslinien auswartiger Unternehmen erschlossen
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2.2 Einwohnerentwicklung

Der Nahverkehrsplan betrachtet das komplette Stadtgebiet von Erfurt mit seinen
unterschiedlichen Siedlungs- und Gewerbestrukturen. Als Datengrundlagen dienen die
Bevolkerungsdaten vom 31.12.2017, welche sich zu den einzelnen OPNV-Verkehrsbezirken
zuordnen lassen sowie eine von der Stadtverwaltung Erfurt erarbeitete
"Bevolkerungsprognose bis 2040" (Kommunalstatistische Hefte, Heft 93, Nov. 2015).

Seit der Bearbeitung des letzten Nahverkehrsplanes 2014 - 2018 (Datengrundlage
31.12.2012) ist die Einwohnerzahl im Stadtgebiet von Erfurt kontinuierlich

- um4,7% auf 213.354 Einwohner zum Jahresende 2017 bzw.

- um5,3% auf 214.417 Einwohner zum Jahresende 2019

angestiegen. Diese Werte liegen damit deutlich Gber den Prognosewerten von 210.400
bzw. 212.950 Einwohnern.

Esist zu erwarten, dass der Trend der positiven Bevolkerungsentwicklung anhalten wird.
Dabei werden sich die tatsdchlichen Einwohnerzahlen erst langerfristig an die
Prognosewerte angleichen.

Abbildung 4: Einwohner der Landeshauptstadt Erfurt jeweils zum 31.12. (Quelle: Erfurter Statistik;
Kommunalstatistische Hefte, Heft 93)

Entsprechend der "Bevolkerungsprognose bis 2040"wird sich diese positive
Bevolkerungsentwicklung auch langfristig kontinuierlich fortsetzen. So werden fir das
Jahr 2040 als Maximalwert ca. 233.625 Einwohner vorausgesagt.

Jahr Einwohnerprognose
2025 219.600
2030 224.450
2035 229.100
2040 233.625

Tabelle 3: Einwohnerprognose fur die Landeshauptstadt Erfurt (Quelle: Kommunalstatistische Hefte, Heft 93)
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2.3 Einwohnerverdnderungen im Stadtgebiet

Die Einwohnerentwicklung verlauft im Stadtgebiet nicht gleichmaRig. Im Zeitraum des
vergangenen Nahverkehrsplanes von 2014 - 2018 waren folgende Trends zu verzeichnen
(siehe Anlage 1):

- Zuzugindie kompakte Stadt

vor allem Altstadt, Stadtteile westlich, nérdlich um die Innenstadt, Ringelberg
- Nurnoch wenige Ortsteile sind gewachsen:

Marchensiedlung, Tottelstadt, Bullleben, Bindersleben, Egstedt
- Wieder Zuzug in den GroBwohnsiedlungen

Rieth, Wiesenhigel

- Bevolkerungsriickgdnge in zahlreichen Ortsteilen:
Haarberg, Rohda, Schaderode, Sulzer Siedlung, Tottleben, Waltersleben

Abbildung 5: Darstellung der Einwohnerverdnderungen im Stadtgebiet im Zeitraum 2018 - 2012

Der Trend des Zuzugs in die kompakte Stadt wird sich auch im Zeitraum bis 2024 weiter
fortsetzen, sodass folgender Trend vorausgesagt werden kann:
- Weiterhin Zuzug in die kompakte Stadt
wird sich in Bestandsgebiete abschwadchen, da Gebiete fast vollstandig bebaut bzw.
saniert sind, Fertigstellung Wohngebiet Ringelberg, Zuwachs durch Besiedlung des
Entwicklungsgebietes Oststadt.
- Nurnoch wenige Ortsteile mit starkerem Zuwachs:
Marbach, Kerspleben, Schmira, Tottleben.
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- GroRBwohnsiedlungen insgesamt relativ stabil, mit Neubebauung im Bereich Moskauer
Platz / Thiringenpark.

- Stabilisierung der Bewohnerzahlen in allen gréRBeren Ortsteilen durch Bebauung von
Baullcken.

- Geringe Bevolkerungsriickgdnge in kleinen und sehr kleinen Ortsteilen.

2.4 Pendlerdaten

Die Landeshauptstadt Erfurt besitzt insgesamt ein deutlich positives Pendlersaldo.
(Betrachtung nur flr sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer, Quellen
VMT-Rahmenplan 2019-2023 und spiegel-online: So pendelt Deutschland zur Arbeit, Abruf
08.01.19)

Per 30.06.2017 gab es unter den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Erfurt:

Pendler gesamt: 72.282 Einpendler: 49.586
Auspendler: 22.696
Saldo: 26.890

Hinzu kommen noch zahlreiche in der Statistik nicht erfasste Pendler im
Ausbildungsverkehr sowie Selbstandige und Beamte.

Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen danach wie folgt:

sv-pflichtige geschatzter OPNV-Anteil
Berufspendler
Erfurt - LK Gotha 9.360 5.10%
e darunter EF —Stadt Gotha 2994
Erfurt — Kreis Weimarer Land 5.886 <5%
Erfurt - Weimar 4.836 15...20%
Erfurt - Jena 2.486 10...15%
Erfurt - LK S6mmerda 10.135 k.A.
Erfurt — Ilmkreis 8.395 k.A.
e darunter EF - Stadt 3.120
Arnstadt

Tabelle 4: Pendlerverflechtungen zwischen Erfurt und dem Umland (Quelle: VMT-Rahmenplan 2019-2023 und
spiegel-online: So pendelt Deutschland zur Arbeit, Abruf 08.01.19)

Die zukilnftige Entwicklung der Verkehrsnachfrage zwischen den Gebietskdrperschaften
ist malgeblich von der Einwohnerentwicklung abhdngig. Hier wird neben Erfurt auch fur
Jena eine positive Einwohnerentwicklung vorausgesagt (+1%). In Weimar wird die
Bevolkerungszahl etwa gleich bleiben, wahrendem sie im restlichen VMT-Gebiet
(Landkreise und Stadt Gera) um 3 bis 6% zurtickgehen wird. (Quelle: VMT-Rahmenplan).

Im VMT-Rahmenplan 2019 - 2023 wurde die Entwicklung der Verkehrsnachfrage zwischen
den Gebietskorperschaften untersucht. Fir die Verbindungen zwischen Erfurt und den
Stadten Jena und Weimar sowie den Landkreisen Gotha, Weimarer Land, Ilmkreis und
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Sommerda wird ein weiterer leichter Zuwachs des Verkehrsaufkommens prognostiziert. Zu

allen anderen umliegenden Kreisen sowie Gera wird die Nachfrage geringfligig sinken.

Angaben in Prozent:

Tabelle 5: VMT-Gebiet und geplantes Erweiterungsgebiet - Prognostizierte Entwicklung der Verkehrsnachfrage
zwischen den Gebietskdrperschaften von 2017 bis 2023 (Quelle: VMT-Rahmenplan)

2.5 Schilerdaten

Ein wesentliches Fahrgastpotenzial im OPNV stellt der Schiilerverkehr dar, der gemaR
Thiringer OPNV-Gesetz in den 6ffentlichen Linienverkehr integriert werden soll.

Die Bevolkerungsprognose 2040 geht insgesamt in den nachsten Jahren bis etwa 2030 von

einem deutlichen Anstieg der Kinder- und Jugendlichenzahl und damit der Schiilerzahl

aus.
Jahr 6- unter 15 15-unter 18 Summe %
2017 Ist 16.021 5006 21.027 100,0
2020 16.575 4.950 21.525 102,4
2025 17.475 5.650 23.125 110,0
2030 17.725 6.000 23.725 112,8

Tabelle 6: Prognose der Schiilerdaten (Quelle: Kommunalstatistische Hefte, Heft 81)

Wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplanes nimmt die Anzahl der Kinder und
Jugendlichen um fast 10% zu, was neben dem Schiilerverkehr auch Auswirkungen auf den
Freizeitverkehram Tag als auch in den Abend- und Nachtstunden haben wird.
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Abbildung 6: Entwicklung der Anzahl von Kindern und Jugendlichen nach Altersgruppen in Erfurt, (Quelle
Schulnetzplan der Landeshauptstadt Erfurt 2019/2020 bis 2023/2024)

3 EVAG-Angebot - Bestandsaufnahme und Prognose

3.1 ErschlieBungspotenziale

In Punkt 2.1 erfolgte die Zuordnung der OPNV-Verkehrszellen in folgende Gruppen nach
Siedlungsstruktur und OPNV-ErschlieBung:

3.1.1 StadtbahnerschlieBung und Buslinie 9:

erschlossenes Gebiet ErschlieBung durch Einwohner
(31.12.2017)

Kernstadtbereich und zusatzlich die von der Stadtbahn und Buslinie 171.258 Ew
Stadtbahn erschlossenen doérflichen Ortsteile | 9 im City-Takt (80,3%)
Windischholzhausen (ohne
Marchensiedlung), Bindersleben, Schmira-
Siedlung und Gispersleben-Kiliani
abziglich BuserschlieBung Roter Berg

Auf Grund der hohen Einwohnerdichte entlang der Linien, den zahlreichen
unterschiedlichen Quellen und Zielen, dem im Stadtverkehr auftretenden hohen Anteil an
auswadrtigen Fahrgasten und Auszubildenden und der relativ begrenzten Kapazitat der
einsetzbaren Stadtverkehrsmittel werden alle an einer Verkehrsachse zwischen Endpunkt
und Altstadt liegenden OPNV-Verkehrsbezirke gemeinsam betrachtet, d.h. ihre
Strukturdaten werden addiert. Da an diesen Achsen vielfach Buslinien aus den Ortschaften
eingekirzt sind, treten deren Fahrgdste als zusatzliche Potenziale auf.
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Abbildung 7: Stadtische Verkehrsachsen — ErschlieBungspotenziale Kerngebiet Erfurt

Aus der Stadtentwicklung ist im Kernbereich bis zum Jahr 2024 mit einer
Bevdlkerungszunahme von 4.000 bis 5.000 Bewohnern zu rechnen. Allein diese wird zu
einer deutlichen Fahrgastzunahme im Bereich Stadtbahn und Buslinie 9 fiihren.
Gleichzeitig sind neue stddtische Busangebote in diesem Bereich fliir neue Wohngebiete
aullerhalb der direkten Stadtbahneinzugsbereiche vorzusehen.

3.1.2 StadtbuserschlieBung Linien 10-95 + 503:

erschlossenes Gebiet ErschlieBung durch Einwohner
(31.12.2017)

alle dorflichen Ortsteile und Siedlungen - Stadtbuslinien 42.057 Ew

sowie Gewerbe- und Erholungsgebiete ohne | 10-95+ 503 (19,7%)

Stadtbahnerschliefung -Eisenbahn (in

zuzuglich BuserschlieBung Roter Berg Ortsteilen mit Bahnhof)

Das Potenzial von 42.057 Einwohnern ldsst sich hinsichtlich der OPNV-ErschlieRung in der

Relation zum Stadtzentrum folgendermalen zuordnen:

* 18.948 Ew =ca. 8,9% mit direkter Busanbindung (Stadtbuslinien 51,52, 60, 61, 90)

e 20.355Ew=ca.9,5% mit Umsteigeverbindung Bus / Stadtbahn

. 2.754 Ew =ca. 1,3% im Einzugsbereich der Eisenbahnen um die Bahnhofe Bischleben,
Vieselbach, Gispersleben, Kiihnhausen, Erfurt-Ost u. Stotternheim

Bis 2024 ist nur in wenigen Ortsteilen (Marbach, Kerspleben, Schmira, Toéttleben) mit einer
Bevolkerungszunahme zu rechnen, ansonsten stabilisieren sich die Bewohnerzahlen auf
dem Niveau von 2017/18 bzw. gibt es nur noch geringfligige Ruckgange.

Bis 2024 sind deshalb aus der Bevolkerungsentwicklung heraus kaum Auswirkungen auf
das OPNV-Angebot zu erwarten.
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Auf Grund der

- imVergleich zum stadtischen Gebiet geringeren Einwohnerdichte,

- deruntereinander abgegrenzten bebauten Gebiete,

- derkaumvorhanden Uberregionalen Ziele (damit nur sehr geringe Nutzung der
Angebote durch Auswadrtige) und

- derbeiden kleineren SiedlungsgrolRen in der Regel ausreichenden Kapazitat der
eingesetzten Busse

erfolgt hier immer die Betrachtung von einzelnen Ortsteilen / Siedlungen. Weil in der

konkreten Linienfuhrung meist mehrere Ortschaften /Siedlungen mit einem Angebot

erschlossen werden, ist die tatsachliche Linienfihrung sowohl bei der Potenzial-

betrachtung als auch beim notwendigen Angebot zu bertlicksichtigen.

3.2 Entwicklung der Fahrgastzahlen

Durch die positive Stadtentwicklung, die Neuansiedlung von Arbeitspldatzen und das
vorhandene attraktive Angebot verzeichnet die EVAG seit 2015 deutlich steigende
Fahrgastzahlen in Hohe von gemittelt 2,5% /Jahr. Diese Steigerung betrifft sowohl die
Stadtbahn- als auch die Busnutzung.

Abbildung 9: Entwicklung der EVAG-Linienbeférderungsfalle

Auf Grund des erwarteten weiteren Bevdlkerungszuwachses, der Ausweisung weiterer
Gewerbestandorte, steigenden Anforderungen aus dem Schiilerverkehr sowie dem Klima-
und Umweltschutz, geht die EVAG auch in den ndchsten Jahren von weiter steigenden
Fahrgastzahlen um im Mittel 1,5% /Jahr aus.
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3.3 Verteilung der Fahrgaste auf die Linien / Verkehrsmittel der EVAG

Neben den Stadtbahnlinien erschliet auch die ebenfalls im Kernstadtbereich und im
Stadtbahn-City-Takt verkehrende Buslinie 9 das Erfurter Kernstadtgebiet. Aus diesem
Grund ist bei der Betrachtung der Verkehrsleistungen die in der Tabelle enthaltene
Unterteilung anzusetzen. Ausgewertet wurden dabei in allen Betrachtungen die
Linienbeforderungsfalle (LBF = Fahrgaste einer Linie).

Nutzungskategorie LBF 2018 Anteil in %
Stadtbahn 1-6 + :
Stadtbus 9 Kernstadtbereich 48.401.325 90,1
Stadtbus Ortsteile und
10-95 + 503 Siedlungen 4.757.535 8,39
Regionalbus benachbarte Region 550.522 1,0
EVAG gesamt 53.709.382 100,0

Tabelle 7: EVAG Linienbeforderungsfalle 2018 nach Siedlungsstrukturen

Bei der auf den Fahrgastzahldaten der EVAG beruhenden Einzelbetrachtung der einzelnen
Linien konnte folgende Nutzung festgestellt werden:

Abbildung 10: Verteilung der Linienbeforderungsfalle auf alle Linien
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e Durch zahlreiche Uberlagerungen kénnen Linien auf gemeinsamen Abschnitten
alternativ genutzt werden. Speziell im Stadtbahnbereich ist deshalb eine
Gesamtbetrachtung erforderlich. Nur in den AulRenbereichen ist eine Separierung
sinnvoll.

e DieStadtbahnlinie 3 ist mit Abstand die am stdrksten genutzte Stadtbahnlinie (ca.
23% aller EVAG-Linienbeférderungsfalle)

e Dieim Vergleich geringe Nutzung der Linie 6 resultiert aus der mehrmonatigen
Vollsperrung der MarktstralRe. In diesem Zeitraum verkehrte Linie 6 nur im Abschnitt
Hauptbahnhof — Steigerstralle im Schienenersatzverkehr. Auf dem nérdlichen,
umgeleiteten Abschnitt wurde u.a. vermehrt die Linie 1 genutzt.

e Die Stadtbuslinie 9 reicht mit ihrem Fahrgastaufkommen (ca. 6,5 % aller EVAG-
Linienbeforderungsfalle) fast an den Stadtbahnbereich heran. Auf Grund der im
Vergleich zur Stadtbahn geringeren und nicht erweiterbaren Fahrzeugkapazitaten
treten bereits heute Uberlastungen einzelner Busse auf.

e Dievorhandenen 20 Stadtbuslinien 10-95 + 503 zur ErschlieRung der Ortsteile und
Siedlungen sowie grolRer Gewerbegebiete erreichen insgesamt nur ein
Fahrgastaufkommen, welches etwa dem einer Stadtbahnlinie entspricht (ca. 8,9 % aller
EVAG-Linienbeférderungsfalle).

e Trotz leichtem Zuwachs besitzt der Regionalbus mit ca. 1,0 %-Anteil nur einen relativ
geringen Anteil am EVAG-Beférderungsaufkommen.

Die insgesamt prognostizierten Zuwdchse werden fiir den Zeitraum bis 2024 bei allen drei
EVAG-Verkehrsmitteln zu einem Fahrgastzuwachs fiithren. Durch die geplanten Buserschlie-
Bungen neuer Stadtentwicklungsgebiete (siehe Punkt 4) und die zusatzlichen Anforderun-
gen aus dem Schulerverkehr ist dabei im Busnetz sowohl im Kernstadtbereich als auch in
die Ortsteile / Siedlungen ein Uberproportionaler Anstieg der Fahrgastzahlen zu erwarten.

3.4 Fahrgastaufkommen aus den Ortsteilen Siedlungen

Das Gesamtverkehrsaufkommen der dorflichen Ortsteile und Siedlungen betragt -
einschlieBlich Eisenbahn - an einem Montag - Freitag in der Schulzeit 11.449 Fahrgdste
(Ein-und Aussteiger, Zahlung 2018). Es ist damit gegenliber dem im vorherigen
Nahverkehrsplan betrachteten Aufkommen von 2012 konstant geblieben.

Unter dem Ansatz von 2 Fahrten / Tag entspricht das
5.725 OPNV-Nutzern / Tag aus den Ortsteilen, die sich wie folgt aufteilen:

- davon 5.233 Nutzer Bus / Tag,
- davon 492 Nutzer Zug/Tag.

Dieses Fahrgastaufkommen der Buslinien 10 bis 95 und 503 sowie anteilig von
Regionalbuslinien setzt sich hauptsachlich aus den Bewohnern von 37 Ortsteilen und
Siedlungen (Darstellung vom gréRten durch Bus erschlossenen Ortsteil Marbach mit
4.166 Einwohnern zur kleinsten Siedlung Haarberg mit 58 Einwohnern) wie folgt
zusammen:
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Abbildung 11: Aufteilung des OPNV-Aufkommens auf die einzelnen Ortsteile / Siedlungen

Fur die OPNV-ErschlieRung dieser Ortsteile und Siedlungen sind gegeniiber der Kernstadt
erhohte Aufwendungen notwendig. Das lasst sich aus folgender Ubersicht ableiten:

- ca. 8,9% der EVAG-Linienbefdrderungsfalle = ca. 4,76 Mio. Fahrgaste /Jahr (2018),

- ca.31,4 % der EVAG Beforderungsleistung = ca. 2,2 Mio. Fahrplankilometer /Jahr,

- mit 20 Buslinien,

- in 37 Ortsteile und Siedlungen.

3.5 Finanzierung der Verkehrsangebote

Durch die Anwendung sozialvertraglicher Tarife und gesetzlich gewadhrter ErmdRigungen
sowie durch Verkehrsangebote auch in Schwachlastzeiten und in Gebiete mit geringerer
Besiedlung ist OPNV nicht kostendeckend zu betreiben.

Zur Deckung des entstehenden Fehlbetrages stehen Mittel

- gemadll 6DA als Verlustiibernahme der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH (siehe Punkt 1.3),
- alsFinanzhilfen des Freistaates und

- vonden Landkreisen fiir den Regionalverkehr

zur Verfligung.

Fir dasJahr 2018 hat sich die Finanzierung des OPNV in Aufgabentragerschaft der
Landeshauptstadt Erfurt wie folgt dargestellt:
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Kosten der EVAG fiir den OPNV 67,52 Mio €
Umsatzerlose und Ertrége 54,12 Mio €
Fehlbetrag 13,40 Mio €
Ausgleich durch:
- Finanzhilfen des Freistaates 5,39 Mio €
- davon 4,35 Mio € fiir Stadtbahn
- davon 1,04 Mio € fiir Bus
- Finanzierungsanteile Landkreise 0,23 Mio €
- Gewinn aus Rand und Nebengeschéften 0,15 Mio €
Verlustiibernahme SWE GmbH 7,63 Mio €

Tabelle 8: OPNV-Finanzierung der EVAG im Jahr 2018

In der folgenden Ubersicht ist die Kostendeckung der EVAG im Jahr 2018 dargestellt. Im
Vergleich zu dem im Nahverkehrsplan 2014 bis 2018 betrachteten Bezugsjahr 2012 hat

sich der Kostendeckungsgrad von 77,82% auf 80,33% erhoht.

Abbildung 12: Gesamtdeckungsbeitrage der EVAG fiir den OPNV 2018

Fur die einzelnen Verkehrsarten der EVAG (Stadtbahn 1 -6, Stadtbus 9-95 + 503 und
Regionalbus 111 -155) ergibt sich daraus flir 2018 folgende Kostendeckung:

Abbildung 13: EVAG-Kostendeckung je Verkehrsart 2018

In der folgenden Ubersicht sind die fur stadtischen OPNV im Jahr 2018 insgesamt
notwendigen Finanzhilfen und die SWE-Verlustiibernahme dargestellt und den
Verkehrsleistungen sowie dem Fahrgastaufkommen gegeniber gestellt.
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Anteil an SWE- Anteil an Finanzhilfe Anteil an EVAG- Anteil am Gesamt-
Verlustilbernahne Freistaat und Verkehrsleistung | Fahrgastaufkommen
Zuschiisse Kreise
Stadtbahn 45,82% 77,40% 53,0% 83,6%
1-6
Stadtbus 49,25% 17,52% 40,7% 15,4%
9,10 - 95, 503
Regionalbus 4,93% 5,08% 6,3% 1,0%
111-155

Tabelle 9: Anteile der Verkehrsarten an SWE-Verlustibernahme und Finanzhilfen in Gegentiberstellung zu
Verkehrsleistung und Fahrgastaufkommen 2018

In den folgenden Diagrammen wurden zur Verdeutlichung die erhaltenen Zuschiisse aus
SWE-Verlustibernahme und Finanzhilfen, bezogen auf die Fahrgastnutzung, grafisch
dargestellt bzw. der Zuschussbedarf je Fahrgast ausgewiesen:

Abbildung 14: Finanzhilfen und SWE-Verlustibernahme sowie Fahrgastnutzung nach Verkehrsarten 2018

Abbildung 15: Zuschisse je Fahrgast nach Verkehrsarten 2018
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Im Ergebnis ist festzustellen:

Das EVAG-Netz ist mit seiner Konzentration auf die Stadtbahnerschliefung sehr
effektiv (mit ca. 53,0% der Verkehrsleistung werden 83,6% aller Fahrgdste befordert).

Im Stadtbahnnetz kann insgesamt ein sehr gutes Verhdltnis zwischen Zuschussbedarf
und Fahrgastaufkommen erreicht werden.

Zahlreiche Buslinien besitzen eine Zubringerfunktion und enden an den
Verknupfungspunkten mit Ubergang zu den Stadtbahnlinien. So werden Parallel-
verkehre vermieden und die notwendigen Fahrplankilometer im Busbereich minimiert.
Mit Stadtbussen werden 15,4% aller Fahrgdste befordert. Hierfir missen ca. 40,7% der
Gesamtverkehrsleistung und ca. 36,0% der Ausgleichsleistungen aufgebracht werden.
Der Zuschussbedarf liegt mit 0,17€ je Fahrgast bei der Stadtbahn am glinstigsten, im
Stadtbusbereich mit 0,57 € je Fahrgast bzw. bei den Regionalbussenmit 1,20 € je
Fahrgast deutlich daruber.

Zu beachten ist dabei, dass die sehr gut ausgelastete Buslinie 9 beim Stadtbusverkehr
mitbetrachtet wurde, da keine separierten Angaben zu Zuschissen moglich sind. Mit
der Linie 9 werden bei ca. 16% Anteil an den Stadtbus-Fahrplankilometern etwa 42,5 %
der Stadtbus-Fahrgdste befordert. Daraus ist abzuleiten, dass der Zuschussanteil fiir die
Linien 10-95 zur ErschlieBung der Ortsteile und Siedlungen und auch je Fahrgast
deutlich héher ausfdllt, als in den Diagrammen dargestellt.

4 Steigende Anforderungen an den OPNV

4.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Am 17.10.2018 wurde vom Stadtrat das Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2030 (ISEK)
flr Erfurt beschlossen. Es gibt als langfristiges, informell angelegtes Planungsinstrument
die Leitziele fur die Gesamtstadt und ihre raumliche, wirtschaftliche und soziale
Entwicklung vor.

Im ISEK sind die Entwicklungsgebiete sowie die zuklinftigen Suchrdume fiir die weitere
Stadtentwicklung aufgefiihrt. Einen wichtigen Aspekt fiir deren Ausweisung stellt die Lage
im OPNV-Netz bzw. eine wirtschaftlich vertretbare OPNV-ErschlieBbarkeit dar.
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Abbildung 16: ISEK - Gesamtstadtisches Leitbild Erfurt 2030

Der OPNV muss sowohl auf die steigenden Schiiler- und Bevélkerungsentwicklung als auch
auf die Stadtentwicklung mit Netz und Angebotserweiterungen reagieren.

e Imvorhandenen Stadtbahnnetz ist dieses vorrangig durch den Einsatz groRerer
Fahrzeuge bzw. Zuglangen zu realisieren.

e Flrneue Stadtentwicklungsgebiete, die bisher nicht oder nur ungentigend durch den
OPNV erschlossen werden, ist gleichzeitig mit der Besiedlung eine angemessene
OPNV-ErschlieRung vorzusehen. Dieses kann sowohl durch Erweiterung vorhandener
Buslinien als auch durch neue Angebote realisiert werden.
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4.1.7 AuBere Oststadt - ICE-City-Ost

Alter
Schlachthof
450 WE

Posthof
450 WE

DB-Ver-
waltung

Abbildung 17: Verkehrliche Studie AuRere Oststadt, Verfasser: StadtLabor Leipzig

Die AuRere Oststadt ist im Zusammenhang mit der angrenzenden ICE-City-Ost Erfurts
grolRtes Stadtentwicklungsgebiet. Im Jahr 2019 befindet sich bereits das Wohnquartier
"Posthof" mit ca. 450 WE im Bau, eine Besiedlung des gesamten Gebietes ist bis 2030 zu
erwarten.

e Anfang 2021 Fertigstellung Posthof mit 450 WE

e DB-Verwaltungsstandort mit ca. 500 Arbeitsplatzen, Fertigstellung ab 2023

e InVorbereitung Wohngebiet Alter Schlachthof mit 450 WE und Schulstandort

e InVorbereitung Gebiet Iderhoffstrale / Werner-Uhlworm-Stralle

In der Rahmenplanung AuRere Oststadt war eine StadtbahnerschlieBung fuir das Gebiet
vorgesehen, die sich aber nach umfangreichen Untersuchungen auf Grund eines zu erwar-
tenden geringen Kosten-Nutzen-Faktors gegenwartig wirtschaftlich nicht darstellen ldsst.
> Die Trasse ist aber langfristig weiterhin freizuhalten.

Diese dargestellte Gebietsentwicklung erfordert eine attraktive OPNV-Anbindung, die als
Buserschliefung auf der eingezeichneten Trasse entsprechend Baufortschritt zu realisieren
ist.
e Mitder mit Fertigstellung des "Posthofes" 2021 ist die BuserschlieRung
abschnittsweise zu beginnen.
e Einelntegration in das bestehende Busnetz ist zu prifen.
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e Mitverbessertem Angebot kann die bisherige Fiihrung der Linie 35 zur nur gering
genutzten Endstelle KalkreiRe entfallen. Die stabile ErschlieRung des Gewerbe-
gebietes erfolgt dann Uber eine neue Haltestelle in der Adam-Gottschalk-StralRe.

Zusatzlich ist der in der Abbildung 17 dargestellte Eisenbahnhaltepunkt Leipziger StralRe
als wichtiges Element einer attraktiven OPNV-ErschlieBung weiter vorzubereiten. Die
Finanzierungsmoglichkeiten sind mit dem Freistaat abzuklaren. (siehe Punkt 8.3)

4.1.2 Weritere Stadtentwicklungsgebiete gemals ISEK

e Der Ortsteil Schmira ist als weiterer groler Wohnungsbaustandort vorgesehen.
Mittelfristig ist hier der Bau von Wohnungen fiir ca. 1.100 Einwohner moglich.
- Hierfur wdre das Angebot auf der Buslinie 80 entsprechend zu erweitern

e Sidlich von Schmira befindet sich ein Suchraum fir ein weiteres grolRes
Wohnungsbaugebiet. Eine Realisierung ist langerfristig angelegt. Als OPNV-
ErschlieBung ist dann bei entsprechendem Fahrgastpotenzial eine Verlangerung der
Stadtbahnlinie 2 bis an den Ortsrand von Schmira zu prifen.
> Eine langfristige Trassenfreihaltung ist vorzusehen.

e ImBereich Witterdaer Weg befindet sich ein weiterer Suchraum fiir Wohnungsbau.
Direkt am Witterdaer Weg wird mittelfristig im Vorgriff Wohnungsbau mit ca. 250 WE
vorbereitet. Das Gebiet besitzt derzeit keine direkte OPNV-ErschlieRung. Bei einer
entsprechenden Besiedlung ist eine angemessene BuserschlieBung vorzusehen.

4.2 Auswirkungen Schulnetzplanung

Mit dem am 22.05.2019 beschlossenen Schulnetzplan der Landeshauptstadt Erfurt

2019/20 bis 2023/24 wurde ein Schulneubau- und —erweiterungs- sowie ein

Schulsanierungsprogramm verabschiedet, welche den steigenden Schiilerzahlen und den

sich verandernden Schularten Rechnung tragt. Dieses hat groRe Auswirkungen auf den

OPNV durch

e Zunahme der Schiilerzahlen bis 2024 um ca. 10%,

e Ausbau der Schulen in Vieselbach, Kerspleben, Hochheim,

e Aufhebung der Schuleinzugsbereiche (Ausnahme fiir die Schulen BlumenstralRe / Langer
Graben), u.a. um eine bessere Auslastung der Schulkapazitaten zu erreichen

Hierdurch sind deutliche Mehrleistungen im Schilerverkehr zu erbringen. Da die

Schilerverkehrsleistungen (bis auf die Schulbuslinie 503) in den normalen Linienverkehr

integriert sind, ist in den Fahrzeugen mit einer weiteren deutlichen Fahrgastzunahme zu

rechnen. Um diese, auch unter Beachtung der Zuwachse aus Bevdlkerungsentwicklung und

verandertem Mobilitatsverhalten kapazitdtsmalig bewaltigen zu kdnnen, sind notwendig:

e Staffelung der Schulanfangszeiten,

e Integration in den bestehenden Linienverkehr, um vorhandene Kapazitaten ausnutzen
und zusatzliche Angebote auch flr andere Fahrgaste zuganglich zu machen,

e Zusatzliche Anbindung der Schule Hochheim in / aus Richtung Kernstadt, da von hier
auch das zusatzliche Schileraufkommen zu erwarten ist. Diese Angebote sollen
gleichzeitig fir den Ortsteil Hochheim nutzbar sein.

Die bisherigen Angebote im Schiilerverkehr sind grundsatzlich beizubehalten und unter

Beachtung nachfolgender Aspekte bedarfsgerecht fortzuschreiben:

e Ausden Ortsteilen werden weiterhin die Verbindungen zu den weiterfiihrenden
Schulen im Innenstadtbereich aufrechterhalten. Diese Angebote Uber das Stadtzentrum
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sind gleichzeitig zu den Schulen im Stadtgebiet zu nutzen, zu den keine im Liniennetz
abbildbare Angebote bestehen.

e Durch den 6ffentlichen Linienverkehr kdnnen im Rahmen des 6DA nur solche
Verbindungen angeboten werden, die ein entsprechendes Fahrgastpotenzial
aufweisen. Zum Nachweis der tatsachlichen Nutzung ist die Einrichtung von
befristeten Testangeboten moglich.

e Beider Schulwahl miissen auch die zahlreichen vorhandenen Linienverkehrsangebote
und Umsteigeverbindungen mit beriicksichtigt werden.

Daruiber hinausgehende, zusatzliche Angebote im Schilerverkehr sind nur als freigestellter
Schiilerverkehr in Regie des Amtes fur Bildung moglich.

4.3 Anforderungen aus Klima- und Umweltschutz sowie verandertem
Mobilitdtsverhalten

GemadR dem Klimaschutzprogramm der Bundesregierung muss der Verkehrssektor aus
Klima- und Umweltschutzgriinden seine Emissionen bis 2030 um 40-42% gegenlber 1990
mindern.

Dieses soll u.a. durch Umstieg auf Elektromobilitdt, Erhéhung der Attraktivitat des OPNV,
Digitalisierung des Verkehrs und Ausbau des Radwegenetzes erreicht werden.

Fur die Landeshauptstadt Erfurt bedeutet das hinsichtlich OPNV,

e dassstrukturell die Stadt der kurzen Wege zur Verkehrsvermeidung bzw. zur Nutzung
der 6kologisch giinstigen Verkehrsarten (FuBganger, Radfahrer, OPNV)
weiterentwickelt wird,

e dass der Anteil der im OPNV mit Elektroantrieb beférderten Fahrgédste von gegenwartig
ca. 85% gehalten und mittelfristig z.B. durch den Einsatz von Fahrzeugen (Bussen) mit
alternativer Antriebstechnik gesteigert werden muss. Zusatzlich ist der Ausbau des
Stadtbahnnetzes zu prifen und vorzubereiten,

e dass multimodale Verkehrskonzepte unter Beteiligung des OPNV eingefihrt und
weiterentwickelt werden muissen. Hierflir sind P+R-Platze am Stadtrand und
Mobilitdtsstationen an wichtigen Haltestellen mit B&R, Carsharing, Leihrad- und
Elektrorollerstationen einzurichten und,

e dass attraktive Tarifangebote die Nutzung des OPNV erleichtern miissen. Ein wichtiges
Element sind dabei Job-Tickets. Hier sind Anreize zu setzen, damit weitere Arbeitgeber
ihren Beschaftigten ein solches Angebot unterbreiten und diese mit einer finanziellen
Beteiligung unterstitzen.

4.4 Erweiterung Verkehrsleistung

Die dargestellten zusatzlichen Anforderungen aus

e Stadtentwicklung mit steigender Bevolkerungszahl,

e Schulentwicklung mit steigender Schiilerzahl und

e Klima-und Umweltschutz

erfordern fur die stetig steigenden Fahrgastzahlen im stadtischen OPNV zusatzliche
Angebote und Aufwendungen bei der EVAG.

Im Stadtbahnbereich kann eine Kapazitatserh6hung durch neue, groRere Fahrzeuge
erreicht werden. Im Busangebot sind in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes bis 2024 aber
Verdichtungen und neue bzw. verlangerte Linien (Oststadt, Schule Hochheim) notwendig,
um den wachsenden Anforderungen gerecht zu werden. Diese werden zu einem Ansteigen
der gegenwartig geleisteten 6,962 Mio. Fahrplankilometer (2018) fiihren.
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Diese bis 2024 notwendig werdenden Angebotserweiterungen erfordern eine Anhebung
des im 6DA vereinbarten EVAG Angebotes von jahrlich 7,0 Mio Fahrplankilometer um bis zu
0,5 Mio auf dann 7,5 Mio Fahrplankilometer im Jahr. Damit dndert sich die Basis fir
Angebotsanpassungen gemall 6DA (§ 3(2) Nummern 3 und 4).

Eine solche Anhebung des Leistungsumfanges kann gemdR 6DA § 2(3) durch den
Nahverkehrsplan fortgeschrieben werden. In Kapitel 10 ist die notwendige Finanzierung
dieser zusatzlichen Leistungen dargestellt.

> Derjdhrliche, durch die EVAG zu erbringende Leistungsumfang
wird in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes bis zum Jahr 2024
schrittweise auf 7,5 Mio. Fahrplankilometer / Jahr (+/-5%)
angehoben.

4.5 Untersuchungen zu Netzerweiterungen der Stadtbahn

Wie dargestellt werden durch

- die positive Stadtentwicklung,

- densteigenden Schulerverkehr,

- die Anforderungen aus Klima- und Umweltschutz,

- das gednderte Mobilitatsverhalten und

- dieverbesserten Anbindungen an die Region

die Anforderungen an den stadtischen OPNV weiter steigen. Die Auswirkungen betreffen
grolBtenteils das Kernstadtnetz (Stadtbahnnetz + Buslinie 9), die bereits heute eine hohe
Auslastung verzeichnen. Auf Buslinie 9 fiihrt das im Nordabschnitt gestiegene
Fahrgastaufkommen zu einer notwendigen Angebotsverdichtung. Hier liegen die
Fahrgastzahlen in einem Bereich, in dem eine Umstellung auf Stadtbahnbetrieb
untersucht werden kann.

Weiterhin besteht im Erfurter Stadtbahnnetz das grolRe Problem der Engstelle
Bahnhofstralle, deren Belegung die Kapazitatsgrenze erreicht hat. Bei Sperrungen gibt es
hierfur keine Umfahrungsmoglichkeit, sodass das Stadtbahnnetz dann in einen Nord- und
einen Sudteil getrennt ist. Eine Umfahrungstrasse zur BahnhofstraRe, die auch im
normalen Linienverkehr sinnvoll genutzt werden kann, ist dringend notwendig.

Daraus ergibt sich fiir den Zeitraum dieses Nahverkehrsplanes folgender vordringlicher
Untersuchungsbedarf:

- Planerische Untersuchung fiir eine Stadtbahntrasse Stadtpark — Thalmannstralle -
Leipziger Platz - nordliches Stadtgebiet hinsichtlich Machbarkeit, moglicher
Netzeinbindung und Auswirkungen. Die Wirkungen als Havarietrasse zur
Bahnhofstralle sind zu bewerten.

- Entscheidung zur Stadtbahntrasse Puschkinstralle, zu der eine Vorplanung vorliegt.
Hier besteht per Stadtratsbeschluss DS 1056/16 eine Trassenfreihaltung.

Beide Trassen sind hinsichtlich ihrer Wirkung im Linienverkehr, als Havarietrasse und
hinsichtlich ihrer Auswirkungen zu bewerten. Auf Grund der steigenden
Netzanforderungen sind fiir die Vorzugstrasse die konkrete Planung zu beginnen und
Finanzierungsmoglichkeiten aufzuzeigen.
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5 Entwicklung des Erfurter Stadtverkehrs (Anforderungen)
5.1 Ausgangsbasis

Der Prognosehorizont dieses Nahverkehrsplanes liegt im Jahr 2024.
Die Basis fur die Planung des prognostischen Nahverkehrsangebotes bilden:

e dasStadtgebiet Erfurt als definierter Verkehrsraum,

e dieEinteilungen des Stadtgebietes in OPNV-Verkehrsbezirke (siehe Punkt 2),

e dieinden Punkten 2 und 4 aufgefuhrte Bevolkerungsentwicklung (auf der Basis der
aktuellen Bevolkerungsprognose der Stadt Erfurt, siehe Kommunalstatistische Hefte,
Heft 81) und die Berlicksichtigung von Bebauungsplanen und ErschlieBung von
Reserveflachen,

e eine Einschdtzung zur Entwicklung des Wohnens, von Arbeitsplatzen, Standorten fur

Bildung, Einkauf, Dienstleistungen (siehe Anlage 1),

die vorhandenen OPNV-Trassen mit dem zugehorigen Verkehrsmittel

der Verkehrsentwicklungsplan,

die Vorgaben des Rahmenplanes Verkehrsverbund Mittelthiringen 2019 - 2023,

der Stadtratsbeschluss DS 0676/10 zur Vergabe eines 6ffentlichen

Dienstleistungsauftrages zur Erbringung ¢ffentlicher Personenverkehrsdienste in der

Landeshauptstadt Erfurt einschliellich abgehender Linien bis 30.04.2033.

5.2 Entwicklung des Verkehrsnetzes / Liniennetzes

Das stadtische OPNV-Verkehrsnetz ist mit dem Stadtbahnprogramm 1998 - 2007
umfassend erweitert und neu strukturiert worden. Auf Grund seiner hohen Effektivitat
und der vollstandigen ErschlieBung aller bebauten Stadtgebiete soll es auch im Zeitraum
des Nahverkehrsplanes bis 2024 beibehalten werden. Es ist aber um die entstehenden
Anforderungen aus der Stadt- und Gebietsentwicklung weiterzuentwickeln bzw. zu
ergdnzen. Dabei sind fur Busverkehre die bisherigen Grundsatze, einer Verknipfung mit
dem Stadtbahnnetz und Nichtzulassung von Parallelverkehr zur Stadtbahn beizubehalten.

Fir dasvorhandene Verkehrsnetz sind die Linienverkehrsgenehmigungen lber die Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans hinaus gesichert. Durch die Stadtentwicklung notwendig
werdende Erweiterungen mit neuen Linien / Linienabschnitten und Verkehrsleistungen
(siehe Punkt 4) werden gemal} § 3(2) 6DA in diesen integriert.

Im Liniennetz besteht die Moglichkeit, Teilabschnitte neu zu verknipfen oder auch ganze
Linien zusammenzulegen. Es ist zu gewahrleisten, dass das bisherige Streckennetz
grundsatzlich erhalten bleibt. Die Zugangsstellen mit ihren Einzugsbereichen sind
kontinuierlich zu Uberprifen und bei Bedarf anzupassen.

5.3 Vorgabe von Mindestbedienungsstandards

531 Allgemeines

Das vorhandene, mit dem Nahverkehrsplan 2014 -2018 entwickelte Verkehrsangebot im
Stadtverkehr hat sich grundsatzlich gut bewéahrt. Es gibt fir alle OPNV-Verkehrsbezirke und
damit fir alle Stadt- und Ortsteile sowie Siedlungen ein Mindestangebot vor, welches aus

Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 der Landeshauptstadt Erfurt 36



einem Abgleich von tatsachlicher Nachfrage sowie Strukturdaten, vorhandenem Liniennetz
und wirtschaftlich vertretbarem Angebot entwickelt wurde.

Entsprechend der Zielstellung dieses Nahverkehrsplanes "Erhalt und Weiterentwicklung
des hohen Standards im Erfurter OPNV" soll dieses System fortgeschrieben werden.

Die 2014 eingefluhrte Verdichtung der Abendverkehrsangebote an Freitagen, Samstagen
und vor Feiertagen hat sich sehr gut bewahrt, weshalb diese grundsdtzlich beibehalten und
um Angebote in kleine Ortsteile erweitert werden soll. Damit und mit generellen
Samstagangeboten kdnnen die Anforderungen aus kleinen Ortsteilen / Siedlungen nach
Angeboten in der Schwachverkehrszeit erfullt werden.

Insgesamt wird bei den tatsachlichen Angeboten die vorhandene Nachfrage mit
berticksichtigt.

Es erfolgen Vorgaben fir die jeweiligen Mindestangebote wie folgt:

e Vorgaben furalle 24 Stunden eines Tages und

e eine Unterscheidung der Angebote in:
- Mo-Fr, Samstag sowie Sonn- und Feiertag,
- Abendverkehre ab 20.00 Uhr in Mo - Do, Fr + Sa + vor Feiertagen sowie Sonntag,
- Nachtverkehre in den Nachten zu Samstagen und Sonn- und Feiertagen.

Firden Zeitraum 24.12.-01.01. erfolgen die konkreten Angebotsfestlegungen in einem
jahrlich mit dem Aufgabentrager abzustimmenden Sonderfahrplan.

Fir die in den folgenden Kapiteln vorgenommene Zuordnung aller 81 OPNV-

Verkehrsbezirke zu den entsprechenden Angebotskategorien wurden die positiven

Entwicklungen der Einwohner- und Schilerzahlen sowie von Wohn- und Gewerbegebieten

beriicksichtigt. Mit diesen Grundaussagen wurden fir alle 81 OPNV-Verkehrsbezirke die

Entwicklungstrends ermittelt (siehe Anlage 1) und den einzelnen Angebotskategorien

folgendermallen zugeordnet:

e AlsKriterium fur die Zuordnung gilt die Einwohnerzahl, wobei Entwicklungstrends
berticksichtigt werden.

e Anforderungen aus Bildung /Arbeit /Einkauf/Freizeit / Dienstleistungen kénnen zu
einer zeitweiligen Hoherstufung der Streckenabschnitte oder Ortsteile fiihren.

Bei dem konkreten Abgleich haben sich fir die OPNV-Verkehrsbezirke keine Anderungen in
den Kategoriezuordnungen fur das Mindestangebot ergeben, sodass diese fiir den
Zeitraum bis 2024 aus dem Nahverkehrsplan 2014-2018 libernommen werden kdnnen.

5.3.2 Mindestbedienungsstandard fiir die Stadtbahn /Buslinie 9

e InKapitel 3.1.1 wurden die Potenziale fuir die OPNV-Achsen der Stadtbahn und der
Buslinie 9 ermittelt und in Abbildung 5 dargestellt. Hierzu wurden alle Einwohner im
jeweiligen Einzugsbereich den jeweiligen Achsen zugeordnet und in Fahrtrichtung auf
das Zentrum aufaddiert.

e Im Prognosezeitraum bis 2024 wird dieses stddtische Verkehrsnetz beibehalten.

e Dievorhandenen Angebote der Stadtbahn /Buslinie 9 weisen bereits 2019 sehr hohe
Auslastungen auf, die durch die prognostizierten Einwohner- und Fahrgastzunahmen
weiter ansteigen wird.
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Im Stadtbahnbereich sind die wachsenden Auslastungen, auch unter Beachtung der

hohen Netzbelastung durch groRere Ziige auszugleichen. Dieses wird durch die
neuen Stadtbahnwagen ab Ende 2020 moglich.

Bei der Stadtbuslinie 9 weist der Nordabschnitt bereits 2019 Uberlastete Busse auf,
was zu einer Angebotsverdichtung fihren muss. Deshalb erfolgt neu eine
Unterteilung in Nord- sowie Stidabschnitt der Buslinie 9.

e Zusatzlich wird das bestehende Netz im Kernstadtbereich bis 2024 um neue
BuserschlieRungen in Stadtentwicklungsgebiete erganzt. Die hierfir notwendigen
Angebote sind unter Beachtung der Grundsdtze dieses Nahverkehrsplanes in
Abhdngigkeit von der Besiedlung schrittweise zu beginnen und an die Nachfrage
anzupassen. Eine Festlegung der Mindestbedienungsstandards fur diese
Streckenabschnitte erfolgt dann nach ausfuhrlicher Analyse im ndchsten
Nahverkehrsplan ab 2025.

Es lasst sich folgende Kategorisierung der einzelnen Streckenabschnitte ableiten. Fir die
Stadtbahn entspricht die Einteilung der des Nahverkehrsplans 2014-2018:

Tagnetz

Kategorie

Fahrgastpotenzial
(Einw. einschl.
Busverkniipfung)

Streckenabschnitte

Stadtbahn
S

>20.000

Anger - Magdeburger Allee - SalinenstralRe

Anger - Nordhduser StraBe - Abzweig Warschauer
StraRe

Anger - Windthorststralle - Abzweig
Wiesenhiigel

Stadtbahn
S

7.500 ... 20.000

Anger - Leipziger Strae - Ringelberg
SalinenstraRe - Zoopark

Anger - Brihler Garten - Gothaer Platz

Domplatz - Briihl - Gothaer Platz - Hauptfriedhof
Warschauer StraRe - Rieth

Warschauer StraRe - Europaplatz

Anger - Kaffeetrichter

Abzweig Wiesenhiigel - Wiesenhiigel

Abzweig Wiesenhiigel - Urbicher Kreuz

Stadtbahn
S

< 7.500

SalinenstraRe - Rieth
Hauptfriedhof - Bindersleben
Gothaer Platz - P+R Messe
Kaffeetrichter - Steigerstrale
Kaffeetrichter - Thiiringenhalle

Stadtbus B |

>10.000

Hauptbahnhof - Johannesplatz - Nordbahnhof

Stadtbus Bl

5.000 ...10.000

Hauptbahnhof - Daberstedt

Tabelle 10: Kategorisierung der stadtischen Verkehrsachsen - Tagnetz
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Aus den Fahrgastpotenzialen und der Auswertung der bisherigen Nacht-Angebote ergibt
sich folgende Streckenvorgabe fiir ein Nachtnetz in den Nachten zu Samstagen, Sonn- und
Feiertagen:

Nachtnetz (Buseinsatz ab Anger moglich)

in den Nachten zu Samstagen, Sonn- und Feiertagen
Stadtbahn > 20.000 Anger - Magdeburger Allee - Rieth - Europaplatz

NI Anger - Nordhduser StraRe - Europaplatz
Anger - Windthorststr. - (Wiesenhiigel -) Urbicher Kreuz

Stadtbahn Anger - Leipziger Strale - Ringelberg
\Wi Anger - Gothaer Platz

Tabelle 11: Kategorisierung der stadtischen Verkehrsachsen - Nachtnetz

5321 Vorgabe Mindestangebot Montag - Freitag (Mo - Fr)

Unter Bertlicksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und der Entwicklungstrends
(siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und Buslinie 9 fir
Montag - Freitag vorgegeben:

Erfurter OPNV-Mindestangebot Mo - Fr (Tagnetz)
Stadtnetz
Kategorie Mo - Fr Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Fr | Mo-Do, Fr*
0.30- 5.00- HvVZ NVZ 18.00- | 20.00- | 22.30- | 22.30-
5.00 6.00 20.00 22.30 00.30 0.30
Sl 120' 15' 5' 5' 7,5' 10' 15' 10'
Sl -- 15' 10' 10' 15' 20' 30' 20'
S I -- 30' 10' 20' 30' 40' 60' 60'
BI -- 15' 7,5 10' 15' 20' 30' 20'
BIl 15' 10' 10' 15' 20' 30' 20'

* In Ndchten vor Feiertagen ist ab 22.30 Uhr das dichtere Freitags- und Samstagsangebot zu realisieren.

Tabelle 12: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Mo-Fr (Erfurter Stadtnetz - Tag)

HVZ (Hauptverkehrszeit): 06.00-08.00 Uhrund 14.00-18.00 Uhr
(in Kategorie S | zeitlicher Ubergang bis 18.30 Uhr)
NVZ (Normalverkehrszeit): 08.00-14.00 Uhr

AuRer bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.
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5.3.2.2 Vorgabe Mindestangebot an Samstagen

Unter Berticksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und Entwicklungstrends (siehe
Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und Buslinie 9 fiir Samstage
vorgegeben:

Erfurter OPNV-Mindestangebot Samstag (Tagnetz)
Stadtnetz
Kategorie Sa Sa Sa Sa Sa
06.00- | 07.00- | 09.00- | 20.00- | 22.30-
07.00 09.00 20.00 22.30 00.30
S| 15' 10' 7,5 10' 10'
Sl 30' 20' 15' 20' 20'
Sl 60' 40' 30' 40' 60'
BI 30' 20' 15' 20' 20'
Bl 30' 20' 15' 20' 20'

Tabelle 13: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Samstag (Erfurter Stadtnetz -Tag)

Auler bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.

5.3.2.3 Vorgabe Mindestangebot an Sonn- und Feiertagen:

Unter Berticksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und Entwicklungstrends (siehe
Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die Stadtbahn und Buslinie 9 fiir Sonn- und
Feiertage vorgegeben. Dabei wird dem im Abendverkehr an Sonn- und Feiertagen
gegenilber den anderen Wochentagen deutlich geringerem Verkehrsaufkommen Rechnung
getragen.

Die bereits ab 20.00 Uhr reduzierten Vorgaben fiir das OPNV-Mindestangebot entsprechen
einem 30-Minuten-Grundtakt auf jeder Stadtbahnlinie und der Buslinie 9. Dabei sind
Anschliisse von und zu den Eisenbahnangeboten am ICE-Knoten Erfurt zu beriicksichtigen
und mit akzeptabler Umsteigezeit zu gewdhrleisten.

Erfurter OPNV-Mindestangebot Sonn- und Feiertag (Tagnetz)
Stadtnetz
Kategorie So So So So*
06.00 - 09.00 - 11.00-20.00 | 20.00-0.30
09.00 11.00
Sl 15' 10' 7,5' 15'
Sl 30' 20' 15' 30'
sl 60' 60' 30' 60'
BI 30' 20' 15' 30'
BII 30' 20' 15' 30'

*  In Ndchten vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Freitags- und Samstagsangebot zu realisieren.

Tabelle 14: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Sonn- und Feiertag (Erfurter Stadtnetz - Tag)

Auler bei Betriebsbeginn beziehen sich die Zeitintervalle immer auf die Haltestelle Anger.
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5324 Vorgabe Mindestangebot Nachtnetz

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Fahrgastpotenziale und in Auswertung der
bisherigen Nutzung wird fiir die "Ausgeh-"Ndchte zu Samstagen, Sonn- und Feiertagen
folgendes Mindestangebot fiir das Nachtnetz vorgegeben:

Erfurter OPNV-Mindestangebot Nachtnetz
Stadtnetz

Kategorie Samstag Sonn- u. Feiertag
00.30-06.00 00.30-06.00

Tabelle 15: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Nachtnetz (Erfurter Stadtnetz - Nacht)

Die Zeitintervalle beziehen sich immer auf die Haltestelle Anger.

5.3.3 Mindestbedienungsstandard fiir die Ortsteile und Siedlungen

5331 Allgemeine Vorgaben

In Punkt 3.1.2 wurden die Erschliefungspotenziale fur alle dérflichen Ortsteile und
Siedlungen sowie Gewerbe- und Erholungsgebiete ohne StadtbahnerschlieBung
ermittelt. Auf Grund der

- imVergleich zum stadtischen Gebiet geringeren Einwohnerdichte,

- deruntereinander abgegrenzten bebauten Gebiete,

- derkaumvorhanden Uiberregionalen Ziele (damit nur sehr geringe Nutzung der

Angebote durch Auswadrtige) und
- der beiden kleineren SiedlungsgrofRen in der Regel ausreichenden Kapazitat der
eingesetzten Busse
wird hier, wie auch in den vorangegangen Nahverkehrspldanen, eine Einzelbetrachtung
der einzelnen Ortsteile und Siedlungen vorgenommen.

e Im Prognosezeitraum bis 2024 sind folgende Veranderungen in den Strukturdaten der
Ortsteile und Siedlungen zu erwarten:

- Bevdlkerungszuwachs in Marbach, Kerspleben, Schmira, Tottleben

- Stabilisierung der Bewohnerzahlen in allen gréReren Ortsteilen durch Bebauung
von Baulilicken, geringe Bevolkerungsriickgange in kleinen und sehr kleinen
Ortsteilen

Diese werden nach dem Stand von 2019 jedoch nicht zu deutlichen Veranderungen der

Fahrgastpotenziale fiihren, sodass keine Auswirkungen auf die Zuordnung zu den

Angebotskategorien zu erwarten sind.

e Beidertatsachlichen Zuordnung sind auch die Anforderungen aus den Einflussfaktoren
Arbeitsplatze (A), Besucherverkehr (EFD = Einkauf, Freizeit, Dienstleistungen) und
Schiler- und Ausbildungsverkehr (B) mit zu beriicksichtigen (siehe Anlage 1). Hierdurch
kann eine Hoherstufung auch fir einzelne Zeitabschnitte notwendig werden.

e Entsprechend der Zielstellung dieses Nahverkehrsplanes soll die vorhandene gute
Angebotsqualitat vom Grundsatz beibehalten und weiterentwickelt werden. Dabei
werden - unter Beachtung der vorhandenen Fahrgaststrome - die Angebote anderer
Unternehmen (Bus und Eisenbahnen) mit angerechnet, wenn sie zum VMT-Tarif
verkehren.

e Dieab 2014 eingefiihrten erweiterten Abendverkehrsangebote an Freitagen /

Samstagen /vor Feiertagen haben sich bewdhrt und werden beibehalten.
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Entsprechend der Anforderungen aus den kleineren Ortsteilen / Siedlungen erfolgt hier
eine Ausweitung des Mindestangebotes
- Abendangebot im Zeitraum 22.00 - 24.00 Uhr an den "Ausgeh-"Tagen Freitag /
Samstag /vor Feiertag
Damit werden die fir kleine Ortsteile ab 2018 getesteten Zusatzangebote zum
Kramerbriickenfest / Weihnachtsmarkt in einen dauerhaften, auf alle Wochenenden
ausgedehnten Linienverkehr Uberfiihrt.
- generelles Samstagangebot, je eine Fahrt im Zeitraum 11.00-13.00 Uhr sowie 17.00-
19.00 Uhr sowie vorgenannte Abendfahrt 22.00-24.00 Uhr
Sollten sich neue Anforderungen z.B. durch neue Ansiedlung von Gewerbe- oder
Freizeiteinrichtungen ergeben, ist das konkrete Angebot unter Berlicksichtigung der
Grundsatze dieses Nahverkehrsplanes entsprechend zu erweitern. Der tatsdchliche
Bedarf kann auch durch langerfristige Testangebote ermittelt und dann in einen
angemessenen Regelbetrieb Uberfiuhrt werden (Bsp. GVZ-Testbetrieb 08/19 - 07/20)
Wie bereits im Nahverkehrsplan 2014 - 2018 festgelegt, soll bei allen Angeboten auch
die vorhandene OPNV-Nachfrage beriicksichtigt werden. Bei nachgewiesener nicht
vorhandener /sehr geringer Nutzung uber einen Zeitraum von einem Jahr besteht
deshalb die Moglichkeit, dass vorgegebene Angebote auch dauerhaft eingestellt werden
kdnnen.
Zusatzlich besteht fir die Ortsteile / Siedlungen die Moglichkeit, Gber
birgerschaftliches Engagement fur nur sehr schwach nachgefragte Relationen oder
Zeiten Biirgerbusse einzurichten. Voraussetzung ist die Griindung eines
Blrgerbusvereins, die Erarbeitung und Abstimmung eines den normalen OPNV
erganzenden Fahrplankonzepts sowie die Integration in den VMT-Tarif. Solche
bundesweit bereits erfolgreich eingesetzten Biirgerbusse funktionieren jedoch nur,
wenn sie von der Burgerschaft entwickelt werden. Die Stadtverwaltung als
Aufgabentrdger kann ein solches Vorhaben nur unterstiitzend begleiten. Ein Leitfaden
zum Blirgerbus ist beim Freistaat Thiiringen in Bearbeitung.

5.3.3.2 Kategorisierung der Ortsteile und Siedlungen

Uber die Einteilung in OPNV-Verkehrsbezirke, die das konkrete Verkehrsnetz
beriicksichtigen, wurden die dargestellten Strukturdaten fur die Ortsteile und Siedlungen
ermittelt. Die Ortsteile Bischleben-Stedten, Vieselbach, Kiithnhausen, Gispersleben-Viti,
Stotternheim sowie das Gebiet um die Schwerborner Strale besitzen zusatzlich noch eine
EisenbahnerschlieBung. Diese und die Regionalbusangebote benachbarter
Verkehrsunternehmen zum VMT-Tarif sind in die Angebotsbetrachtung der entsprechenden
Ortsteile / Siedlungen mit einzubeziehen.

Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 der Landeshauptstadt Erfurt 42



Abbildung 18: ErschlieRungspotenzial der Ortsteile, Siedlungen und sonstigen Gebiete zum 31.12.2017

Unter Beachtung der mit dem Nahverkehrsplan 2014 — 2018 erarbeiteten
Kategorieeinteilung, welche sich grundsatzlich bewdhrt hat, ergeben sich folgende

Zuordnungen:
Zuordnung Ortsteile und Siedlungen
Kategorie | Fahrgastpotenzial je zugeordnete Ortsteile / Siedlungen
Ortsteil / Siedlung
(Einwohner)
XL > 3.000 Marbach, Stotternheim
L 1.500 ... 3.000 Hochheim, Gispersleben-Viti, Vieselbach, Kerspleben,
Bischleben-Stedten, Niedernissa
M 750..1.500 Frienstedt, Biileben, Kiihnhausen, Mébisburg-
Rhoda, Tiefthal, Salomonsborn, Urbich, Mittelhausen,
Sulzer Siedlung, Alach, Linderbach, Dittelstedt
S 500..750 Schmira, Tottelstadt, Schwerborn, Molsdorf,
Marchensiedlung, Egstedt
XS < 500 Stollbergsiedlung*, Ermstedt, Waltersleben,
Azmannsdorf, Téttleben, Schaderode, Hochstedt,
Gottstedt, Rhoda, Wallichen, Haarberg

*Die Stollbergsiedlung wird auf Grund der weiterhin sehr geringen OPNV-Nutzung der Kategorie XS

zugeordnet

Tabelle 16: Kategorisierung der Ortsteile und Siedlungen
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5.3.3.3 Vorgabe Mindestangebot Montag - Freitag bis 20.00 Uhr

Die bisherigen Angebote aus dem Nahverkehrsplan 2014 - 2018 werden grundsatzlich
beibehalten.

Unter Berticksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und der Entwicklungstrends
(siehe Anlage 1) wird folgendes Mindestangebot fiir die ErschlieBung der Ortsteile und
Siedlungen fir Montag - Freitag bis 20.00 Uhr vorgegeben:

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Mo- Fr (bis 20.00 Uhr)
Siedlungen
Kategorie Mo - Fr HVZ NVZ Mo - Fr Mo - Fr
5.00-6.00 18.00-19.00|19.00-20.00
XL 30' 20' 30' 30' 30'
L 30' 30' 30' 30' 30'
M 60' 30' 60' 30' 60'
S 60' 60' Einzel- 1x
fahrten

S Einzelfahrten »>=5x, Sicherung Schiilerverkehr

Tabelle 17: Vorgabe OPNV-Mindestangebot fiir Mo-Fr Tagnetz - Ortsteile und Siedlungen

HVZ (Hauptverkehrszeit):

NVZ (Normalverkehrszeit):

06.00-08.00 Uhrund 13.00- 18.00 Uhr

(am Nachmittag bezieht sich das Zeitintervall auf die
stadtauswadrtige Richtung)

08.00 - 14.00 Uhr

Grundsatzlich sind in allen Ortsteilen und Siedlungen die mit den vorhandenen EVAG-
Buslinien realisierbaren Anforderungen aus dem Schulerverkehr wie folgt sicher zu stellen:

Angebote im bisherigen Umfang (in der Regel 1x frih, 2 bis 3 Fahrten am
Nachmittag in Abstimmung mit dem Amt fiir Bildung) zu den aus dem Ortsteil am
starksten genutzten Schulen,

Anbindung an das Stadtzentrum, damit Sicherstellung des Schilerverkehrs zu den
weiterfiithrenden Schulen sowie als Umsteigeverbindungen zu weiteren Schulen im
Stadtgebiet (durch den Wegfall der Schulbezirke konnen alle Schulen genutzt
werden, eine Einrichtung von direkten Verbindungen zu allen Schulen ist aus
wirtschaftlichen und Kapazitatsgriinden nicht méglich),

bei Wegfall von Schulbezirken sind Anforderungen fir nicht im Liniennetz / als
Umsteigeverbindung abbildbare Relationen zusatzlich als freigestellter
Schiilerverkehr iber das Amt fir Bildung zu realisieren und zu finanzieren.
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5.3.3.4 Vorgabe Mindestangebot am Wochenende bis 20.00 Uhr

Die bisherigen Angebote aus dem Nahverkehrsplan 2014 - 2018 werden grundsatzlich
beibehalten.

Unter Berticksichtigung der vorhandenen Verkehrsangebote und der Entwicklungstrends
(siehe Anlage 1) sowie der Wiinsche aus den kleinen Ortsteilen nach einer
Wiederaufnahme von Wochenendangeboten wird folgendes Mindestangebot fir die
ErschlieBung der Ortsteile und Siedlungen fir Samstag und Sonn-und Feiertag bis 20.00
Uhrvorgegeben:

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Sa / So (bis 20.00 Uhr)
Siedlungen
Kategorie Samstag Sonn- und Feiertag
7.00 - 9.00-20.00 | 8.00-11.00 |11.00-20.00
9.00
XL 60' 60' 60' 60'
L 120' 60' 120 60'
M 1x 5x 1x 4x
S 3x 3x
XS 2x* --

*im Zeitfenster 11.00-13.00 und 17.00-19.00 Uhr (unter Beriicksichtigung Abendverkehrsangebot)

Tabelle 18: Vorgabe OPNV-Mindestangebot am Wochenende Tagnetz - Ortsteile und Siedlungen

5335 Vorgabe Mindestangebot im Abendverkehr und Spétverkehr:

Mit dem Nahverkehrsplan 2014 - 2018 wurden erweiterte Abendverkehrsangebote in die
Ortsteile und Siedlungen entsprechend der Fahrgastpotenziale und der vorhandenen
Nachfrage angeboten. Diese Angebote werden grundsdtzlich beibehalten.

Es wird - dhnlich wie im Stadtnetz - ein an die wochentdgliche Nutzung angepasstes,
abgestuftes Konzept realisiert, welches nach

e Montag- Donnerstag (Normalangebot),

e Freitag/Samstag/vor Feiertagen (um Spatverbindungen erweitertes Angebot) sowie
e Sonn-und Feiertag (reduziertes Angebot)

unterteilt wird.

Entsprechend der Wiinsche der kleinen Ortsteile / Siedlungen nach einem
Abendverkehrsangebot, wird neu eine Bedienung im Zeitraum 22.00 -24.00 Uhr in das
erweiterte Angebot Freitag / Samstag / vor Feiertagen aufgenommen. Hierbei ist eine
Bedienung nur bei Bedarf, d.h. "Nur zum Aussteigen" moglich. In diese Angebote werden
die bisher nur zu Stadtfesten durchgefiihrten Fahrten (Kramerbriickenfest,
Weihnachtsmarkt) integriert.

Die Vorgabe des Mindestangebotes der Ortsteile und Siedlungen im Abend- und

Spatverkehr beriicksichtigt die vorhandenen Verkehrsangebote und die

Entwicklungstrends (siehe Anlage 1). Es gelten dafiir folgende Randbedingungen:

e Alle Zeitangaben gelten fir Reiseketten vom Stadtzentrum ab den Haltestellen Anger,
Domplatz oder Hauptbahnhof (auch mit Umsteigen).

e DieVerkehrsangebote sollen moglichst getaktet erfolgen.
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Sollte nach einem Testzeitraum von 1 Jahr keine /eine nur sehr geringe Nutzung der
Angebote nachgewiesen werden, so konnen diese dauerhaft eingestellt werden. Eine

Wiederaufnahme erfolgt erst, wenn sich z.B. durch Bevélkerungszunahme neue Bedarfe
ergeben.

Abendverkehrsangebote Montag - Donnerstag:

abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgroRe,
alle Ortsteile / Siedlungen ab Kategorie S (> 500 Einwohner) erhalten im Zeitraum 20.00
-21.00 Uhr eine Erschliefung nach Geschaftsschluss in der Innenstadt,

alle Ortsteile ab Kategorie M (ab 750 Einwohner) erhalten abgestuft weitere
Fahrtmoglichkeiten nach 21.00 Uhr,

Die Zeitangaben gelten fur Reiseketten ab Stadtzentrum.

Ortsteile/ OPNV-Mindestangebot Abendverkehr
Siedlungen Montag - Donnerstag**
Kategorie |20.00 - 21.00- |22.00- 23:00 -
20:59 21:59 22:59 23:59
XL 1x 1x 1x 1x*
L 1x 1x 1x
M 1x 1x --
S 1x -- -- --
XS -- -- -- --

*

*kk

Fahrten mit gesondertem Linienverlauf nur in Richtung Ortsteile / Siedlungen moglich
An Tagen vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Fr/ Sa-Mindestangebot zu realisieren

Tabelle 19: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr Mo - Do - Ortsteile und Siedlungen

Abendverkehrsangebote an Freitagen, Samstagen und vor Feiertagen:

Abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgroRe.

Das Mo - Do Angebot wird in allen Ortsteilen / Siedlungen um eine Fahrtmdglichkeit als
Spatverbindung erweitert. Hierfliir kdnnen auch spezielle Nachtlinien gebildet werden,
die moglichst viele Ziele nacheinander bedienen. In den Kategorien S und XS ist eine
Bedienung nur bei Bedarf (Halt nur zum Aussteigen) moglich.

Die Zeitangaben gelten fur Reiseketten ab Stadtzentrum.

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Abendverkehr
Siedlungen Freitag / Samstag / vor Feiertagen

Kategorie |20.00- 21.00 - 22.00- 23:00 -
20:59 21:59 22:59 23:59
XL 1x Tx Tx

L 1x 1x
M 1x

S 1x** --
XS - - - -

*

sk

Fahrten mit gesondertem Linienverlauf nur in Richtung Ortsteile / Siedlungen mdglich; in den Kategorien
S und XS auch bedarfsabhangige Bedienung

nur freitags; an samstagen im Zeitraum 17.00-19.00 Uhr

Tabelle 20: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr Freitag / Samstag / vor Feiertagen - Ortsteile und

Siedlungen
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Abendverkehrsangebote an Sonn- und Feiertagen:

abgestuftes Angebot entsprechend der Ortsteil- / SiedlungsgroRe,

bisherige Angebote werden weitergefihrt,

Am Sonntagabend reduziertes Angebot im Abendverkehr auf Grund des insgesamt
deutlich geringeren Fahrgastaufkommens,

Die Zeitangaben gelten fur Reiseketten ab Stadtzentrum.

Ortsteile / OPNV-Mindestangebot Abendverkehr
Siedlungen Sonn- und Feiertag*
Kategorie |20.00- 21.00- |22.00- 23:00-
20:59 21:59 22:59 23:59
XL 1X 1x 1X
L 1x 1x --
M 1x -- --
XS -- -- -- --

*

An Tagen vor Feiertagen ist ab 20.00 Uhr das dichtere Fr/ Sa - Mindestangebot zu realisieren

Tabelle 21: Vorgabe OPNV-Mindestangebot im Abendverkehr am Sonn- und Feiertag - Ortsteile und Siedlungen
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6 Standardsim Stadtgebiet
6.1 Qualitatskriterien

Im Rahmen des 6DA wurde zwischen der Stadt Erfurt und der EVAG ein Anreizsystem fir
eine wirtschaftliche Geschaftsfilhrung und zur Sicherung der Qualitat vereinbart, welches
jahrlich abgerechnet wird. Das betrifft in Anlehnung an die DIN EU 13816 die
Schwerpunkte

e Kundenzufriedenheit

e Punktlichkeit und Zuverldssigkeit
e Anschluss-Sicherheit

e Fahrzeugbelegung

e Information

e Service/Vertrieb

e Garantien

e Zusatzangebote

e Fahrzeugausstattung

e Haltestellenausstattung

e Komfort und Sauberkeit

e Angebote fliir Mobilitatseingeschrankte
e [SO-Zertifizierung

e Klimaschutz und Energiewandel

Seit Inkrafttreten des 6DA am 30.10.2010 konnte der EVAG regelmaRig eine sehr gute
Qualitdtserfillung zwischen 95% und 98% zuerkannt werden.

Im Rahmen der Qualitatsbewertung beteiligt sich die EVAG auch im zweijdhrigen
Rhythmus am bundesweiten Kundenbarometer welches durch das Marktforschungs- und
Beratungsunternehmen KANTAR TNS erstellt wird.

Im OPNV-Kundenbarometer 2018 wurden die Angebote von 39 Verkehrsunternehmen und -
Verbinden in verschiedenen Kategorien verglichen und bewertet. Die EVAG hat mit der
Note 2,34 in der Globalzufriedenheit ein sehr gutes Ergebnis erzielt, welches dem 2. Platz
im Vergleich bei den Verkehrsunternehmen entspricht. Der Durchschnitt der OPNV-
Unternehmen lag bei 2,88.

Das Ergebnis des OPNV-Kundenbarometers fir Erfurt beruht auf 1.000 durchgefiihrten
Interviews. Anhand des tatsdchlichen Bewertungsverhaltens der Fahrgdste werden die
Bewertungen mit einer Note (Skala von 1 ,sehr zufrieden“bis 5 ,unzufrieden®) versehen.
Dabei gilt fogende Einschatzung:

Benotung Einschatzung

bis 2,49 sehr gut

von 2,50 bis 2,69 gut

von 2,70 bis 2,82 eher gut

von 2,83 bis 2,93 durchschnittlich

ab 2,94 eher schlecht

Tabelle 22: OPNV-Kundenbarometer 2018 — Benotung und Einschatzung

Die EVAG konnte in den Leistungsmerkmalen Anschliisse, Taktfrequenz, Schnelligkeit in
der Beforderung, Information bei Stérung / Verspatung an Haltestellen und bei den
Fahrkartenautomaten im Vergleich der Unternehmen einen 1. Platz belegen. In den
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Kategorien Punktlichkeit und Zuverldssigkeit und telefonische Auskunft konnte ein 2. Platz
erreicht werden. Den 3. Platz gab es fiir die Informationen im Fahrzeug, die
Fahrplaninformation an Haltestellen und fir die privaten Verkaufsstellen fir Fahrkarten.

Abbildung 19: OPNV-Kundenbarometer 2018 — Rangreihe der Zufriedenheit, Teil 1

Abbildung 20: OPNV-Kundenbarometer 2018 — Rangreihe der Zufriedenheit, Teil 2

Zur Sicherung der Qualitat im OPNV ist die Teilnahme am bundesweiten Kundenbarometer

im 2-jahrigen Rhythmus weiterzufiihren. Die Ergebnisse gehen in das Anreizsystem zur
Qualitatserfullung ein.
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6.2 Standard: Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (ITCS)

Die Erfurter Verkehrsbetriebe AG betreibt seit 1995 ein Rechnergestitztes
Betriebsleitsystem (RBL), das seitdem schrittweise erweitert und zu einem hochmodernen
ITCS (Intermodal Transport Control System) ausgebaut wird. Mit dem ITCS ist es moglich,
einen attraktiven und zuverldassigen Nahverkehr in der Stadt Erfurt anzubieten, verbunden
mit einer effizienten Betriebsfihrung.

Folgende Schwerpunkte werden mit dem ITCS umgesetzt:

e Betriebsiberwachung und -steuerung flr ein zielgerichtetes Stdrungsmanagement,

e Erhdhung der Punktlichkeit und Zuverlassigkeit,

e Bevorrechtigung des OPNV mit dem Ziel der Stabilisierung und Verkirzung der
Fahrzeiten,

e Verbesserung der Fahrgastinformation im Fahrzeug und an den Haltestellen,

e Gewadbhrleistung einer zuverldssigen Anschlusssicherung zwischen den Verkehrstragern,

e Nutzungdererfassten Daten fiir ein optimiertes Leistungsangebot.

Folgende Infrastruktur ist fiir einen bevorrechtigten OPNV im Stadtgebiet Erfurt
vorhanden:

e 200 Lichtsignalanlagen mit OV-Beeinflussung,

e 23 Busspuren an ausgewadhlten Knoten.

Ein Schwerpunkt des ITCS ist die Gewahrleistung der Anschlisse.

e Taglichsind ca. 2400 Anschlisse zu Uberwachen. Seit 2019 ist eine
unternehmensuibergreifende Anschlusssicherung zu anderen Partnern Uber die
Datendrehscheibe des VMT in Betrieb.

e Im Nachtverkehr werden Anschliisse ab 20:00 Uhr an neun gekennzeichneten
Umsteigepunkten garantiert, die tiber die Leitstelle Gberwacht werden.

e Alle EVAG-Fahrzeuge einschliellich der zwei im Standardbetrieb eingesetzten
Linientaxi-Fahrzeuge sind mit ITCS-Komponenten ausgeristet, die eine Nutzung von
LSA-Bevorrechtigungen, sowie Anschlusssicherung und Beauskunftung der
Abfahrtsprognosen ermdglichen.

6.3 Standard: Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation zum Fahrplan und Tarif erfolgt

e anden Haltestellen (Aushangfahrplan, dynamische/akustische Fahrgastinformation,
Tarifplan, Netzplan),

e Ubergedruckte Fahrplane (Fahrplanheft mit ausgewadhlten Linien, Linienleporellos),

e (iber SMS-Auskunft, mit Echtzeitdaten,

e (berdie EVAG-App, mit Echtzeitdaten,

e Uberinternet (Fahrplanbuch, haltestellenbezogene Fahrpldne, Baustellenfahrplane),

e (iber VMT-Reiseauskunft, mit Echtzeitdaten,

e UberPresseinformation zu Sonder- und Umleitungsverkehren.
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Abbildung 21: Beispiel fiir EVAG-Linienleporello

Abbildung 22: Fahrplanauskunft im Internet unter www.evag-erfurt.de
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Im Internet wird auf verdnderte Verkehre auf der Einstiegsseite unter www.evag-erfurt.de

hingewiesen. Es erfolgt weiterhin eine Aufnahme in die v.g. Fahrgastinformationssysteme.

Bei Storungen und operativen Fahrplananderungen werden die Fahrgdste durch eine
sofortige Lautsprecherdurchsage an den akustischen Fahrgastinformationssaulen
informiert. Gleichzeitig wird auch an den optischen Informationssdulen eine Laufschrift
zur veranderten Verkehrsfiihrung geschaltet. Zusatzlich erfolgen Informationen lber den
Nachrichtendienst Twitter und die EVAG-App.

In den Fahrzeugen werden

Linie,

Fahrtziel,

nachste Haltestellen mit Fahrzeit,

Umsteigemoglichkeit zu andern Linien/Verkehrsmitteln,

Anschlisse in Echtzeit,

Informationen der Leitstelle (zusatzlich zu Leitstellen-Durchsagen — 2-Sinne-
Prinzip),

Sonderhinweise (zusatzlich zu Fahrer-Durchsagen — 2-Sinne-Prinzip)

uber Innenbildschirme angezeigt.

Bei der Stadtbahn werden die letzten Bestandsfahrzeuge ohne Innenbildschirme (16
Combino) bis 2024 mit diesen nachgeristet. In den Bussen besitzen nur die dltesten
Fahrzeuge noch keinen Innenbildschirm, dafiir aber eine Haltestellenanzeige. Deshalb ist
keine Nachriistung vorgesehen.

Abbildung 23: Beispiele fur Bildschirmanzeigen in den EVAG-Fahrzeugen
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6.4 Standard: Haltestellen

6.4.1 Einzugsbereiche

Ein wesentliches Qualitatskriterium fiir den OPNV ist die gute ErschlieBung der be-
siedelten Teile des Stadtgebietes. Als Optimum gilt dabei ein 400m-Einzugsbereich, der
grundsatzlich fur alle Planungen im gesamten Stadtgebiet anzusetzen ist.

Im Stadtzentrum wird dieser Wert aus Attraktivitatsgrinden zum Teil bewusst
unterschritten, in AuRenbereichen und Gewerbegebieten kann er wegen der geringen
Nutzungsdichte auch Gberschritten werden. Mit den aufgefuhrten
Haltestelleneinzugsbereichen (Luftlinienentfernung) wird so eine fast flachendeckende
ErschlieBung des bebauten Stadtgebietes erreicht:

Gebietstyp Stadtbahn/Bus

Kernzone 300 m

Gebiet mit hoher Nutzungsdichte | 400 m

Gebiet mit niedriger 600 m

Nutzungsdichte (bis 800m in
Ausnahmefallen)

Tabelle 23: Einzugsbereiche von Haltestellen

6.4.2 Ausstattungen von Haltestellen
Die Haltestellen mussen mit folgenden Mindestinformationen ausgestattet sein:

Liniennummer mit Fahrtziel sowie Angabe des Verkehrsunternehmens /
Verkehrsverbund,

Fahrplan,

Liniennetzplan,

Tarifinformation.

Im Stadtgebiet Erfurt gibt es dariiber hinaus an ausgewahlten Haltestellen folgende
zusdtzliche Ausstattungen (bei kombinierten Stadtbahn- und Bushaltestellen erfolgt die
Zahlung als Stadtbahnhaltestelle):

174 Stadtbahnhaltestellen mit Fahrgastinformationssdulen,
39 Bus-Haltestellen mit Fahrgastinformationssaulen,

146 Stadtbahn-Haltestellen mit Unterstelldachern,

149 Bus-Haltestellen mit Unterstelldachern,

49 Stadtbahn-Haltestellen mit Fahrscheinverkaufsautomaten,
5 Bus-Haltestellen mit Fahrscheinverkaufsautomaten,

10 Haltestellen mit B+R-Unterstellmoglichkeiten,

4 Haltestellen mit abschlieRbaren Fahrradboxen fiir B+R.

Fir den weiteren Ausbau ist der notwendige Mindeststandard der Haltestellenausrustung
von der Bedeutung der Haltestelle abzuleiten.
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6.4.3 Finteilung in Kategorien

Mit Stand vom 30.06.2019 existieren im EVAG Netz im Stadtgebiet flr Linienbetrieb,
getrennt nach Abfahrtskanten:

e 186 Stadtbahnhaltestellen,

e 426 Stadt- und Regionalbushaltestellen (davon halten bei 16 Haltestellen Stadtbahnen
und Busse an der gleichen Bahnsteigkante).

Diese weisen durch die Lage im Stadtgebiet und die Anzahl der Verkehrsangebote eine sehr

unterschiedliche Nutzung aus.

Fur die Festlegungen zum Ausbaustandard sind zwei Betrachtungen notwendig.
a) Zuordnung nach Einsteigern zur Festlegung vor Ausstattungsdetails wie
Wartehalle, Fahrgastinformation, Fahrscheinautomaten

Kategorie | Anzahl Anzahl Anzahl | anzustrebender Ausbaustandard
Einsteiger | Hst.* Hst.**
Stadtbahn | Bus
> 1000 47 2 grolRe Wartehalle, Papierkorb, optische /

akustische Fahrgastinformation,
Fahrscheinautomat, TIP-Info

Il 500..999 | 38 7 grolRe Wartehalle, Papierkorb, optische /
akustische Fahrgastinformation,
Fahrscheinautomat

[ 100..499 | 67 46 Wartehalle, Papierkorb, optische /
akustische Fahrgastinformation,
Fahrscheinautomat

v 50..99 6 38 kleine Wartehalle
V 25 .49 7 47
VI <25 14 270

*unterschiedliche Haltestellen in den Endstellen wurden zu einer Haltestelle zusammengefasst
**betrachtet werden 410 reine Bushaltestellen, davon sind 17 reine Ausstiegshaltestellen

Tabelle 24: Kategorisierung der Haltestellen zur Festlegung des Ausbaustandards

b) Zuordnung nach Gesamtaufkommen zur Festlegung der Barrierefreiheit (siehe
Punkt 7.3.4)

6.5 Standard: Verkniipfungspunkte

e An 18 Verknupfungspunkten werden entsprechende Ubergangszeiten im Fahrplan
gewdhrleistet. Diese betragen in der Regel 5 Minuten.

e Die Verknipfungspunkte sind unterschiedlich baulich gestaltet, weshalb auch die
Umsteigezeiten differieren.

e Unterschiedliche Ubergangszeiten kdnnen sich auf Grund von Fahrplanabhdngigkeiten
an weiteren Verknupfungspunkten im Netz ergeben. Die Prioritdt richtet sich nach dem
jeweiligen Fahrgastpotenzial.
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Wichtige Verkniipfung mit | Bemerkungen

Verkniipfungspunkte Regionalverkehr*
Anger fre
Domplatz rram
Europaplatz rram X
P+R, B+R
Flughafen /Airport X
P+R, B+R

=
H
3

Greifswalder StraRe

GrubenstraRe Tram X
P+R

Hauptbahnhof/ il X

Busbahnhof B+R, Fernbus

=
P
3

Kaffeetrichter

g
z
X

Marcel-Breuer-Ring

O

+R, B+R

Nordbahnhof X

P+R-Platz Messe
R,

(o]
+
=

Rieth

= O E

2 2

HH:H
x

Salinenstralle

=
S
3

Thuringenhalle Umbau Bushst. im Zu-

P+R sammenhang mit Neubau
siidliche Stadteinfahrt
Urbicher Kreuz Tram X
P+R, B+R
Vieselbach, Bahnhof X
P+R, B+R
Wiesenhigel Tram
Windischholzhausen / rram
X-Fab
Zoopark b P+R

*Fir die Verknipfungspunkte mit Regionalverkehr sind die Ausstattungsvorgaben des VMT-Rahmenplanes zu
berlicksichtigen.

Tabelle 25: Ubersicht Gber Verknupfungspunkte im Stadtgebiet

Weiterhin sind im VMT-Rahmenplan 2019 - 2023 noch die Bahnhéfe Erfurt-Ost und
Stotternheim als Verknipfungspunkte ausgewiesen. An beiden ware eine Verknipfung der
Eisenbahnangebote (Strecke Erfurt - S6mmerda — Sangerhausen) mit der Buslinie 31
moglich. Eine Abstimmung der Busabfahrtszeiten an die der Eisenbahn an einem der
beiden Bahnhofe ist zu prufen.

Verknipfungspunkte miissen im Vergleich zu Standardhaltestellen zusatzlich
e geringe Ubergangswege zwischen den Verkehrsmitteln,

e dichte Zugfolge von mindestens einem Verkehrsmittel

aufweisen.
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Verkniipfungspunkte mit sehr hohen Umsteigerzahlen missen mit

e entsprechend grolen Unterstellmoglichkeiten (Witterungsschutz mit
Sitzgelegenheiten),

e Lautsprecher- und/oder Laufschriftinformationen,

e Fahrscheinverkaufseinrichtungen,

e Anschlusshinweisen,

e Standortinformationen (Haltestellenumgebungsplane, topografischen Plan),

e Beleuchtung

ausgestattet sein.

6.6 Standard: Fahrzeuge
Die EVAG setzte zum 30.06.2019 folgende Fahrzeuge in ihrem Liniennetz ein:

Stand Bestand Stadtbahn | Bus

30.06.19 | Gesamt 76 67

30.06.19 | - davon 76 63
Niederflurfahrzeuge

30.06.19 | Anteil in Prozent 100 % 94 %

Tabelle 26: OPNV-Fahrzeuge der EVAG

Durch die positive Stadtentwicklung und die standig steigenden Fahrgastzahlen ist der
bestehende EVAG-Fuhrpark an seiner Belastungsgrenze angekommen, sodass eine
Erweiterung dringend notwendig wird.

Stadtbahn:

Die Stadtbahn-Fahrzeuge setzen sich zum 30.06.2019 zusammen aus
e 16 MGT
e 36 Combino 30m
e 24 Combino 20m

Hier ist eine Neubeschaffung von 14 Niederflurstrallenbahnen mit 42m Lange ab 2020
vertraglich fixiert. Ziel ist es, bis 2021 alle neuen Stadtbahnwagen des Typs TramLink
schrittweise zusdtzlich einzusetzen und damit das Platzangebot und Stabilitdt im
Gesamtnetz zu erhéhen.

Weiterhin besteht eine Option fur die Beschaffung von 10 Stralenbahnen des gleichen
Typs. Auf Grund des prognostizierten weiteren Fahrgastanstiegs besteht das Ziel, die
Option fir diese Fahrzeuge einzuldsen. Hierfiir sind die finanziellen Voraussetzungen zu
schaffen.
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Abbildung 24: Bestellter TramLink Erfurt

Stadt- und Regionalbus:

Der Bus-Bestand gliedert sich zum 30.06.2019 in
e 417 Solo-Busse - davon 37 Busse niederflurgerecht
e 26 Gelenk-Busse - davon 26 Busse niederflurgerecht

Der Investitionsplan sieht eine Erhdhung des Busbestandes fiir den Linienverkehr bis 2023
vor, um den gestiegenen Anforderungen im Angebot gerecht werden zu kdnnen.

Zur Gewahrleistung der geforderten Barrierefreiheit sind die verbliebenen Hochboden-
Busse bis zum 01.01.2022 gegen Fahrzeuge mit Niederflur-Zugangen auszutauschen bzw.
im Linienverkehr nicht mehr einzusetzen.

Alle neu zu beschaffenden Busse miissen zusatzlich Gber eine Klapprampe verfiigen, um
Behinderten auch an nicht barrierefreie Haltestellen einen Zustieg zum Fahrzeug zu
ermoglichen.

Als Ausnahme wird ein nur als Hochflurbus erhaltlicher Fahrschulbus mit Hublift
zugelassen (siehe Punkt 8.1.1).

Fireinen schnellen und bequemen Fahrgastwechsel und zur Reduzierung der
Haltestellenaufenthaltszeiten sind bei allen im Zentrumsbereich verkehrenden Linien
(derzeit Linien 9, 51, 60, 90) nur Fahrzeuge mit 2-spuriger Tlrbreite einzusetzen
(Standardbus mindestens 2 Tiiren, Gelenkbus mindestens 3 Tiiren).
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6.7 Standard: Tarife und Vertrieb

6.7.1 Tarif
In Erfurt gilt der VMT-Tarif. Das gesamte Stadtgebiet bildet die Tarifzone 10.

Abbildung 25: Liniennetzplan der EVAG, Stand 19.08.2019

Es werden gegenwartig folgende Tarifsortimente angeboten:

Einzelfahrt (normal / Kinder),

4-Fahrten-Karten (normal / Kinder),

Tageskarte / Gruppentageskarte,

Wochenkarte (normal / Schiiler-Azubi),

Monatskarte (normal / Schiler-Azubi),
Abo-Plus / Abo-Solo / Abo Schiiler-Azubi / Abo Mobil65,
Abo Mobil65 Partnerkarte,

Hunde-/ Fahrradkarte.

Zusatzlich werden im Stadtgebiet Erfurt angeboten:

das City-Flex 25 fiir Gelegenheitsfahrer, welches nur als Handy-Ticket ausgegeben
wird und den Erwerb von Einzelfahrten mit 25% Rabatt ermdglicht,

KombiTickets mit Veranstaltern,

im Haustarif das Semesterticket.

In die angrenzenden Tarifzonen gilt der CityRegioTarif des VMT mit gleichem
Grundsortiment, ab zwei Tarifzonen wird die BahnCard mit 25% Rabatt auf die Einzelfahrt
anerkannt. Firr Fahrten bis zu 7 Tarifzonen wird das VMT-Hopper-Ticket ausgeben (Mo-Fr
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erst ab 9.00 Uhr guiltig) welche eine Nutzung aller Eisenbahnen, Busse und StraRenbahnen
ermoglicht.

Der VMT-Tarif Tarif wird entsprechend der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der
Unternehmen fortgeschrieben. Zielstellung fiir die nachsten Jahre ist die Umsetzung eines
kundenfreundlichen, einfach verstandlichen Tarifs, der durch seine Ausgestaltung fur
verschiedene Zielgruppen attraktiv ist.

ImJahr 2019/20 wird eine Verkehrserhebung durchgefiihrt, die es unter anderem den
umliegenden Kreisen ermdglicht, Entscheidungen Gber den Beitritt zum Verbund zu
treffen. Die Landeshauptstadt Erfurt begriRt ausdriicklich eine Erweiterung des
Verbundgebietes (siehe auch Punkt 7.2.4).

6.7.2 Vertrieb

Der Fahrscheinverkauf erfolgt gegenwadrtig tUber

e dasEVAG - Mobilitatszentrum am Anger (Fahrscheinverkauf, Information und
Beratung),

e das DB Reisezentrum und das Kundenzentrum von Abellio am Hauptbahnhof,

e 13 EVAG-Agenturen (vollstdndiges Fahrscheinsortiment),

e 11 EVAG-Punkte (ausgewadhltes Fahrscheinsortiment),

e 55stationdre Fahrscheinautomaten im EVAG-Netz,

e Fahrscheinautomaten an den Bahnhdfen im Stadtgebiet,

e Mobile Verkaufsautomaten in den Stadtbahnen und den Ziigen der EB und STB,

e Fahrerkassen in den Bussen,

e Handy (HandyTicket).

Die EVAG gibt seit November 2016 Zeitkarten — Abonnements als digitale Tickets (Abo-
Chipkarten) aus.

In den ndchsten Jahren werden neue Vertriebswege und Tarifstrukturen weiter untersucht,
so auch die Moglichkeit eines elektronischen Tarifes, welcher bspw. auf der Grundlage des
zurlckgelegten Weges den Preis ermittelt.

Es wird erwartet, dass sich durch die neuen Vertriebswege und Tarifstrukturen auch
Anpassungen im Nutzerverhalten der Kunden ergeben.

Die EVAG verfolgt die klare strategische Zielstellung, in den kommenden Jahren
gemeinsam mit dem VMT Vertriebswege, Bezahlverfahren und Tarifstrukturen so zu
modernisieren und anzupassen, dass sich einerseits der Nutzen und die Flexibilitat fur die
Fahrgdste deutlich erh6hen und andererseits bei der EVAG Kostenvorteile entstehen und
Prozessoptimierungen umgesetzt werden kénnen. Damit sind die EVAG und der VMT
bestens auf die anstehenden Herausforderungen vorbereitet, die sich aus der
fortschreitenden Digitalisierung im Verkehrssektor ergeben werden.

Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 der Landeshauptstadt Erfurt 59



7 Entwicklung des Gebietsiibergreifenden Linienverkehrs

7.1 VMT-Rahmenplan 2019 - 2023

Die Aufgabentrdger des StraBenpersonennahverkehrs (StPNV)im Verkehrsverbund
Mittelthiringen

- Landeshauptstadt Erfurt - Stadt Gera

- Landkreis Gotha - Saale-Holzland-Kreis
- Stadt Weimar - Kreis Weimarer Land
- StadtJena

haben gemeinsam und unter Beteiligung des Freistaates Thiringen als Aufgabentrager fir
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) einen "Rahmenplan Verkehrsverbund
Mittelthiringen 2019 - 2023" (VMT-Rahmenplan) erarbeiten lassen. Dieser berlicksichtigt
auch die fur Ende 2020 geplante Verbunderweiterung um den Landkreis Saalfeld-
Rudolstadt und den Saale-Orla-Kreis.

Der VMT-Rahmenplan baut auf den Ergebnissen des Nahverkehrsplans
Schienenpersonennahverkehr Thiringen 2018 - 2022 auf, der alle SPNV-Strecken betrachtet
sowie Vorgaben fiir das landesbedeutsame Busnetz gibt. Diese bilden das libergeordnete
OPNV-Netz, an welches die regionalen und Stadtverkehre anknipfen.

Der VMT-Rahmenplan besitzt als aufgabentrdgeribergreifender Handlungsrahmen die
Zielstellung, die Qualitat des Offentlichen Personennahverkehrs im Verbundgebiet stetig
zu verbessern und durch die gezielte Integration von Verkehrsleistungen zu einem
attraktiven Gesamtverkehrssystem weiterzuentwickeln.

Als solcher bildet der VMT-Rahmenplan die einheitliche Grundlage fir die von den Stadten
und Landkreisen zu erstellenden lokalen Nahverkehrsplane und damit auch fir den
Nahverkehrsplan 2020 - 2024 der Landeshauptstadt Erfurt.

Der VMT-Rahmenplan betrachtet konkret den gebietsiibergreifenden Linienverkehr im
Verbundgebiet und liefert Vorgaben zu dessen Entwicklung und Ausgestaltung.
Besonderes Augenmerk liegt auf der aufgabentrageribergreifenden Verknlipfung des
StPNV der Landkreise und kreisfreien Stadte sowie zwischen dem StPNV und dem SPNV.

7.2 Wichtige Aussagen des VMT-Rahmenplans 2019 - 2023

Im Text des Kapitels 7.2 werden die Ergebnisse des VMT-Rahmenplans dargestellt,
teilweise auch Auszlge verwendet.
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7.2.1 Pendlerverflechtungen

Abbildung 26: Sozialversicherungspflichtige Berufspendler 2017 im VMT-Gebiet und im geplanten
Erweiterungsgebiet (Binnenpendler im Planungsraum) (Quelle: VMT-Rahmenplan 2019-2023)

Der gebietsiibergreifende OPNV im Verkehrsverbund Mittelthiringen wird tiberwiegend
uber die Eisenbahnangebote realisiert. Die im Jahr 2017 erfolgte Neuausrichtung des
Thuringer Schienenpersonennahverkehrs, auf die im ICE-Knoten Erfurt verkehrenden
Fernverkehrsanschlusse, fiihrte zu einer Verdichtung der SPNV-Angebote von und nach
Erfurt und insgesamt zu einer deutlichen Attraktivitatssteigerung. Am meisten profitiert
davon die Relation Erfurt - Weimar mit einem S-Bahn-dhnlichem Angebot, welche von liber
11.000 Fahrgdsten / Tag genutzt wird.

Weiterfuhrend weist die Mitte-Deutschland-Verbindung im Abschnitt Neudietendorf -
Erfurt - Weimar - Jena mit tiber 8.000 Fahrgasten / Tag die hochste Belegung auf.

Im gebietstbergreifenden Buslinienverkehr liegen die Fahrgastzahlen verbundweit
deutlich unter denen im Eisenbahnverkehr. Wichtigste Relationen ab Erfurt sind die nach

Sommerda, nach Gotha und zum Gewerbegebiet Erfurter Kreuz fihrenden Linien.

Zu Pendlerzahlen und OPNV-Nachfrage siehe Kapitel 2.4.
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7.2.2 SPNV-Konzept

Mit der Inbetriebnahme der Neubaustrecken Halle/Leipzig — Erfurt (Projekt VDE Schiene
8.2) im Dezember 2015 und Erfurt - Ebensfeld (- Nurnberg) (Projekt VDE Schiene 8.1) im
Dezember 2017 wurde der Fernverkehr der Eisenbahnen in Thiiringen auf das ICE-Kreuz
Erfurt Hbf konzentriert. Es ist damit der zentrale Zu- und Abgangspunkt zum/vom SPFV im
VMT-Verbundgebiet.

Der SPNV wurde auf diese neue Funktionalitat des Bahnknotens Erfurt Hbf entsprechend
ausgerichtet, um abgestimmte attraktive Reiseketten SPFV — SPNV im Sinne einer
landesweiten Erreichbarkeit sicherzustellen.

7.2.3 Verkehrstragertiibergreifende Verkniipfungspunkte

Im VMT-Rahmenplan werden fir das Stadtgebiet Erfurt verkehrstrager-tibergreifende
Verknuipfungspunkte ausgewiesen. In der folgenden Ubersicht sind die verkniipften
Verkehrstrager dargestellt.

Verkniipfung | Kate- | SPFV SPNV Stadtischer StPNV Regionaler

gorie StPNV

ATl IC/ICE RE /RB Tram Bus Bus

Verknipfungspunkt

Erfurt Hbf/ A X X X X X

Busbahnhof

Erfurt Nord, Bf. B X X

Erfurt, Ost, Bf. B X X

Erfurt, Stotternheim, B X X

Bf.

Erfurt, Vieselbach, Bf. B X X

Erfurt, Europaplatz C X X

Erfurt, C X X X

Flughafen/Airport

Erfurt, Rieth C X X X

Erfurt, Urbicher Kreuz C X X

Abbildung 27: Aufgabentrageribergreifende VMT-Verknipfungspunkte in der Stadt Erfurt
(nach VMT-Rahmenplan 2019-2023)

Diese aufgabentrageribergreifenden Verkniipfungspunkte sind auch zukiinftig
beizubehalten und entsprechend ihrer Bedeutung im Standard weiter auszubauen. Hierfur
wurden im VMT-Rahmenplan fiir die aufgefiihrten Kategorien entsprechende
Mindeststandards vorgegeben.
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7.2.4 Verbundgebietserweiterung

Der Verkehrsverbund Mittelthiringen besteht in seiner jetzigen Ausdehnung seit 2010. Im
Jahr 2014 wurde auf Grund der starken Pendlerbeziehungen zusatzlich das Gewerbegebiet
Erfurter Kreuz im Ilmkreis in den Verbundtarif einbezogen.

Abbildung 28 Tarifzonenplan VMT, Stand 19.08.2019

Ende 2020 ist eine Verbundgebietserweiterung um den Landkreis Saalfeld-Rudolstadt und
den Saale-Orla-Kreis sowie wichtige in den VMT fiihrende Eisenbahnstrecken vorgesehen.
Fur Erfurt betrifft das die Strecken Erfurt — Sémmerda, Erfurt — Arnstadt — Saalfeld und
(Erfurt — Gotha) — Eisenach. Dadurch wird ein wesentlicher Attraktivitatsgewinn fur die
wichtigen Pendlerbeziehungen nach Smmerda, Arnstadt und Eisenach durch eine
tarifliche Integration zu den VMT-Verkehrsangeboten erreicht. Das hei’t fiir die Fahrgaste
auf diesen Relationen, dass sie mit ihren Fahrscheinen auch die Stadtverkehrsangebote in
Erfurt nutzen kénnen.

Durch die Landeshauptstadt Erfurt wird seit vielen Jahren um den im Pendler- und
Ausbildungsverkehr wichtigen Verbundbeitritt des Ilm-Kreises und des Landkreises
Sommerda geworben. Bisher wurde ein VMT-Beitritt in beiden Kreisen vorerst abgelehnt.

7.2.5 landesbedeutsames Busnetz

Der Freistaat Thiringen verfolgt das Ziel, die Liicken im thiiringischen Eisenbahnnetz
durch hochwertige Linienbusangebote zu schlieRen. In der OPNV-Finanzierungsrichtlinie
des TMIL wurde hierzu ein Netz fiir landesbedeutsame Buslinien veroffentlicht, firr die eine
Forderung beantragt werden kann.

MalRgebliche Kriterien flr die Bedienung sind:

e Mindestangebot 8 Fahrtenpaare Mo-Fr, 4 Fahrtenpaare Sa/So,

e vollstandige Vertaktung,

e Fahrplanverknipfung mit max. 15 Minuten Ubergangszeit.

Im Gebiet des VMT sind zwolf landesbedeutsame Buslinien ausgewiesen, von denen Erfurt
auf Grund der guten Eisenbahnanbindungen nur von der Achse Erfurt — Bad Berka /
Kranichfeld - Saalfeld / Rudolstadt / Bad Blankenburg beriihrt wird.

Sachstand:
Aus Erfurter Sicht entspricht die Buslinie 155 Erfurt — Kranichfeld bereits heute
weitestgehend den Angebotsvorgaben fiir eine landesbedeutsame Buslinie, jedoch wird
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das flir eine Forderung entscheidende Kriterium der umsteigefreien Bedienung bis
Saalfeld /Rudolstadt /Bad Blankenburg nicht erfiillt. Eine Weiterfihrung der Linie 155 ist
von Seiten der EVAG und der Landeshauptstadt Erfurt gegenwdrtig nicht beabsichtigt. Im
Abschnitt iiber Dienstedt (derzeitige Bedienung durch Buslinie 113 der KomBus Mo-Fr 2x,
Sa Ix) wird kein ausreichendes Potenzial gesehen, zumal die Eisenbahnverbindung Erfurt -
Bad Blankenburg — Saalfeld im 1-Stunden-Takt angeboten wird.

7.2.6 Mindestbedienungsstandard im aufgabentrageriibergreifenden StPNV

Der VMT hat die Rechte an den Produktnamen "TaktBus" und PlusBus" erworben, um eine
einheitliche Vermarktung von qualitativ hochwertigen StPNV-Angeboten zu ermdéglichen.
Die Nutzung dieser Markennamen ist an folgende Mindestbedienungsstandards
gebunden:

Tabelle 27: Mindestbedienung auf PlusBus- und TaktBus-Linien (Quelle: VMT-Rahmenplan)

Sachstand:

In Abhdngigkeit vom vorhandenen Fahrgastautkommen soll eine Einfiihrung der
Markennamen "TaktBus"bzw. "PlusBus" fiir die Regionalbuslinien der EVAG geprtift
werden. Eine gemeinsame Vermarktung dieser Produkte mit benachbarten
Aufgabentrdgern fiir nach Erfurt fiihrende Linie ist anzustreben.

7.3 Aufgabentrageriibergreifende Verkehrsangebote

7.3.1 Allgemeines

Die aufgabentrageriibergreifenden Regionalbuslinien erganzen die Verkehrsangebote der
Eisenbahnen und Gbernehmen die FeinerschlieBung der Region. Uber definierte
Verkniipfungspunkte sind sie sowohl mit dem Regionalverkehr der Eisenbahnen als auch
mit den Stadtverkehrsangeboten verbunden. Eine enge Fahrplanabstimmung zu den
vorhandenen Eisenbahnangeboten ist vorzusehen.

Das Gebiet der Landeshauptstadt ist durch Regionalbuslinien mit fiinf Landkreisen
verbunden. Linienverldufe und Angebotsumfang sind abgestimmt und in den aktuell
vorliegenden Linienverkehrsgenehmigungen definiert. Sie sollen weiterhin gultig bleiben.

Regionalbuslinien der EVAG verkehren in die Landkreise Sémmerda und Weimarer Land.
Siesind als Linien zur unmittelbaren UmlanderschlieBung in den 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag aufgenommen. Zu diesen Linien erfolgt eine anteilige
Finanzierung durch die jeweiligen Landkreise auf Grundlage von geschlossenen
Finanzierungsvereinbarungen.
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7.3.2 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis S6mmerda

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Sémmerda verkehren - neben
SPNV-Angeboten auf drei Eisenbahnstrecken in Aufgabentragerschaft des Freistaates
Thuringen - gegenwdrtig folgende Regionalbuslinien:

2 Buslinien der Verwaltungsgesellschaft des OPNV Sémmerda mbH (VWG):

Linie

208 S6émmerda - Stotternheim - Erfurt, GrubenstraRe (Anschluss Stadtverkehr, 1x bis
Busbahnhof)

220 S6émmerda - StrauRfurt - Riethnordhausen — Mittelhausen — Erfurt, Rieth
(Anschluss Stadtverkehr) - Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:

- Linien verkehren nach Fahrplanvorgaben des Landkreises Sommerda

- Linien verkehren zum VWG-Haustarif, VWG vertreibt Anschluss- VMT-Tickets fiir den
Stadtverkehr Erfurt,

- Bedienungsverbot innerhalb des Stadtgebietes Erfurt

3 Buslinien der EVAG:

Linie

132 Alperstedt - Erfurt, Stotternheim (Anschluss Stadtverkehr)

111 Ringleben / Witterda — Erfurt, Europaplatz (Anschluss Stadtverkehr)

141 SchloRvippach — Kerspleben - (Ollendorf -) Erfurt, Marcel-Breuer-Ring (Anschluss
Stadtverkehr)

Bemerkungen:
- Linienverkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt,
- anteilige Finanzierung durch den Landkreis Sommerda,

Bis 2024 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis Sommerda folgende

Entwicklung vorgesehen:

- Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote,

- Anfahrt des Erfurter Busbahnhofes durch die VWG-Linien im bisherigen Umfang
(Fahrplan 2019)

- Beieinem VMT-Beitritt ware eine Aufhebung der Bedienungsverbote fir die VWG-
Linien im Stadtgebiet Erfurt mdglich.

7.3.3 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis Weimarer Land

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Kreis Weimarer Land verkehren - neben
dichten SPNV-Angeboten in Richtung Weimar - Apolda /Jena in Aufgabentragerschaft des
Freistaates Thuringen - gegenwartig folgende Regionalbuslinien:

2 Buslinien der Personenverkehrsgesellschaft Weimarer Land (PVG):

Linie

234 Weimar - Nohra - Mdnchenholzhausen (- Erfurt, GVZ) - Erfurt, Busbahnhof

235 Bad Berka - Klettbach - Schellroda - Erfurt, Marchensiedlung - Erfurt, Urbicher
Kreuz (Anschluss Stadtverkehr) - Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:
- Linienverkehren nach Fahrplanvorgaben des Kreises Weimarer Land
- Linienverkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt
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2 Buslinien der EVAG:

Linie

152 Hayn - Monchenholzhausen - Erfurt, Vieselbach (Anschluss Eisenbahn) -
Niederzimmern

155 Kranichfeld (/ Riechheimer Berg) - Hohenfelden - Klettbach - Erfurt, Niedernissa -
Erfurt, Busbahnhof

Bemerkungen:
- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt,
- anteilige Finanzierung durch den Kreis Weimarer Land

Bis 2024 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis Weimarer Land folgende

Entwicklung vorgesehen:

- Grundsatzliche Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote.

- DerKreis Weimarer Land hat Interesse an einer Ubernahme der Regionalbuslinie 152,
deren ErschlieBungsleistungen Gberwiegend im Landkreis liegen. Damit soll ein
verdndertes, besser auf die Anforderungen im Kreis Weimarer Land abgestimmtes
Verkehrsangebot realisiert werden.

Die EVAG besitzt eine bis zum 31.10.2028 guiltige Linienverkehrsgenehmigung. Auf
dieser Grundlage sind Abstimmungen mit dem Kreis Weimarer Land und der
Genehmigungsbehdrde Thiringer Landesverwaltungsamt zu fihren. Der durch Linie
152 erbrachte Anteil an der OPNV-ErschlieRung auf der Verbindung Hochstedt -
Vieselbach ist im notwendigen Umfang dabei zu gewahrleisten.

- Weiterentwicklung der Linie 155 als Touristische Ausflugslinie in die Freizeitregion
Hohenfelden. In diesem Rahmen ist das Angebot des Radwanderbusses weiterzufiihren.

- DeraufLinie 155 zum 19.08.2019 begonnene einjdhrige Testbetrieb mit
Abendangeboten zur Freizeitregion Hohenfelden ist gemeinsam mit dem Kreis
Weimarer Land und den touristischen Anbietern auszuwerten. Danach ist Gber eine
Beibehaltung / Anpassung zu entscheiden.

- Abstimmungen zur weiteren GVZ-ErschlieRung aus dem Landkreis.

7.3.4 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Illmkreis

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Ilmkreis verkehren - neben dichten SPNV-
Angeboten in Richtung Arnstadt - Saalfeld / Ilmenau / Suhlin Aufgabentrdgerschaft des
Freistaates Thiringen - gegenwartig folgende Regionalbuslinien:

3 Buslinien der IOV Omnibusverkehr GmbH Ilmenau (IOV):

Linie

350 Arnstadt - Ichtershausen (- Erfurt, Waltersleben) - Erfurt, Busbahnhof

357 Arnstadt - Werningsleben - Erfurt, Egstedt - Erfurt, Busbahnhof

351 Arnstadt - Ichtershausen - Thorey / Erfurt, Molsdorf

Bemerkungen:

- Anwendung des VMT-Tarifs fir Fahrten innerhalb des Stadtgebietes Erfurt (TZ 10) und
von/nach dem Gewerbegebiet Erfurter Kreuz (TZ 101, 102), damit Integration der Linien
350 und 357 in den Stadtverkehr Erfurt.

- Linien verkehren aulRerhalb der Stadt Erfurt und der Gewerbegebiete Erfurter Kreuz und
Thorey zum Haustarif der IOV.

- Mit Linie 350 wird mehrmals taglich an der Haltestelle Arnstadt, August-Brémel-Stralle
ein Anschluss zu Linien in die Gewerbegebiete Erfurter Kreuz und Thorey hergestellt.

Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 der Landeshauptstadt Erfurt 66



- Zusatzlich werden im Rahmen des Ausflugsverkehrs am Wochenende je zwei Fahrten
der EVAG-Regionalbuslinie 155 tber Riechheim zum Riechheimer Berg gefiihrt.

Bis 2024 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Ilmkreis folgende Entwicklung

vorgesehen:

- Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote,

- Prufung der weiteren verbesserten ErschlieRung der Gewerbegebiete Erfurter Kreuz und
Thorey sowohl Uber Linie 350 als auch tber den Eisenbahnverknipfungspunkt
Neudietendorf.

7.3.5 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis Gotha

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Gotha verkehren - neben dichten
SPNV-Angeboten in Richtung Gotha - Eisenach und Gotha / Dachwig - Bad Langensalza in
Aufgabentrdgerschaft des Freistaates Thiiringen - gegenwartig folgende
Regionalbuslinien:

4 Buslinien der Verkehrsgesellschaft Landkreis Gotha mbH (VLG):

Linie

812 (Gebesee -) Dachwig - Witterda - Erfurt, Europaplatz

891 Gotha - Friemar - Gamstadt - Erfurt, Flughafen / Airport

894 Bienstddt - Erfurt, Ermstedt - Gamstddt - IKEA - Erfurt, Flughafen / Airport

895 Bienstadt - Erfurt, Ermstedt - Gamstadt - Neudietendorf

Bemerkungen:

- Linien verkehren zum VMT-Tarif, damit Integration in den Stadtverkehr Erfurt,

- ausgewadhlte Fahrten der Linie 812 bedienen auch Erfurt, Kihnhausen.

- Eine zusdtzliche Umsteigemoglichkeit zur Stadtbahn an der Haltestelle Blropark
Airfurt bleibt erhalten. Ein Warten ist aber hier auf Grund der in der Fahrbahn
liegenden Haltestellen nicht moglich.

Auf ihrem Linienweg zum Erfurter Ortsteil Molsdorf bedient die Stadtbuslinie 51 der EVAG
die Haltestelle Mariental im Landkreis Gotha.

Aus dem Erfurter Ortsteil Gottstedt wird eine tagliche Verbindung (Mo-Fr) zur Arztpraxis
nach Gamstadt gewiinscht. Hierfir ist durch die EVAG mit der VLG eine
Umsteigeverbindung je Richtung (Anschluss in Ermstedt) abzustimmen.

Bis 2024 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis Gotha folgende

Entwicklung vorgesehen:

- Beibehaltung der bestehenden Linien und Angebote des Landkreises,

- AusSicht des Landkreises ist eine Neuordnung des Liniennetzes im Bereich des
Nordkreises ab 2022 sinnvoll. Hiervon sind auch die Verbindungen nach Erfurt
betroffen, zu denen gemeinsame Abstimmungen mit der Landeshauptstadt und der
EVAG gewlinscht werden.
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7.3.6 Regionalverkehrsverbindungen mit dem Landkreis Saalfeld-Rudolstadt

Zwischen der Landeshauptstadt Erfurt und dem Landkreis Saalfeld-Rudolstadt verkehrt -
neben den SPNV-Angeboten in Richtung Arnstadt - Saalfeld in Aufgabentragerschaft des
Freistaates Thuringen - gegenwartig folgende Regionalbuslinie:

Buslinie der KomBus GmbH:

Linie
113 Rudolstadt - Remda - Klettbach - Erfurt, Busbahnhof
Bemerkungen:

- Linie verkehrt zum KomBus-Haustarif, im Abschnitt Barchfeld (Kreis Weimarer Land) -
Erfurt erfolgt die Anwendung des VMT-Tarifs. Ab der geplanten VMT-Erweiterung um
die Kreise Saalfeld - Rudolstadt und den Saale-Orla-Kreis verkehrt Linie 113 dann
vollstandig zum VMT-Tarif.

- InErfurt werden keine Unterwegshaltestellen bedient.

Bis 2024 ist fur die Regionalverkehrsverbindungen mit dem Kreis Saalfeld-Rudolstadt

folgende Entwicklung vorgesehen:

- Das Angebot soll unverdandert fortgefiihrt werden. Eine Entwicklung zu einer
landesbedeutsamen Buslinie ist derzeit nicht vorgesehen (siehe Punkt 7.2.5).

- AusSicht der Stadt Erfurt ist eine Fahrplanabstimmung mit der im Abschnitt Erfurt,
Busbahnhof - Kranichfeld parallel verkehrenden EVAG-Linie 155 anzustreben.

8 Anforderungen an die Infrastruktur

8.1 Barrierefreiheit

Mit der Novellierung des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) zum 01.01.2013 sind auch
neue Regelungen zur Barrierefreiheit im OPNV in Kraft getreten. In § 8 Abs. 3 PBefG wird
festgelegt:

o(..).Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan
werden Aussagen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malnahmen getroffen. Bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplanes sind die vorhandenen Unternehimer friihzeitig zu
beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte,
Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankter Fahrgdste und
Fahrgastverbdnde anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei
zu berticksichtigen(..)."

Damit hat der Gesetzgeber fiir die Schaffung eines barrierefreien Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) eine politische Zielbestimmung im PBefG verankert. Die
Aufgabentrager werden verpflichtet, in den Nahverkehrsplanen (NVP) die Belange von in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
beriicksichtigen, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndig barrierefreie Nutzung der
offentlichen Nahverkehrsangebote zu erreichen.
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8. 1.1 Sachstand

Die Bemihungen, einen barrierefreien OPNV in Erfurt anzubieten, reichen bis in die frithen
1990-iger Jahre mit der Beschaffung der ersten Niederflurstralenbahnen und -busse
zuriick. In diesem Zusammenhang begann auch der niederflurgerechte Haltestellenausbau
nach den jeweils gultigen Richtlinien.

In den ersten Jahren erfolgte der Ausbau noch ohne bzw. mit nicht vollstandigen
Blindenleitsystemen sowie nicht maximalen Bordhdhen. Seither haben sich die
Vorschriften zu Gunsten der Barrierefreiheit in mehreren Schritten stark verandert.
Deshalb gelten alle, nach dem jeweils gliltigem Stand der Regelwerke ausgebauten
Haltestellen mit angehobenen (niederflurgerechten) Haltestellenkanten als barrierefrei,
wenn sie Bordhdhen von groRer gleich 20cm bei der Stadtbahn und gréRer gleich 18cm bei
den Bussen aufweisen. Sie sind damit ab diesen Bordhdéhen weitgehend barrierefrei
nutzbar.

Neu- und Ausbauten von Haltestellen haben nach den - auf den aktuellen Regelwerken
basierenden -

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Haltestellen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) (DS 0756/17, im Ausschuss BuV am 17.08.2017 beschlossen),
zu erfolgen, wobei die 6rtlichen Gegebenheiten (z.B. Weichen, Gleisbdgen, Einfahrten) bei
der Umsetzung zu beriicksichtigen sind. Alle Haltestellenneubauten besitzen ein
Blindenleitsystem und sind damit vollstandig barrierefrei.

Abbildung 29: Barrierefreie Haltestellengestaltungen

Mit Stand vom 30.06.2019 existieren im EVAG Netz im Stadtgebiet flr Linienbetrieb,
getrennt nach Abfahrtskanten:

e 186 Haltestellenkanten fir Stadtbahn,
e 426 Haltestellenkanten fur Stadt- und Regionalbus (ohne 5 Haltestellen Testbetrieb
GVZ).
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Diese weisen durch die Lage im Stadtgebiet und die Anzahl der Verkehrsangebote eine sehr
unterschiedliche Fahrgastnutzung aus. Der Ausstattungsstand ist vor allem im Busbereich
sehr unterschiedlich.

Folgender Sachstand zum barrierefreien OPNV wurde zum 30.06.2019 erreicht:

Stadtbahn:
Fahrzeuge alle eingesetzten 76 Fahrzeuge barrierefrei 100 %
Stadtbahnhaltestellen | aktuell: von 186 im Linienverkehr bedienten 97,3 %
Haltestellenkanten besitzen 181 einen barrierefreien
Einstieg

2020 wird die Haltestelle Baumerstralle stadtauswarts 97,8%
unter Berlicksichtigung der spateren Umgestaltung der
Nordhduser Stralle barrierefrei ausgebaut

- dann 182 barrierefreie Haltestellen

2021 ist der barrierefreie Ausbau der Haltestelle Brithler | 98,4%
Garten/Lutherstralle vorgesehen
- dann 183 barrierefreie Haltestellen

vsl.ab 2023 werden mit Umgestaltung der Nordhduser dann
StraRe die dort noch fehlenden Haltestellen Bergstralle | 100,0%
(2x) und BaumerstraRe (1x) barrierefrei realisiert

- dann alle 186 Stadtbahnhaltestellen barrierefrei

Tabelle 28: Sachstand Barrierefreier OPNV im Stadtbahnbereich (30.06.2019)

Die Stadtbahnhaltestellen liegen in Verantwortung der EVAG, die auch fiir den
barrierefreien Ausbau verantwortlich zeichnet. Zur Gewahrleistung der vollstandigen
Barrierefreiheit sind in den ndchsten Jahren durch die EVAG an zahlreichen
Stadtbahnhaltestellen die fehlenden Blindenleitsysteme nachzuristen.

Bus im Stadtgebiet:

Fahrzeuge 63 von 67 EVAG-Bussen sind barrierefrei 94,0 %

alle neuen Busse werden als Niederflurbusse beschafft
Ausnahme: 1 Fahrschulbus (nur als Hochflurbus
erhaltlich) mit Hublift*

die restlichen 3 Hochflurbusse werden bis 31.12.2021 dann
ausgesondert 100%

Haltestellen EVAG aktuell: von 426** Haltestellenkanten besitzen 245 57,5 %
einen barrierefreien Einstieg
- 181 Haltestellenkanten nicht barrierefrei

* In Anlehnung an die OPNV-Investitionsrichtlinie des Freistaates erfolgt der Einsatz nur auf Regionalbuslinien
(Fahrten sind im Fahrplan zu kennzeichnen, keine aufeinander folgenden Fahrten) sowie bei Doppelfahrten,
im Werkverkehr und auf ausgewadhlten Schiilerverkehrsfahrten

**weiterhin gibt es noch 11 Haltestellenkanten, die ausschlielRlich durch auswartige Busunternehmen
angefahren werden. Von diesen sind 8 Haltestellenkanten barrierefrei, die Haltestelle Egstedt sa ist im
Rahmen der komplexen Haltestellenumgestaltung mit auszubauen.

Tabelle 29: Sachstand Barrierefreier OPNV im Busbereich (30.06.2019)

Zur Gewahrleistung der vollstandigen Barrierefreiheit sind an zahlreichen dlteren
Niederflurhaltestellen die fehlenden Blindenleitsysteme nachzuristen. Auf Grund des
grollen Bedarfs und der begrenzt zur Verfiigung stehenden Mittel hat aber der Neubau von
barrierefreien Haltestellen Vorrang.
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Uber spezielle Niederflurnetzplane sind die bisher im Stadtgebiet barrierefrei
ausgebauten Haltestellen hinsichtlich der Bordhéhen abrufbar.

Abbildung 30: Niederflurnetzplan Bus (Ausschnitt), Stand 19.08.2019

Das Tiefbau und Verkehrsamt als zustandiger StralRenbaulasttrager ist fir den
barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet zustandig. In der vom Stadtrat
bestatigten DS 1900/17 Ausbauprogramm fiir barrierefreie Haltestellen — Verpflichtung
aus dem Personenverkehrsgesetz wurde aus Haushalts- und kapazitatsgriinden festgelegt,
dass ab 2019 jahrlich drei Haltestellenstandorte sowie eine damit im Zusammenhang
stehende Buswendeschleife ausgebaut werden sollen. Wegen der angespannten
personellen Situation und der anstehenden Aufgaben (BUGA, KanalbaumaRnahmen),
konnten vorerst keine Gber komplexe Strallenbaumallnahmen hinausgehende barrierefreie
Haltestellenumbauten realisiert werden.

8.1.2 Zielstellung fiir den Barrierefreien Haltestellenausbau Bestand

In der DS 1900/17 erfolgte eine, vom Grundsatz her aus dem Nahverkehrsplan 2014-2018
ubernommene Kategorisierung der Bushaltestellen, um eine an die Bedeutung der
Haltestelle angepasste Rang- und Reihenfolge bei der Barrierefreiheit festzulegen. Diese
Einteilung wird auch flr den Zeitraum des Nahverkehrsplanes 2020 bis 2024 (ibernommen.

Kategorie | Ein-und Aussteiger/ | Haltestellenkanten | anzustrebender Standard
Tag gesamt Bus gesamt

[ > 1000 6 vollstandig barrierefreier

Il 500..999 25 Ausbau

1l 100...499 91

v 50..99 69 barrierefreier Ausbau, mit

v 25..49 61 verkurzter Bahnsteiglange
moglich

VI <25 174 vorerst kein barrierefreier
Ausbau

Tabelle 30: Kategorisierung der Haltestellen zur Festlegung des Standards Barrierefreiheit
Verteilt Uber alle Kategorien hinweg sind im EVAG-Netz noch 181 Haltestellen nicht

barrierefrei nutzbar und missen noch ausgebaut werden. Hinzu kommt noch die
Haltestelle Egstedt, stadtauswarts im Rahmen der komplexen Umgestaltung.
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Auf Grund dieser groRen Anzahl noch barrierefrei auszubauenden Haltestellen und der
begrenzten Ressourcen wurde fir die Haltestellen der Kategorie VI mit einer sehr geringen
tdglichen Fahrgastnutzung abgestimmt, dass diese Haltestellen vorerst nicht ausgebaut
werden Hier kann in den seltenen Fallen, dass ein mobilitatsbehinderter Fahrgast die
Haltestelle nutzen mochte, auf die im Bus verfiigbare und durch den Fahrer zu bedienende
Klapprampe verwiesen werden.

Bei der konkreten Einteilung der Haltestellen sind folgende Kriterien zusatzlich zu

berticksichtigen:

e Haltestellen an Einrichtungen mit erh6htem Aufkommen an
mobilitatseingeschrankten Fahrgdsten sind vorrangig auszubauen.

e Injedem Ortsteil / jeder baulich abgegrenzten Siedlung ist vorrangig mindestens eine
Bushaltestelle / Richtung barrierefrei auszubauen, um den mobilitatseingeschrdankten
Bewohnern / Gasten die selbstandige Nutzung des OPNV zu ermdglichen.

e Inden Ortsteilen Herrenberg und Wiesenhugel verkehrt auf Grund der Hanglage die
Quartierbuslinie 65 mit einem Kleinbus. An den nur durch diese Linie bedienten 15
Haltestellen gelten hinsichtlich Ausbaustandards (Bahnsteighohe, Haltestellenlange)
spezielle Anforderungen. Als vorrangig ist der Ausbau von 10 Haltestellen eingeordnet.

e Bei komplexen Stralenbaumallnahmen werden unabhangig von der Kategorie
ausnahmslos alle im Bauabschnitt liegenden Haltestellen (einschlieRlich
Ersatzhaltestellen) barrierefrei ausgebaut.

Unter Berlicksichtigung dieser Vorgaben ergibt sich folgende Zuordnung der noch
auszubauenden nicht barrierefreien Bushaltestellen:

Kategorie

Fahrgaste / Tag
gesamt

auszubauende
Haltest.-kanten

Bemerkungen

vordringlicher Bedarf

> 1000 Fahrgaste

500 ... 999 Fahrgdste

I 100 ... 499 Fahrgaste 19* -davon 2 Standorte mit
Wendeschleifen
zusatzlich fur Barrierefreiheit 16 - davon 1 Standort mit
Ortsteile Wendeschleife
- davon 2 Haltestellenkanten
durch SBA Mittelthuringen
Ausbau nach Kleinbusstandard 10
im Zuge Ausbau Nordhduser Stralke 4 Hst. Bergstralle + Baumerstralle
Summe vordringlicher Bedarf: 51*
weiterer Bedarf
25 bis 99 Fahrgdste / Tag:
WY 50... 99 Fahrgdste 24
V 25 .49 Fahrgdste 35
Summe weiterer Bedarf: 59
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vorerst kein barrierefreier Ausbau
bis 24 Fahrgdste / Tag:

VI | bis 24 Fahrgiste 67
Haltestellen Linie 65 5
vorerst kein Ausbau 72

*incl. der mit auszubauenden Haltestelle Egstedt stadtauswarts, Bedienung nur durch IOV-Linie 357

Tabelle 31: Ubersicht Giber noch barrierefrei auszubauende Bushaltestellen

Die Zuordnung der noch barrierefrei auszubauenden Haltestellen zu den Kategorien kann
der Anlage 2 entnommen werden.

Das separate Ausbauprogramm zur Realisierung von barrierefreien Bushaltestellen ist
unter Verwendung moglicher Férdermittel in den ndchsten Jahren fortzuschreiben. Dabei
ist folgende Vorgehensweise abgestimmt:

e DasTiefbau-und Verkehrsamt schreibt die Anmeldung von Haushaltsmitteln fir den

barrierefreien Haltestellenausbau von jahrlich drei kompletten Haltestellenstandorte
fort und realisiert die damit im Zusammenhang stehenden Buswendeschleifen.

e Diekonkret auszubauenden Haltestellen werden aus der in Anlage 2 aufgefihrten Liste
nach den aktuellen Fahrgastzahlen und unter Beriicksichtigung baulicher
Randbedingungen ausgewahlt.

e Aulerdem werden bei komplexen StraBenbaumaBnahmen alle im Abschnitt liegenden

Bushaltestellen (einschlieflich Ersatzhaltestellen) barrierefrei hergestellt.

8.1.3 Zielstellung fiir die Neuanlage von Haltestellen

Zu Gewahrleistung der Barrierefreiheit nach PBefG sind alle dauerhaft neu
einzurichtenden Haltestellen vollstandig barrierefrei herzustellen.

Sollen Haltestellenstandorte im Rahmen von Testbetrieben hinsichtlich ihrer wirksamsten
Lage getestet werden, so ist der barrierefreie Haltestellenneubau spatestens 2 Jahre nach
der erstmaligen Einrichtung abzuschlieRen.

8.1.4 Ausnahmeregelungen

Die Aufstellungen zeigen, dass die termingerechte Umsetzung des barrierefreien
Haltestellenumbaus von 182 Bushaltestellen zum 01.01.2022 aus finanziellen und
Kapazitdts- Grinden nicht leistbar ist. Fiir die Realisierung der vollstandigen
Barrierefreiheit an allen Haltestellen wird ein Zeitraum von 15 bis 20 Jahren geschatzt. Um
die Auswirkungen flr die Fahrgaste so gering wie moglich zu gestalten, sollen die am
stdrksten frequentierten Haltestellen zuerst ausgebaut werden. Solange ist an den
restlichen Haltestellen Uiber fahrerbediente Klapprampen eine weitgehende, vorerst
provisorische Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Folgende Ausnahmeregelungen von der Forderung nach vollstandiger Barrierefreiheit zum
01.01.2022 werden festgelegt:
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Generell:

Haufig_kdnnen auf Grund ortlicher Gegebenheiten nicht alle Haltestellen auf kompletter
Lange mit Hochbahnsteigen ausgeriistet werden (z.B. Weichen, Gleisradien, Einfahrten).
Hier ist die maximal mogliche erhdhte Haltestellenlange herzustellen und mit einem
angepassten Blindenleitsystem auszuriisten. Solche Sonderlésungen sind der / dem
Behindertenbeauftragten vorzustellen und von ihr /ihm bestatigen zu lassen. In allen
Zweifelsfallen, bei Unklarheiten oder zur Losung spezieller Detailfragen im Einzelfall,
erfolgt die Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt.

Stadtbahnhaltestellen:
e Dieverbliebenen nicht barrierefreien Haltestellen BaumerstralRe (se) und Bergstralle

(se+sa) kénnen erst mit der anstehenden komplexen Umgestaltung der Nordhauser
Stralle umgestaltet werden. Ein Baubeginn ist nach der BUGA vsl. 2023 vorgesehen.

Bushaltestellen:
e Ausdem Bestand der noch nicht barrierefrei ausgebauten Bushaltestellen sollen gemal
Stadtratsbeschluss DS 1900/17 jahrlich mindestens drei vollstandige Haltestellen-
standorte realisiert werden. Die Auswahl erfolgt nach der Frequentierung und nach

baulichen Gesichtspunkten. Unter dieser Voraussetzung wird der Anteil nicht
barrierefreier Haltestellen akzeptiert. Die Barrierefreiheit wird an diesen Haltestellen
so lange provisorisch Uber die fahrzeuggebundene Klapprampe mit Fahrerbedienung
hergestellt.

e AufGrund des hohen Investitionsaufwandes sollen Haltestellen mit sehr geringer
Fahrgastnutzung (unter 25 Fahrgdste / Tag) vorerst nicht separat ausgebaut werden.
Auch hier wird auf die fahrzeuggebundene Klapprampe mit Fahrerbedienung zur
Herstellung einer provisorischen Barrierefreiheit verwiesen.

Das gilt nicht bei komplexen StraRenbaumaBnahmen, bei denen generell alle im
Abschnitt liegenden Haltestellen — einschlielRlich Ersatzhaltestellen — barrierefrei
auszubauen sind.

8.2 Instandhaltungen von Strecken und Anlagen

Die Instandhaltung von Strecken und Anlagen der EVAG hat gemals §57 BO Strab zu
erfolgen. Durch angemessene Wartung und Pflege, gegebenenfalls vorbeugende oder
korrektive Instandsetzung sind die Bahnanlagen sowie die der EVAG zugeordneten
Verkehrsflachen und ihre Werkstdtten in einem sicheren und ordnungsgemalien Zustand
zu erhalten. Insbesondere sind im Streckennetz zustandsbedingte
Geschwindigkeitsbeschrankungen zu vermeiden, dies gilt auch fir den Omnibusbereich.
Die dafir notwendigen finanziellen Mittel sind in die entsprechenden Wirtschaftsplane
einzuordnen. Die Stadt Erfurt wird die notwendigen Malknahmen dazu unterstiitzen, auch
organisatorisch. Hierfiir stimmen sich Stadt und EVAG rechtzeitig ab.

Die wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes bis 2024 konkret geplanten MaRnahmen
sind in Kapitel 9 "Investitionen im OPNV" aufgefihrt.
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8.3 Eisenbahnhaltepunkt Leipziger StralRe

Fur die Entwicklung der Erfurter Oststadt ist eine attraktive OPNV-ErschlieBung
notwendig. Durch die Lage an den Eisenbahnstrecken nach Nordhausen /Bad Langensalza
und Sémmerda — Sondershausen (- Magdeburg) bietet sich die EisenbahnerschlieBung Gber
einen neu zu errichtenden Haltepunkt Leipziger Stralle an.

Als VerknlUpfungspunkt mit der Stadtbahnlinie 2 sind folgende Funktionen zu erfullen:

e einedirekte Anbindung der Oststadt, der Fachhochschule und anderer iberértlich
bedeutender Einrichtungen an die Region nérdlich von Erfurt und iber den
Hauptbahnhof an das Nah- und Fernverkehrsnetz der Eisenbahnen,

e Nutzungder Eisenbahnangebote im Stadtverkehr Erfurt (Direktverbindung zum
Hauptbahnhof), um so auch die Fachhochschule und die tGberortlich bedeutenden
Einrichtungen attraktiver zu erschlielen,

e Verknipfung der Stadtbahnlinie 2 (Ringelberg) mit der Eisenbahn,

e B+Rund Carsharing-Angebote fir die FeinerschlieBung.

Auf Grund der eingleisigen Zulaufstrecken kénnen an dem neuen Haltepunkt nicht alle
Zuge halten. Es ist derzeit von folgendem Betriebskonzept auszugehen:

e in/ausRichtung Sémmerda: stundlicher Zughalt, in HVZ Verdichtung auf ca.
30-Min-Takt (Ziel)
e in/ausRichtung Nordhausen: stundlicher Zughalt

e in/ausRichtung Bad Langensalza: kein Zughalt, Umsteigemdglichkeit in Erfurt-
Hbf. zur Verbindung tuber Gotha

Auf Grund der fahrplanmaRigen Ausrichtung der Regionalziige auf den ICE-Knoten Erfurt
ist dort von optimalen Anschliissen zu den Fern- und Regionalziigen auszugehen.

Im Auftrag der Landeshauptstadt Erfurt wurde durch ein Ingenieurbiiro eine
Machbarkeitsstudie flir einen Haltepunkt Leipziger Stralle erarbeitet. Eine endglltige
Abstimmung mit dem Freistaat konnte noch nicht erreicht werden da, von DB
Station&Service AG noch kein Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsrechnung vorliegt. Danach
werden weitere Abstimmungen bis hin zu einem gemeinsamen Termin flr die Feststellung
einer Umsetzung folgen.

Zielstellung der Landeshauptstadt Erfurt:
2020 -2024: Vorbereitungen hinsichtlich Finanzierungs- und Férdermdéglichkeiten

2025-2029: Realisierung des Haltepunktes in der Laufzeit des ndchsten
Nahverkehrsplans
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9 |Investitionen im OPNV

9.1 Ausbau der Verkehrswege und —anlagen

9.1.1 Verkehrswege
e Grunderneuerungen Stadtbahnstrecken

2020
2020

2020

2020
2020

2020
2021
2021
2021/2022
2022
2022
2022
2022
2022
2023
2023
2023
2023
2023
2024

Gleisbogen Karl-Marx-Platz inkl. LutherstraRe

Gleis Warschauer StraRe (Uberfahrt Berliner StraRe, bis vor
Gerabriicke, GUW 23)

Gleis nordliche und sudliche Bahnhofstralle mit Querung Juri-
Gagarin-Ring

Gleis Abzweig Ringelberg

Gleis- und Weichenanlagen Angerkreuz bis Abzweig Ringelberg
nebst Haltestellen Angerkreuz

(sinnvoll mogliche Verbesserung gemaR ortlicher Gegebenheiten)
Fahrsignalanlage und Weichensteuerung Anger 1

Weichen Europaplatz inkl. Gleisbogen

Gleisbogen Haarbergstralle

Gleisertuichtigung EbertstraRe (Uberhang 2018/2019)

Gleis Luther-/ GorkistralRe

Gleis Talknoten

Gleis Stadtparkdreieck bis Loberwallgraben / Kaffeetrichter
Weichen und Kreuzung Domplatz Siid

Sicherheit Netz

Grunderneuerung Stadtbahnbriicke NQV

Gleis Dreieck Warschauer StraRRe — Europaplatz

Gleis Wiesenhigel

Weichenanlage Grubenstrale

Gleis Abzweig Kaffeetrichter

Gleisverbindung Klostergang als Alternative flr ErsatzeichenstraRe
(Anforderung der Stadt Erfurt, Finanzierung ist zu klaren)

9.1.2 Infrastruktur Bahnstromversorgung

e Erneuerung Fahrleitungen

2021
2022
2022
2022-2024

2023

Fahrleitung Magdeburger Allee (Querschnittserh6hung)
Fahrleitung Luther-/ GorkistraRe

Fahrleitung Domplatz Nord - Bergstralle (Querschnittserhdhung)
Fahrleitungsanpassung Haltestellen BaumerstralRe und Bergstrale
im Zuge KomplexmaRBnahme Nordhduser Stralle (LHE)

Fahrleitung Kaffeetrichter — Puschkinstralle
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9.1.3 Haltestellen (siehe auch Punkt 8.1)

e Stadtbahnhaltestellen
Zusatzlich zu den Stadtbahnhaltestellen, die beim Streckenneu- oder —ausbau
planmdRig mit erneuert werden, sind folgende Vorhaben vorgesehen:

2020 Haltestelle Salinenstralle Linie 5 sa

2020 Haltestellen Wendenstrale

2020 Haltestelle Grubenstralle se

2020 Haltestellen Kaffeetrichter

2021 Haltestelle Gamstadter Weg sa

2021 Haltestelle Nibelungenweg sa

2021 Haltestelle Hochheimer StralRe sa

2021 Haltestelle Steigerstralle

2021 Ausstiegshaltestelle Thiringenhalle
2021 Haltestelle Brihler Garten / Lutherstralle
2022 Haltestellen Domplatz Siid

2022-2024 Haltestellen mit angehobener Fahrbahn Baumerstralie (se) und

Bergstralle (sa und se) im Zuge der KomplexmaRBnahme Nordhduser
StralRe (Stadt Erfurt)
e Bushaltestellen
GemadR Stadtratsbeschluss DS 1900/17 sind jahrlich drei Haltestellenstandorte und
eine von drei damit im Zusammenhang stehende Buswendeschleife auszubauen. Die
Haltestellenstandorte sind entsprechend dem Bedarf und unter Berlicksichtigung
baulicher Randbedingungen aus der Haltestellenliste (siehe Anlage 2) auszuwahlen.
Zusatzlich sind bei allen komplexen StraRenbauvorhaben alle im Abschnitt liegenden
Bushaltestellen einschlieRlich Ersatzhaltestellen barrierefrei auszubauen.
Neu einzurichtende Bushaltestellen sind generell barrierefrei herzustellen. Bei
Testbetrieben ist der barrierefreie Ausbau spatestens nach 2 Jahren abzuschlieRen.

9.2 Fahrzeuge

Das Fahrzeuginvestitionsprogramm beinhaltet folgende Zielstellung:

Flr die Sicherung eines attraktiven und stabilen Nahverkehrs in der Landeshauptstadt
Erfurt, aufgrund der sehr positiven Entwicklung der Fahrgaste, ist es zwingend erforderlich,
den Bestand an StralRenbahnfahrzeugen und Bussen in den ndchsten Jahren zu erweitern.
Um den gestiegenen Qualitats- und Umweltanforderungen an den OPNV gerecht zu
werden ist fir die Fahrzeugflotte Stadtbahn ein Durchschnittsalter von 16 Jahren sowie fir
die Fahrzeugflotte Bus ein Durchschnittsalter von 7 Jahren anzustreben.

921 Stadtbahn

e Im Stadtbahnbereich ist eine Neubeschaffung von 14 NiederflurstraRenbahnen mit
42m Lange bis Ende 2021 vertraglich fixiert.

e Weiterhin besteht eine Option fir die Neubeschaffung von 10 Stralenbahnen des
gleichen Typs. Auf Grund des prognostizierten weiteren Fahrgastanstiegs besteht das
Ziel, die Option fur diese Fahrzeuge einzuldsen. Hierfiir sind die finanziellen
Voraussetzungen zu schaffen.
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922 Bus

e Im Busbereich ist eine Erh6hung des Bestandes fur den Linienverkehr vorgesehen, um
den gestiegenen Anforderungen im Angebot gerecht werden zu kénnen.

e Im Stadtbus- und Regionalverkehr sind grundsatzlich Niederflurbusse (im
Regionalverkehr und aulerhalb des Kernstadtbereiches auch als Low-Entry-Busse
moglich) einzusetzen, um an allen barrierefrei ausgebauten Haltestellen auch
Rollstuhlfahrern die Méglichkeit des selbststandigen Ein- und Ausstiegs zu gewahren.
Diese Busse mussen zusatzlich eine Klapprampe fir die Bedienung noch nicht
barrierefrei ausgebauter Haltestellen besitzen.

Eine Ausnahme bildet ein nur hochflurig beschaffbarer Fahrschulbus, welcher mit
einem Hublift fir Mobilitatseingeschrankte ausgerustet wird. AulRerhalb der
Fahrschule ist ein Einsatz in Anlehnung an die OPNV-Investitionsrichtlinie des
Freistaates auf Regionalbuslinien (Fahrten sind im Fahrplan zu kennzeichnen, keine
aufeinander folgenden Fahrten) sowie bei Doppelfahrten, im Werkverkehr und auf
ausgewdhlten Schiilerverkehrsfahrten moglich.

e Flreinen bequemen und schnellen Fahrgastwechsel miissen alle auf den Linien im
Zentrumsbereich eingesetzten Busse (derzeit Linien 9, 51, 60, 90) eine 2-spurige
Turbreite aufweisen.

e Beizukiinftiger Neubeschaffung von Kraftomnibussen wird sich die EVAG an der Clean
Vehicle Richtlinie der Europdischen Union orientieren. Voraussetzung ist die
Umsetzung in Bundesdeutsches Recht.

e Einsatz von Bussen mit emissionsarmen und CO,-neutralen Antrieben
Die Einfihrung emissionsarmer und CO,-neutraler Busse ist planerisch mit allen
Erfordernissen (auch Berlicksichtigung der Ladeinfrastruktur) vorzubereiten,
einschlieBlich eines Finanzierungskonzepts.

9.3 Beschleunigung und Bevorrechtigung des OPNV

Im Rahmen der Fortfihrung und Weiterentwicklung des Rechnergestitzten Betriebs- und
Verkehrsleitsystems (RBL) und Beschleunigung durch LSA-BevorrechtigungsmaRnahmen
sind weitere Investitionen zu tatigen.

Die Aufwendungen dienen vordergriindig der Stabilisierung des Angebotes, der
Verkirzung der Reisezeiten, der Sicherung der Anschliisse sowie der Verbesserung der
Verkehrssicherheit an signalisierten Gleistibergangen.

9.4 Betriebsleitsystem

Die EVAG hat nach erfolgter Modernisierung ein sehr modernes und funktionsvielfaltiges

Leitsystem. Der Stand ist zu erhalten und weiter auszubauen.

e Indenkommenden Jahren liegt der Schwerpunkt besonders bei der Innenausstattung
der Fahrzeuge zur Verbesserung der Fahrgastinformation. Dazu werden weitere
Bildschirme fur die noch nicht ausgestatteten Fahrzeuge (16 Combinos)
angeschafft und weitere LED-Anzeigen umgesetzt.
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e 2020-2023 Erweiterung und Erneuerung (Produktablosung) der Dynamischen Fahrgast-
Information (DFI) an Stadtbahn- und Bushaltestellen

9.5 Service, Vertrieb und Marketing

Im Rahmen der Verbunderweiterung sind die Verkaufsterminals an die neuen
Anforderungen anzupassen (2020).

Die bestehenden Vertriebssysteme sind unter Beachtung der strategischen Zielstellungen
der EVAG (vgl. Pkt. 6.7.2.) sowie des Nutzungsverhaltens der Kunden weiter zu entwickeln
und anzupassen.

Zur Verbesserung der Erwerbsmoglichkeiten fir Fahrscheine im OPNV sind insbesondere
folgende Vertriebswege fortzuschreiben bzw. schrittweise aufzubauen:

e Weiterentwicklung Erfurt-Mobil-App
e Produktive Markteinfihrung eines assistierten Checkin-CheckOut Vertriebssystems
mittels App im Verkehrsverbund Mittelthiringen

9.6 Werkstdtten /Betriebsanlagen

Fur die Indienststellung neuer Stralenbahnfahrzeuge vom Typ Tramlink ab Herbst 2020

sind umfangreiche Anderungen bzw. Erweiterungen an der Werkstattinfrastruktur in den

Betriebshofen Am Urbicher Kreuz und Nordhduser Strale vorzunehmen, wie z.B.:

e Erweiterung der Ersatzteil- und Lagerkapazitaten

e Ertlichtigungeiner Krananlage zum Heben von Lasten mit 5t Masse

e Anpassung und Erweiterung der StraBenbahnwaschanlagen

e Schaffungeines Arbeitsstandes sowie einer Méglichkeit zum Heben von 42,5 m
Fahrzeugen

e Errichtung Saulendrehkran zur Be- und Entladung von Fahrwerken

Aufgrund der Clean Vehicle Richtlinie werden ab 2021 umfangreiche UmbaumaRnahmen
zur Anpassung der Werkstdtten Bus an die neuen Antriebsarten notwendig.
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10 Finanzierung

10.1 Finanzierungssdulen

An die Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG) wurde mit Stadtratsbeschluss Nr.0676/10 eine
Direktvergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages (6DA) zur Erbringung
offentlicher Personenverkehrsdienste in der Landeshauptstadt Erfurt einschlieBlich
abgehender Linien erteilt. Die Vertragslaufzeit ist auf 22,5 Jahre festgeschrieben und trat
zum 30.10.2010 in Kraft. Der Vertrag endet am 30.04.2033.

Im Vertrag ist das jahrliche Mindestangebot auf 7,0 Mio. Fahrplan-Kilometer festgelegt.
Im Gegenzug verpflichtet sich die Landeshauptstadt Erfurt als Gesellschafterin der SWE
Stadtwerke Erfurt GmbH (SWE GmbH) auf der Grundlage des zwischen der SWE Stadtwerke
Erfurt GmbH und der EVAG bestehenden Beherrschungs- und Gewinnabfihrungsvertrages
zu mittelbaren Ausgleichsleistungen, sofern ein Aufwanddeckungsfehlbetrag durch
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen verbleibt.

Die Landeshauptstadt Erfurt ist Aufgabentrager und verantwortlich fiir die Finanzierung
des OPNV im Stadtgebiet Erfurt im Rahmen des Thiringer Gesetzes tiber den 6ffentlichen
Personennahverkehr (ThirOPNVG) in der jeweils glltigen Fassung.

Die Organisation richtet sich nach der Férderrichtlinie des ThirOPNVG in Verbindung mit
der jeweils glltigen Richtlinie zur Férderung einer bedarfsgerechten Verkehrsbedienung
im StraBenpersonennahverkehr in Thiringen (StPNV-Finanzierungsrichtlinie). Die
Landeshauptstadt Erfurt reicht die Landesmittel fur die Linien, die sich in
Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt Erfurt befinden, direkt an die
Verkehrsunternehmen, die im Besitz der Linienkonzession sind, aus.

GemaR ThurOPNVG § 8 gewahrt der Freistaat Thiiringen zur Gewahrleistung

attraktiver und bedarfsgerechter OPNV-Angebote nach MaRgabe seines Haushalts
Finanzhilfen. Diese schlieRen auch Investitionen und die Forderung von
Verkehrskooperationen mit ein.

Damit unterstutzt der Freistaat Thiringen auf freiwilliger Basis auch weiterhin die
Aufgabentrager, damit diese bedarfsgerechte Angebote im Bus- und Stralenbahnverkehr
finanzieren kdnnen. Entsprechend der giiltigen StPNV Finanzierungsrichtlinie erhdlt die
EVAG uber ihren Aufgabentrager, die Landeshauptstadt Erfurt, jdhrlich eine Finanzhilfe.
Art und Umfang sowie Hohe der Zuwendung sind im Punkt 5 der Richtlinie geregelt, der
inhaltlich besagt:

Die Zuwendung des Landes wird jahrlich neu auf die Betriebszweige Stralenbahn-,
Stadtbus- und Regionalbusverkehr verteilt.

Besondere Beachtung finden dabei folgende Einflussfaktoren:
- Entwicklung der Kosten und Erldse je Betriebszweig,

- Entwicklung der Ausgleichszahlungen gemadR § 45a PBefG,

- Entwicklung der Leistung je Betriebszweig.
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Danach wird die Zuwendung fir die jeweiligen Aufgabentrager abgeleitet. Fiir den
Strallenbahnverkehr dient als Bemessungsgrundlage die Netzlange und
Nutzungsintensitat. Fur die Busverkehre wird die Zuwendung auf Basis der genehmigten
Fahrplankilometer ermittelt.

GemadR 6DA erfolgt die Finanzierung der EVAG fir die Erfullung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehenden Aufwendungen durch eigene Ertrage
und, sofern ein Aufwanddeckungsfehlbetrag verbleibt, durch mittelbare
Ausgleichsleistungen der Landeshauptstadt Erfurt als Gesellschafterin der SWE
Stadtwerke Erfurt GmbH auf der Grundlage des zwischen der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH
und der EVAG bestehenden Beherrschungs- und Gewinnabfiihrungsvertrages. Ein eventuell
entstehender offener Finanzierungsbedarf, der unter Ausschopfung aller anderen
Finanzierungsquellen (Zuschisse) nicht durch die SWE GmbH abgedeckt werden kann,
wird aus dem Haushalt der Landeshauptstadt Erfurt ausgeglichen.

Die Darstellung der Finanzierung der EVAG erfolgt Uber die jahrliche Wirtschaftsplanung
der SWE GmbH. Uber diesen Weg ist ein entsprechendes Kontrollinstrument vorhanden.

10.2 Finanzierungsanteile der Nachbarkreise

Die benachbarten Landkreise gewahren fir eine attraktive und bedarfsgerechte OPNV-
ErschlieBung Ihres Gebietes durch EVAG-Regionalbuslinien auf Grundlage von
Finanzierungsvereinbarungen mit der Landeshauptstadt Erfurt Finanzhilfen.

FirLinien, die den Verantwortungsbereich der Aufgabentrager Giberschreiten, missen sich
die Aufgabentrager einigen, wer fiir welche Linien der Empfdnger der Landeszuschiisse ist.
Mit den umliegenden Kreisen ist vereinbart, dass fur die Regionalbuslinien der EVAG die
Landeshauptstadt Erfurt Bezieher der Landeszuschisse ist. Die benachbarten
Aufgabentrdger (Landkreise) sind flr die Linien der dort ansdssigen Verkehrsunternehmen
verantwortlich.

Fur die Nutzung nichtéffentlicher Verkehrsanlagen sind mit Fremdunternehmen
Nutzungsvereinbarungen abzuschlieRen. Fiir Gber die einfache Haltestellenbedienung
hinausgehende Leistungen sind mit dem Eigentiimer entsprechende Entgeltfestlegungen
zu vereinbaren.

10.3 Wirtschaftsplan 2020 - 2024

10.3.1 Mittelfristige Erfolgs-, Vermdgens- und Investitionsplanung 2020-2024

Allen Planungen liegt der Ansatz eines Fahrleistungsangebotes, welches dem Stand
Juli 2019 entspricht, zu Grunde. Die bis 2024 notwendig werdenden
Angebotserweiterungen erfordern eine Anhebung des im 6DA vereinbarten EVAG
Angebotes von jdhrlich 7,0 Mio Fahrplankilometer (der Rahmen +/- 5% ist nicht mehr
ausreichend) um bis zu 0,5 Mio auf dann 7,5 Mio Fahrplankilometer/Jahr (+/- 5%). Eine
solche Anhebung des Leistungsumfanges kann gemaR 6DA § 2(3) durch den
Nahverkehrsplan fortgeschrieben werden.
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10.3.2 Erfolgsplan
Der Erfolgsplan ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 32: Mittelfristige Finanzplanung der EVAG 2019-2024
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Die Erlos-/ Ertragserwartungen beinhalten steigerungsfahige Fahrscheinerléserwartungen
ebenso wie den Fortbestand der Anspriiche der EVAG aus Ausgleichszahlungen fiir die
Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen im Ausbildungsverkehr nach § 45 a
PBefG sowie auf die Erstattung fur die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten
nach § 148 SGB IX zum Planungszeitpunkt nach Bundesrecht.

Des Weiteren wurde bei der Kostenentwicklung eine moderate Preis- und Tarifentwicklung
unterstellt. Die Landeshauptstadt Erfurt sichert den Ausgleich der Aufwendungen der
EVAG in rechtlich zuldssiger Hohe zu. Die Landeshauptstadt Erfurt erfullt diese
Verpflichtung als Gesellschafterin der SWE Stadtwerke Erfurt GmbH und durch diese auf
der Grundlage eines bestehenden Beherrschungs- und Gewinnabfihrungsvertrages. In die
Position "Ertrage aus Verlustiibernahme SWE GmbH" des Erfolgsplanes der EVAG werden
diese Mittel in die jahrliche Planung eingestellt.
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10.3.3 Vermogensplan

Der Vermoégensplan ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 33: Vermdgensplan der EVAG 2019-2024

Der Finanzierungsbedarf der Geschaftsjahre 2020 - 2024 muss durch die Deckungsmittel
ausgeglichen werden. Fir die geplanten Finanzhilfen des Freistaates und der benachbarten
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Landkreise liegen grundsatzliche Zusagen vor. Aussagen zu den durch die
Landeshauptstadt Erfurt/SWE Stadtwerke GmbH auszureichenden Finanzhilfen wurden
entsprechend in die Planung eingearbeitet.

10.3.4 Investitionsplan

Aus der Entwicklung der im Nahverkehrsplan zugrunde gelegten Investitionen (Aufstellung
siehe Kapitel 9) im OPNV ldsst sich der zusammengestellte Investitionsbedarf fir den
Zeitraum 2020-2024 ableiten. Dieser ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 34: Investitionsplan der EVAG 2019-2024

Der Investitionsplan wurde an den aktuellen Bedarf sowie die finanziellen Moglichkeiten
angepasst. Schwerpunkte in den Jahren 2020-2024 sind die Neu- und Ersatzbeschaffung
von StraBenbahnen und Bussen. Zur Umsetzung des Investitionsplanes ist neben der Eigen-
und Fremdfinanzierung eine Bereitstellung der Férdermittel im Rahmen der
Investitionsrichtlinie des Freistaates Thiringen berlicksichtigt.
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11 Beteiligungsprozess bei der Erarbeitung des
Nahverkehrsplanes

11.1 Einbeziehung der EVAG

Die Erarbeitung des Nahverkehrsplanes 2020 - 2024 fand in enger Abstimmung mit der
EVAG statt. Die in der Analyse verwendeten Analysedaten wurden von der EVAG
bereitgestellt und nach Auswertung durch die Stadtverwaltung, gemeinsam evaluiert.
EVAG-Vertreter waren an beiden Workshops beteiligt und standen fir Fragen zum
konkreten OPNV-Angebot zur Verfigung.

11.2 Durchgefihrte Workshops

Der vorliegende Nahverkehrsplan wurde mit einem demokratischen Beteiligungsverfahren
erstellt. Hierfir wurden zwei Workshops durchgefiihrt, deren Ergebnisse in die weitere
Bearbeitung eingeflossen sind:

1. Workshop am 16.04.19

Ziele und Grundsdtze der Nahverkehrsplanung,
Analyse des Erfurter OPNV,

Einschatzung der vorhandenen Verkehrsangebote.

2. Workshop am 04.09.19

- Barrierefreiheit im OPNV

- Erschliefung von Stadtentwicklungsgebieten
- Angebotsvorgaben

Zu beiden Workshops waren eingeladen:

- alle Ortsteilblrgermeister,

- alle Stadtratsfraktionen,

- Bilrgerbeauftragte und Kommunale Beauftragte fir Menschen mit Behinderungen,
- Amt fir Bildung,

- Beteiligungsmanagement,

- EVAG.

Zusatzlich zum 2. Workshop waren eingeladen:

- Seniorenbeirat,

- Tiefbau-und Verkehrsamt.

Allen Eingeladenen wurden unabhangig von der Teilnahme die bei den Workshops
gezeigten Prdsentationen und die Protokolle Gibergeben. Zu beiden Workshops bestand die
Moglichkeit, eine Stellungnahme abzugeben.

1. Workshop: keine Stellungnahme eingegangen
2. Workshop: 1 Stellungnahme vom Ortsteilrat Stotternheim zur Haltestellenausstattung
- nicht relevant fiir Nahverkehrsplan, wurde EVAG Ubergeben
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11.3 Abstimmungen mit benachbarten Aufgabentragern und
Verkehrsunternehmen
GemaR dem Thiringer OPNV-Gesetz, § 5 werden bei der Aufstellung und Fortschreibung

von Nahverkehrsplanen

- Abstimmungen mit benachbarten Aufgabentragern und
- Anhorungen der am Verkehr Beteiligten

gefordert.

Dieser Abstimmungs- und Beteiligungsprozess fand wie folgt statt:

- Dieaufgabentrageriibergreifenden Verkehrsangebote wurden bereits im VMT-
Rahmenplan bearbeitet und abgestimmt, sodass es in diesem lokalen Nahverkehrsplan
vorrangig um deren Entwicklung und Einbindung in den Stadtverkehr Erfurt geht.

- Den benachbarten Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen wurde am 15.10.2019
ein Entwurf der den gebietsiibergreifenden Linienverkehr betreffenden Kapitel zur

Stellungnahme tbergeben.

angeschrieben | Antwort vom:
am:

Landkreis Sémmerda 15.10.2019 15.11.2019 keine Einwdnde
Kreis Weimarer Land 15.10.2019 29.10.2019 berticksichtigt
[lmkreis 15.10.2019 11.11.2019 keine Einwdnde
Landkreis Gotha 15.10.2019 05.11.2019 beriicksichtigt
Zweckverband OPNV Saale-Orla 15.10.2019
Thuringer Landesamt fur Bau und 15.10.2019 13.11.2019 berticksichtigt
Verkehr
VWG des OPNV S6mmerda 15.10.2019 05.11.2019 berticksichtigt
PVG Weimarer Land 15.10.2019
IOV Ilmenau 15.10.2019 04.11.2019 keine Einwande
NVG Gotha 15.10.2019
KomBus Bad Lobenstein 15.10.2019

Tabelle 35: Abstimmungs- und Beteiligungsprozess mit benachbarten Aufgabentragern und

Verkehrsunternehmen

Nahverkehrsplan 2020 bis 2024 der Landeshauptstadt Erfurt

87




Strukturdaten der OPNV-Verkehrsbezirke 2012 und 2017 und Strukturprognose fur 2024

Analyse 2017

Prognose 2024

Strukturdaten 2012 Strukturdaten 2017 wichtige Einflussfaktoren auf OPNV-Angebot Strukturentwicklung bis 2024
Arbeitspl Besucher- Schiler/
Lfd. Name des Stadtgebietes/ Einwohner . Einwohner . Veranderung verkehrs- Ausbild. N Einwohnerentw. 8 Trend Einwohner-
Nr NVB Ortsteiles (Stand: 31.12.2012)" Ortsteil gesamt (Stand: 31.12.2017) " Ortsteil gesamt 2017-2012 Katelgorle Kategorie Verkehr strukturelle Schwerpunkte (Ansatz: 218.575 Ew) Entwicklungs-schwerpunkte entwicklung 2024
EFD B
1 0110 Gispersleben-Viti 2.228 2156 96,77% All EFD Il Bl Grundschule, Berufsschule
2 | o120 Gispersleben- 879 3868 859 3748 97,72% Al EFD III BN 3678 )
Kiliani Nord
3 | o130 | Gispersleben-Kiliani Sud 761 733 96,32% Alll+ EFD Il B
4 | o0 Thiiringenpark 37 33 89,19% Al EFDI BN Einkaufszentrum 513 W°“”“ﬂ?§::;;;gﬁjtem"g ++
5 | 0200 Mittelhausen 1.073 1056 98,42% Al EFDI B Il Einkaufsmarkt, Logistikstandort 1046 )
6 | 020 |  August-Robling-Str 103 202 196,12% Al EFD I Bl Buro- und Gewerbeansiediung, 202 0
: ! Finanzamt
7 | 0220 Apoldaer StraRe 25 43 172,00% All EFD Il B Il Sportpark 43 0
s | oao Roter Berg, Z0o 6.797 7274 107,02% Al EFDI BI e o 7474 Wohnungsbau *)
9 | o410 Sulzer Siedlung 1.050 996 94,86% All EFD Il B Gewerbegebiet 996 0
10 | 0420 | Schwerborner Str., Bf. Ost 141 145 102,84% All EFD Il B Il 145 0
Berufsschule, Férderschule, GG ERE. i Bt B
11 | 0500 Moskauerplatz 7.638 7705 100,88% Alll+ EFD Il Bl Grundschule, Regelschule, 7705 Iegicht rizlckléiufi 0
Verkniipfungspunkt Bus 9
L . o Klinikum, Universitat, FOS, Wohnungsbau, Standort
12 | 0600 Klinikum / Universitéat 9.067 9631 106,22% Al EFD I BI Grundschule, Nordbad 9781 Ersatzschule +)
13 | 0610 Andreasvorstadt 8.650 8989 103,92% All EFD Il B I FH, Europaschule, BS, GYM 9189 Wohnungsbau Borntal +
. Vilniuspassage, F&S, GYM,
14 | 0700 Rieth 8.061 8942 110,93% All+ EFD Il BI Sportanl., Verkniipfungspunkt Bus 9142 Zuwachs Wohnungen +)
15 | osoo Grubenstrate 1578 1917 121,48% Al EFD I+ B Berufsschule, Verkntpfungspunkt 1917 0
Grundschule, Gemeinschafts-
16 | 0900 Magdeburger Allee 11.799 12573 106,56% Al EFD | BI schule, F6S, Berufsschule, Einkaufs/ 13043 Wohnungsbau 4
DL- zentrum
Gesamtschule, Sportpark,
17 | 1000 Johannesplatz Ost 4.445 5058 113,79% Alll+ EFD Il BI Schwimmhalle 5308 Wohnungsbau +
DL, spez. Einkauf,
18 | 1010 Steinplatz 4.462 5049 113,16% All+ EFD Il BI Gemeinschaftsschule, 5049 0
Berufsschule, Verwaltung
FH, Berufsschule, Grundschule, Wohnungsbau,(Posthafe
19 | 1100 Krampfervorstadt 11.221 11529 102,74% Al EFD I+ BI Regelschxlé,tgﬁ?ritrl:istungen, 13329 Oststadt) neue Schule ++
. alle Schularten, Hauptbahnhof, Wohnungsbau (Wir-Quartier, TA-

0 1200 Altstadt 17.328 18758 108,25% Al EFDI BI Busbahnhof, Einkauf, Kultur 19128 Hochhaus) *
21 | 1300 Tiroler Siedlung / FH 507 498 98,22% All EFD Il Bl FH, Einkaufszentr. 488 )
22 | 1310 Ringelberg 3.564 4076 114,37% Alll+ EFD I+ B Il Verkniipfungspunkt Bus 4276 Wohnungsbau +
23 | 1400 KalkreiRe 107 137 128,04% All EFD Il B Il Gewerbegebiet 137 0
24 | 1500 Weimarische Str. 408 397 97,30% All EFD Il Bl Gewerbegebiet, DL , Baumarkt 387 )
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Strukturdaten der OPNV-Verkehrsbezirke 2012 und 2017 und Strukturprognose fur 2024

Analyse 2017 Prognose 2024
Strukturdaten 2012 Strukturdaten 2017 wichtige Einflussfaktoren auf OPNV-Angebot Strukturentwicklung bis 2024
Arbeitspl Besucher- Schiler/
Lfd. Name des Stadtgebietes/ Einwohner . Einwohner . Veranderung verkehrs- Ausbild. N Einwohnerentw. 8 Trend Einwohner-
Nr NVB Ortsteiles (Stand: 31.12.2012)" Ortsteil gesamt (Stand: 31.12.2017) " Ortsteil gesamt 2017-2012 Katelgorle Kategorie Verkehr strukturelle Schwerpunkte (Ansatz: 218.575 Ew) Entwicklungs-schwerpunkte entwicklung 2024
EFD B
- Grundschule, GYM, Theater, Wohnungsbau, Erweiterung
25 | 1600 Gothaer Platz / Briihl 8.773 9513 108,43% Al EFDI Bl Petersberg, ega, Verwaltung 10013 Grundschule +
Regelschule, Berufsschulen, Wohnungsbau, Erweiterung
2% 1700 Weststadt 4.491 4402 98,02% Al EFDI BI Hauptfriedhof 4402 Schulstandort um Grundschule *
. . Sportzentrum, Verwaltung, Wohnungsbau, Erweiterung
27 | 1900 Kaffeetrichter Stidwest 10.058 10486 104,26% Al EFDI BI Gemeinschaftsschule, GYM 10636 Schule (@)
i Regelschule, Gesamtschule, Gym, Wohnungsbau, Erweiterung
28 | 2000 Windthorststr. 11.338 11415 100,68% Al EFD | BI FoS, S:;Er;izr;tr;utmi(izsrlg;g:halle, 11415 Reselschulamalc) mnasiim 0
. Einkaufszentr., Sportplatz,
29 | 2010 Kleiner Herrenberg 6.943 7114 102,46% Al EFD I Bl Gemeinschaftsschule, F&S 7114 0
Einkaufszentrum, Grundschule,
30 | 2100 Daberstedt 7.085 7336 103,54% Al EFD | B Il Berufsschule 7336 0
31 | 2200 Wiesenhigel 4.610 4995 108,35% Alll EFD Il Bl Grundschule 4995 0
Grundschule, Gemeinschaftsschule, Wohnunasbau. Standort
22 | 2300 |Melchendorf / Buchenberg* 9.992 10220 102,28% Al EFDI BI GYM, Berufsschule, Einkaufszentr., 10420 N +
Verkniipfungspunkt Bus, Kliniken
33 | 2330 Windischholzhausen 1.123 1117 99,47% Alll EFD Il B 1117 0
34 | 2400 Dittelstedt 824 848 102,91% Alll+ EFD lll B Il 898 Wohnungsbau, Caravanplatz +
. . E it
3 | 2410 Urbich 1.075 1054 98,05% Alli+ EFD I BI Gemeinschaftsschule, 1044 Gemeinschafsschule 0
36 | 2500 Hochheim* 2.563 2574 100,43% Alll EFD Il BI Grundschule, Gemeinschaftsschule 2574 Wohnungsg:ﬁl,lirweiterung o)
ega, Messe , Grundschule,
37 | 2600 Cyriaksiedlung / ega 1.020 1125 110,29% All EFD | Bl Einkaufszentrum Verknuipfungspunkt 1125 Erweiterung Grundschule 0
Bus
38 | 2700 Schmira 654 683 104,43% All EFD Il B Il Mébelzentrum 713 Wohnungsbau +
39 | 2800 Bischleben / Stedten 1.643 1612 98,11% All EFD Il BI Waldorfschule 1592 )
40 | 2900 Moébisburg / Rhoda 1.101 1077 97,82% Alll EFD Il BI Grundschule, Ausflugsgebiet 1067 )
41 | 3000 Bindersleben 614 642 104,56% Alll EFD Il B
42 | 3010 Flughafen, Biropark 668 1.321 818 1497 122,46% Al EFD I Bl F\'/L;?:sﬁf‘ufgzvgﬁ:i‘i%agz 1527 geringer Wohnungsbau (+)
43 | 3020 westlich Bindersleben 39 37 94,87% All EFD Il Bl Ausbildungszentrum
44 | 3100 Marbach siidl. 2.001 2494 124,64% All EFD Il B Il Gefahrenschutzzentrum
3.803 4.166 4.266 Wohnungsbau +
45 | 3110 Marbach nérdlich 1.802 1672 92,79% Alll EFD Il B
46 | 3200 | Saline / Stollbergsiedlung 629 599 95,23% Alll EFD Il B 579 O]
47 | 3220 Nordstrand / Kiithlhaus 41 40 97,56% All EFD I B Il Naherholung 40 0
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Analyse 2017

Strukturdaten 2012

Strukturdaten 2017

wichtige Einflussfaktoren auf OPNV-Angebot

_ e . . . . Arbeitspl.- Besucher- SchUI_er/
L|\:? NVB Name d(e)srti::ic:;iebletes/ (Stan dl:n:\;vlc-)lzn;;)lz)n Ortsteil gesamt (stan dl:n::;c_)l grfze(r)ﬂ) 1 Ortsteil gesamt Vggir;(:ize(;igg KateAgorie xz:le(zgeg:?e- Clejfli)::r strukturelle Schwerpunkte*
EFD B
48 | 3300 Tannenwaldchen 79 84 106,33% All EFD lli(+) Bl
49 | 3310 Steigerwald 27 18 66,67% Alll EFD Il Bl Ausflugsgebiet
50 | 3410 Vieselbach sudl. 1.059 1066 100,66% Alll EFD Il Bl
2192 2202
51 | 3420 Vieselbach nordl. 1.133 1136 100,26% Alll+ EFD Il Bl Grundschule
52 | 3430 Hochstedt 271 273 100,74% Alll EFD Il Bl
53 3440 GVzZ 0 1 Al EFD Il Bl Gewerbegebiet, Fachmarkte
54 | 3500 Wallichen 168 162 96,43% Alll EFD Il Bl
55 | 3600 Azmannsdorf 339 336 99,12% Alll EFD Il B Il
56 | 3700 Linderbach 831 912 109,75% All EFD | Bl Einkaufszentrum
57 | 3800 BiiRleben 1.320 1259 95,38% Alll EFD Il B Il
58 | 3900 Niedernissa 1.578 1718 108,87% Alll EFD Il Bl
59 | 4000 Rohda (Haarberg) 201 187 93,03% Alll EFD Il B Il
60 | 4100 Haarberg 78 58 74,36% Alll EFD Il B Ill
61 | 4200 Mi:lchllzn(ztl:(lilliég 500 739 147,80% Alll EFD Il Bl
62 | 4300 Egstedt 494 522 105,67% Alll EFD Il Bl
63 | 4400 Waltersleben 433 409 94,46% All EFD Il Bl Mébelhaus, Buropark
64 | 4500 Molsdorf 557 535 96,05% Alll EFD Il Bl Schloss
65 | 4600 Frienstedt 1.343 1350 100,52% Alll EFD Il B Ill
66 | 4710 Gottstedt 215 214 99,53% Alll EFD Il Bl
67 | 4720 Ermstedt 449 438 97,55% Alll EFD Il Bl
68 | 4800 Tottelstadt 628 666 106,05% Alll EFD Il Bl
69 | 4900 Alach 1.000 1002 100,20% Alll+ EFD Il B Grundschule
70 | 5000 Schaderode 294 271 92,18% Al EFD Il B Il
71 | 5100 Salomonsborn 1.081 1101 101,85% Alll EFD Il B Ill
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Analyse 2017

Strukturdaten 2012 Strukturdaten 2017 wichtige Einflussfaktoren auf OPNV-Angebot
Arbeitspl.- Besucher- Schiler/
Lfd. Name des Stadtgebietes/ Einwohner . Einwohner . Verénderung - verkehrs- Ausbild.
NT NVB Ortsteiles (Stand: 31_12_2012)1) Ortsteil gesamt (Stand: 31.12.2017) 1 Ortsteil gesamt 2017:2012 KateAgorle kategorie Verkehr strukturelle Schwerpunkte*
EFD B
72 | 5200 Tiefthal 1.086 1065 98,07% Alll EFD Il B Il
73 | 5300 Kuhnhausen 985 967 98,17% All EFD Il Bl
1.165 1.157
74 | 5310 Kuhnhausen Gewerbe 180 190 105,56% All EFD Il Bl
75 | 5410 |Stotternheim Neubaugebiet 934 888 95,07% Alll EFD Il B Il
. . Grund- und Regelschule,
76 | 5420 Stotternheim sudl. 1.599 1595 99,75% Alll+ EFD I Bl Naherholung
3.503 3.416
77 | 5430 Stotternheim NO 910 871 95,71% Alll+ EFD Il Bl Naherholung
78 | 5440 |Stotternheim Gewerbe Sud 60 62 103,33% Al EFD Il Bl Gewerbegebiet, Logistik
79 | 5500 Schwerborn 605 600 99,17% All EFD Il Bl
Gemeinschaftsschule,
80 | 5600 Kerspleben 1.725 1684 97,62% All EFD Il B Gewerbegebiet
8L | 5610 Tottleben 324 306 94,44% Alll EFD Il B lll
Gesamt: 203.502 213.314 104,82%

D Ermittlung unter Nutzung der kleinrdaumigen Gliederung
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l. Vordringlicher Bedarf —

Anlage 2

Nicht barrierefreie Bushaltestellen — Ausbaubedarf, Stand: 12/19

Haltestellen mit mehr als 100 Fahrgdsten /Tag am Standort

Lfd.- | Haltestelle Linien Bus Barriere | Ausbau | Bemerkungen
Nr -frei vorgese
hen
e davonNr.1-9 iiber 300 Ein- und Aussteiger am Standort (2018)
1 Domplatz Bus se 90 X X
gleichzeitig
Umgestaltung der
2 | Spielbergtor sa 9 X X Haltestelle se
3 GVZ Zalando 52 X X
4 | Jenaer Strale sa 9 X X
5 | Jenaer Stralle se 9,65 X X
6 NeusiRstrale se 9 X X
7 NeusiBstraRe sa 9 X X
Rochlitzer Stralte
8 se 90 X X
9 | Thielenstralle se 9 X X
e weitere Haltestellen entsprechend Aufkommen
90, 91,
10 | Alach, Schule 92 X X
90, 91,
11 | Blumenstralle 92 X X
Stotternheim, 20, 30,
12 | Schule 31 X X
Linderbach,
13 | Einkaufsmarktsa | 51,52 X X
Mittelhausen,
14 | Einkaufsmarktse | 20 X X
einzige
Ortsteilhaltestelle,
Komplex mit
15 | Egstedt, se 61,75 X X Wendeschleife
16 | Urbich, Schule sa 51 X X
einzige
17 | Tottelstadt 92 X X Ortsteilhaltestelle
18 | Im Gebreite 80 X X
mit komplexem
19 | Urbich se 60, 155 X X StraRenbau
Wohnpark
20 | Frienstedtsa 80 X X
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mit komplexen

21 | BuRleben se 51 X Straenbau
Bushaltestelle erst
mit komplexem
Stralkenbau
22 | Baumerstralle sa 90+3,6 X Nordh&user Stralke
mit komplexem
Strallenbau
23 | Baumerstralle se 90+3,6 X Nordhduser StralRe
mit komplexem
Strallenbau
24 | Bergstralle sa 90+3,6 X Nordhduser StraRe
mit komplexem
Strallenbau
25 | BergstraRe se 90+3,6 X Nordhauser Strale
einzige
26 | Kihnhausen sa 10,111 X Ortsteilhaltestelle
einzige
27 | Kiihnhausen se 10,111 X Ortsteilhaltestelle
mit komplexem
28 | Schloll Molsdorf 51 X Stralenbau
einzige
29 | Tottleben sa 43,141 X Ortsteilhaltestelle
einzige
30 | Roter Steinsa 61 X Ortsteilhaltestelle
einzige
31 | Schaderode 92 X Ortsteilhaltestelle
einzige
32 | Tottleben se 43,141 X Ortsteilhaltestelle
einzige
33 | Hochstedt se 52,152 X Ortsteilhaltestelle
Ortsteilhaltestelle,
Komplex mit
34 | Wallichen 43 X Wendeschleife
einzige
35 | Roter Stein se 61 X Ortsteilhaltestelle
einzige
36 | Hochstedtsa 52,152 X Ortsteilhaltestelle
einzige
37 | Rohda Haarberg 60 X Ortsteilhaltestelle
einzige
38 | Stollbergsiedlung | 36 X Ortsteilhaltestelle
Ortsteilhaltestelle,
mit komplexem
Strallenbau durch
39 | Haarbergsa 155 X Freistaat
Ortsteilhaltestelle,
mit komplexem
Strallenbau durch
40 | Haarbergse 155 X Freistaat
BliicherstraBe Bus

41 | Linie65se+sa 65 Kleinbus
Bliicherstralle Bus

47 | sa 65 Kleinbus

43 | Dornheimstrale 65 Kleinbus
Farberwaidweg

44 | Bussa 65 Kleinbus
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45 | Kammweg 65 Kleinbus X
46 | Klettenweg 65 Kleinbus X
47 | Ligusterweg 65 Kleinbus X
48 | Singerstrale 65 Kleinbus X
49 | Tungerstralle 65 Kleinbus X
50 | Wiesenhugel Bus | 65 Kleinbus X
keine EVAG-
Haltestelle, Ausbau
im Komplex mit
51 | Egstedtsa 357 X X Wendestelle
Il. Weiterer Bedarf —
Haltestellen mit 25 - 99 Fahrgdsten / Tag am Standort
Lfd.- | Haltestelle Linien Bus Barriere- | Ausbau | Bemerkungen
Nr frei vorgese
hen
BuRleben, mit komplexem
1 Denkmal sa 57 X X StraBenbau
Alacher Chaussee
2 sa 91, 92 X X
August-Frélich-
3 StraRe Bus sa 10 X X
Mébisburg, 51, 60,
4 Denkmal sa 75 X X
Alacher Chaussee
se 91, 92 X X
6 Finanzamt se 20 X X
Kerspleben
7 Schule se 43 X X
Anklamer Strale
8 se 10 X X
Mébisburg,
9 Schule sa 60, 75 X X
Julius-Leber-Ring
10 | se 30 X X
11 | DorstbornstraBe | 51 X X
Zum Kleinen mit komplexem
12 | Dorfplanse 43,141 X X StraRenbau
13 | GVZ, Post 52 X X
14 | Mobisburg se 60, 75 X X
Stotternheim,
15 | Am Teiche 30 X X
16 | Akazienallee sa 10 X X
Linderbach
Richtung mit komplexem
17 | Azmannsdorf 51 X X StraBenbau, in Bau
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Zum Kleinen

mit komplexem

18 | Dorfplansa 43,141 X StraRenbau
Bonhoefferstralle
19 | sa 10 X
20 | Aufden Losernse | 51 X
21 | Fichtenweg sa 43,141 X
Mébisburg,
22 | Schulese 60, 75 X
Landtag/IHK Bus
23 |se 60,61 X
24 | ErlhofstraRe se 30 X
25 | Erlhofstralle sa 30 X
Wartburgstrale,
Schule
26 | Ri.Bischleben 80 X
27 | Fichtenweg se 43,141 X
Karl-Reimann-
28 | Ringsa 30 X
51, 60, mit komplexen
29 | Urbichsa 155 X StraBenbau
Universitats-
30 | bibliothek sa 90 X
31 | Schwerborn 31 X
An der Lache Bus
32 |se 10, 31 X
33 | Stadtrain sa 60, 155 X
34 | Langer Graben 90 X
mit komplexem
35 | Hanoier Strakesa | 10 X StraRenbau
Karl-Reimann-
36 | Ringse 30 X
60, 155,
37 | Stadtrain se 503 X
Kamenzer StraRe
38 | sa 10 X
39 | Vieselbach sa 52,152 X
40 | Waldhaus sa 60 X
Vieselbach,
41 | Gewerbestrallesa | 43,52 X
Wartburgstralle,
Schule
42 | Ri.Schmira 80 X
Windischholzh./
43 | X-Fab Bus se 58 X
Linderbach mit komplexem
44 | Richtung B7 51 X StraRenbau, in Bau
45 | Am Elsterberg
sa 51 X
Bernauer Stralle
46 | sa 20 X
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BiiRkleben

47 | Siedlung se 51 X X
Werner-Kiihne-
48 | Strale se 51,75 X X
49 | Am Elsterbergse | 51 X X
Gefahrenschutz-
50 | zentrum sa 90 X X
Vieselbach, 43,52,
51 | BriickenstralBesa | 152 X X
52 | Hanoier Strakese | 10 X X
53 | Vieselbach se 52,152 X X
Vieselbach,
54 | GewerbestraBese | 43,52 X X
Universitats-
55 | bibliothek se 90 X X
Vieselbach, 43,52,
56 | BriickenstraBese | 152 X X
Windischholzh./
57 | X-Fab Bus sa 58 X X
Gefahrenschutz-
58 | zentrum se 90 X X
Bernauer StralRe
59 | se 20 X X
lll. Vorerst Kein barrierefreier Ausbau —
Haltestellen bis 24 Fahrgdsten /Tag am Standort
Lfd.- | Haltestelle Linien Bus Barriere- | Ausbau | Bemerkungen
Nr frei vorgese
hen
Marbach,
1 SchléRchen 95 X
2 Gutenbergplatz 90 X
prifen, gegen-
Uberliegende Hst.
3 Stedten se 51 X (x) barrierefrei
prifen, gegen-
Gewerbegebiet Uberliegende Hst.
4 Nord sa 20 X (x) barrierefrei
Im GroRen Garten | 51 X
Ausbau mit
Thiringenhalle komplexem
6 Bus se 60,61 X (x) Strallenbau
GroRe
Schenkgasse se 91,92 X
8 Kalkreille 35 X
Thuringer
9 | Energie AGsa 31 X
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Kihnhausen,

10 | Friedhofsa 10 X

11 | Rosengasse se 60 X
Hans-Grundig-
StraRe

12 | Ri.Jenaer Stralle | 503 X

13 | Obertorsa 92 X
Waltersleben,

14 | Wassergraben 75 X
Eisenberger

15 | Stralle 51 X

60, 155,

16 | Lindese 503 X

17 | Hirnzigenweg 503 X

18 | Lindesa 60, 155 X
Rhodaer

19 | Chaussee sa 60 X
Wohngebiet
Zeckensee se,

20 | Ri UrbicherKreuz | 60 X
An der Lache Bus

21 | sa 10, 31
Eugen-Richter-

22 | StraResa 35 X
Mittelhduser

23 | Tonweg sa 20 X
Samuel-Beck-

24 | Wegsa 61 X
Eugen-Richter-

25 | StraRe se 35 X
Hauptfriedhof

26 | Busse 91,92 X
Samuel-Beck-

27 | Wegse 61 X

28 | Sommerweg sa 36 X
Am Kreuzchen

29 | Bussa 92 X

30 | Deponie sa 31 X

31 | Deponiese 31 X
Marbacher

32 | Obstgarten se 90 X
Rostocker Stralde

33 |se 35 X
Am Knotenberg

34 | sa 80 X
Bahnhof Erfurt

35 | Ostsa 31 X
Bahnhof Erfurt

36 | Ostse 31 X
Hauptfriedhof

37 | Bussa 92 X
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Nibelungenweg

38 | Busse 91,92 X

39 | Sommerweg se 36 X

40 | Stoberhaus, sa 35 X
Am Knotenberg

471 | se 80 X

42 | Erfurter Tor 92 X
Freibad

43 | Mobisburg se 51,75 X

44 | Saline sa 36 X

45 | Am Roten Hofse | 51 X

46 | Azmannsdorf se 51 X
Krampferflurweg

47 | sa 35 X
Krampferflurweg

48 | se 35 X
Rembrandtstralle

49 | se 61 X
Rostocker Stralle

50 |sa 35 X
Stotternheim,

51 | Bahnhof se 31 X

52 | Sulzer Seesa 31 X
Tannenwadldchen

53 |sa 61 X
Universitat Bus

54 | sa 111 X
Abzweig

55 | Tottelstddt sa 92 X
Abzweig

56 | Tottelstadt se 92 X
Alte Forsterei,

57 | RiRhoda 75 X
Alte Forsterei,

58 | Ri Waltersleben 75 X

59 | Benaryplatz 80 X
Egstedt, Am entfallt bei
Wiesengrund Ausbau Hst.

60 | Ri. Waltersleben | 61,75 X Egstedt
Hugo-John-StraRe

61 |sa 36 X
Hugo-John-StraRe

62 | se 36 X
Rembrandtstrale

63 |sa 61 X

64 | Sulzer See se 31 X
Volkenroder Weg

65 | Bussa 92 X
Hauptfriedhof,

66 | Schule 92 X
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Boyneburgufer (1,5)
67 | Bussa 111 X
Abzweig
Wiesenhugel
68 | Bussa 65 Kleinbus
Farberwaidweg
69 | Busse 65 Kleinbus
70 | Heyderstralle 65 Kleinbus
71 Kornerstralle 65 Kleinbus
72 | Muldenweg Bus 65 Kleinbus
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Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Verschiedene Mallhahmen im Innenstadtbereich der Stadt Erfurt fuhren dazu,
dass der Parkraum fir gebietsfremde Langzeitparker deutlich geringer wird. Zum
einen sind in der Innenstadt die Bewohnerparkgebiete neugeordnet, zum ande-
ren werden durch die positive stadtebauliche Entwicklung in Erfurt immer mehr
Brachflachen, die gegenwaértig noch zum Parken genutzt werden, entfallen. Diese
Flachen werden haufig durch Berufspendler genutzt. In beiden Fallen wird auf
Park-and-Ride als Alternative verwiesen.

Somit ist ein weiterhin steigender Bedarf nach attraktiven Park-and-Ride-
Stellplatzen nachweisbar. Im Zusammenhang mit weiteren aktuellen Entwicklun-
gen und politischen Forderungen ist die Erarbeitung einer neuen Park-and-Ride-
Konzeption fur Erfurt erforderlich.

Es ist ein Park-and-Ride-Konzept zu erarbeiten, welches Ziele, Mdglichkeiten und
Kapazitaten fur Park-and-Ride in enger Verkniipfung mit dem OPNV unter den
spezifischen Erfurter Rahmenbedingungen definiert.

Bild 1: bestehende Park-and-Ride-Pldtze in Erfurt  (Quelle: Aufgabenstellung Park-and-Ride-
Konzeption Erfurt)
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Basis der Bearbeitung ist eine intensive Analyse:

- Erhebungen zur Belegung der acht bestehenden Park-and-Ride-Platze lie-
gen stadtischerseits vor.

- Die bestehenden Platze werden nach Ausstattung, Erreichbarkeit, Zweck-
maRigkeit und Kapazitat vor Ort Uberpruft.

- Ebenfalls werden die Kapazitaten im OPNV auf den Strecken von/zu den
P+R-Anlagen einbezogen (Ubernahme von Auslastungsdaten der EVAG),
denn fur ein attraktives P+R ist ein ausreichendes Angebot im OPNV erfor-
derlich

- Ubernahme von Pendlerdaten, soweit verfiigbar. Interessant ist, wieviele
Pendler von welchem Ort mit dem Kfz nach Erfurt pendeln.

- Vorhaben im OPNV, auch regional zu P+R an Bahnhofen im Umfeld (Hier
besteht eventuell die Alternative bereits P+R an Bahnhofen im Umland zu
betreiben statt nach Erfurt zu fahren und erst dort auf den OPNV umzustei-

gen)

Um Anhaltspunkte fir einen zukinftigen Bedarf zu bekommen und um beste-
hende Vorbehalte und Widerstande gegenuber P+R zu ermitteln wird eine Befra-
gung von Kfz-Pendlern durchgefuhrt.

Neben den Auslastungsdaten der bestehenden P+R-Platze mit insgesamt

1.400 Stellplatzen waren deshalb folgende Unterlagen/Daten winschenswert:

— Auslastungen der Erfurter Strallenbahnlinien

— Pendlerdaten, wie viele Kfz-Pendler von welchen Startorten nach Erfurt fah-
ren

— Vorhaben im regionalen SPV und an P+R-Anlagen an Regionalbahnhdfen

Ausgehend von den Ergebnissen der Analyse und deren Bewertung erfolgt die
Uberpriifung denkbarer Entwicklungen auf unterschiedlichen gesellschaftlichen
Ebenen in bis zu drei Szenarien. Die Inhalte der Szenarien werden mit dem Auf-
traggeber abgestimmt, dabei finden auch die Einflusse aktueller Entwicklungen
bzw. Mobilitatsdienstleistungen und Mobilitdtsmuster Eingang.

Aus den Ergebnissen der Szenarien erfolgt die Ableitung einer kurz- und mittel-
fristig umsetzbaren gesamtstadtischen Strategie zu Park-and-Ride.

Wesentliche Bestandteile dieser Strategie sind:

- MalRnahmen zu Verbesserungen bzgl. Kapazitat, Anbindung, Zweckmafig-
keit der bestehenden Anlagen

- Ergdnzungen von neuen Anlagen

- Moglichkeiten zur Verhinderung von Fremdparken auf den Park-and-Ride-
Stellplatzen

- Empfehlungen fir eine einheitliche sinnvolle Ausstattung der Platze inklusiv
einer groben Kostenschatzung

- Empfehlungen fur geeignete Kommunikationsmittel zur Bewerbung und
Vermarktung der vorhanden Anlagen

- aber auch Empfehlungen fir evtl. Erganzungen im OPNV (Takt, GefaRgroRe
etc.)

Daruber hinaus werden Mdglichkeiten fur Bike-and-Ride-Anlagen dargestellt. Da-
bei geht es eher um Musterlésungen und grobe Standortvorschlage.
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Analyse

Pendler

Die Hauptzielgruppe fur P+R sind die Berufs- und Ausbildungspendler. Diese sind
gleichzeitig die Gruppen, die durch Parkraumbewirtschaftung im eigentlichen
Zielgebiet am ehesten auf den o6ffentlichen Verkehr und damit auch auf P+R ver-
lagert werden kdnnen.

Nach der offiziellen Statistik sind Pendler Personen, die sich von auferhalb der
Stadtgrenze nach Erfurt hineinbewegen. Nach Erfurt pendeln fast 50.000 sozial-
versicherungspflichtige Beschéftigte (Stand 2017) ein.

Die Stadt mit den grof3ten Pendlerbeziehungen zu Erfurt ist Weimar (3.106), ge-
folgt von Gotha (1.845), Arnstadt (1.600), Jena (1.437) und S6mmerda (1.373).

Bild 2:  Berufspendler nach Erfurt nach Herkunft (Quelle: spiegel.de, Basis: Daten der Bundesagen-
tur fiir Arbeit fiir sozialversicherungspflichtig Beschéftigte 30. Juni 2017)

Zielgruppe fur P+R sind abweichend zu der oben genannten Definition von Pend-
lern, alle diejenigen, die sich nach Erfurt bewegen und aufRerhalb der Einzugsbe-
reiche des nach Erfurt fahrenden OPNV wohnen.
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2.2 Bestehende Park-and-Ride-Platze

Die Landeshauptstadt Erfurt verfigt heute Uber acht P+R-Platze mit insgesamt
rund 1.400 Stellplatzen. Der P+R-Platz am Bahnhof Vieselbach wurde wegen sei-
ner geringen GroRe (18 Stellplatze) und nur 6 Fahrten zwischen 6 und 9 Uhr
Richtung Erfurt Hauptbahnhof (6:12 Uhr, 6:20 Uhr, 6:51 Uhr, 7:22 Uhr, 7:51 Uhr
und 8:36 Uhr) nicht weiter betrachtet.

Die Stadt Erfurt hat in 2017/2018 Erhebungen zur Belegung der P+R-Platze
durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind der folgenden Tabelle dargestelit.

Die Ergebnisse decken sich weitgehend mit den Erhebungen von 2014, die im
Rahmen einer Masterthesis erfolgten.

Bild 3:  Liniennetzplan der Erfurter Verkehrsbetriebe AG mit den bestehenden P+R-Platzen

In der damaligen Erhebungen (siehe Bild 4) wurde festgestellt, dass bis auf die
zwei Platze Europaplatz und Messe, Fremdnutzung die tatsachliche P+R-Nutzung
teilweise deutlich Uberwiegt.
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Tabelle 1:  P+R-Platze in Erfurt, Kapazitdten und Auslastung (Quelle: Erhebungen der Stadt Erfurt

2017/2018)
Anzahl Stellplatze Maximale Belegung | Max. Auslastung

Europaplatz 85 82 96%
Zoopark 196 11 6%
GrubenstraRe 274 97 35%
Ringelberg 90 85 95%
Urbicher Kreuz 167 61 37%
Thiringenhalle 344 303 100%™
Messe 72 64 89%
Hauptfriedhof 169 189 112%
Summe 1.397 892

* Der Parkplatz an der Thiringenhalle hat zwar eine theoretische Kapazitat von 340 Stell-
platzen, aufgrund der fehelenden Markierungen war er aber mit 303 Fahrzeugen voll-
standig ausgelastet.

Bild 4:  Auslastung der Erfurter P+R-Anlagen, Quelle: Masterthesis P+R in Erfurt von Andreas Hae-
se 2014)
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221 Europaplatz

Der P+R-Platz ,Europaplatz" liegt an der Endhaltestelle der StraBenbahnlinien 1
(P+R Europaplatz - P+R Thiringenhalle) und 3 (P+R Europaplatz - P+R Urbicher
Kreuz) innerhalb der Wendeschleife. Er verfligt Uber 85 Stellplatze. Er liegt nicht
unmittelbar an einer Einfallstrale nach Erfurt-Mitte. Der Kfz-Verkehr von der
A 71 und der B 4 erreicht den P+R-Platz von der Hannoverschen StralRe Uber die
Demminer StralRe und Ulan-Bator-Stral3e.

Beide StralRenbahnlinien verkehren zwischen 6 und 18 Uhr im 10 min-Takt.

Bild 5:  Lageplan P+R-Platz Europaplatz

Bilder 6 und 7: P+R-Platz Europaplatz
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Bilder 8 und 9: P+R-Platz Europaplatz, Fahrradabstellanlage links, Telefon und Toiletten fiir EVAG —Personal
rechts
Der P+R-Platz Europaplatz besitzt eine moderne Uberdachte Haltestellenanlage
far StraBenbahnen und Busse mit elektronischen Anzeigetafeln. Es sind
6 Fahrradboxen und 8 Uberdachte Fahrradstdnder vorhanden. DarUber hinaus
sind eine Telefonséule und Toiletten fur das Bus-/Bahnpersonal vorhanden.

Bilder 10 und 11: P+R-Platz Europaplatz, liberdachte Haltestellenanlage mit Fahrkartenautomat und Anzeigeta-
feln links, P+R-Hinweisschild auf der Ulan-Bator-Stral3e rechts

Der P+R-Platz Europaplatz ist mit seinen 85 Stellplatzen vollstandig ausgelastet.
Die Tatsache, dass der benachbarte Parkplatz an der Ulan-Bator-Stralle
(41 stellplatze) ebenfalls morgens einen hdheren Zufluss zu verzeichnen hat,
spricht dafur, dass auch auf diesem Berufspendler parken.
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Bild 12: Auslastung und Parkdauern P+R-Platz Europaplatz (stédtische Erhebung vom 9.1.2018)

Bild 13:  Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Europaplatz und Umgebung (stadtische Erhebung
vom 9.1.2018)
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22.2 Zoopark

Der P+R-Platz ,Zoopark™ liegt an der Endhaltestelle der StraBenbahnlinie 5 (P+R
Zoopark - Hauptbahnhof). Er verfugt tUber ca. 196 Stellplatze®. Die Linie 5 ver-
kehrt im 10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 Uber die Stotternheimer
StralRe und Am Zoopark. Der P+R-Platz ,Zoopark" liegt als einziger P+R-Platz in
Erfurt nicht unmittelbar an einer Einfallstral’e, sondern liegt an einem ca. 900 m
langen Stich.

Bild 14: Lageplan P+R-Platz Zoopark

Bilder 15 und 16: Parkplatz an der Wendeschleife (links) und P+R-Platz Zoopark (rechts)

Der Parkplatz an der Wendeschleife befindet sich im Besitz der Landeshauptstadt
Erfurt, der heute als P+R-Platz ausgeschilderte Bereich nicht. Beide Flachen sind
offentlich gewidmet.

! Die einzelnen Stellplatze sind nicht markiert
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Bilder 17 und 18: P+R-Platz Zoopark, ,,Dienstraum* links, und Toiletten fiir EVAG -Personal, rechts

Der Parkplatz und die Zufahrt sind in einem renovierungsbedurftigen Zustand,
die Abmessungen entsprechen nicht mehr den heutigen Empfehlungen, Stell-
platztiefen und Fahrgassenbreiten sind zu knapp bemessen.

Die Anlage insgesamt macht einen etwas heruntergekommenen Eindruck. Es
fehlt an sozialer Kontrolle.

Bild 19: Haltestellenanlage P+R-Platz Zoopark

Die Haltestellenanlagen verfugt Uber Fahrgastunterstande, Fahrscheinautomaten
und eine elektronische Anzeige.

Fahrradabstellanlagen sind nicht vorhanden.

Im Oktober 2018 wurde auf dem dynamischen stadtischen Informationstafeln an
der Stotternheimer Strale auf die Nutzung von P+R hingewiesen, das Hinweis-
schild auf die Anlage Zoopark war aber von der Fahrbahn weggedreht.

Der P+R-Platz Zoopark wird zurzeit so gut wie nicht angenommen. Am
4. September 2018 parkten maximal 11 Fahrzeuge auf der Anlage.
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Bild 20: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Zoopark (stddtische Erhebung vom 4.9.2018)

Bild 21: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Zoopark und Umgebung (stéadtische Erhebung vom
4.9.2018)
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2.2.3  Grubenstrale

Der P+R-Platz ,GrubenstraBe" liegt an der StraBenbahnlinie 5 (P+R Zoopark -
Hauptbahnhof). Er verfigt Uber ca. 273 Stellplatze?. Die Linie 5 verkehrt im
10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der B 7 Uber die Bunsenstralle, Stot-
ternheimer StralRe und Hugo-John-Stral3e.

Bild 22: [ageplan P+R-Platz Grubenstral3e

Der P+R-Platz ist eine unmarkierte Flache, die Oberflache besteht teiweise aus
grollen Betonplatten, teilweise ist sie asphaltiert.

Die Haltestellenanlage ist vom Parkplatz aus nicht einsehbar, der Zugang zur
Haltestelle ist nur Uber die Grubenstralle moglich.

Der Parkplatz ist weitgehend unbeleuchtet und auRerhalb sozialer Kontrolle.

Bilder 23 und 24: P+R-Platz Grubenstralle

2 Die einzelnen Stellplatze sind nicht markiert.
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Die Haltestellenanlage verfugt Uber Fahrgastunterstdnde und dynamische Anzei-
gen, daruber hinaus sind Fahrscheinautomat und eine Telefonsaule vorhanden.
Fahrradabstellanlagen fehlen.

Bilder 25 und 26: P+R-Platz Grubenstral3e. Haltestellenanlage (links), Fahrscheinautomat und Telefon (rechts)

An der Hugo-John-Stral3e sind sowohl dynamische Hinweise mit den Abfahrtszei-
ten der nachsten beiden Bahnen als auch statische Wegweisung vorhanden.

Bilder 27 und 28: Wegweisung an der der Hugo-John-Stral3e

Die Auslastungskurven (siehe Bild 29) lassen darauf schlieRen, dass der P+R-
Platz Grubenstralle kaum fur P+R genutzt wird.

Bild 29: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Grubenstral3e (stddtische Erhebung vom 16.1.2018)
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Bild 30: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Grubenstral3e und Umgebung (stédtische Erhebung
vom 16.1.2018)
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2.24 Ringelberg

Der P+R-Platz ,Ringelberg" liegt an der StraBenbahnhaltestelle ,,Marcel-Breuer-
Ring" der Linie 2 (Ringelberg — P+R Messe). Er verfluigt Gber 90 Stellplatze. Die
Linie 2 verkehrt im 10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der Leipziger StralBe Uber den
Marcel-Breuer-Ring. Zwischen den P+R-Parkplatzen und der Haltestellenanlage
liegt der Parkplatz eines Supermarkts. Die Entfernung des P+R-Platzes zur Halte-
stellenanlage betragt ca. 100 m.

Bild 31: Lageplan P+R-Platz Ringelberg

Bilder 32 und 33: P+R-Platz Ringelberg (links) und Parkplatz Supermarkt (rechts)

Die Haltestellenanlage verfugt Uber Fahrgastunterstdnde und dynamische Anzei-
gen und Fahrscheinautomat. Es sind 7 uUberdachte Fahrradabstellplatze vorhan-
den. Am Parkplatz ist die Filiale einer Backereikette mit Café und eine Bankfiliale
angesiedelt.
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Bilder 34 und 35: P+R-Platz Ringelberg. Haltestellenanlage

An der Leipziger Stral3e ist eine statische Wegweisung mit Hinweis auf die Fahr-
zeit mit der StraRenbahn in die Innenstadt installiert.

Bild 36: Fahrradabstellanlagen (Foto Stadt Erfurt) Bild 37: Wegweisung an der Leipziger Stral3e

Der P+R-Platz Ringelberg ist zwischen 10 und 14 Uhr fast vollstandig ausgelastet.
Die Parkdauern sprechen dafur, dass der weitaus grof3te Teil auch P+R-Kunden
sind. Auch auf dem Parkplatz des Supermarkts parken einige Langzeitparker, was
dafir spricht, dass auch hier P+R-Nutzer parken.

Bild 38: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Ringelberg (stédtische Erhebung vom 4.9.2018)
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Bild 39: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Ringelberg und Parkplatz Supermarkt (stéddtische Er-
hebung vom 4.9.2018)
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2.2.5 Urbicher Kreuz

Der P+R-Platz ,Urbicher Kreuz" liegt an der Endhaltestelle der StraBenbahnlinie 3
(P+R Urbicher Kreuz - P+R Europaplatz). Er verfugt Gber ca. 167 Stellplatze. Die
Linie 3 verkehrt im 10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 4 Gber die L 1052 (Am Herren-
berg). Um die Haltestellenanlagen zu erreichen, muss die StraBe ,Am Urbicher
Kreuz" Uberquert werden.

Bild 40: Lageplan P+R-Platz Urbicher Kreuz

Bilder 41 und 42: P+R-Platz Urbicher Kreuz

Der Parkplatz wird zu einem betrachtlichen Teil durch Lkw genutzt. Die Park-
standstiefen und die Fahrgassenbreiten entsprechen nicht den aktuellen Regel-
breiten. Hinzu kommt, dass die begrenzenden Borde teilweise sehr hoch sind, so
dass parkende Fahrzeuge mit dem Uberhang nicht tber die Begrenzung ragen
konnen. Insofern bietet der Parkplatz de facto deutlich weniger Raum als fur
167 Fahrzeuge. Die tatsachliche Kapazitat durfte etwa bei 125 Fahrzeugen liegen
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Bilder 43 und 44: P+R-Platz Urbicher Kreuz, unpassende Abmessungen und hohe Borde

Die Haltestellenanlage verfligt tUber Fahrgastunterstdande und dynamische Anzei-
gen und Fahrscheinautomaten. Es ist sind eine Uberdachte Fahrradabstellanlage
far sieben Fahrrader und sechs Fahrradboxen vorhanden. Neben dem Parkplatz

befindet sich eine groflie Tankstelle.

Bilder 45 und 46: P+R-Platz Urbicher Kreuz: Haltestellenanlage (links) und Fahrradabstellanlagen (rechts)

Die Anlage weist grofRe Reserven auf. Die Auslastung liegt bei rund 40% der no-
minellen Stellplatze.
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Bild 47: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Urbicher Kreuz (stédtische Erhebung vom
21.11.2017)
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2.2.6 Thiringenhalle

Der P+R-Platz ,Thiringenhalle" liegt an der Endhaltestelle der StralRenbahnlinie 1

(P+R Thiringenhalle - P+R Europaplatz). Er verfiigt Uiber ca. 344 Stellplatze®.
Die Linie 1 verkehrt im 10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 4 Uber Arnstadter StraRe und
Werner-Seelenbinder-Strale.

Bild 48: Lageplan P+R-Platz Thiiringenhalle

Die Haltestellenanlage verflgt Uber Fahrgastunterstdande und dynamische Anzei-
gen und Fahrscheinautomaten. Es sind zwei Ladesaulen mit vier Stellplatzen fur
Elektroautos vorhanden (zum Zeitpunkt der Erhebung waren es eine Saule mit
zwei Stellplatzen). Die Fahrgassen zwischen den Parkstanden mit wassergebun-
dener Decke weisen zum Teil tiefe Schlaglécher auf.

Bilder 49 und 50: P+R-Platz Thiiringenhalle: Parkplatz und Haltestellenanlage

3 Die einzelnen Stellpatze sind nicht markiert. Am Tag der Erhebung war der Parkplatz
aufgrund grofRerer Abstdnde zwischen den einzelnen Fahrzeugen mit 303 parkenden
Fahrzeugen vollstandig ausgelastet.
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Bilder 51 und 52: P+R-Platz Thiiringenhalle: Parkplatz

Bilder 53 und 54: P+R-Platz Thiiringenhalle: Trampelpfad zu den Blirogebéduden(links) und Ladestationen (rechts)

Aufgrund der umliegenden Buronutzung wird der Parkplatz stark von den in der
Umgebung Beschaftigten genutzt, wie man an den eingetretenen Wegen erken-
nen kann. Der Anteil an Fremdparkern ist damit sehr hoch.

Bild 55: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Thiiringenhalle (stddtische Erhebung vom 3.11.2016)
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Bild 56: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Thiiringenhalle und Umgebung (stadtische Erhebung
vom 3.11.2016)

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 26



2.2.7 Messe

Der P+R-Platz ,Messe" liegt an der Endhaltestelle der StralRenbahnlinie 2 (P+R
Messe - Ringelberg). Er verfligt Uber 72 Stellplatze. Die Linie 2 verkehrt im
10 min-Takt.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 und der B 7 Uiber die Eisen-
acher Strale.

Bild 57: Lageplan P+R-Platz Messe

Bilder 58 und 59: P+R-Platz Messe

Die Haltestellenanlage verfugt Uber Fahrgastunterstdnde und dynamische Anzei-
gen und Fahrscheinautomaten. Fahrradabstellanlagen sind nicht vorhanden.
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Bilder 60 und 61: P+R-Platz Messe: Haltestellenanlage

An der Gothaer Strale ist eine dynamische Anzeige mit den Abfahrtszeiten der
nachsten StralRenbahnen vorhanden.

Bild 62: Wegweisung an der Gothaer Stral3e

Die Auslastung der Anlage lag am Tag der stadtischen Erhebung (28.11.2017)
bei 90%.

Bild 63: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Messe (stddtische Erhebung vom 28.11.2017)
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Beobachtungen am 15. und 16. Januar 2019 zeigten an beiden Tagen eine Uber-
belegung. Es wurde zusatzlich auf Rangierflachen, im Griun und auf der Fahrgas-
se geparkt.

Bilder 64 und 65: P+R-Platz Messe: Uberbelegung

Bilder 66 und 67: P+R-Platz Messe: Uberbelegung
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2.2.8 Hauptfriedhof

Der P+R-Platz ,Hauptfriedhof" liegt an der StraBenbahnlinie 4. Er verfugt tber
169 Stellplatze. Die Linie 4 (Bindersleben - Wiesenhgel) verkehrt im 10 min-
Takt. AuRBerhalb der Hauptverkehrszeiten ist die Haltestelle Hauptfriedhof Endsta-
tion fur jede zweite Fahrt der Linie 4.

Der Kfz-Verkehr erreicht den P+R-Platz von der A 71 Uber die Hersfelder Stral3e
und Binderslebener LandstralRe.

Um die Haltestelle Richtung Innenstadt zu erreichen, ist es erforderlich die Bin-
derslebener Landstral’e an einer Signalanlage zu tUberqueren.

Bild 68: Lageplan P+R-Platz Hauptfriedhof

Bild 69: Lageplan unmittelbare Nachbarschaft des P+R-Platzes Hauptfriedhof
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Unmittelbar westlich des P+R-Platzes befindet sich der Parkplatz fur Friedhofsbe-
sucher (Hochstparkdauer mit Scheibe 2 h). Ostlich des P+R-Platzes liegt die Wal-
ter-Gropius-Schule (Berufsschule).

Auf dem P+R-Platz ist eine Ladestation fur vier Elektroautos vorhanden.

Die Haltestellenanlage ist mit Fahrgastunterstdnden, dynamische Anzeigen und
Fahrscheinautomaten ausgestattet.

Auf der Binderslebener LandstrafRe wird mit statischer Wegweisung auf den P+R-
Platz hingewiesen.

Bilder 70 und 71: P+R-Platz Hauptfriedhof, Kurzparkbereich vorne, P+R hinten (links), Ladestation (rechts)

Bilder 72 und 73: P+R-Platz Hauptfriedhof, Haltestellenanlage

Bild 74: Wegweisung auf der Binderslebener Landstral3e

Der P+R-Platz ist vormittags zu mehr als 100% ausgelastet. Ein Grofiteil der
Parker ist auf die Nachbarschaft der Walter-Gropius-Schule (Berufsschule) zu-
rackzufuhren.

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 31



Bild 75: Auslastung und Parkdauer P+R-Platz Hauptfriedhof und unmittelbare Umgebung (stadti-
sche Erhebung vom 9.11.2017)
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Reisezeitvergleiche

Die reine Fahrzeit von den P+R-Platzen mit der StraRenbahn in die Innenstadt ist
in keinem Fall mehr als 10 min langer als mit dem Pkw. Von den Platzen Ringel-
berg und Grubenstralie ist die Fahrt mit der StraRenbahn zum Anger sogar deut-
lich schneller.

Beim P+R-Platz Zoopark muss man allerdings noch den etwa 900 m langen Um-
weg hinzurechnen.

Allgemeine Reisezeitvergleiche sind nur von einer begrenzten Aussagekraft, da
sowohl die Haltestellen als auch der Parkort des Kfz nur in den seltensten Fallen,
der tatsachliche Zielort der Reise sind. So sind sowohl die Wartezeiten an der
Einstiegshaltestelle und der FuBweg zum eigentlichen Ziel als auch die Parkplatz-
suche und der FuBweg vom Parkplatz zum eigentlichen Ziel in der Gegenuber-
stellung nicht mit eingerechnet.,

Tabelle 2: Reisezeitvergleich OPNV - IV von den P+R-Plétzen zur Innenstadt (rot mit Umstieg)

von zum Anger zum Domplatz
Stral3enbahn ‘ Kfz StralRenbahn Kfz
Europaplatz 17 bzw. 22 min ‘ 14 min 13 min 8 min
Zoopark 18 min ‘ 18 min 23 min 13 min
Grubenstralie 12 min ‘ 15 min 19 min 15 min
Ringelberg 9 min ‘ 13 min 16 min 13 min
Urbicher Kreuz 22 min ‘ 16 min 26 min 16 min
Thiringenhalle 10 min ‘ 9 min 16 min 9 min
Messe 15 min ‘ 10 min 16 min 7 min
Hauptfriedhof 16 min ‘ 10 min 12 min 5 min
|
24 Fahrkosten im OPNV

Das Parken auf P+R-Platzen ist in Erfurt kostenlos. Fiir die anschlieRende Fahrt
mit der StraRenbahn ist der normale Tarif zu bezahlen.

Eine Einzelfahrt in die Innenstadt kostet 2,10 €, mit der Vierfahrtenkarte (7,60 €)
1,90 €. Ab dem 1. August 2020 werden die Preise auf 2,20 bzw. 7,90 € angeho-
ben.

Eine Wochenkarte (gultig 7 Tage ab Fahrscheinkauf) kostet 19,30 € (ab 1.8.2020
19,80 €). Sie ist Ubertragbar. Fir Berufspendler ist diese Karte eher unattraktiv,
da sie bei 10 Fahrten in der Woche keinen Vorteil gegeniuber der Vierfahrtenkarte
bietet.

Eine Monatskarte kostet 60,50 € (ab 1.8.2020 62,00 €). Auch diese ist Ubertrag-
bar.

Im Abonnement (mindestens vier Monate Laufzeit) kostet die Monatskarte in der
Solo-Variante (nicht Ubertragbar) 49,40 € und in der Ubertragbaren Plus-Variante
54,40 € (ab 1.8.2020 50,60 € bzw. 55,80 €). In letzterer ist auch die Mitnah-
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2.5

memaglichkeit von einem weiteren Erwachsenen und zwei Kindern nach 18 Uhr
und an Wochenenden enthalten.

Auslastung StraBenbahnlinien

Die EVAG teilte auf Anfrage zu den Auslastungen der einzelnen Straf3enbahnli-
nien Folgendes mit:

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen in den letzten Jahren ist rasant steigend. In
den Spitzenzeiten, insbesondere im Frihverkehr, ist bei bestimmten Kursen die
Kapazitatsgrenze erreicht. Mit Lieferung der neu bestellten Stadtbahnwagen, mit
deren Lieferung Ende 2020, also vor Beginn der Bundesgartenschau in Erfurt im
Frihjahr 2021 gerechnet wird, wird es eine gewisse Entlastung geben.

Ca. 30% der Stadtbahn-Kurse sind mit Zahlfahrzeugen besetzt. Diese laufen auf
unterschiedlichen Kursen. Nach den statistischen Vorgaben des Verbundvertra-
ges erfolgt mit dieser Erfassung der Ein- und Aussteiger eine entsprechende
Hochrechnung der Linienbeforderungsfélle je Quartal und Linie. Eine reine Mit-
telwertbildung von den vorliegenden Erhebungsdaten ergibt kein verwertbares
Bild der Besetzung, da die Kurse in der Nutzung sehr unterschiedlich sind. Auch
ist die Ganglinie Uber das Jahr sehr schwankend.

Die Stadtbahn-Linien werden auch heute schon von P+R-Nutzern frequentiert.
Die betreffenden Streckenabschnitte sind unterschiedlich zu bewerten. Auf be-
stimmten Abschnitten gibt es in den Spitzenzeiten noch freie Kapazitaten, da die
Lastrichtung entgegen gesetzt liegt. Das betrifft in jedem Fall den Abschnitt Thu-
ringenhalle - Hauptbahnhof. Die Streckenabschnitte Ringelberg - Anger und
Zoopark - Anger (Magdeburger Allee) sind eher in der Kategorie ,rot" - Grenz-
werte erreicht — einzuordnen.

Auf Grund der Lage der P+R-Platze Europaplatz, Urbicher Kreuz und Messe an
der Endhaltestelle der Linien finden die Nutzer dieser Platze in der Regel Platz in
der Bahn trotz entsprechendem hoheren Fahrgastzulaufs auf Grund von Busan-
kinften. Diese Stadtbahn-Linien werden jedoch mit zunehmender Fahrtstrecke in
Richtung Zentrum ebenfalls zum Teil bis zu der Grenzbelastung genutzt. Jedoch
gibt es auf den Hauptstrecken noch eine zweite Linie (Linie 6 auf der Nordhau-
ser Stral3e, Linie 4 im Sudosten), die entsprechende weitere Kapazitaten bietet.
Der Abschnitt Hauptfriedhof — Hauptbahnhof ist zu bestimmten Zeiten (ausge-
wahlte Kurse) ebenfalls an den Kapazitatsgrenzen.
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Bild 76: Auslastung der StralBenbahnstrecken in Richtung Zentrum in der morgendlichen Spitzenzeit

Verkehrsbeobachtungen im Marz 2018 bestatigten im Wesentlichen diese
Angaben. Bei der Linie 2 aus Richtung Ringelberg handelte es sich Uberwiegend
um einfache Zuge, die voll besetzt waren, wogegen auf der Linie 5 Zige mit
Doppeltraktion verkehrten.
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2.6

Parkkosten in der Erfurter Innenstadt

Innerhalb der Innenstadt (siehe Bild 77) kostet das Parken im o6ffentlichen Stra-
Renraum 2,00 €/h. Es gibt ein Shopping-Ticket fur 5 €/4 h und ein Tagesticket
fur 10 €/24 h.

Bild 77: Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

In den Parkhausern der Innenstadt kostet eine Stunde zwischen 1 € und 2 €, Ta-
geskarten zwischen 6 und 13 €,. Die Monatsmiete eines Stellplatzes ist in einzel-
nen Parkhausern ab 75 € moglich. Die Parkhduser Thomaseck und Dom bieten
auch Stellplatze montags bis freitags fur 55 bzw. 59 €/Monat an.
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2.7 Planungen der Stadt Erfurt

271 P+R-Platz Europaplatz

Es gibt Uberlegungen der Stadt Erfurt den P+R-Platz Europaplatz in zwei Stufen
zu erweitern. In einem ersten Bauabschnitt sollen in der Flache innerhalb der
Wendeschleife 70 zusatzliche Stellplatze errichtet werden (inzwischen fertigge-
stellt)

Bild 78:  Vorplanung der Stadt Erfurt fiir die Erweiterung des P+R-Platzes Europaplatz
1. Bauabschnitt (Stand 22.08.2018, inzwischen fertiggestellt)
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In einem zweiten Bauabschnitt soll der benachbarte Parkplatz Ulan-Bator-StralRe
von heute 42 Stellplatzen auf zukiinftig 114 erweitert werden.

Bild 79: Vorplanung der Stadt Erfurt fiir die Erweiterung des P+R-Platzes Europaplatz 2. Bauabschnitt (Stand
22.08.2018)

Durch die Planungen ergeben sich damit insgesamt 142 zusatzliche P*R-
Stellplatze am Standort Europaplatz. Dort stehen nach der Realisierung insge-
samt 269 Stellplatze zur Verfigung.
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2.7.2 P+R-Platz Messe

Am Standort Messe ist von der Stadt Erfurt eine erhebliche Erweiterung vorgese-
hen. Westlich des bestehenden P+R-Platzes ist die Errichtung eines weiteren
P+R-Platzes mit 368 Stellplatzen, eines Parkplatzes fir 51 Reisebusse und eines
Parkplatzes fur 51 Caravans geplant. Die Anlage wird von der Wartburgstralle
aus erschlossen.

Bild 80: Vorplanung der Stadt Erfurt fiir die Anlage von Parkplétzen in der Nachbarschaft des bestehenden P+R-Platze
Messe (Arbeitsstand 12.02.2019)

Der FulRweg von der Mitte des neuen P+R-Platzes zur Strallenbahnhaltestelle be-
tragt etwa 250 m.
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2.7.3 Uberlegungen zu einem P+R-Platz Weimarische StraRe

An der Weimarischen StraBe gab es Uberlegungen der Stadt Erfurt zwischen
Sorbenweg und Jenaer Stralle einen P+R-Platz anzulegen. Je nach Variante wa-
ren hier zwischen 84 und 135 Stellplatze moglich. Da die benétigten Grundsti-
cke im Besitz der Deutschen Bahn aber nicht zur Verfigung stehen werden, wer-
den die Uberlegungen zurzeit nicht weiterverfolgt.

Bild 81: Uberlegungen der Stadt Erfurt zu einem P+R-Platz an der Weimarischen StraBe Variante 1

Bild 82: Uberlegungen der Stadt Erfurt zu einem P+R-Platz an der Weimarischen Stral3e Variante 2
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Der P+R-Platz wiurde von den Buslinien 51, 52, 60, 155 sowie den Regionalbusli-
nien 234 und 235 bedient. Zwischen 7 und 9 Uhr fahren nach heutigem Stand
12 Busse Richtung Innenstadt in einer unregelmalfigen Folge. Die Abstande zwi-
schen zwei aufeinander folgenden Bussen liegen zwischen 2 und 30 min. Der
Busbahnbahnhof bzw. der Hauptbahnhof als Haltestelle fur den Zielpunkt Innen-
stadt ist die nachstfolgende Haltestelle.

Zwischen 15 und 19 Uhr kommen 24 Busse am P+R-Platz an. Die Busfolgezeiten
liegen zwischen 3 und 18 min.

Im Zusammenhang mit eine probeweisen besseren Anbindung des GVZ wurde
die Buslinie 52 seit 19.08.2019 verdichtet. Auf Grund der geringen Nachfrage
wird das Angebot zum Fahrplanwechsel wieder reduziert.
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2.8

Angebote im Umland

Die Nahverkehrsservicegesellschaft Thuringen hat 2007/08 eine Machbarkeits-
studie fur P+R-Anlagen im Freistaat Thiuringen erstellt. Dabei wurden aus den
rund 340 Bahnhéfen Thiringens die 93 relevantesten hinsichtlich P+R und B+R
Uberprift.

Drei Bahnhofe mit insgesamt 150 Stellplatzen wurden der Kategorie ,Bahnhofe
mit funktionstiichtigen und angemessen grof3en P+R-Anlagen; nur geringe Defi-
zite im Bereich Beschilderung und Hinweisung" zugeordnet.

35 Bahnhofe (1.400 Stellplatze) fielen in die Kategorie ,,Bahnhofe mit funktions-
tichtigen und angemessen grofen P+R-Anlagen; jedoch Defizite im Bereich Be-
schilderung und Hinweisung; einfache MalRnahmen erforderlich®.

55 Bahnhotfe wurden der Kategorie ,Handlungsbedarf flir P+R-Anlagen™ zugewie-
sen. ,Die P+R-Anlagen sind entweder zu klein, fehlen voéllig und/oder sind nicht
anspruchs- bzw. nutzergerecht ausgebildet; es sind bauliche MaBhahmen erfor-
derlich.** An diesen Bahnhofen sollen rund 1.800 P+R Stellplatze eingerichtet
werden, davon sind 450 bereits vorhanden.

Bild 83: Bahnhofe mit Handlungsbedarf an P+R-Anlagen, Quelle: NVS

Der Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thirin-
gen 2018-2022° macht im Kapitel Handlungskonzept zu P+R folgende Aussagen:

NVS, Machbarkeitsstudie fur P+R-Anlagen im Freistadt Thiringen, 2008

Herausgeber: Freistaat Thiringen, Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Land-
wirtschaft (TMIL)

Bearbeiter: vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH, Dresden
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~Mit der Aufstellung des aktuell ermittelten Bedarfs an P+R-Stellpldtzen im nach-
folgenden Abschnitt und dem Handlungsbedarf in der Anlage 9 werden Festle-
gungen zur Verknipfung des SPNV mit dem MIV getroffen. Ein fortwdhrendes
Ziel ist es, ausreichend P+R-Pldtze an Umsteigepunkten zwischen MIV und SPNV
einzurichten.

Um vor allem zu den Hauptverkehrszeiten den Kfz-Verkehr in den Zentren zu re-
duzieren, soll das Angebot vor allem auf den Berufs- und Ausbildungsverkehr
(Pendler), aber auch auf den Veranstaltungsverkehr ausgerichtet werden. Einen
Anreiz zum Umstieg in den OPNV bieten vor allem

- Angemessene Reisezeiten im OPNV
- Attraktive, ausreichende und gebiihrenfreie P+R-Stellplédtze

- Ausreichend dimensionierte Vorfahrt- und Haltmoglichkeiten (Kiss+Ride) am
OPNV-Zugang und

- Kurze und barrierefreie Wege zwischen Stellplatz und OPNV-Zugang

Eine P+R-Anlage wird definiert durch eine Beschilderung des Parkplatzangebotes
und markierte Stellpldtze. Mehrere durch den Freistaat beauftragte P+R-Studien
im Umfeld des ICE-Knotens Erfurt sowie eigene Bedarfsabschdtzungen mit Hilfe
des Verkehrsmodells Thiiringen hatten im Ergebnis den Bedarf an P+R-Pldtzen
an Zugangsstellen abgeschétzt. In Folge dessen sollten folgende Zugangsstellen
bis 2022 im dargestellten Umfang um P+R-Pléatze erweitert werden.™

Station Vorhandene P+R Bedarfsabschétzung fiir
P+R-Stellpldtze 2022
Erfurt-Bischleben 0 6
Neudietendorf 81 104
Wandersleben 0 8
Seebergen 0 8
Gotha 0 158
Kihnhausen 0 5
Déllstadt 0 6
Ringleben-Gebesee 0 7
StrauBfurt 0 14
Erfurt-Ost 0 1
GroBrudestedt 0 3
Leubingen 0 5
Oberweimar 0 5
Mellingen 9 11
GroBschwabhausen 0 13
Hopfgarten (Weimar) 0 7
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Vorhandene

Station P+R Bedarfsabschéatzung fiir
P+R-Stellpldtze 2022

Weimar 41 202

Stiilzenbriicken 0 1

Haarhausen 3 6

Plaue 0 10

Marlishausen 0 11

Stadtilm 0 11
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Befragung

Um Anhaltspunkte fur einen zukinftigen Bedarf zu bekommen und um beste-
hende Vorbehalte und Widerstadnde gegentiber P+R zu ermitteln, wurde eine Be-
fragung von Kfz-Pendlern durchgefuhrt.

Hierzu wurden am 15., 16. und 17. Januar zwischen 6:30 und 9:00 Uhr Frage-
bdgen an 8 Verteilstellen an den Einfallstralen nach Erfurt an Kfz-Pendler verteilt.
Dazu wurden die an den folgenden Knotenpunkten vor Rot wartenden Kfz-
Fahrer/innen angesprochen, Fragebdgen mit frankiertem Rickumschlag tberge-
ben und zum Ausfillen und Ricksenden aufgefordert.

Die Verteilstellen waren:

- Stotternheimer Stral3e (LSA Justus-Liebig-Stral3e)

- Leipziger Stral’e (LSA Marcel-Breuer-Ring)

- Weimarische StralRe (LSA Konrad-Adenauer-Strafie)
- Am Herrenberg (LSA Singerstralde)

- Arnstadter StralRe (LSA Werner-Seelenbinder-Stral3e)
- Gothaer StralRe (LSA Wartburgstralie)

- Hersfelder StralRe (LSA Orionstralie)

- BlumenstralRe (LSA Albrechtstralie)

Aufgrund der guten Abstimmung der Signalanlagen (Grine Welle) und der zum
Teil kurzen Grunphasen konnten an der Stotternheimer Stral3e, Leipziger Stral3e,
Am Herrenberg und an der Gothaer StralR3e weniger Fragebdgen verteilt werden
als an den anderen vier Z&ahlstellen, was den geringeren Rucklauf (siehe Bild 84)
erklart.

Bild 84: Rlickldufe der einzelnen Einfallstralen mit Ziel der Befragten
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Bild 85: Anschreiben Fragebogen
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Bild 86: Datenschutzerkldrung Fragebogen
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Bild 87: Fragebogen Seite 1
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Bild 88: Fragebogen Seite 2

Insgesamt wurden an den drei Tagen etwa 3.300 Fragebdgen verteilt, von denen
986 ausgefullt an die Stadt Erfurt gesandt wurden. Die Rucklaufquote lag damit

bei 30%.
Insgesamt gaben 41% der Antwortenden (403 Personen) an, ihr Ziel in der In-

nenstadt® zu haben.

Da vor allem die Pendler mit Ziel in der Innenstadt die Zielgruppe fir P+R sind,
werden im Weiteren die Ergebnisse fur die Gesamtheit der Antworten und die
von denen mit Ziel Innenstadt nebeneinander dargestellt.

% Der Innenstadt wurden alle Zielangaben in StralRen innerhalb der in Bild 76 auf Seite 36
dargestellten Abgrenzung zugeordnet.
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Bild 89: Ziel der Befragten

Mit Abstand der haufigste Reisezweck ist die Fahrt zur Arbeit. Mit Ziel Innenstadt
nehmen Einkauf und Sonstiges (vor allem Arzt- und Behdrdenbesuche) eine et-
was groRere Rolle ein. Aber dreiviertel bleiben Fahrten zur Arbeit.

Bild 90: Reisezwecke

Dreiviertel machen diese Fahrt taglich.

Bild 91: Héufigkeit
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Bild 92:

Bild 93:

Etwa die Halfte der Pendler ist insgesamt weniger als eine halbe Stunde unter-
wegs, ein Sechstel bendétigt mehr als eine dreiviertel Stunde.

Reisezeit

44% aller Antwortenden parkten auf einem privaten Stellplatz, bei denen mit
Ziel Innenstadt waren es 35 %. Ein Drittel aller bzw. ein Viertel der Innen-
stadtpendler parkten im Stralenraum. Ein Grof3teil der im Stralenraum parken-
den Innenstadtpendler stellte sein Auto in den nicht bewirtschafteten StralRen im
Umfeld der Innenstadt ab (z.B. Schillerstral3e, Nonnenrain, Spielberger Tor etc.).
30% der Innenstadtpendler parkten in einem Parkhaus.

Parkorte

Nahezu die Hélfte aller Antwortenden hat einen Dauerstellplatz an ihrem Ziel,
auch in der Innenstadt (siehe Bild 94). Eine &hnliche Befragung in Aachen 2009
zeigte ein vergleichbares Ergebnis.

Fur diesen Dauerstellplatz werden sehr unterschiedliche Summen im Monat aus-
gegeben (siehe Bild 95). Ein Teil dieser Dauerstellplatze wird vom Arbeitgeber
gestellt bzw. bezahlt. Der Durchschnitt liegt bei 51,80 €/Monat.
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Bild 94: Dauersteliplatz vorhanden

Bild 95:  Kosten fiir einen Dauerstellplatz (Innenstadtpendler)

Der weitaus grof3te Teil der Pendler fuhr alleine im Auto (siehe Bild 96). Ausbil-
dungspendler hatten allerdings zu mehr als der Halfte mindestens einen Mitfah-

rer. Der durchschnittliche Besetzungsgrad lag bei 1,23 Personen/Pkw (Innen-
stadtpendler 1,29).
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Bild 96: Personen im Auto

Fur zwei Drittel ist es grundsétzlich nicht denkbar, ihre Reise auch mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln durchzufihren. Bei den Innenstandpendlern ist dieser An-
teil etwas niedriger.

Bild 97: Alternative OV

Als Grinde werden neben fehlender/unzureichender OPNV-Anbindung des
Wohnorts vor allem genannt:

- gegentber dem Auto deutlich erhdhte Reisezeit

- héhere Kosten

- mangelnde Flexibilitat

- Pkw wird Uber den Tag dienstlich gebraucht

- Kind muss vor der Arbeit zur Schule/Kindergarten gebracht werden
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Bild 98:

Rund 80% gaben an, P+R-Platze in Erfurt zu kennen.

Kenntnis von P+R

Die bekanntesten P+R-Platze sind die Platze Messe und Thiringenhalle. Die
kaum genutzten Platze Zoopark und Grubenstrafle sind auch die unbekanntesten.
Von den meisten wurden hauptsachlich die Platze genannt, die auf ihrem Weg
nach Erfurt liegen.

Neben den bestehenden Platzen wurden weitere vermeintliche P+R-Platze ge-
nannt:

- 56 mal, damit etwas haufiger als Urbicher Kreuz, wurde EGA genannt

- 8 mal Gispersleben

- 4 mal Haarberg, Bindersleben und Thiringenpark

Bild 99: Bekannte P+R Plétze

Fast die Héalfte der Antwortenden gab an, P+R in Erfurt schon einmal genutzt zu
haben. Von den Pendlern in die Innenstadt nutzen 6% P+R mehrmals in der Wo-
che.
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Bild 100: Nutzung von P+R

Rund 14% der Antwortenden gab an, dass sie P+R nie nutzen wirden. Am Hau-
figsten angekreuzt wurde bei der Frage ,ich wirde P+R nutzen, wenn" die Ant-
worten , die Fahrt mit dem OPNV vom P+R-Platz kostengiinstiger wére als Parken
am Ziel™ (41% aller, bzw. 50% der Innenstadtpendler) und ,die Reisezeit mit der
StraBenbahn nicht wesentlicher ldnger wére als mit dem Pkw (maximal 5-
10 min)" (46% bei beiden Gruppen). Fur ein Drittel (beide Gruppen) sind keine
Umstiege ein wesentlicher Grund. Diese drei Antworten wurden auch haufig
kombiniert genannt. An vierter Stelle folgt die Antwort ,mir an meinem Ziel kein
Stellplatz zur Verfiigung stehen wiirde bzw. ich an meinem Ziel nicht so schnell
einen Parkplatz finden wiirde" (31% bei allen, 32% bei den Innenstadtpendlern).

Bild 101: Frage: “Ich wiirde P+R nutzen wenn...“
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Ausreichende Stellpldtze auf den P+R-Platzen sind fir 17% aller und 23%
der Innenstadtpendler wesentlich. In diesem Zusammenhang wurden nicht aus-
reichende Stellplatze fur folgende P+R-Platze genannt:

- P+R Messe 39 Nennungen
- P+R Thuringenhalle 17 Nennungen
- P+R Ringelberg 15 Nennungen
- P+R Hauptfriedhof 15 Nennungen
- P+R Europaplatz 8 Nennungen
- Bindersleben 6 Nennungen

Zweimal wurden auch P+R-Platze an Bahnhéfen im Umland genannt: Neudieten-
dorf und Jena-West.

Jeder sechste gab an, dass ein P+R-Platz auf seiner Strecke fehlt. 40% davon
betrafen die Weimarische Strale.

Mehr Informationen wurden nur zu etwa 10% als Grund genannt. Dabei zei-
gen teilweise die Antworten, dass hier ein groReres Defizit vorliegt. So wird in
vielen Fallen ein 10 min-Takt oder sogar noch weniger gewinscht, obwohl an al-
len P+R-Platzen ein solcher vorliegt. Auch sind die Reisezeiten in der Stral’en-
bahn haufig besser (siehe Tabelle 2, Seite 33) als vermutet.

Die Ausstattung der P+R-Platze spielt bei den Antworten nur eine untergeord-
nete Rolle, sie wurde am wenigsten der vorgegebenen Antworten angekreuzt.
Gewlinscht wurden:

- Toiletten 13 Nennungen
- VideolUberwachung 7 Nennungen
- Wachdienst 3 Nennungen
- Uberdachte Stellplatze 3 Nennungen
- E-Ladesaulen 3 Nennungen

- Aufenthaltsraum, Fahrradboxen und E-Bike-Verleih je eine Nennung

Insbesondere beim P+R-Platz Grubenstrale wurde die fehlende soziale Sicher-
heit beméngelt, bei den P+R-Platzen Ringelberg und Thiringenhalle der fehlende
Winterdienst, bei letzterem auch die Schlaglécher in den Fahrgassen.

Unter Sonstiges wird haufiger der Kostenfaktor angesprochen, der OPNV wird
vielfach als zu teuer empfunden:

- Kostenloser OPNV wird 14 mal gewiinscht, eine Person schlagt dabei vor ,Als
Anreiz P+R ohne Kosten anbieten, daftir Parkgeblihren anpassen!™

- Ein Sondertarif fur Pendler, bzw. ein P+R-Tarif, etwa nur montags bis freitags
und nur auf der jeweiligen Linie gultig, dafur deutlich glnstiger als die vor-
handenen Monatskarten, wird 10 mal gefordert.

- Ein 2-Personen-Ticket, damit P+R auch fur Fahrgemeinschaften finanziell in-
teressant wird, wird von einer Person angeregt.

Fur einige ist P+R (in Erfurt) nicht der richtige Ansatz:
~P+R am Bahnhof in Weimar"

(P+R..)"macht keinen Sinn, wenn am Heimatbahnhof, wenn mit Auto, dann be-
reits 82 km gefahren, dann geht auch noch das Stiick in die Stadt"

Park-and-Ride-Konzeption Landeshauptstadt Erfurt Seite 56



,P+R bewirkt weiter wachsenden Autoverkehr! Keine Lésung. OPNV zeitlich und
rdumlich (Ort-Stadtzentrum-Orte) durchgdngig ausbauen!™

,P+R sollte nicht das Verkehrskonzept der Zukunft sein, mehr OPNV fiir Einwoh-
ner der Stadt, Carsharing, E-Mobilitdt, weniger KFZ innerhalb einer Familie"

,Ich finde mit einem kostengiinstigen OPNV gerade fiir Pendler erreicht man
mehr"

~Da wir im 21. Jahrhundert leben: kostenloser Nahverkehr fiir alle! Dann kom-
men auch die Autos weg! Aber auch da verpennt Deutschland alle Entwicklungen!
Ldngere Fahrtzeit wiirde man in Kauf nehmen, wenn wirklich gute Busverbindun-
gen vorhanden wéren!"

Ein Teil der Teilnehmer an der Befragung nutzt die Gelegenheit, um seine Ansicht
zur Verkehrspolitik der Stadt Erfurt und zur Parkraumbewirtschaftung in der In-
nenstadt auch teils sehr drastisch zu auflern.
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2.10

Zusammenfassung und Bewertung

Das System der P+R-Platze an den Endhaltestellen der StralRenbahnlinien an den
Einfallstrallen entspricht weitgehend dem ldealbild. Eine Ausnahme stellt der
P+R-Platz Zoopark dar. Er liegt an einem 900 m langen Stich.

Von der Auslastung her, lassen sich die bestehenden P+R-Platze in unterschiedli-
che Kategorien einteilen:

- Sehr gut angenommene Platze: Messe, Ringelberg und Europaplatz. Die
Nachfrage ist zum Teil hdher als das Angebot. Die Stadt Erfurt tragt bei den
Platzen Europaplatz und Messe dieser Tatsache Rechnung und hat Erweite-
rungsvorhaben. Am Standort Ringelberg weichen P+R —Nutzer teilweise auf
den benachbarten Parkplatz des Supermarkts und in die umgebenden Stra-
Ben aus.

- Schlecht bis gar nicht angenommene Platze: Zoopark und Grubenstrafl3e. Der
P+R-Platz Zoopark liegt weit abseits der EinfallstraRen. Der Umweg wird nicht
akzeptiert (siehe Befragung Stellenwert der Reisezeit), der Platz ist auch
sonst nicht attraktiv. Der P+R-Platz Grubenstralle wird von potentiellen Nut-
zern in Bezug auf die soziale Sicherheit kritisch bewertet. Er liegt zudem be-
reits innerhalb der Stadt. Beide Platze liegen an der gleichen EinfallstralRe
und der gleichen Strallenbahnlinie.

- Der P+R-Platz Urbicher Kreuz hat noch deutliche Reserven. Er verfugt Uuber
eine moderne Haltestellenanlage, der Parkplatz ist allerdings renovierungsbe-
durftig. Die Stellplatzabmessungen entsprechen nicht den Regelwerken.

- Die Platze Hauptfriedhof und Thuringenhalle sind voll ausgelastet, fur P+R-
Kunden sind sie zum Teil nicht nutzbar, weil sie gréfitenteils von Fremdpar-
kern, Besuchern der Berufsschule (Hauptfriedhof) und Beschaftigten der an-
liegenden Nutzungen (Thiringenhalle) genutzt werden. Gleichwohl besteht
hier ein P+R-Bedarf.

Betrachtet man die einzelnen Einfallsrichtungen, so zeigen sich unterschiedliche
Bilder. Aus Richtung Westen sind beide Platze (Messe und Hauptfriedhof) voll be-
legt. Schon die heutige Nachfrage kann nicht befriedigt werden. Die stadtische
Planung der Erweiterung des P+R-Platz Messe tragt dieser Tatsache Rechnung.

Der Norden ist unterschiedlich zu bewerten. Der Nordwesten (Europaplatz) ist
vollstandig ausgelastet, wahrend die beiden Platze im Nordosten (Zoopark und
Grubenstral3e) so gut wie gar nicht angenommen werden. Die geplante Erweite-
rung des P+R-Platzes Europaplatz wird die dortigen Engpasse beseitigen. Im
Nordosten erscheint eine Konzentration auf eine Anlage sinnvoll. Zoopark und
Grubenstralle liegen an der gleichen Stralenbahnlinie. Wahrend zum Erreichen
des P+R-Platz Zoopark von der Route Richtung Innenstadt erheblich abgewichen
werden muss, liegt der Platz an der Grubenstralle unmittelbar an der Route. In-
sofern scheint er, obwohl schon recht Innenstadt nah, die Anlage mit der poten-
tiell hdheren Akzeptanz zu sein.

Aus Richtung Osten gibt es Erweiterungsbedarf. Die Anlage am Ringelberg ist voll
ausgelastet. Allerdings ist auch die Strallenbahnlinie 2 Richtung Innenstadt mor-
gens an der Grenze ihrer Kapazitaten. An der Weimarischen Stralle fehlt ein
P+R-Platz. Der P+R-Platz Urbicher Kreuz stellt fur diese Richtung keine Alternati-
ve dar, da eine erhebliche zusatzliche Fahrstrecke zuriickgelegt werden musste.
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Da auch die Reisezeit der StraBenbahn vom Urbicher Kreuz relativ lang ist, wur-
de sich die Gesamtreisezeit auf ein nicht akzeptiertes Mal} verlangern.

Aus Richtung Suden hat die Anlage am Urbicher Kreuz noch freie Kapazitaten.
Die Anlage an der Thuringenhalle kann heute nicht von allen P+R-Interessenten
genutzt werden, da sie Uberwiegend fremdgenutzt wird. Fehlende Markierungen
fuhren dazu, dass die volle Kapazitéat der Anlage nicht ausgeschopft wird.

Die Wegweisung zu den P+R-Platzen ist sehr unterschiedlich, zum Teil sind dy-
namische Anzeigen vorhanden, die die Abfahrtszeiten der nachsten Bahn (Mes-
se), bzw. der beiden nachsten Bahnen (Grubenstrall3e) anzeigen.

Der von der Stadt Erfurt ins Auge gefasste Standort an der Weimarischen Stral3e
ist fur P+R eher ungeeignet. Er liegt bereits in dem Bereich, von dem die Innen-
stadt gut zu Ful} zu erreichen ist. Er ist eher als Alternative fur StralBenraumpar-
ken durch Pendler im Bereich Spielberger Tor/Nonnenrain zu sehen. Eine bessere
Lage fir einen P+R-Platz an der Weimarischen Strale ware weiter aul3erhalb, am
gunstigsten im Bereich der Knotenpunkte mit der B 7 (Ostumfahrung)

Die Strallenbahnen in Erfurt sind auf einigen Relationen vor allem in der mor-
gendlichen Spitzenzeit sehr stark ausgelastet. Hierzu gehort insbesondere die
Verbindung Ringelberg-Innenstadt. Mit Inbetriebnahme der neuen Wagen Ende
2020 ist mit einer gewissen Entlastung zu rechnen. Fur ein attraktives P+R ist es
wichtig, dass ausreichende Kapazitaten im OPNV zur Verfigung stehen. schliel3-
lich soll der zuklunftige Nutzer Uberzeugt werden, den Platz in seinem Pkw mit
dem Platz in der StraRenbahn zu tauschen.

Die Befragung zeigt, dass noch ein erhebliches Potential fir P+R besteht. Nur
rund 14% der antwortenden Pendler lehnt P+R grundsatzlich ab. Ein gegenuber
der Autonutzung kostengiinstigerer OPNV und nicht wesentlich héhere Reisezei-
ten und keine Umstiege sind wesentliche Gesichtspunkte, die zum Teil fur das
Ziel Innenstadt heute bereits gegeben sind. Offensichtlich sind die bestehenden
Qualitaten des Erfurter OPNV nicht ausreichend bekannt. Es wird aber auch deut-
lich, dass die Akzeptanz der Angebote auch entscheidend davon abhangt, wie
stark in der Innenstadt und deren Umgebung Restriktionen wie Parkraumbewirt-
schaftung, deren Uberwachung und Wegfall von Stellplatzen fiir Dauerparker er-
folgen.

Bei der Befragung wurde beobachtet, dass der Verkehrsfluss auf den Einfallstra-
Ben sehr gut ist. So ist mangelnder Verkehrsfluss im motorisierten Individualver-
kehr in Erfurt eher kein Anlass auf den OPNV umzusteigen. Ein Pendler brachte
es mit seiner Antwort auf die Frage Ich wiirde P+R nutzen wenn mit ,wenn es in
Erfurt mehr Staus gédbe" auf den Punkt.
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Grundsitzliche Uberlegungen

Zielgruppen fir P+R

P+R versteht sich als Erganzung zum OPNV und nicht als Konkurrenz. Deshalb
sind als Zielgruppe, diejenigen anzusehen, die aullerhalb der (fuRlaufigen) Ein-
zugsbereiche des auf die Innenstadt von Erfurt ausgerichteten OPNV ihren Start-
punkt haben. Dabei ist es unerheblich, ob dieser innerhalb oder auB3erhalb der
Stadtgrenzen von Erfurt liegt.

Stadtische Motivation

P+R wird als Ersatz fur wegfallende Dauerstellplatze in der Innenstadt fur Pend-
ler angesehen.

P+R wird auf den stadtischen Informationstafeln an den Ortseingdngen und der
Homepage der Stadt Erfurt als Beitrag zur Luftreinhaltung angefuhrt. Soll P+R
dazu einen nennenswerten Beitrag leisten, so ist eine deutliche Steigerung der
Nutzung gegenuber heute erforderlich.

Regionaler OPNV und P+R

P+R ist immer nur als Losung fur diejenigen anzusehen, die keine Mdglichkeit
haben, die gesamte Reise im OPNV zuriickzulegen. Erste Prioritat sollten attrak-
tive OPNV-Verbindungen ins Umland haben. Dies wurde auch in der Befragung
deutlich. Allerdings ist dies auf Grund der Siedlungsstruktur und der vielfaltigen
Herkunft im landlichen Umland nicht fur jede Relation herzustellen.

P+R sollte idealer Weise madglichst ,heimatnah® erfolgen. So ist es erstrebens-
werter z.B. in Gotha oder Weimar fur die benachbarten Ortschaften ein attrakti-
ves P+R und attraktive Verbindungen im OPNV nach Erfurt anzubieten, als mit
dem Auto bis zum Stadtrand von Erfurt zu fahren und dort erst in den OPNV um-
zusteigen. Die P+R-Anlagen in Neudietendorf und Apolda sind positive Beispiele
flr ,heimatnahes" P+R, wobei in Neudietendorf bereits Erweiterungsbedarf be-
steht. Eine konsequente Férderung des ,heimatnahen™ P+R wiirde gegebenen-
falls P+R Angebote notwendig machen, die Uber die im Nahverkehrsplan Thurin-
gen genannten Konzepte hinausgehen.

Sommerda und limenau liegen aul3erhalb des Verkehrsverbunds Mittelthlringen.
Pendler von dort brauchten bei einer OPNV-Nutzung zwei Fahrscheine, d.h. auch
zwei Monatskarten o.a.. Eine Verbesserung im tariflichen Bereich kann auch dazu
beitragen, die OPNV-Nutzung auf der gesamten Strecke zu férdern.

Der regionale OPNV und P+R im Umland liegen allerdings nicht in der Planungs-
hoheit der Landeshauptstadt Erfurt.

Die hohere Taktdichte des OPNV im Stadtgebiet Erfurt und auch die Tarifstruktur
werden aber immer dazu fihren, dass P+R in Erfurt auch fir Personen attraktiv
bleibt, die auch die Bahn von weiter her hatten nutzen kénnen.

Strukturen und Mobilitat

Auch in Zukunft ist aufgrund der Strukturen mit einem ahnlichen Modal-Split der
Pendler zu rechnen. GroRBere Veranderungen waren nur bei einem deutlich ver-
besserten OV-Angebot ins Umland und einem verbesserten Kostenverhéltnis OV
zu IV zu erwarten. Inwieweit durch die zunehmende Digitalisierung im landlichen
Raum ein neuer individuellerer OPNV auf Bestellung (,on demand") als Zubringer
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zu den Haupt-OPNV-Strecken einen Beitrag zu neuen Moblilitatsmustern liefern
kann, lasst sich heute schwer abschatzen.

In der Zukunft ist von einer Steigerung der Elektromobilitdt im Kfz- und Fahrrad-
verkehr auszugehen. Elektrokraftfahrzeuge benétigen genau wie Kraftfahrzeuge
mit herkdbmmlichem Antrieb einen Parkplatz. Sie leisten hinsichtlich Verkehrsfluss,
Parkraumbedarf und Verkehrssicherheit keinen Entlastungsbeitrag. Kleinere
elektrisch unterstutzte Fahrzeuge wie Pedelecs (E-Bikes) oder E-Scooter kdnnten
in Zukunft als Teil einer multimodalen Wegekette eine grol3ere Rolle spielen. Mit
dem Auto oder dem OPNV wird der groRte Teil der Wegstrecke zuriickgelegt, fir
den Rest des Weges zum eigentlich Ziel wird das Pedelec oder der E-Scooter ge-
nutzt. Das kann dazu fuhren, dass gro3ere Distanzen zwischen dem Parkort und
dem eigentlichen Ziel in Kauf genommen werden.

Es ist davon auszugehen, dass auf Grund der Attraktivitat Erfurts in Zukunft die
Zahl der Pendler eher zunehmen wird.
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Potentiale fur P+R

Szenario A: Ersatz fiir wegfallende Stellplatze in der Innenstadt

Ein erster Ansatz zur Abschéatzung des Potentials fur P+R ist, ausschlief3lich von
den in der Innenstadt wegfallenden Stellplatzen fur Dauerparken auszugehen.

Durch die Erweiterung der Bewohnerparkgebiete in der Innenstadt und anste-
hende Bebauungen (Bruhl-Sud, Huttenplatz, Andreasviertel) fallen rund
1.180 maogliche Dauerstellplatze bzw. in Erhebungen festgestellte gebietsfremde
Dauerparker weg’. Durch die ICE-City werden zusatzlich etwa 100 von gebiets-
fremden Dauerparkern genutzte Stellplatze entfallen®.

Nicht alle Dauerstellplatze in der Innenstadt und deren Umgebung werden auch
von Pendlern genutzt werden. Ein betrachtlicher Teil der Dauerparker tagstber
kommt aus Erfurt selber. So hatten im Januar 2016 im Bereich Nonnen-
rain/Spielberger Tor etwa ein Drittel der morgens eintreffenden und tagsuber
parkenden Fahrzeuge Erfurter Kennzeichen®. Fur den weitaus groRten Teil der Er-
furter ist P+R in der Regel nicht die richtige Alternative sondern die Nutzung des
OPNV auf der gesamten Strecke, lediglich fir die in den landlichen Ortsteilen in
den AulRenbereichen wohnenden ist P+R geeignet.

Bertcksichtigt man dies und das Ergebnis der Befragung, dass auch 37% der In-
nenstadtpendler es grundsatzlich fur denkbar halten, den OPNV fur die gesamte
Strecke zu nutzen, so sind fiir die Ubrigen ca. 500 P+R-Stellplatze erforderlich
(eine Zielauslastung von 85% eingerechnet').

Bertcksichtigt man die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung, wie im Be-
darfsorientierten Parkraumkonzept im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt vorgeschla-
gen, so erhoht sich die Zahl auf 620 P+R-Stellplatze, die aufgrund der Verdréan-
gung von Pendlern aus der Innenstadt bendtigt werden.

Heute parken rund 900 Fahrzeuge auf den 1.360 P+R-Platzen, von denen min-
destens 400 Fahrzeuge Fremdparker sind. Hinzu kommen aber auch weitere
P+R-Nutzer die heute wegen der Uberlasteten P+R-Platze (Ringelberg, Europa-
platz, Hauptfriedhof, Thiringenhalle) heute nicht auf den P+R-Platzen sondern in
deren Umfeld parken, z.B. Moskauer Stralle/Thiringenpark statt Europaplatz,
Am Kreuzchen statt Hauptfriedhof etc.. Somit kdAme man auf etwa 600 heutige
heutige P+R-Nutzer, was bei einer Zielauslastung von 85% 700 Stellplatzen ent-
spricht. Insgesamt wirden somit etwa 1350 P+R-Stellplatze bendtigt.

Bedarfsabschatzung fur den P+R-Platz Europaplatz, Landeshauptstadt Erfurt Amt fur
Stadtentwicklung und Stadtplanung, 2018

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept im Umfeld des ICE-Knotens Erfurt, verkehrskon-
zept/plan.publik., 2016

Ergebnis der Parkdauererhebung im Rahmen der Bedarfsorientierten Parkraumkonzep-
tion ICE-Knoten Erfurt, 2016

Bei Parkierungsanlagen wird in der Regel eine Zielauslastung von 85% gewahlt, um
Reserven fur u.a. tagliche Schwankungen zu haben. Bei einer Zielauslastung von 85%
durch Berufspendler, stehen in der Regel auch noch einige Stellplatze fur spéater im Ta-
gesverlauf eintreffende andere Pendler, wie z.B. touristische Innenstadtbesucher zur
Verfigung.

10
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4.2

Szenario B: Ableitung aus der Befragung, moderat

Aufgrund des hohen Rucklaufs lassen sich auch aus der Befragung Riickschlusse
fur Potentiale fur P+R ableiten.

Als Potential werden zunéchst nur die angesehen, die ihr Ziel in der Innenstadt
haben. Die StralRBenbahnlinien sind auf die Innenstadt ausgerichtet und in der In-
nenstadt spielen aufgrund der geringen Entfernungen Umstiege, die einen hohen
Widerstand darstellen, kaum eine Rolle. AuBerdem gibt es in der Innenstadt im
offentlichen StraBenraum keine kostenfreien Stellplatze.

Abgezogen wurden als erstes diejenigen, die angaben, dass sie P+R nie nutzen
wirden.

Dann wurden die Innenstadtpendlern nicht zum P+R-Potential gerechnet, die an-
gaben, dass es fur sie denkbar sei, die ganze Strecke mit dem OPNV zuriickzule-
gen, da fir diese der OPNV auf der gesamten Strecke die sinnvolle Alternative
zur Autofahrt ist.

Auch bei denen, die einen Dauerstellplatz in der Innenstadt haben, wird davon
ausgegangen, dass sie P+R nicht nutzen werden.

Bild 102: Ableitung des P+R-Potentials aus der Befragung
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Weiterhin werden diejenigen, die das Auto dienstlich brauchen, wegen Krankheit
auf das Auto angewiesen sind oder um ihre Kinder zur Schule oder in den Kin-
dergarten zu bringen, subtrahiert.

Damit verbleiben zuné&chst 22% aller Innenstadtpendler als P+R-Potential tbrig.
Wenn man davon noch die abzieht, die den Pkw wegen Flexibilitat bevorzugen
und diejenigen die zusatzliche Kosten durch P+R ablehnen, weil man davon aus-
gehen kann, dass diese sich auf jeden Fall eher einen (kostenfreien) Stellplatz in
der Umgebung der Innenstadt suchen, als auf P+R umzusteigen, verbleiben 19%
aller Innenstadtpendler oder bezogen auf alle Kfz-Einpendler 8% als P+R-
Potential.

Heute liegt die Summe der Querschnittsbelastung auf allen Einfallstrallen bei et-
wa 140.000 Kfz/Tag. Fur die Einfahrtsrichtung kann man demzufolge von etwa
70.000 Kfz/Tag ausgehen. Rechnet man den Schwerverkehr heraus (minus 10%)
und betrachtet nur die fur Berufs- und Ausbildungspendler (ein Drittel), so ergibt
sich ein Potential fir P+R von etwa 1.600. Bei einer ZielgroRe von 85% Belegung
der P+R-Stellplatze resultiert daraus ein erforderliches Angebot von rund
1.900 Stellplitzen.

Der Unterschied zu Szenario A erklart sich vor allem dadurch, dass auch diejeni-
gen, die heute mit Ziel Innenstadt in der Umgebung der Innenstadt parken in
das P+R-Potential einbezogen werden.

Szenario C: Ableitung aus der Befragung, maximal

In der Zukunft werden in der Innenstadt weitere heute zum Dauerparken ge-
nutzte private Stellplatze wegfallen. Durch eine weitere Ausdehnung des Bewoh-
nerparkens Uber die Innenstadt hinaus, werden auch diejenigen, die heute noch
die Flexibilitat des Autos bevorzugen oder die zusatzliche Kosten durch P+R ab-
lehnen, ihre Meinung eventuell andern und zu P+R wechseln. Ein kleinerer Teil
wird auch weitere Wege zur Innenstadt in Kauf nehmen und die Mdglichkeiten,
die sich durch Kleinstelektrofahrzeuge ergeben, nutzen. Dadurch wirde das Po-
tential auf etwa 2.400 Nutzer, erforderliches Stellplatzangebot 2.800 Stellplat-
ze steigen.

Basis der Potentialabschéatzung ist, dass der regionale OPNV und P+R im Umland
sich nicht verédndert. Berucksichtigt man allein eine Umsetzung des im NVP Thu-
ringen genannten P+R-Bedarf in Gotha, Weimar und Neudietendorf mit rund
240 neuen Platzen, so wuirde sich die in Erfurt erforderliche Anzahl an P+R-
Stellplatzen entsprechend reduzieren.

In wie weit das Potential fir P+R ausgeschopft werden kann, hangt neben der
Ausgestaltung des P+R-Angebots, hierzu gehdrt neben den P+R-Angebot auch
das dazugehérige OPNV-Angebot mit ausreichenden Kapazitaten und attraktiven
Tarifen (,,Push™) auch in erheblichen MaRe vom Stellplatzangebot in der Innen-
stadt und deren Umgebung, der Parkraumbewirtschaftung und deren Uberwa-
chung ab (,Pull™). Auf Grund des relativ guten Verkehrsflusses fiur den Kfz-
Verkehr spielen im Gegensatz zu anderen Staddten Staus keine Rolle fur einen
Wechsel der Verkehrsmittel.
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4.4

Gegeniuberstellung der einzelnen Ansatze und Verteilung auf die einzel-
nen EinfallstraBen

Tabelle 3: P+R-Potentiale der einzelnen Szenarien

Szenario P+R-Stellplatze
A | Ersatz fur Dauerparker Innenstadt 1.350
Moderates Potential Befragung 1.900
C | Maximales Potential Befragung 2.800

Bei einer Verteilung der P+R-Stellplatze auf die einzelnen Einfallstrallen entspre-
chend ihrer Verkehrsbelastung, gewichtet nach den Anteilen des Zielverkehr In-
nenstadt und der OV-Anbindung, abgeleitet aus den Aussagen zur Alternative OV
far die gesamte Strecke, ergibt sich folgender Uiberschlagiger Bedarf:

Tabelle 4: P+R-Potentiale an den einzelnen Einfallstral3en

Einfallstrale A B C best. P+R-Platz | Bestand
Hannoversche StralRe/ 280 380 560 Europaplatz 85+184
Sondershéauser Stral3e
Stotternheimer Stralie 110 150 230 Zoo- 196/274
park/Grubenstr.
Leipziger StralRe 130 190 280 Ringelberg 90
Am Herrenberg 100 140 200 Urbicher Kreuz 125
Weimarische Stralle 240 330 480 - -
Arnstadter Chaussee 240 330 480 Thuringenhalle 344
Eisenacher Stralie 220 300 440 Messe 72+368
Gottstedter Stralie 40 55 80 Hauptfriedhof 169
Summe 1.360 |1.875 |2.750 1.907

Es zeigt sich, dass mit Realisierung der stadtischen Planungen am Europaplatz
und an der Messe fur die Szenarien A und B an funf der acht EinfallstraRen aus-
reichende Kapazitdten vorhanden sind. An der Hannoverschen Stra-
Be/Sondershauser Stralle und an der Leipziger Strale bestehen Defizite, sowie
naturlich an der Weimarischen Stralie, wo heute kein P+R-Platz vorhanden ist.

An der Arnstadter Chaussee (Thuringenhalle) und am Hauptfriedhof bestehen
ausreichende Kapazitaten dann, wenn es gelingt, dort Fremdparken zu verhin-
dern.

An der Stotternheimer StralRe bestehen mit den beiden Platzen Zoopark und
GrubenstralRe Uberkapazitaten.

Fur das Maximal-Szenario C bestehen an drei Richtungen schon heute/geplant
ausreichende Kapazitaten: Stotternheimer Stralle, Eisenacher StraflRe, Gottsted-
ter Stralle.

1 Angegeben ist hier die aufgrund der bestehenden Abmessungen tatsachliche Kapazitat
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Kurz- und mittelfristige Strategie fur Park-and-Ride in der
Landeshauptstadt Erfurt

Betrachtetet man die Ergebnisse der einzelnen Szenarien so zeigt sich, dass sich
die fur das Maximalszenario ergebenden Stellplatzbedarfe an den geeigneten
Stellen im Bereich der bestehenden OPNV-Linien nur sehr schwer oder gar nicht
realisieren lassen. Deshalb sollte eine Einbeziehung der Region im Sinne von
~heimatnahem" oder ,quellnahen™ P+R erfolgen. Hier ist eine entsprechende Ini-
tiative der Landeshauptstadt Erfurt gegentber den umliegenden Stadten und
Gemeinden und dem Land Thiringen notwendig. Sinnvoll wére ein regionales
Denken von P+R gefordert durch das Land Thiringen.

Kurz- und mittelfristig sollte mindestens die Deckung der Potentiale des Szena-
rios B in Erfurt angestrebt werden. Dies bedeutet die Erweiterung von P+R-
Kapazitaten an 3 Standorten (Europaplatz, Ringelberg und Messe, am Standort
Urbicher Kreuz kann die erforderliche Kapazitat durch Umgestaltung der Anlage
erreicht werden), die Suche nach einem neuen Standort (Weimarische Stralie)
und nach Mdglichkeit zwei Ersatzstandorten (fur die Richtungen Stotternheimer
StralRe und Gottstedter Landstralle).

Bild 103: Langfristiges P+R-Konzept

Die MalRhahmen zu den einzelnen Standorten sind in den folgenden Kapiteln er-
lautert.
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5.1

5.1.1

5.1.2

Entwicklung von MaBnahmen zu Verbesserung bzgl. Kapazitat, Anbin-
dung und ZweckmabBigkeit bestehender Anlagen

Hannoversche StraBe/Sonderhauser Strafe

Der P+R-Platz Europaplatz liegt ideal an der Endhaltestelle von zwei StralRen-
bahnlinien. Ein Ausbau auf insgesamt 269 Stellplatze ist von der Landeshaupt-
stadt Erfurt geplant (siehe Kapitel 2.7.1). Nach den Potentialanalysen ist hier
durchaus eine héhere Nachfrage maoglich. Schon heute werden die grof3en Park-
platze im Bereich Thiringenpark und Moskauer StraBe flir ,graues™ P+R genutzt.
Sollte dies auch in Zukunft geschehen und dort zu Problemen fiuihren, sollte lang-
fristig Uber eine zuséatzliche Erweiterung eventuell auch in zweiter Ebene nach-
gedacht werden.

Stotternheimer StrafRe

Fur die Stotternheimer Strale sind zwei P+R-Anlagen vorhanden: Zoopark und
GrubenstraBBe, die heute beide nicht gut angenommen werden. Hier ist die
Konzentration auf eine Anlage anzustreben.

Die beiden vorhandenen Anlagen liegen jedoch nicht optimal und bedurfen beide
aufwertender MaBnahmen. Die Anlage Zoopark liegt zwar an der Endhaltestelle
einer StralRenbahnlinie, aber weit abgesetzt von der Stotternheimer Strafle. Nut-
zer mussen erhebliche Umwege mit entsprechenden Zeitverlusten in Kauf neh-
men. Die Zufahrt und die Anlage selbst sind in einem renovierungsbedurftigen
Zustand. Die Anlage GrubenstraBe liegt eigentlich schon zu weit in der Stadt
innerhalb des bebauten Bereichs. Von der Anlage sind die Haltestellen nicht zu
sehen, auch die Anlage Grubenstral3e ist renovierungsbedurftig.

Langfristig sollte deshalb ein gunstigerer Standort fir eine P+R-Anlage im Be-
reich der Stotternheimer StralRe/Bunsenstralle/Am Roten Berg gesucht werden.

Bild 104: Suchraum fiir eine neue P+R-Anlage im Bereich Stotternheimer Stral3e

Bis ein solcher Standort gefunden ist, erscheint aus gutachterlicher Sicht die An-
lage Grubenstralle von den beiden Anlagen, diejenige zu sein, die vor allem we-
gen der insgesamt kiirzeren Reisezeit eine hohere Akzeptanz verspricht.
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Der P+R-Platz Grubenstralle sollte eine verbesserte direkte, attraktiv gestaltete,
einsehbare und beleuchtete FuRwegeverbindung zur Haltestellenanlage erhalten.
Der Parkplatz sollte neu gestaltet, beleuchtet und derart begrint werden, dass
keine nicht einsehbaren Bereiche entstehen. Die Umgestaltung des Parkplatzes
sollte auch in Hinblick auf eine langfristige SchlieBung, sollte ein neuer Standort
gefunden werden, in mehreren Bauabschnitten erfolgen, um auf die Resonanz
reagieren zu kénnen.

Bild 105: P+R-Platz Grubenstral3e méglicher 1. Bauabschnitt mit etwa 100 Stellpldtzen
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Leipziger StraBe

Die Lage des P+R-Platzes Ringelberg ist gut, eine Optimierung wéare ein Fla-
chentausch mit dem Parkplatz des benachbarten Supermarktes. Es besteht
schon heute ein Erweiterungsbedarf. Auf Grund der begrenzten Flachenverfig-
barkeit am bestehenden Standort, kann entsprechend des prognostizierten Be-
darfes keine ausreichende Erweiterung erfolgen. Die theoretische Mdglichkeit mit
der Nutzung einer 2. Ebene unter Inanspruchnahme angrenzender privater Park-
platzflachen (siehe Bild 106) wird aus mehreren Grinden als unglnstig einge-
schatzt und sollte nicht weiter verfolgt werden

Bild 106: P+R-Platz Ringelberg mégliches Parkdeck, Erweiterung des Parkplatzes um ca.
50 Stellplétze

Alternativ zu einer einer Erweiterung auf der heutigen Parkplatzflache ware die
Anlage eines neuen Parkplatzes auf dem stadtischen Grundstick nérdlich der
Einmindung Walter-Gropius-Stral3e. Hier ware mit einem FulBweg zwischen 150
bis 280 m die Anlage eines grofien Parkplatzes méglich. Bild 107 zeigt eine Prin-
zipskizze mit einem Parkplatz von 220 Stellplatzen. Diese Variante wird favori-
siert und sollte planerisch weiterentwickelt werden. Damit kdénnte auch am
Standort Leipziger Stral3e die Kapazitat fur das Szenarios C erreicht werden.

Die Zu- und Ausfahrt zu einem solchen neuen Parkplatz musste signalisiert und
in die Koordinierung der Anlagen Walter-Gropius-Strae und B 7 eingepasst wer-
den.
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Bild 107: Neuer P+R-Platz Ringelberg nérdlich der Leipziger StraBe mit etwa 220 Stellpldtzen
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Am Herrenberg

Auch die P+R-Anlage Urbicher Kreuz liegt glnstig an einer Endhaltestelle der
StralBenbahn in kurzer Entfernung zur Einfallstralie.

Mittelfristig sollten die Parkflachen entsprechend der heutigen Standardmalle
umgestaltet werden, dabei sollten FuBwege zur Haltestellenanlage bericksichtigt
werden. Nach einer solchen Umgestaltung kénnte die Kapazitat des Platzes bei
etwa 135 Stellplatzen liegen. Auch hier sollte die Umgestaltung in mehreren
Bauabschnitten erfolgen. Zunachst sollte der Teil von der Zufahrt Richtung Halte-
stellenanlage umgestaltet werden. Bei entsprechender Akzeptanz kann der zwei-
te Teil folgen. Die dort ausgewiesenen Caravan-Stellplatze kdnnen auch aus Sicht
der Tourismus und Marketing GmbH nach Bau der neuen Anlage an der Messe
entfallen. Bei einer entsprechenden P+R-Nachfrage misste der Platz gegen ein
Beparken durch LKW gesichert werden.

Bild 108: P+R-Platz Urbicher Kreuz, Umgestaltung des Parkplatzes, etwa 135 Stellplétze
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5.1.5

Arnstadter Chaussee

Der P+R-Platz Thiiringenhalle liegt ebenfalls gut an einer Endhaltestelle der
StralBenbahn in kurzer Entfernung zur Einfallstralie.

In den Fahrgassen und Parkstanden sind die Schaden und Unebenheiten auszu-
bessern und gegebenenfalls zu befestigen. Damit ausreichende Stellplatze far
den eigentlichen Zweck des Platzes P+R zur Verfigung stehen, sollte zunachst in
Teilabschnitten eine Bewirtschaftung (siehe auch Kapitel 5.4) erfolgen. Je nach
sich einstellender P+R-Nachfrage sollte die Bewirtschaftung auf den gesamten
Platz ausgedehnt werden. Die Caravanstellplatze kénnen auch aus Sicht der Tou-
rismus und Marketing GmbH nach Bau der Anlage an der Messe entfallen und zu
P+R-Stellplatzen umgewandelt werden, dadurch kénnte das Angebot um etwa
40 Platze erweitert werden. Es empfiehlt sich die Markierung der Stellplatze, um
die tatsachliche Kapazitat auszulasten (ohne Markierung parken die Fahrzeuge in
der Regel mit einem gr6Reren seitlichen Abstand).

Um ein Ausweichen der Fehlnutzer der P+R-Anlage in benachbarte Wohngebiete
zu verhindern, wére es moglich Parken fur diese auf einer zweiten Ebene anzu-
bieten, die direkt von der Werner-Seelenbinder-Stral3e erschlossen wird

Bild 109: mégliches Parkdeck (iber dem Parkplatz Thiiringenhalle
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5.1.6

Eisenacher StraBe / Gothaer StraRe

Auch der P+R-Platz Messe liegt lagegiinstig an einer Endhaltestelle der Stral3en-
bahn unmittelbar an einer Einfallstralle. Kurzfristig ware eine Erweiterung des
bestehenden Platzes durch Ummarkierung der Reisebusparkplatze zu 18 Pkw-
Stellplatzen mdglich.

Der Ausbau gemal der bestehenden Planung ist sinnvoll. Da die bestehende An-
lage wegen ihrer Nahe zur Haltestellenanlage die attraktivere ist, sollte sie mit
einer Zahleinrichtung versehen werden, um westlich der Wartburger StralRe die
Belegung anzeigen zu kdnnen. Wenn der heutige Platz belegt ist, wird der weite-
re Verkehr auf die neue Anlage geleitet. Dies sollte innerhalb des geplanten dy-
namischen Verkehrsleitsystems entlang der Gothaer StralRe berlicksichtigt wer-
den.

Bild 110: Mégliche SofortmalBnahme zur Erweiterung des bestehenden P+R-Platzes Messe durch
Ummarkierung der Busstellplétze in Pkw-Stellpldtze (Quelle Grundlage: Google)
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5.1.7

Binderslebener LandstraBe

Der P+R-Platz Hauptfriedhof Ubernimmt aufgrund seiner Nutzungsiberlagerung
und der dadurch bedingten geringen verfiigbaren Stellplatze bisher vorrangig die
P+R-Funktion fur Fahrzeuge, die westlich und nérdlich von Bindersleben und da-
mit direkt Uber die Binderslebener LandstralRe einfahren. Der Platz an der Messe
ist fur diesen Verkehr mit erheblichen Umwegen verbunden, die nicht akzeptiert
werden. Langfristig ware fur diesen Verkehr ein neuer P+R-Platz im Bereich der
Hersfelder StralRe / OrionstralBe sinnvoll, da der P+R-Hauptfriedhof schon zu in-
nenstadtnah liegt und der starken Nutzungskonkurrenz durch die Berufsschule
ausgesetzt ist. Ein idealer Standort ware die Dreiecksflache zwischen der Halte-
stelle OrionstraBe und der Hersfelder Stralle, diese ist aber im derzeit gultigen
Bebauungsplan als Gewerbeflache festgelegt. Bei einer Verlegung des P+R-
Platzes Richtung Bindersleben ware zu prifen, ob eine Bedienung des P+R-
Platzes ganztagig im 10-Minuten-Takt erfolgen kann.

Bild 111: Suchraum fiir eine neue P+R-Anlage im Bereich Hersfelder Stral3e / Orionstral3e

Kurzfristig sollte deshalb auf einem Teilbereich des P+R-Platzes am Hauptfriedhof
von etwa 50 Stellplatzen eine Bewirtschaftung (siehe Kapitel 5.4) erfolgen.

Ist langfristig kein anderer Standort fur einen neuen P+R-Platz zu finden, sollte
geprift werden, ob der P+R-Platz Hauptfriedhof, wie in Bild 112 dargestellt, er-
weitert werden kann.
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Bild 112: Mébgliche Erweiterung des P+R-Hauptfriedhof um 48 Stellplétze (Erweiterung bléulich ge-
kennzeichnet)
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5.2

5.21

5.2.2

Erganzung von neuen Anlagen

Zusatzlich zu den im vorherigen Kapitel genannten erstrebenswerten neuen An-
lagen an Stotternheimer StralRe und Hersfelder Stral3e/Binderslebener Landstra-
Be sollte in jedem Fall eine P+R-Anlage an der Weimarischen Stral’e errichtet
werden. Bei neuen Anlagen stellt sich immer die Frage der Flachenverfigbarkeit.
Auch wenn diese aktuell nicht besteht, sollte langfristig eine mégliche Nutzung
far P+R im Auge behalten werden.

Stotternheimer StrafRe

Als Ersatz fur die beide sehr ungunstig gelegenen Anlagen Zoopark und Gruben-
straf3e sollte in einem Suchkorridor um die Haltestellen ,BunsenstraBe™ und ,An
der Lache" ein neuer Standort fir einen P+R-Platz von etwa 150 bis 200 Stell-
platzen angestrebt werden.

Weimarische StraRe

An der Weimarischen Straf3e fehlt im System der P+R-Platze in Erfurt eine Anla-
ge. Die Anlage am Urbicher Kreuz kann nicht fur Fahrten aus Richtung Weimar
dienen, da diese aus der Richtung liegt und mit erheblichen Umwegen und damit
einer deutlich erhdhten Reisezeit verbunden ist. Ein P+R-Platz an der Weimari-
schen StralRe sollte zwischen der Konrad-Adenauer Strafe (Ostumfahrung, B 7)
und Eisenberger Stral3e liegen. Je naher die Anlage an der Konrad-Adenauer-
StralRe liegt, umso gunstiger ist es. Es werden hier etwa 330 Stellplatze bendtigt.

Im Bereich der Weimarischen Strafl3e wurden verschiedene Standorte untersucht,
die jedoch alle aus unterschiedlichen Grinden Konflikte zur Nutzung als P+R
Platz aufweisen. Insbesondere eine nicht gegebene Verfugbarkeit geeigneter Fla-
chen erschwert die Realisierung einer notwendigen Anlage.

Aus einer rein verkehrlichen Betrachtungsweise weist eine P+R Anlage an der
Weimarischen Straf3e westlich der Konrad —-Adenauer- Strale (Ostumfahrung) ei-
ne besondere Eignung auf. Pradestiniert erscheint dazu die heutige Ackerflache
zwischen der Ostumfahrung und der Strae An der Henne. Auf dieser Flache be-
findet sich ein Bebauungsplan fur ein Gewerbegebiet mit Bau- und Garten-
markt und weiteren gewerblich nutzbaren Flachen in Aufstellung. Auf einer der
vorgesehenen Gewerbeflachen ware ein P+R Platz mit bis zu 330 Stellflachen
anordbar. Eine derartige Nutzung entspricht allerdings nicht den aktuellen Zielen
des Bauleitplanverfahrens, welches sich bereits in einem fortgeschrittenen Ver-
fahrensstand befindet.

Die Zu- und Ausfahrt konnte zur StralRe An der Henne liegen, Uber die Lichtsig-
nalanlage an der Weimarer Stralle ware das An- und Abfahren aus und in alle
Richtungen maglich.
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Bild 113: Vorschlag fiir eine P+R-Anlage an der Weimarischen Stral3e mit etwa 330 Stellpldtzen
(Quelle Grundlage: Méhler & Sohn, Planzeichnung Vorhaben Bau- und Gartenmarkt 2017)

Ein weiterer moglicher Standort wére die in staddtischem Besitz befindliche Flache
zwischen Bahnlinie und Weimarischer Stral3e dstlich der Azmannsdorfer Strale.
Allerdings wéren hier nur etwa 140 Stellpléatze zu realisieren.

Bild 114: Mébgliche P+R-Anlage an der Weimarischen Stral3e éstlich der Azmannsdorfer Stral3e mit
etwa 140 Stellpldtzen

Beide mdoglichen Standorte wiirden im heutigen OPNV-Netz Uiber die Buslinien 51,
52 und 234 bedient werden. Mit der Realisierung eines P+R Platzes ist die OPNV
Bedienung bedarfsgerecht anzupassen. In der Haupverkehrszeit (HVZ) ist ein 15
min-Takt zwischen P+R Platz und Innenstadt anzustreben.

5.2.3 Hersfelder StraRe/Binderslebener Landstrafle

Der P+R-Platz Hauptfriedhof liegt bereits sehr Innenstadt nah und ist der Nut-
zungskonkurrenz mit dem Berufsschulzentrum ausgesetzt. Aus diesem Grunde
sollte weiter aul3erhalb im Bereich der Haltestellen Volkenroder Weg bis Binders-
leben nach einem Standort fur einen P+R-Platz mit bis zu 80 Stellplatzen gesucht
werden.
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Ein geeigneter Standort wére die Dreiecksflache zwischen Binderslebener Land-
stralRe/Orionstrafle und Hersfelder StraRe unmittelbar stdlich der Haltestelle Ori-
onstralBe. Diese ist allerdings im giltigen Bebauungsplan BINO31 ,Biro- und
Gewerbepark sudlich Binderslebener LandstraBe" als Gewerbeflache ausgewiesen.
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5.3 Wegweisung

Es sollte eine einheitliche Wegweisung zu den P+R-Platzen bereits ab dem Erfur-
ter Ring bzw. auf dem Erfurter Ring erfolgen. Da die Reisezeit und die Taktdichte
sich in der Befragung als ein wesentlicher Punkt herausstellten, sollte auf den
Hinweisschildern beides enthalten sein, z.B. P+R Messe, Stralenbahn alle 10 min,
15 min bis zur Innenstadt. Auf der dynamischen Anzeige unmittelbar vor der An-
lage, wie zum Teil heute schon vorhanden, kédnnen zusatzlich die Abfahrtszeiten
der nachsten Bahnen angezeigt werden.

Bild 115: Vorschlag Wegweisung zu den P+R-Pldtzen vom Erfurter Ring

Bilder 116 bis 118: Dynamische P+R-Wegweisung an Autobahnen um Miinchen, A 941 links, A 9 Mitte und rechts
(Fotos: Frank Zéttl, Olching)
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Im Rahmen des Vorhabens ,umweltorientiertes Verkehrsmanagement Erfurt
(UVE) wird die Stadt Erfurt die bestehenden P+R-Platze mit Ein- und Ausfahrtde-
tektion ausgerustet, so ist die Erfassung der Belegung mdglich.

In Abhangigkeit der Parkraumauslastung in der Innenstadt oder bei problemati-
schen Luftschadstoffsituationen werden automatisch Hinweistexte auf P+R auf
den dynamischen Stadtinformationstafeln an den Stadteinfahrten geschaltet. In
diesen werden in Zukunft die Autofahrer bei Verfugbarkeit freier Kapazitaten auf
den P+R-Platzen auf die P+R-Nutzung hingewiesen und ab Ende 2019 in Echtzeit
Uber die Abf