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Erlauterung zur Entwurfsplanung von Radverkehrsanlagen in der
Arnstadter Stral3e / LoberstraRe Sudabschnitt

1.) Grundlagen:

Der Luckenschluss, auf dieser stadtischen Hauptradachse (Verbindung der stdlichen
Wohngebiete/Ministerien/Sportanlagen mit der Innenstadt), hat auch aufgrund des
Stadtratsbeschlusses 061/2006 héchste Prioritat.

Die Bedeutung dieser Achse ist, durch die weniger attraktive Radwegfihrung im
Bahnhofstunnel, noch gestiegen. Anschlisse in und aus Richtung Innenstadt bestehen
abschnittsweise, befinden sich momentan im Bau bzw. sind ausfihrungsreif geplant. Mit der
Umsetzung dieser Malinahme kann eine durchgéngige Verbindung zwischen Innenstadt und
sudlichen Wohngebieten/Sportanlagen geschaffen werden.

Durch die beteiligten Amter und das Planungsbiiro INVER wurden Varianten mit dem Ziel
gepruft, Radfahrstreifen innerhalb der vorhandenen Bordkanten durch Spurreduzierungen
einzuordnen, um die nétigen Umbaumafinahmen im Seitenraum umgehen zu kénnen.

Bei Spurreduzierungen sind Verlagerungseffekte des Verkehrs, aus dem Hauptnetz in das
Nebennetz (Wohnquartiere), nicht Zu vermeiden. Die Zu erwartenden
Belastungssteigerungen (in den angrenzenden Wohngebieten) stehen in erheblichem
Widerspruch zum "Verkehrsentwicklungsplan” und dem "Integrierten Stadtentwicklungs-
konzept".

Weiterhin ist davon auszugehen, dass die heutige gut funktionierende Stadtbahn-
Bevorrechtigung verschlechtert wird. Es ist nicht sicherzustellen, dass der Gleisbereich in der
Knotenzufahrt Kaffeetrichter von Kfz-Rickstauerscheinungen verschont bleibt.

Aus Grunden der Leistungsfahigkeit (OPNV und siidliche Stadteinfahrt), der Verdrangung
von Verkehren und der damit verbundenen Verschlechterung der Wohnqualitéat in den
angrenzenden Quartieren, missen Spurreduzierungen unterbleiben.

Unter den dargestellten Umstdnden ist eine andere Fuhrungsmdoglichkeit, als eine
Radwegfuhrung im Seitenraum - mit all ihren Konsequenzen - nicht maglich.

2.) Fihrungsdetails (siehe Lageplédne):

2.1 sudlicher Abschnitt stadteinwarts (Fr.-List-StraRe bis Knoten Kaffeetrichter):

Im Zuge der Planung wurde gepriift, ob im Teilabschnitt Fr.-List-Stral3e bis Robert-Koch-
Stral3e stralenbegleitende Stellplatze geschaffen und gleichzeitig Stellplatze auf befestigten
Vorgartenbereichen zurtickgebaut werden kdnnen.

Dazu musste der Baumstreifen (ca. 1,80 m) auf mindestens 2,0 m verbreitert werden, um
Uberhaupt Einparkvorgange zu ermdoglichen. Zur Sicherung des Radweges gegen
Uberparken und sich offnende Beifahrertiiren, ist zusatzlich ein 0,75 m breiter
Sicherheitsstreifen erforderlich.

Konsequenz ware, dass sich die befestigte Verkehrsflache im Seitenraum um mindestens
1,0 m erweitert und damit den Vorgartenstreifen weiter verschmalert.

Bei einer Wiederherstellung der Vorgarten wirden ca. 15 gegenwartig geduldete Stellplatze
entfallen. Im untersuchten StraRenabschnitt befinden sich auf einer Lange von ca. 130 m
7 Grundstiuckszufahrten, die zur ErschlieBung von gewerblichen Strukturen und Garagen
gesichert werden mussen.

In Verbindung mit einer unregelmalligen Anordnung von Baumstandorten lassen sich in
diesem StralRenabschnitt maximal 5-6 Stellplatze einordnen.

Das entstehende Defizit von 9- 10 Stellplatzen lasst sich nicht ausgleichen.
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Fur die Einrichtung von strallenbegleitenden  Stellflachen sind  zusatzliche
Umbaumalnahmen erforderlich. die neben Bordabsenkungen auch Teile des rechten
Fahrstreifens einschlief3lich der Entwésserung beinhalten.

Im Ergebnis der Prifung wird festgestellt, dass bei einer derartigen Ldsung Kkeine
tatséchliche Verbesserung der Umfeldsituation erreicht werden kann und zudem hohere
Baukosten gegentiber anderen Lésungen anfallen. Die Situation im ruhenden Verkehr wirde
sich gegentber den Status Quo deutlich verschlechtern.

Zur Umsetzung der MalRnahme wird deshalb folgende Losung vorgeschlagen:

e Querschnitt: ca.1,80m Baumreihe Bestand / 1,60m Radweg / 2,0m Gehweg)

e stadteinwdrtige Seite von Friedrich-List-Stral3e bis Kaffeetrichter als getrennter
Rad/Gehweg im Seitenraum, welcher in der Knotenzufahrt Kaffeetrichter in die
bestehende Rechtsabbiegespur miindet - mit vorgezogener Radaufstellflache

e Verbreiterung in o6ffentliche Vorgarten bzw. befestigte Vorflachen hinein um 0,8 bis
1,50m, absolut notwendiger Entfall zweier straBenbegleitender Baume

2.2 nordlicher Abschnitt stadteinwérts (Knoten Kaffeetrichter bis L6berwallgraben):

e direkt nach dem Knoten Kaffeetrichter und vor dem Lo&berwallgraben ist aus
Sicherheitsgriinden die Trennung von FuRgangern und Radfahrern (im Aufstell-
bereich der FuRgéngerlichtsignalanlagen) notwendig

= Querschnitt (1,60 m Radweg / ca. 2,00 m Gehwegbereich)
= Rampenanlage + Trennung durch Bordkante

Um den Eingriff in die privaten Vorflachen der Geschéaftshduser Nr. 35 und Nr. 37 zu
minimieren, sieht die Planung eine Verbreiterung der Gehwegflache, fir die gemeinsame
Fuhrung von FuRgangern und Radfahrern, auf diesem Teilabschnitt vor (Querschnitt
Geh/Radweg 3,25 m).

Im Anschluss daran existieren massive Problempunkte in den AuRenanlagen der
Privathauser:

= starke Langsneigung der Garageneinfahrt Haus Nr. 33

= Wourzelbereich eines angrenzenden privaten Starkbaumes

= Hohenunterschiede

Um die angesprochenen Problempunkte zu entscharfen und den aullerst langwierigen
Prozess einer Planfeststellung zu umgehen, werden im Abschnitt zwischen Haus Nr. 33 und
Loberwallgraben die 3 StralRenbegleitbaume geféallt und eine getrennte Fihrung von
Radfahrern und Ful3gangern (1,60 m /2,0 m) umsetzbar.

Der Grunderwerb (vor allem vor den Wohnhéausern) entfallt auf etwa der Halfte des
Bauabschnittes vollig.

2.3 nordlicher Abschnitt stadtauswaérts (Loberwallgraben bis Knoten Kaffeetrichter):

e Situation:
o schwierige Hohenverhaltnisse, beengte Breiten, zahlreicher Hauseingéange,
Grundsticke teilweise im Privatbesitz (Grunderwerb)
o Radverkehrsanlagen nur durch behindertengerechten Totalumbau des
gesamten Seitenraumes einordenbar
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Die Vorplanung sieht vor, an die geplante Radverkehrsanlage in der LoberstralRe (ab dem
Loberwallgraben) und sidlich des Kaffeetrichters (Arnstadter StralRe) anzuschlie3en. In
Richtung Bebauung misste die gesamte Hohenkonstellation samt Einfriedungen und
Treppenanlagen geéndert werden, sodass der Fuligangerbereich barrierefrei entlang der
Bebauung gefuhrt werden kann.

Durch eine maximale Rampenneigung von 6 % ist es erforderlich, ab dem Geb&aude Nr. 32
die bestehenden Griinflachen in Anspruch zu nehmen und eine zusétzliche Stitzmauer
einzubauen.

Fir diesen kompletten Totalumbau des Seitenraumes sind ca. 103.000 € nétig. Aufgrund der
Tatsache, dass die heutige, nicht komfortable Radverkehrsfiihrung funktioniert, sollte unter
Kosten/Nutzen-Aspekten auf einen Umbau verzichtet werden. Um die Mdoglichkeit des
unerlaubten Haltens/Parkens vor der Eingangstreppe zu Haus Nr. 34 zu unterbinden, sollte
jedoch der abgesenkte Bord entfernt werden. Weiterhin sind Bordanpassungen im Bereich
der verschobenen FuRgangerfurt notwendig.

3.) Grunderwerb/Baurecht:

Im Abschnitt Friedrich-List-Stral3e bis Kaffeetrichter fallt kein Grunderwerb an. Lediglich eine
ca. 11 m? grolRe Flache ware beim Austausch von Gehwegmaterial am Haus Nr. 15
betroffen.

Fur den nérdlichen Abschnitt (Ostseite) wird Grunderwerb nur vor den Hausern 35 und 37
und damit die Schaffung von Baurecht nétig. Im Zuge der Planung wird das Ziel verfolgt,
durch Grundstiicksverhandlungen mit den Eigentimern ein langwieriges Planfeststellungs-
verfahren zu vermeiden, um die MaRnahme schnellstmdglich umsetzen zu kénnen.

Durch den Entfall der 3 StralRenbegleitbAume ist im nachfolgenden Teilabschnitt kein
Grunderwerb notwendig, da nur innerhalb der Ooffentlichen Gehwegflache Umbau-
mafinahmen stattfinden werden.

4.) Kosten:

Gemal der Kostenberechnung durch INVER entstehen auf der Ostseite fur die in den
Lageplanen dargestellten Abschnitte stdlich und nérdlich des Kaffeetrichters folgende
Kosten:

Ostseite stdlich, stadteinwarts: ca. 174.000 €
Ostseite nordlich, stadteinwarts: ca. 57.000 €

GESAMTKOSTEN ca. 231.000 €

geschatzte zusatzliche Kosten fir einen Totalumbau der Westseite
(Léberwallgraben bis Knoten Kaffeetrichter): ca. 103.000 €
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