Amt
Tiefbau- und Verkehrsamt

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache 2394/18
Titel

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN zur Drucksache 0463/18 Verstarkte Umsetzung des
VEP-Radverkehr (Verkehrsentwicklungsplan-Radverkehr)

Offentlichkeitsstatus
offentlich

Stellungnahme

Der Beschlusstext der DS 0463/18 wird wie folgt gedndert:

1. Die Umsetzung des VEP-Radverkehr, welcher am 26. November 2014 durch den Erfurter

Stadtrat einstimmig beschlossen wurde, wird mitverstirkterrnsthattigkeit-und-ab-dem
Haushalt 2019 mit deutlich-erhéhter Mittelausstattung ziigig umgesetzt. forciert.

Entsprechend der im VEP-Radverkehr gesetzten Ziele wird deren Umsetzung grundsatzlich
beflirwortet und unterstiitzt. Unter Zugrundelegung des Nationalen Radverkehrsplan (NRVP)
2020 wirde der Finanzbedarf fir eine Stadt wie Erfurt eine jahrliche GroRenordnung von
mindestens 1,6 — 1,7 Mio. € bedeuten, wobei in diesem Betrag Fordermittel, anteilige
Radverkehrskosten bei GroRvorhaben, Unterhaltung und Betrieb enthalten sind. Inwieweit
ein solcher Betrag aufzubringen ist, ist unter Berlicksichtigung der lbrigen Aufgaben im
Verkehrsbau, der Verkehrstechnik sowie der Unterhaltung und Wartung dieser Bereiche
fraglich. Die Kostenschdtzung fiir die Umsetzung der MaBnahmen VEP, Teilkonzept Rad wird
mit 4,5 Mio. € benannt.

Neben der Ausstattung mit finanziellen Mitteln bedarf die Umsetzung geplanter Malnahmen
aulerdem entsprechendes zusatzliches Fachpersonal in der Bauvorbereitung und Realisie-
rung.

2. Zielisteine deutliche Attraktivitdtssteigerung des alltaglichen Fahrradfahrens in Erfurt
und damit die Erhohung der Sicherheit der Radfahrer*innen sowie die Verbesserung der
Luft-und der Lebensqualitdt innerhalb der Stadt. Darum ist die-kemplette eine
weitgehende Abarbeitung des VEP-Radverkehr bis £rge2023 2025 anzustreben. Ein
entsprechender Umsetzungsplan mit jahrlichen Zielvorgaben ist zu erstellen und dem
Bau- und Verkehrsausschuss im Rahmen der unter Beschlusspunkt 3 benannten ersten
Berichterstattung vorzulegen.

Als kurzfristige MaBnahmen werden bis 2021 eine Nord-Siid und eine Ost-West-
Verbindung realisiert. Als Nord-Siid-Verbindung werden die Radialrouten 2 und &'
realisiert, als Ost-West-Verbindung werden die Radialrouten 11 und 4 realisiert.”

Zum Ziel einer splrbaren Attraktivitatssteigerung fir den Radverkehr in Erfurt besteht auch
in der Verwaltung Konsens. Eine weitgehende Abarbeitung des VEP, Teilkonzept Radverkehr
bis Ende 2025 und auch der benannten konkreten Radialrouten ist allerding als unrealistisch

' Radialroute 2: Anschluss Landkreis Sémmerda/ Moskauer Platz/ Berliner Platz/ Johannesvorstadt — Innenstadt (Gera-
Radweg, Nordachse)
Radlalroute 8: Sportzentrum Siid/ Landtag - Innenstadt (Siidachse)

2 Radialroute 11: Bindersleben/ Biropark ,Airfurt“—Innenstadt (Westachse)

Radialroute 4: Leipziger Stralle — Innenstadt (Ostachse)
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anzusehen, da die Konzepte und Lésungsansdtze noch im Detail zu bearbeiten sind. Nicht alle
Ideen sind kurzfristig umsetzbar. Der Grofteil der im VEP Radverkehr aufgelisteten
Malknahmen hat Konzeptcharakter und bedarf zundchst einer ingenieurtechnischen
Entwurfsbearbeitung. Erst danach kdnnen auch eine reelle Aufwandsabschatzung fir die
Einzelmalknahmen sowie ein Zeithorizont fir deren Realisierung erfolgen. Des Weiteren ist
die Mehrzahl der MaRnahmen nicht losgeldst von begleitenden Verdnderungen baulicher Art
bzw. in der Verkehrstechnik umsetzbar. So benotigen zum Beispiel angedachte Anderungen
der Markierungen hinsichtlich Schutzstreifen/Radstreifen einen entsprechend guten
Oberflachenzustand der Fahrbahn zum Demarkieren und Neumarkieren. Im Bereich von
Lichtsignalanlagen sind in der Regel umfangreiche Anpassungen an diesen Anlagen
vorzunehmen.

Die umzusetzenden MaRnahmen muissen zudem immer im Zusammenhang mit den Ubrigen
BaumaRnahmen im StralBennetz betrachtet werden, sowohl hinsichtlich ihrer Schlissigkeit
im System der Radverkehrsanlagen als auch beziglich der durch die entsprechenden
BaumaRnahmen entstehenden Verkehrsfilhrungen und Umleitungen.

Mit den erforderlichen baulichen Mallnahmen im Zusammenhang mit der BUGA 2021 werden
bereits enorme Anstrengungen seitens der Stadtverwaltung unternommen, bei denen auch
insbesondere die Belange des Radverkehrs Berticksichtigung finden.

Das Tiefbau- und Verkehrsamt hat bereits in friiheren Stellungnahmen daraufhin gewiesen,
dass bis zum Jahr 2021 (BUGA) keine zusatzlichen als die bisher eingeordneten Vorhaben
bearbeitet werden kénnen. In der Haushaltsplanung fir die Jahre 2019 und 2020 sind diese
Vorhaben benannt.

3. Dem Bau- und Verkehrsausschuss ist jahrlich zum Umsetzungsstand des VEP-Radverkehr
Bericht zu erstatten. Es wird empfohlen, diese Berichterstattung mit der Umsetzung des
Stadtratsbeschlusses aus Beschlusspunkt 1 der DS 0270/17 zu kombinieren. (Die
Verwaltung wird aufgefordert, ab 2018 den zustdandigen Gremien jahrlich ein
MalBnahmenpaket zur Abarbeitung des VEP-Radverkehr fiir das jeweils folgende
Haushaltsjahr vorzuschlagen und in die Haushaltsentwtirfe einzuordnen.)

In Abstimmung mit den ubrigen flr das jeweilige Haushaltsjahr geplanten MaRnahmen ist
die Zusammenstellung eines Malknahmenplanes beziiglich der anteiligen Umsetzung des
VEP-Radverkehrs moglich. Dieser Plan sollte dann auch die Maknahmen fir den Radverkehr
enthalten, die nicht zwangsweise Bestandteil des VEP s sind.

4. Bei allen MaBnahmen an Straen (Neubau, Umbau, Reparatur, Markierungen, bauliche
MaBnahmen an Lichtsignalanlagen) sind fiir die jeweiligen Straenabschnitte die
vorgesehenen Malnahmen des VEP-Radverkehr umzusetzen. In  begriindeten
Ausnahmeféllen sind dem Ausschuss fiir Bau und Verkehr die Griinde der Verzégerung und
der Zeitplan fiir die Nachholung der Malnahme dazulegen.

Grundsadtzlich wird immer und bei allen MaRBnahmen an StralRen geprift, in wie weit es
moglich ist, Bestandteile aus dem VEP-Radverkehr mit umzusetzen. Die Realisierung hangt
dann allerdings zunachst von den zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel und der
VerhaltnismaRigkeit des zusatzlichen Aufwandes ab. Gleiches gilt im Ubrigen auch fir
MaRnahmen der Barrierefreiheit. Flr die Verwaltung muss bei den MaBnahmen fir einzelne




Verkehrsarten immer das ganze System Berlicksichtigung finden. Weiterhin ist zu
berilicksichtigen, dass bei der Umsetzung einzelner mitunter kleiner Teile des VEP-Radverkehr
das Gesamtsystem erhalten bleibt bzw. eine Verbesserung erfahrt. Hier ist immer eine
Kontinuitdt im Radverkehrssystem erforderlich. Insofern ist nicht bei jeder insbesondere
kleineren Malnahme die Realisierung im VEP-Radverkehr konzeptionell vorgesehener
Veranderungen moglich und sinnvoll.

5. Wadhrend der Umsetzung bleibt das Radverkehrskonzept offen fiir neue Erkenntnisse und
Verbesserungen und greift diese aut, wenn sie-dertrfurterRadtabrkulturund sich dadurch
einzelne MaBnahmen leichter umsetzen lassen, die Akzeptanz von neuen Lésungen
erh6ht wird und sie der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen dienen.

Diesem Grundsatz kann gefolgt werden. Es muss allerdings jeweils eine Prifung der
konkreten Realisierbarkeit erfolgen.

6. DerAK-Radverkehr ist in alle Fragen der verstdrkten Umsetzung des Radverkehrskonzepts
einzubeziehen.

Dem Arbeitskreis Radverkehr werden in der Regel auch bisher alle MaRnahmen im
Zusammenhang mit Radverkehrsplanungen und BaumaRBnahmen vorgelegt und entsprechend
bewertet. Hieran soll sich auch in Zukunft nichts dndern. Die Verwaltung sieht sich hier
sensibilisiert, die geplanten MaRnahmen in Zusammenhang mit der Umsetzung des VEP-
Radverkehr rechtzeitig zu kommunizieren.

Anlagen

gez. Reintjes 13.11.2018

Unterschrift Amtsleiter Datum
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