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1. Darstellung der BaumalRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

In der Puschkinstra3e in Erfurt soll eine StraRenbahnentlastungs- und Havarietrasse errich-
tet werden. Dieser Streckenabschnitt soll die hochbelegte BahnhofstralRe entlasten. Dabei ist
es vorgesehen, die neue Verbindung im Linienverkehr, bei Veranstaltungen und bei Sper-
rungen im Bestandsnetz zu befahren.

Mit dieser Trasse soll eine zweigleisige Verbindung der Erfurter Stralenbahn zwischen dem
Karl-Marx-Platz im Norden und der Schillerstra3e im Stiden als Neubau errichtet werden. Es
werden zwei Liniennetzvarianten dargestellt:

Liniennetzvariante 1:

Eine neue Verbindung wird durch die Linie ... - Anger — PuschkinstralR3e — Kaffeetrichter - ...
bedient.

Liniennetzvariante 2:

Die bisherige Linie 6 verkehrt tiber die Strecke ... - Anger — Puschkinstral3e — Steigerstralie.

Das Bauvorhaben beginnt mit einem eingleisigen Abzweig und einem zweiten Richtungsgleis
in der Lutherstrale.

Eine Umgestaltung des Gleisdreieckes Lutherstrale/Regierungsstralle mit einer Verbesse-
rung der Gleisgeometrie ist aufgrund der sehr beengten Verhaltnisse nicht méglich und wird
im Zusammenhang mit der Trasse durch die PuschkinstralRe nicht weiter bericksichtigt.

Nach Querung des Karl-Marx-Platzes verlauft die StraRenbahntrasse innerhalb der Pusch-
kinstrale und kreuzt den Flutgraben und die Eisenbahnstrecke 6340 von Eben-
feld/Guntershausen nach Leipzig/Halle. Die Viktoriabriicke tUber den Flutraben ist im Rah-
men des StraBenbahnneubaues zu erneuern. Die EU PuschkinstraRe wurde durch die DB
AG bereits erneuert.

Am Knoten Schillerstral3e/Puschkinstrale wird die Straf3enbahn tber einen Abzweig bzw.
Uber ein Gleisdreieck in die vorhandene Trasse der Schillerstral3e eingebunden und endet
mit den entsprechenden Anpassungen im Bereich der Schillerstral3e.

Im Trassenbereich sind drei niederflurgerechte Haltestellen vorgesehen. Die Lage ist abhan-
gig von der Liniennetzvariante.

Durch die beengten Stralenraume werden die Gleisanlagen in die Fahrbahnen integriert. Es
wird eine Neuordnung der gesamten Verkehrsanlagen notwendig.

In einigen Bereichen reichen die vorhandenen o6ffentlichen StralRenrdume fir die geplanten
Nutzungen nicht aus und es ist ein entsprechender Grunderwerb notwendig.

Die Lange der zweigleisigen Trasse betragt insgesamt ca. 720 m. Dazu kommen ca. 175 m
Ersatzneubau als Anpassung in der Schillerstral3e.

1.2  StralBenbauliche Beschreibung
LutherstralRe

Die LutherstralRe ist als hochbelegte Sammelstrale mit abmarkierter eingleisiger Straf3en-
bahnstrecke in Richtung Karl-Mark-Platz einzustufen.

Auf einem kurzen Stiick sind in den Nebenanlagen Anwohnerparkplatze ausgewiesen.
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Das neue, zweite Richtungsgleis wird in die bestehenden Verkehrsanlagen eingeordnet. Die
Breiten werden nicht veréndert.

Puschkinstral3e

Die PuschkinstralRe befindet sich als ErschlieRungsstrale mit relativ geringem Kfz-Verkehr
zwischen den beiden Hauptverkehrsstralen Juri-Gagarin-Ring (Karl-Marx-Platz) und Schil-
lerstraf3e. Sie Ubernimmt die ErschlielBung der einmindenden WohnstralRen wie z.B. die Kar-
tauser StrafRe und die Charlottenstral3e auf.

In einigen Abschnitten sind 6ffentliche PKW-Parkplatze auf der Fahrbahn vorhanden.
Die Puschkinstral3e ist als Zone 30 ausgewiesen.

Die Einordnung der zweigleisigen Trassenfihrung erfolgt im vorhandenen StralRenraum. Die
Gleisanlagen werden planmafig vom Kfz-Verkehr befahren. Dadurch ist ruhender Verkehr
nur aul3erhalb der Fahrbahnen moglich und wird in den Nebenanlagen separate Parkstellfla-
chen ermdglicht.

Im Zuge der Neuordnung der Verkehrsstrome am Karl-Marx-Platz wird eine Einfahrt des Kfz-
Verkehrs in die PuschkinstraRe unterbunden. Damit wird die Puschkinstral3e zwischen Karl-
Marx-Platz und Kartduser StrafRe eine unechte Einbahnstral3e mit einer Ausfahrt Gber den
Karl-Marx-Platz auf den Juri-Gagarin-Ring. Die Fahrrichtung Kartduser StralRe ist nur tber
Grundstucksausfahrten méglich.

Die PuschkinstralRe tUberquert zwischen der Kartauser Straf3e und der Elisabethstral3e den
Flutgraben.

AulRerdem unterquert sie zwischen der Elisabethstral3e und der Charlottenstralle die Eisen-
bahnstrecke 6340 von Ebenfeld/Guntershausen nach Leipzig/Halle.

Im Bereich der Parkanlagen sudliche des Flutgrabens verlaufen mehrere Fernradwege, wel-
che mit der Eisenbahniberfiihrung Puschkinstral3e die Eisenbahnstrecke kreuzen.

Der Neubau der zweigleisigen Stralenbahntrasse erfordert eine Neugliederung des vorhan-
denen StralRenraumes unter Berlcksichtigung der vorhandenen Verkehrsteilnehmer.

SchillerstralRe

Die Schillerstral3e ist als hochbelegte SammelstraRe mit abmarkierter zweigleisiger Stadt-
bahnstrecke einzustufen. Im gesamten Planungsbereich befinden sich ausgewiesene offent-
liche PKW-Stellpatze auf den Nebenanlagen, unterbrochen durch Alleebdume, Einfahrten
und LSA-Querungen.

Westlich der Kreuzung Puschkinstra3e wurde im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der
ICE-Bricke die Fahrbahn so aufgeweitet, dass die beide Richtungsfahrstreifen des Kfz-
Verkehr neben den abmarkierten Richtungsgleisen liegen.

Wegen der geringeren vorhandenen Fahrbahnbreite tberlagern sich dstlich der Kreuzung
Puschkinstral3e jeweils das Richtungsgleis und der Richtungsfahrstreifen des Kfz-Verkehrs.

Im Zusammenhang mit der Anbindung der aus der PuschkinstraBe kommenden Gleistrasse
und den recht kleinen Radien der Gleisbdgen, sind in der SchillerstraRe die vorhandenen
Achsabstande zu vergroRern. Im westlichen Bereich der Schillerstral3e erfolgt dies in der
vorhandenen Fahrbahnbreite. Im &dstlichen Bereich werden die Gleisanlagen, Fahrstreifen
und Nebenanlagen unter Beriicksichtigung der vorhandenen Verkehrsteilnehmer neu geglie-
dert.
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2.  Notwendigkeit der BaumalRnahme

2.1  Vorgeschichte der Planung

Ende 2013 wurde durch die Stadtverwaltung Erfurt, vertreten durch das Amt fur Stadtent-
wicklung und Stadtplanung — Bereich Verkehrsplanung, ein Planungsauftrag ausgelost, in
dessen Rahmen folgende Ergebnisse erwartet wurden:

- Erarbeitung einer Gleisgeometrie mit Anschluss an die bestehenden Strecken, Ein-
ordnung von Haltestellen,

- Erarbeitung voll funktionsfahiger Verkehrsanlagen fir Kfz- und Ful3gangerverkehr
entlang der Trasse und in den Anschlussbereichen, Aussagen zur Fuhrung des Rad-
verkehrs,

- Vorschlage fir die Stralenraumgestaltung und die Anpassung an die angrenzenden
Platz- und Grinbereiche,

- Aussagen Uber notwendigen Grunderwerb sowie

- Aussagen, welche Veranderungen durch die Gleistrassierung im Bereich der Flutgra-
benbriicke und der Eisenbahniberfiihrung notwendig werden.

Als Kartengrundlage dient die stadtische Stadtgrundkarte, welche mit im Koordinatensystem
PD83 mit der Registriernummer 62/01/068/2013 tibergeben wurde.

Gleichzeitig zu den genannten Anforderungen wurden tberschlagliche Nachweise der Leis-
tungsfahigkeit an den Hauptnetzknoten Karl-Marx-Platz und SchillerstralBe/Puschkinstral3e
beauftragt. Diese sind nicht Inhalt der vorliegenden Planunterlage, liegen aber der Stadtver-
waltung vor.

Im Zuge der Planungen wurde Ende 2014 die Aufgabenstellung um die Bewertung des Be-
standsgriins und die Erarbeitung von neuen Grinstrukturen fir die PuschkinstraRe erganzt.

2.2  Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhédlt  nisse

Im Liniennetz der Erfurter Verkehrsbetriebe AG sind derzeit 6 Stadtbahntrassen in Betrieb. 5
davon fahren planmafiig vom Anger durch die Bahnhofstra3e zum Stadtparkkopf und zurick.
Dadurch liegt eine hohe Verkehrsdichte an Stadtbahnen auf der Bahnhofstral3e.

Eine alternative Strecke als Verbindung der Liniennetzabschnitte nordlich des Angers mit
den Liniennetzabschnitten studlich des Flutgrabens existiert nicht.

Eventuell auftretende Havarien, planméRige Bautatigkeiten oder Veranstaltungen im Bereich
der Bahnhofstral3e, die eine Unterbrechung des Fahrplanes bedeuten, haben gravierende
Auswirkungen auf das gesamte Stadtbahnnetz der Erfurter Verkehrsbetriebe AG.

2.3  Anforderungen an die stralRenbauliche Infrastru  ktur

Aus den in Abschnitt 1.2 beschriebenen drei Abschnitten ergeben sich unterschiedliche An-
forderungen an die stralBenbauliche Infrastruktur.

Die LutherstralRe und die SchillerstralRe gehéren zum Hauptverkehrsstrallennetz der Stadt
Erfurt. Sie missen eine hohe Verkehrsbelastung im flieRenden Verkehr aufnehmen.

Die PuschkinstralRe als ErschlieBungsstralBe dient im Wesentlichen der unmittelbaren Er-
schlieBung der angrenzenden bebauten Grundstiicke. Durch den Neubau der zweigleisigen
Strallenbahntrasse ist der neue Verkehrsraum verkehrssicher zu gestalten. In diesem Zu-
sammenhang muss vor allem das geordnete Neben- und Miteinander zwischen Ful3gangern,
Radfahrern, Stadtbahn, flieBendem Kfz-Verkehr und ruhendem Verkehr beachtet werden.
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3. Varianten des Vorhabens
3.1 Liniennetzvarianten

3.1.2 Allgemeines

Das Strallenbahnnetz der Stadt Erfurt besteht aktuell aus zwei Teilen. Der nordliche Tell
erschliel3t im Wesentlichen den Bereich noérdlich der Eisenbahnstrecke. Der sidliche Tell
umfasst die ErschlieBung der Stadtgebiete sudlich der Eisenbahnstrecke. Eine Verbindung
der beiden Netzteile ist ausschlieRlich tiber die Bahnhofstrafle mit der EU Bahnhof und der
Flutgrabenbriicke am Stadtparkkopf moglich.

Ziel dieser Baumaflnahme ist eine Entlastung des Bahnhofstunnels durch die Herstellung
einer zweiten Verbindung der beiden Liniennetzteile.
3.1.2 Liniennetzvariante 1

Die Liniennetzvariante 1 umfasst neben den beiden vorhandenen Verbindungen der Linie 2
(Messe - Ringelberg) und der Linie 6 (Steigerstrale — Rieth) eine neue durchgehend kombi-
nierte Verbindung.

Diese neue Verbindung wird durch die Linie

... - Anger — Regierungsstral3e - Lutherstrae — Puschkinstral3e — Kaffeetrichter — ...
und

... - Kaffeetrichter — PuschkinstraRe — NeuwerkstralRe — Anger - ...

bedient.

In dieser Variante ist es vorgesehen, die bisherige Ersatzhaltestelle ,Bruhler Garten* in der
Regierungsstralle zu einer Regelhaltestelle auszubauen und eine neue Haltestelle ,Karl-
Marx-Platz“ am Ende der LutherstralRe zu installieren.

Da der Abstand bis zur nachsten planmafRigen Haltestelle ,Kaffeetrichter” ca. 1090 m be-
tragt, ist es notwenig, eine weitere Haltestelle zu installieren. Dies ist in der Puschkinstralie,
nordlich vom LSA-Knoten SchillerstraRe/Puschkinstralie, vorgesehen.

3.1.3 Liniennetzvariante 2

Mit der Liniennetzvariante 2 wird die Streckenfiihrung der bisherigen Linie 6 verandert. Vor-
gesehen ist ein Streckenverlauf

... Anger — Regierungsstral3e — Lutherstral3e — Puschkinstral3e — Steigerstral3e
und
SteigerstralRe — Puschkinstral3e — Neuwerkstral3e — Anger - ...

Bei dieser Variante entfallt in Stral3enbahnverbindung zwischen Kaffeetrichter und Steiger-
stralRe. Diese wird durch eine Buslinie ersetzt werden. Die vorhandenen Gleisanlagen wer-
den nicht planmaRig befahren.

Auch bei dieser Variante ist es vorgesehen, die bisherige Ersatzhaltestelle ,Brihler Garten®
in der Regierungsstralle zu einer Regelhaltestelle auszubauen und eine neue Haltestelle
LKarl-Marx-Platz“ am Ende der LutherstrafRe zu installieren.

Der Abstand bis zur ndchsten planméaRigen Haltestelle ,Puschkinstralle” in der Schillerstral3e
betragt ca. 760 m. Auch hier ist es notwenig eine weitere Haltestelle zu installieren. Dies
geschieht nérdlich der Kreuzung Puschkinstral3e/Kartauser Strafl3e.
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3.1.4 Zusammenfassung
Die Liniennetzvariante 1 ist als Vorzugsvariante anzusehen.

1. Mit dieser Variante kann durch die EVAG ein sinnvolles Strallenbahnnetz erzielt wer-
den.

2. Sie ergibt entsprechend den vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchungen die
deutlich sicherer und leistungsfahigere Verkehrsldsung am Knoten Schillerstraf3e /
PuschkinstralRe. Es kdnnen samtliche Abbiegebeziehungen an diesem Knoten realisiert
werden. Bei der Liniennetzvariante 2 ist ein Geradeausfahren und ein Linksabbiegen
aus der nordlichen PuschkinstraRe nicht moglich. Es musste eine Verkehrsflihrung in
sudlicher und 6stlicher Richtung durch die Charlottenstral3e organisiert werden, was u.
a. zu einer deutlichen Reduzierung der Parkstellflachen und einer Erhdéhung der
Schallpegel flhrt.

3. Neben den Abbiegebeziehungen kann mit dieser Variante eine direkte Radverkehrsfiih-
rung in die sudliche Puschkinstral3e gewahrleistet werden.

4. Es werden keine Eingriffe in das Eckgrundstiick Puschkinstraf3e 18 notwendig.
3.2  StralBenraumvarianten
3.2.1 Allgemeines

3.2.1.1 Karl-Marx-Platz

Der Karl-Marx-Platz besitzt im Verkehrsnetz der Stadt Erfurt eine besondere Bedeutung. Die
Leistungsfahigkeit befindet sind derzeit an der oberen Grenze eines Hauptnetzknotens. Es
ergibt sich zu Spitzenzeiten bereits im Bestand eine insgesamt ungeniigende Verkehrsquali-
tat (QSV F).

3.2.1.2 PuschkinstralRe

Der Verkehrsraum der Puschkinstralle bis zur Eisenbahniberfihrung betragt zwischen den
Privatgrundstticken in Regelfall zwischen 12,00 m und 13,00 m. Um die GrundmalR3e der
Verkehrsrdume aller vorhandenen Verkehrsarten einhalten zu kdnnen, wird in der Summe
eine Breite von 27,30 m bendtigt. Da eine Verbreiterung des Verkehrsraumes in dieser Di-
mension nicht moéglich ist, werden die Verkehrsarten teilweise tberlagert:

- der Gleiskérper wird planmafig vom Kfz-Verkehr befahren und

- die Fahrbahnen werden so breit ausgebildet, das rechts neben der Rillenschiene ein
Abstand zum Bord von mind. 1,30 m bzw. zu Parkstreifen min. 1,80 m fur Radfahrer
vorhanden ist (ERA 2010 Tab. 11).

3.2.1.3EU PuschkinstraRe

Die Eisenbahnuberfihrung der Strecke 6340 besitzt eine lichte Breite von 12,00 m und eine
lichte H6he von 4,23 m (3,63 m am Widerlager). Beide Werte sind zu gering um die notwen-
digen Grundmalfe fur die Verkehrsrdume einzuhalten.

Mit dem Neubau der EU PuschkinstraRe durch die Deutsche Bahn AG wurden keine Befes-
tigungselemente fur die Fahrleitungsanlage beriicksichtigt. Das hat zur Folge, dass fir die
Fahrleitungen der Stral3enbahn innerhalb der EisenbahniUberfiihrung eine separate Tragkon-
struktion errichtet werden muss. Nach derzeitigen Erkenntnissen ist eine Konstruktion mit
aul3en liegenden Stitzen und einem Quertrager die platzsparende Variante. Die punktuellen
Stutzen kénnen am besten im auf3eren Sicherheitsraum (S1 = 0,25 m) der Geh- und/oder
Radbahnen integriert werden.

Fur die Aufteilung des vorhandenen Querschnittes sind in der Unterlage 15, Blatt 1 verschie-
dene Varianten dargestellt. Die Varianten A bis C stellen dar, dass die vorhandene Quer-
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schnittsbreite unter Einhaltung der Grundmalfie entsprechend RASt 06 nicht ausreichend ist.
Die Varianten D und E stellen Kompromisse bei der Einordnung aller Verkehrsarten dar und
flieBen in die StraRenraumgestaltung ein.

Die minimale lichte HOhe fur Strallenbahnen betragt 4,50 m zzgl. 0,30 m. Um die notwendige
lichte H6he von 4,80 m zu erreichen ist eine Absenkung der Fahrbahn um ca. 0,60 m not-
wendig.

3.2.1.4 SchillerstralRe

Die Schillerstrale nimmt im Verkehrsnetz der Stadt Erfurt eine hohe Stelle ein. Sie gehort
zum aufieren Stadtring und besitzt eine sehr hohe Verkehrsbelastung.

Die Anbindung der neuen StralRenbahntrasse aus der Puschkinstral3e erfordert, insbesonde-
re in Richtung Kaffeetrichter, erhebliche Eingriffe.

Die Gleisabstande der zweigleisigen Trasse der Schillerstrae sind mit Mindestabstand ver-
legt. Damit zwei Bahnen gleichzeitig abbiegen kénnen ohne sich zu berthren, muss der
Gleismittenabstand vergrol3ert werden.

Mit der Integrierung der Stral3enbahntrasse in den Verkehrsknoten Schillerstra-
Be/PuschkinstralRe ergibt sich aus den Nachweisen zur Leistungsfahigkeit des Knoten die
Tatsache, dass ein unabhangiges Fahren von Stralenbahnen und Kfz-Verkehr notwendig
wird. Dazu muss der StraBenquerschnitt 6stlich der Puschkinstral3e entsprechend dem vor-
handenen Querschnitt westlich der Puschkinstrafl3e aufgeweitet und neu geordnet werden.

In der Liniennetzvariante 2 wird mit der Errichtung einer Abbiegebeziehung Puschkinstral3e
Richtung SteigerstralRe ein Eingriff in das Eckgrundstiick Puschkinstraf3e 18 notwendig. Bei
der Liniennetzvariante 1 entfallt dieser Eingriff.

3.2.1.5Planungsbereich

Der Planungsbereich untergliedert sich in vier Bereiche, die wie folgt beschrieben werden
konnen:

- Lutherstrafle,
- Karl-Marx-Platz,
- PuschkinstraRe zwischen Karl-Marx-Platz und SchillerstrafRe und

- Kreuzung SchillerstraRe / Puschkinstral3e.
3.2.2 Strallenraumvariante A

3.2.2.1 Allgemeines

Grundlage fur die StraRenraumvariante A ist die Liniennetzvariante 1. Die geplanten Halte-
stellen befinden sich in der LutherstraB3e sowie in der Puschkinstral3e unmittelbar nérdlich
der Kreuzung mit der Schillerstral3e.

Die StralRenraumvariante A beinhaltet ca. 1.880 m Untergussgleis, zwei elektrische Ein-
fahrtsweichen, zwei mechanische Ausfahrtsweichen und eine Kreuzung.

3.2.2.2 Lutherstral3e

Die vorhandenen Querschnittsbreiten der Fahrbahnen und Gehbahnen bleiben erhalten.

Neben dem vorhandenen, aber zu erneuernden Gleis in Richtung Anger wird ein zweites,
paralleles Gleis in Richtung Puschkinstra3e ohne besonderen Bahnkdrper in die Fahrbahn
integriert und planméaRig vom Kfz-Verkehr befahren.

Die StralRenbahnhaltestelle ,Karl-Marx-Platz* in Richtung Anger befindet sich nach dem Kno-
ten in der Neuwerkstral3e. FUr die abzweigende Linie in Richtung Puschkinstraf3e wird eine
neue Haltestelle ,Karl-Marx-Platz" in der LutherstralBe vor dem Knoten notwendig. Diese
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Haltestelle erhalt eine Gesamtlange von 60,00 m und einer niederflurgerechten Lange von
30,00 m.

Radverkehrsanlagen und Flachen fir den ruhenden Verkehr sind nicht vorgesehen.

3.2.2.3 Karl-Marx-Platz

Fur die Umgestaltung des Karl-Marx-Platzes mit der Eingliederung der Strallenbahnanlagen
wurden verschiedene Mdglichkeiten untersucht und mit verkehrstechnischen Berechnungen
unterlegt.

Durch die hinzukommende StraRenbahnlinie ist mit einer zusétzlichen Verschlechterung zu
rechnen. Die folgenden verkehrsorganisatorischen Mal3hahmen dienen dazu, den Knoten im
Grundprogramm weitestgehend leistungsfahiger und sicherer zu machen:

untersagen Linksabbieger aus Dalbergsweg in Lutherstral3e

- Wegfall der Zufahrt Neuwerkstral3e (Einbahnstral3e) am Karl-Marx-Platz
- Entfall der Busspur und

- untersagen Rechstabbiegen in Puschkinstral3e am Karl-Marx-Platz.

Als Ergebnis der verkehrstechnischen Untersuchung zu LSA-Knoten 601 Karl-Marx-Platz ist
als Ergebnis ist festzustellen, dass mit den vorgenannten MalRnahmen und der Erweiterung
der Stral3enbahn um ein zweites Gleis in der Lutherstral3e eine ungentgende Verkehrsquali-
tat (QSV F) erreicht werden kann. Ohne die vorgenannten Maf3nahmen kann eine entspre-
chende Leistungsfahigkeit nicht erreicht werden. Aus diesem Grund wird auf die Darstellung
der anderen Varianten verzichtet.

3.2.2.4 PuschkinstralRe

Der vorhandene 6ffentliche Verkehrsraum zwischen dem Karl-Marx-Platz und der Flugraben-
/Viktoriabriicke weist Breiten von 12,40 m und 12,85 m auf. Die EU PuschkinstraRe hat eine
lichte Breite von 12,00 m. Zwischen der Charlottenstrale und der SchillerstralRe ist der Ver-
kehrsraum 15,00 m breit.

Alle diese Breiten lassen es nicht zu, die verschiedenen Verkehrsarten (StraRenbahn, Kfz-
Verkehr, ruhender Verkehr, Rad- und Ful3gangerverkehr) nebeneinander einzuordnen. Aus
diesem Grund werden OPNV, Kfz- und Radverkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn mit
unterschiedlichen Breiten eingeordnet.

Durch die Unterbindung der Ausfahrt des Kfz-Verkehrs aus dem Karl-Marx-Platz in die
Puschkinstrafl3e wird diese zur unechten Einbahnstral3e. Auf einer Lange von ca. 35 m ist nur
eine Fahrtrichtung (als Einfahrt in den Karl-Marx-Platz) zugelassen. Ab der Grundstiicksau-
fahrt (Haus Nr. 1) ist der Kfz-Verkehr in beide Richtungen zugelassen.

Die neuen Gleisanlagen werden als zweigleisige Trasse mit einem Regelachsabstand B =
3,00 m vorgesehen. Mit diesem Achsabstand kénnen Gleisbégen mit Radius = 50,00 m ge-
wahrleistet werden. Im Bereich der Engstelle der EU wird die Achsabstand auf B = 2,80 m
reduziert. Dies erfordert einen anschlieRenden Gleisbogen von R = 140,00 m. Da unmittelbar
nordlich des Knotens Schillerstral3e/Puschkinstralie eine StraRenbahnhaltestelle eingeordnet
wird, wird hier der Achsabstand auf 3,60 m vergrof3ert. Damit kann ein Begegnungsfall
StraBa/Bus, StraBa/Lkw und Lkw/Lkw zwischen den Haltestellenborden gewéhrleistet wer-
den.

Derzeit ist in der Puschkinstral3e abschnittsweise das Parken auf der Fahrbahn erlaubt. Re-
gular kénnen am dstlichen Fahrbahnrand 32 Pkw und am westlichen Fahrbahnrand 20 Pkw
parken. Durch die Integration der Stralenbahn und einer gemeinsamen Nutzung der Fahr-
bahn von StralRenbahn und Kfz-Verkehr, ist das Parken am Fahrbahnrand nicht mehr mdg-
lich. Der ruhende Verkehr muss auf3erhalb der lichten RGume des flieRenden Verkehrs ein-
geordnet werden. Parkstande fir Pkw weisen eine Breite von B = 2,00 m auf. Um Behinde-
rungen im StralRenbahnverkehr zu vermeiden, muss ein vorwarts Einparken gewahrleistet
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sein. Die Lange der Parkstdnde betragt in diesem Fall L = 6,70 m. In der Variante A werden
17 Parkstande entsprechend den ortlichen Gegebenheiten und unter Berlcksichtigung vor-
handener und geplanter Einfahrten auf der 6stliche Seite der Puschkinstral3e eingeordnet.
Das Einparken erfolgt somit in der Hauptfahrtrichtung der unechten Einbahnstralie.

In den historischen Wallanlagen sudlich des Flutgrabens verlaufen mehrere Fernradwegrou-
ten in Ost-West-Richtung und queren im Zuge der EU die Bahnanlagen. Aus Siidosten
kommend verlaufen diese Fernradwege Uber den sehr steilen und spitzwinklig an die Pusch-
kinstral3e anbindenden Zufahrtsweg zu den Griinanlagen. Es ist vorgesehen, diesen Kon-
fliktpunkt, der durch die StraRenbahn verstarkt wird, zu entscharfen. Dazu wird die Fuhrung
des Radverkehrs rechtwinklig und mit einem deutlich flacheren Gefélle auf die Puschkinstra-
Re gefuhrt. Der Verlauf der Fernradwegfiihrung ist im Lageplan, Blatt 1 dargestellt. Die Rad-
verkehrsfiihrung innerhalb der EU Puschkinstrale erfolgt planmaRig als Zweirichtungsver-
kehr auf der westlichen Nebenflache. Mit dieser Vorgabe werden alle Regelbreiten fur Geh-
und Radwege unterschritten. (Bauwerksskizze, Variante E). Weitere Radverkehrsanlagen
kénnen aufgrund der vorhandenen 6ffentlichen Flachen nicht eingeordnet werden. Im Verlauf
der Puschkinstral3e ist die Sonderlésung bei Radverkehr auf Fahrbahnen mit StralRenbahn
vorgesehen. Dazu werden die Radfahrer rechts von den Gleisen teilweise im Stral3enbahn-
verkehrsraum gefihrt. Notwendig hierfur ist ein Abstand von der Schiene zum Bord von min.
1,30 m bzw. zu Parkstellflachen von min. 1,80 m und die zuldssige Geschwindigkeit darf Vu
= 30 km/h nicht Gberschreiten.

Im gesamten Bereich der Puschkinstral3e sind beidseitig Gehbahnen in unterschiedlichen
Abmessungen vorhanden. Fir eine Neu- und Umgestaltung von Gehbahnen sind Breiten
von B = 2,55 m neben Fahrbahnen und B = 2,80 m neben Parkstédnden als Grundmalie an-
zusehen.

Der Abschnitt zwischen Charlottenstrale und Schillerstral3e ist gekennzeichnet durch eine
Vielzahl von Grundstiickszufahrten auf der Westseite. In diesem Bereich wird die Stral3en-
bahnhaltestelle in Richtung ,Kaffeetrichter* eingeordnet. Um die Erschliel3ung dieser Grund-
stiicke zu gewabhrleisten ist der Bahnsteig so breit auszubilden, dass oberhalb der Bahn-
steigkante eine Mischverkehrsflache mit einer Gesamtbreite von 5,80 m entsteht.

Die StralRenbahnhaltestelle erhalt eine Gesamtlange von 60,00 m. Sie wird Uber die Gesamt-
lange niederflurgerecht ausgebaut.

3.2.2.5Kreuzung Schillerstral3e / Puschkinstraf3e.

Die aus der PuschkinstralBe kommende, zweigleisige StralRenbahntrasse knickt etwa recht-
winklig nach Osten ab und bindet in die vorhandene StralRenbahntrasse ein. Als Ausrun-
dungsradius fur planmaRig befahrene Gleisanlagen wurde wegen des hohen Verschlei3es
und der hohen Gerduschentwicklung vom Betreiber ein Bogen mit R = 35,00 m festgelegt.
Dieser Bogen erfordert einen minimalen Achsabstand der Gleise von 3,15 m. Da die vorhan-
denen Gleise derzeit einen Achsabstand von ca. 2,80 m besitzen, ist dieser im Bereich der
ostlichen SchillerstralRe zu vergrof3ern.

Der Knoten SchillerstraBe / Puschkinstral3e ist eine lichtsignalgeregelte, vierarmige Kreu-
zung. In Ost-West-Richtung verlauft die vorhandene StraRenbahntrasse mit einem minima-
len Achsabstand von 2,80 m. Fur den Knoten wurden ebenfalls verkehrtechnische Untersu-
chungen vorgenommen. Als Ergebnis ist festzustellen, dass die Knotenzufahrten so breit
auszubilden sind, dass StraRenbahnen und Lkw ohne Behinderungen nebeneinander fahren
koénnen.

Die VergroRRerung des Achsabstandes und die Verbreiterung der Fahrbahnen haben auf die
sudliche und westliche Knotenzufahrt keinen Einfluss. Deswegen bleiben diese beiden in der
Planung unveréndert und werden nur angepasst.

Die ndrdliche Knotenzufahrt ergibt sich aus der angrenzenden Haltestelle sowie den Abbie-
geradien mit R = 35,00 m fiir das innere und R = 38,00 m fur das auf3ere Gleis.
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Ostlich des Knotens sind derzeit zwei Baumreihen mit Alleecharakter vorhanden. Die Baume
stehen unmittelbar an der Bordanlagen. Die Aufweitung der Gleisachse und ein Nebenei-
nanderlegen der Verkehrsraume von StraRenbahn und Lkw flihren zu einer Verbreiterung
der Fahrbahnflache. In der Variante A ist die Zielstellung, die Baumreihe in den stidlichen
Gehbahnanlagen zu erhalten und die notwendige Verbreiterung in Richtung Norden vorzu-
nehmen. Festzustellen ist, dass diese Verbreiterung bis zur Knoten ,Kaffeetrichter” weiterge-
fuhrt werden misste um den Verkehrsfluss durchgangig zu gewahrleisten. Diese Weiterfuh-
rung ist nicht Inhalt dieser Vorplanung.

Im Verlauf der Schillerstral3e ist das Parken auf dem Gehweg ausgewiesen. Im geplanten
Abschnitt kénnen auf dem stdlichen Gehweg 18 Pkw und auf dem ndérdlichen Gehweg 16
Pkw parken. Da der westliche Knotenarm nicht umgestaltet wird, bleibt die Parkplatzsituation
mit 6 Pkw auf dem sudlichen Gehweg und 7 Pkw auf dem ndérdlichen Gehweg unverandert.
Im Bereich der 6stlichen Knotenzufahrt werden die Nebenanlagen neu geordnet. Hier wer-
den Langsparkstellflachen in den Abmessungen B = 2,00 m und L = 6,70 m eingeordnet.
Insgesamt sind 13 Parkstande mdglich.

Radfahrer fahren in der Schillerstral3e auf der Fahrbahn, dirfen aber auch auf dem entspre-
chend freigegebenen Gehweg fahren. An dieser Situation wird durch die Neuordnung der
Verkehrsanlagen nichts ge&ndert.

Durch den Erhalt der suidlichen Baumreihe bleibt auch der sudliche Gehbahn in seinen Ab-
messungen erhalten. Auf der 3,50 m breiten Gehbahn kann wie bisher das Rad fahren frei
gegeben werden. Die ndrdliche Gehbahn schliel3t sich im Anschluss an die verbreiterte
Fahrbahn und die Parkstellflachen an. Wegen der Parkstellflachen erhalt die Gehbahnflache
ein Grundmal von B = 2,80 m.

Bezugnehmend auf die o. g. verkehrstechnischen Untersuchungen ist zu sagen, dass die
Verkehrsorganisation des MIV weitestgehend dem Bestand (QSV D) entspricht. Lediglich
das Linksabbiegen aus der Schillerstrale Ost wird untersagt. Aus der Puschkinstrale Nord
kénnen alle Abbiegebeziehungen gewéhrleistet werden. Dadurch werden keine Blockumfah-
rung durch die Chalottenstralle und auch keine LSA an der Einmindung Schillerstrale /
Charlottenstral3e notwendig. Mit der Einordnung das StralRenbahntrasse und der Umgestal-
tung des LSA-Knotens 804 Schillerstraf3e / Puschkinstralle kann eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat (QSV D) ermittelt werden.

3.2.3 StralRenraumvariante B

3.2.3.1 Alilgemeines

Grundlage fur die Stralenraumvariante A ist die Liniennetzvariante 1. Die geplanten Halte-
stellen befinden sich in der Lutherstral3e sowie in der Puschkinstral3e unmittelbar nordlich
der Kreuzung mit der Schillerstral3e.

Die StralRenraumvariante B beinhaltet ca. 1.880 m Untergussgleis, zwei elektrische Ein-
fahrtsweichen, zwei mechanische Ausfahrtsweichen und eine Kreuzung.

3.2.3.2 LutherstralRe

Es gilt das Gleiche wie in Strallenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.2.

3.2.3.3 Karl-Marx-Platz

Es gilt das Gleiche wie in StralRenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.3.

3.2.3.3 PuschkinstralRe

Im Unterschied zur Stralenraumvariante A werden in der Variante B entsprechend den ortli-
chen Gegebenheiten und unter Berticksichtigung vorhandener und geplanter Einfahrten 9
Parkstande auf der westlichen Seite und 2 Parkstéande auf der gstlichen Seite der Puschkin-
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stralle eingeordnet. Das Einparken erfolgt somit hauptséchlich entgegengesetzt der Haupt-
fahrtrichtung der unechten Einbahnstraf3e.

Es kann wegen der vorhandenen Platzverhéltnisse keine Wendeanlage errichtet werden.
Das entgegengesetzte Einparken fuhrt zwangslaufig zu nicht kontrollierbaren Wendemano-
vern auf den Gleisen und in privaten Grundstiickszufahrten oder zum Parken entgegen der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann diese Variante nicht beftirwortet werden.

3.2.2.4Kreuzung Schillerstraf3e / Puschkinstral3e.

Die aus der PuschkinstralBe kommende, zweigleisige StralRenbahntrasse knickt etwa recht-
winklig nach Osten ab und bindet in die vorhandene StralRenbahntrasse ein. Als Ausrun-
dungsradius fur planmé&Rig befahrene Gleisanlagen wurde vom Betreiber ein Bogen mit R =
35,00 m festgelegt. Dieser Bogen erfordert einen minimalen Achsabstand der Gleise von
3,15 m. Da die vorhandenen Gleise derzeit einen Achsabstand von ca. 2,80 m besitzen, ist
dieser im Bereich der Ostlichen Schillerstral3e zu vergrof3ern.

Der Knoten Schillerstral3e / Puschkinstral3e ist eine lichtsignalgeregelte, vierarmige Kreu-
zung. In Ost-West-Richtung verlauft die vorhandene Stra3enbahntrasse mit einem minima-
len Achsabstand von 2,80 m. Fur den Knoten wurden ebenfalls verkehrtechnische Untersu-
chungen vorgenommen. Als Anderung zur Variante A ist festzustellen, dass die Knotenzu-
und -ausfahrten so breit auszubilden sind, dass Stral3enbahnen und Lkw ohne Behinderun-
gen nebeneinander fahren kénnen.

Die VergrofRerung des Achsabstandes und die Verbreiterung der Fahrbahnen haben auf die
sudliche und westliche Knotenzufahrt keinen Einfluss. Deswegen bleiben diese beiden in der
Planung unverandert und werden nur angepasst.

Die nordliche Knotenzufahrt ergibt sich aus der angrenzenden Haltestelle sowie den Abbie-
geradien mit R = 35,00 m fiir das innere und R = 38,00 m fur das aul3ere Gleis.

Ostlich des Knotens sind derzeit zwei Baumreihen mit Alleecharakter vorhanden. Die Baume
stehen unmittelbar an der Bordanlagen. Die Aufweitung der Gleisachse und ein Nebenei-
nanderlegen der Verkehrsraume von StralRenbahn und Lkw fihren zu einer Verbreiterung
der Fahrbahnflache. In der Variante B wird im Gegensatz zur Variante A davon abgewichen,
die Baumreihe in den sudlichen Gehbahnanlagen zu erhalten. Die Verbreiterung erfolgt mit
einer Neuordnung der Verkehrsrdume in beide Richtungen der 6stlichen Schillerstral3e. Auch
hier ist festzustellen, dass diesen Verbreiterungen bis zur Knoten ,Kaffeetrichter* weiterge-
fuhrt werden missten um den Verkehrsfluss durchgéngig zu gewahrleisten. Diese Weiterfiih-
rung ist nicht Inhalt dieser Vorplanung.

Im Verlauf der SchillerstralRe ist das Parken auf dem Gehweg ausgewiesen. Im geplanten
Abschnitt kénnen auf dem stdlichen Gehweg 18 Pkw und auf dem ndérdlichen Gehweg 16
Pkw parken. Da der westliche Knotenarm nicht umgestaltet wird, bleibt die Parkplatzsituation
mit 6 Pkw auf dem stdlichen Gehweg und 7 Pkw auf dem noérdlichen Gehweg unverandert.
Im Bereich der 6stlichen Knotenzufahrt werden die Nebenanlagen neu geordnet. Hier wer-
den Langsparkstellflachen in den Abmessungen B = 2,00 m und L = 6,70 m eingeordnet.
Insgesamt sind 18 Parkstande madglich.

Radfahrer fahren in der Schillerstral3e auf der Fahrbahn, dirfen aber auch auf dem entspre-
chend freigegebenen Gehweg fahren. An dieser Situation wird durch die Neuordnung der
Verkehrsanlagen nichts geéndert.

Durch den Wegfall beider Baumreihen schlieBen sich die Gehbahnen an die verbreiterte
Fahrbahn und die Parkstellflachen an. Wegen der Parkstellflachen erhalt die Gehbahnflache
ein Grundmal von B = 2,80 m.

Bezugnehmend auf die o. g. verkehrstechnischen Untersuchungen ist zu sagen, dass die
Verkehrsorganisation des MIV weitestgehend dem Bestand (QSV D) entspricht. Lediglich
das Linksabbiegen aus der Schillerstrale Ost wird untersagt. Aus der Puschkinstrale Nord
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kénnen alle Abbiegebeziehungen gewéhrleistet werden. Dadurch werden keine Blockumfah-
rung durch die Charlottenstrale und auch keine LSA an der Einmindung SchillerstralRe /
Charlottenstrale notwendig. Mit der Einordnung das StralRenbahntrasse und der Umgestal-
tung des LSA-Knotens 804 Schillerstraf3e / Puschkinstrae kann eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat (QSV D) ermittelt werden.

3.2.4 Strallenraumvariante C

3.2.4.1 Alilgemeines

Grundlage fur die Stra3enraumvariante C ist die Liniennetzvariante 2. Die geplanten Halte-
stellen befinden sich in der Lutherstra3e sowie in der Puschkinstral3e unmittelbar nérdlich
der Kreuzung mit der Kartauser Straf3e.

Die Strallenraumvariante C beinhaltet ca. 2.055 m Untergussgleis, vier elektrische Ein-
fahrtsweichen, vier mechanische Ausfahrtsweichen und drei Kreuzungen.

3.2.4.2 Lutherstralle
Es gilt das Gleiche wie in Strallenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.2.

3.2.4.3 Karl-Marx-Platz

Es gilt das Gleiche wie in Strallenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.3.

3.2.4.3 PuschkinstralRe

Der vorhandene 6ffentliche Verkehrsraum zwischen dem Karl-Marx-Platz und der Flugraben-
/Viktoriabriicke weist Breiten von 12,40 m und 12,85 m auf. Die EU PuschkinstraRRe hat eine
lichte Breite von 12,00 m. Zwischen der Charlottenstrafe und der Schillerstrafe ist der Ver-
kehrsraum 15,00 m breit.

Alle diese Breiten lassen es nicht zu, die verschiedenen Verkehrsarten (StraRenbahn, Kfz-
Verkehr, ruhender Verkehr, Rad- und FuRgangerverkehr) nebeneinander einzuordnen. Aus
diesem Grund werden OPNV, Kfz- und Radverkehr auf einer gemeinsamen Fahrbahn mit
unterschiedlichen Breiten eingeordnet.

Durch die Unterbindung der Ausfahrt des Kfz-Verkehrs aus dem Karl-Marx-Platz in die
Puschkinstrafl3e wird diese zur unechten Einbahnstral3e. Auf einer Lange von ca. 35 m ist nur
eine Fahrtrichtung (als Einfahrt in den Karl-Marx-Platz) zugelassen. Ab der Grundstiicksau-
fahrt (Haus Nr. 1) ist der Kfz-Verkehr in beide Richtungen zugelassen.

Die neuen Gleisanlagen werden als zweigleisige Trasse mit einem Regelachsabstand B =
3,00 m vorgesehen. Mit diesem Achsabstand kénnen Gleisbégen mit Radius = 50,00 m ge-
wahrleistet werden. Unmittelbar nordlich der Kreuzung mit der Kartauser StralBe wird je
Fahrtrichtung eine neue Haltestelle eingeordnet. Beide erhalten eine Gesamtlange von 60,00
m. Wegen vorhandener Einfahrten kann jeweils nur eine niederflurgerechte Lange von ca.
30,00 m erreicht werden. Im Haltestellenbereich wird der Achsabstand auf 3,60 m vergro-
Bert. Damit kann ein Begegnungsfall StraBa/Bus, StraBa/Lkw und Lkw/Lkw zwischen den
Haltestellenborden gewahrleistet werden. Im Bereich der Engstelle der EU wird die Achsab-
stand auf B = 2,80 m reduziert. Dies erfordert einen anschlieBenden Gleisbogen von R =
140,00 m. Unmittelbar nach der EU ist wegen der kleinen Gleisradien eine Aufsweitung der
Achsen notwendig.

Derzeit ist in der Puschkinstral3e abschnittsweise das Parken auf der Fahrbahn erlaubt. Re-
gular kénnen am 06stlichen Fahrbahnrand 32 Pkw und am westlichen Fahrbahnrand 20 Pkw
parken. Durch die Integration der StralBenbahn und einer gemeinsamen Nutzung der Fahr-
bahn von StralRenbahn und Kfz-Verkehr, ist das Parken am Fahrbahnrand nicht mehr mdg-
lich. Der ruhende Verkehr muss auf3erhalb der lichten Rdume des flieRenden Verkehrs ein-
geordnet werden. Parkstande fir Pkw weisen eine Breite von B = 2,00 m auf. Um Behinde-
rungen im Stralenbahnverkehr zu vermeiden, muss ist vom vorwarts Einparken gewahrleis-
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tet sein. Die Lange der Parkstéande betréagt in diesem Fall L = 6,70 m. In der Variante C kon-
nen 7 Parkstande am ostlichen Fahrbahnrand und 3 Parkstidnde am westlichen Fahrbahn-
rand entsprechend den ortlichen Gegebenheiten und unter Berlicksichtigung vorhandener
und geplanter Einfahrten eingeordnet werden. Im Bereich der unechten EinbahnstralRe er-
folgt das Einparken in der Hauptfahrtrichtung.

In den historischen Wallanlagen sudlich des Flutgrabens verlaufen mehrere Fernradwegrou-
ten in Ost-West-Richtung und queren im Zuge der EU die Bahnanlagen. Aus Siidosten
kommend verlaufen diese Fernradwege Uber den sehr steilen und spitzwinklig an die Pusch-
kinstral3e anbindenden Zufahrtsweg zu den Griinanlagen. Es ist vorgesehen, diesen Kon-
fliktpunkt, der durch die StraRenbahn verstarkt wird, zu entscharfen. Dazu wird die Fuhrung
des Radverkehrs rechtwinklig und mit einem deutlich flacheren Gefélle auf die Puschkinstra-
Re gefluhrt. Der Verlauf der Fernradwegfiihrung ist im Lageplan, Blatt 1 dargestellt. Die Rad-
verkehrsfiihrung innerhalb der EU PuschkinstraRe erfolgt planmafRig am rechten Fahrbahn-
rand neben den StralRenbahngleisen. Mit dieser Vorgabe werden die Regelbreiten B = 2,55
m fir Gehwege eingehalten und fur den Radverkehr die Sonderlésung gemal ERA einge-
halten (Bauwerksskizze, Variante D). Weitere Radverkehrsanlagen kénnen aufgrund der
vorhandenen 6ffentlichen Flachen nicht eingeordnet werden. Im Verlauf der PuschkinstralRe
ist die Sonderloésung bei Radverkehr auf Fahrbahnen mit Stralenbahn vorgesehen. Dazu
werden die Radfahrer rechts von den Gleisen teilweise im StralRenbahnverkehrsraum ge-
fuhrt. Notwendig hierflr ist ein Abstand von der Schiene zum Bord von min. 1,30 m bzw. zu
Parkstellflachen von min. 1,80 m und die zuléassige Geschwindigkeit darf V., = 30 km/h nicht
uberschreiten.

Im gesamten Bereich der Puschkinstral3e sind beidseitig Gehbahnen in unterschiedlichen
Abmessungen vorhanden. Fir eine Neu- und Umgestaltung von Gehbahnen sind Breiten
von B = 2,55 m neben Fahrbahnen und B = 2,80 m neben Parkstanden als Grundmafle an-
zusehen.

3.2.4.5Kreuzung Schillerstraf3e / Puschkinstralie

Die aus der Puschkinstral3e kommende, zweigleisige Stralenbahntrasse knickt jeweils etwa
rechtwinklig nach Westen und Osten ab und bindet in die vorhandene Stra3enbahntrasse
ein. Die nach Westen abbiegende Trasse erfordert einen Eingriff in das Eckgrundstiick. Um
diesen Eingriff zu minimieren wurde mit der EVAG abgestimmt, das der Bogenradius R =
27,00 m nicht unterschreiten darf. Dieser kleine Radius in einer regelméRig befahrenen
Gleisanlage hat zur Folge, dass durch die gro3ere Reibung zwischen Schiene und Rad ein
erhdhter Verschlei? und eine verstarkte Larmentwicklung auftreten werden. Die nach Osten
abbiegende und im Havariefall genutzte Trasse erhalt durch die Eingliederung der notwendi-
gen Weichen Ausrundungsradien von R = 40,00 m. Der vorhandene Gleismittenabstand in
der Schillerstral3e ist mit derzeit ca. 2,80 m nicht geeignet um ein Begegnen zweier Stral3en-
bahnzige zu gewahrleisten. Bei dem festgelegten Gleisradius R = 27,00 m ist ein Achsab-
stand von min. 3,24 m notwendig. Aus diesem Grund wird der Gleisachsabstand in der ostli-
chen und der westlichen SchillerstralRe auf 3,25 m erhoht.

Der Knoten Schillerstral3e / Puschkinstral3e ist eine lichtsignalgeregelte, vierarmige Kreu-
zung. In Ost-West-Richtung verlauft die vorhandene Stra3enbahntrasse mit einem minima-
len Achsabstand von 2,80 m. Fur den Knoten wurden ebenfalls verkehrtechnische Untersu-
chungen vorgenommen. Als Ergebnis ist festzustellen, dass die Knotenzufahrten so breit
auszubilden sind, dass StraRenbahnen und Lkw ohne Behinderungen nebeneinander fahren
konnen.

Die VergroRRerung des Achsabstandes und die Verbreiterung der Fahrbahnen haben auf die
sudliche Knotenzufahrt keinen Einfluss. Deswegen bleibt dieser in der Planung unveréndert
und werden nur angepasst. Die westlich Knotenzufahrt bleibt aul3erhalb der vorhandenen
der Stral3enborde unverandert. Innerhalb der Fahrbahn wird die Gleislage angepasst.

Die nordliche Knotenzufahrt ergibt sich aus den Abbiegeradien mit R = 27,00 m in Richtung
Westen und R = 40,00 m in Richtung Osten.
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Ostlich des Knotens sind derzeit zwei Baumreihen mit Alleecharakter vorhanden. Die Baume
stehen unmittelbar an der Bordanlagen. Die Aufweitung der Gleisachse und ein Nebenei-
nanderlegen der Verkehrsraume von StralRenbahn und Lkw flhren zu einer Verbreiterung
der Fahrbahnflache. In der Variante C erfolgt wie in der Variante B die Verbreiterung mit ei-
ner Neuordnung der Verkehrsraume auf beiden Seiten der 6stlichen SchillerstraRe. Auch
hier ist festzustellen, dass diesen Verbreiterungen bis zur Knoten ,Kaffeetrichter* weiterge-
fuhrt werden missten um den Verkehrsfluss durchgéngig zu gewahrleisten. Diese Weiterfiih-
rung ist nicht Inhalt dieser Vorplanung.

Im Verlauf der Schillerstral3e ist das Parken auf dem Gehweg ausgewiesen. Im geplanten
Abschnitt kénnen auf dem stidlichen Gehweg 18 Pkw und auf dem ndérdlichen Gehweg 16
Pkw parken. Da der westliche Knotenarm nicht umgestaltet wird, bleibt die Parkplatzsituation
mit 6 Pkw auf dem sudlichen Gehweg und 7 Pkw auf dem ndérdlichen Gehweg unverandert.
Im Bereich der 6stlichen Knotenzufahrt werden die Nebenanlagen neu geordnet. Hier wer-
den Langsparkstellflachen in den Abmessungen B = 2,00 m und L = 6,70 m eingeordnet.
Insgesamt sind 20 Parkstande maglich.

Radfahrer fahren in der Schillerstral3e auf der Fahrbahn, dirfen aber auch auf dem entspre-
chend freigegebenen Gehweg fahren. An dieser Situation wird durch die Neuordnung der
Verkehrsanlagen nicht andern.

Durch den Wegfall beiden Baumreihen schlieRen sich die Gehbahnen Anschluss an die ver-
breiterte Fahrbahn und die Parkstellflachen an. Wegen der Parkstellflachen erhalt die Geh-
bahnflache ein Grundmaf von B = 2,80 m.

Die im Knoten Schillerstrale / Puschkinstrale hinzukommende StralRenbahntrasse im nord-
lichen Knotenarm bedingt stark bauliche Eingriffe in die Knotengeometrie. Damit verbunden
sind einige verkehrsorganisatorische Mal3nahmen, die die Verkehrsqualitat des LSA-Knotens
deutlich verschlechtern:

- Untersagen des Linksabbiegens und Geradeausfahrens aus der der nérdlichen
Puschkinstralle,

- Untersagen des Geradeausfahrens aus der stidlichen Puschkinstraf3e und
- Untersagen des Linksabbiegens aus der dstlichen Schillerstraf3e.

Durch das Untersagen des Linksabbiegens und Geradeausfahrens aus der ndrdlichen
Puschkinstralle muss der Kfz-Verkehr aus ndrdlicher Richtung tber eine Blockumfahrung
durch die Charlottenstral3e umgeleitet werden. Als Folge ist die Neuanlage einer LSA an der
Einmundung SchillerstraRe / Charlottenstral3e notwendig. Aul3erdem ist in einem grofRen
Bereich der Charlottenstraf3e ruhender Verkehr nicht mehr méglich.

Durch die Umgestaltung der Knotens in Verbindung mit dem Untersagen von Abbiegebezie-
hungen wird der LSA-Knoten stark aufgeweitet und insbesondere fiir den Radverkehr schwer
begreifbar.

Mit der Einordnung das Stral3enbahntrasse und der Umgestaltung des LSA-Knotens 804
SchillerstralRe / Puschkinstral3e kann nur eine ungentigende Verkehrsqualitat (QSV F) ermit-
telt werden.

3.2.5 StralRenraumvariante D

3.2.5.1 Allgemeines

Grundlage fur die StraRenraumvariante C ist die Liniennetzvariante 2. Die geplanten Halte-
stellen befinden sich in der Lutherstral3e sowie in der Puschkinstral3e unmittelbar néordlich
der Kreuzung Kartauser Strafl3e.

Die StralRenraumvariante C beinhaltet ca. 2.055 m Untergussgleis, vier elektrische Ein-
fahrtsweichen, vier mechanische Ausfahrtsweichen und drei Kreuzungen.
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3.2.5.2 Lutherstralle

Es gilt das Gleiche wie in Strallenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.2.

3.2.5.3Karl-Marx-Platz
Es gilt das Gleiche wie in Strallenraumvariante A, Abschn. 3.2.2.3.

3.2.5.3 Puschkinstral3e

Im Unterschied zur StralRenraumvariante C werden in der Variante D entsprechend den 6rtli-
chen Gegebenheiten und unter Berlcksichtigung vorhandener und geplanter Einfahrten 10
Parkstéande auf der westlichen Seite und 2 Parkstande auf der dstlichen Seite der Puschkin-
stralRe eingeordnet. Das Einparken erfolgt somit hauptséchlich entgegengesetzt der Haupt-
fahrtrichtung der unechten Einbahnstraf3e.

Es kann wegen der vorhandenen Platzverhaltnisse keine Wendeanlage errichtet werden.
Das entgegengesetzte Einparken fuhrt zwangslaufig zu nicht kontrollierbaren Wendemand-
vern auf den Gleisen und in privaten Grundstiickszufahrten oder zum Parken entgegen der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung.

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann diese Variante nicht beftirwortet werden.

3.2.5.5Kreuzung Schillerstraf3e / Puschkinstrafl3e
Es gilt das Gleiche wie in StralRenraumvariante C, Abschn. 3.2.4.5.

4.  Ingenieurbauwerke

4.1  Ersatzneubau der Viktoriabriicke Gber den Flutgr  aben

Wegen des Bauzustandes und der eingeschrankten Tragfahigkeit muss die Briickenkon-
struktion der ca. 120 Jahre alten Stahlbriicke zwingend erneuert werden.

Um die Hohe des Uberbaues zu minimieren wurde fiir diese Zweifeldbriicke eine Statische
Voruntersuchung (siehe Unterlage 25, Anlagen 1 und 2) durchgefiihrt.

Im Ergebnis wird folgende Ausfiihrung des Briickentberbaues vorgeschlagen:
- WiB — Uberbau (einbetonierte Walzstahltrager)

- Uberbaudicke der Tragkonstruktion: 45 cm
- StraRenaufbau fur Gleisanlagen: 35cm
- Gesamtdicke / Konstruktionshohe: 80 cm

Die vorhandene Viktoriabriicke besitzt gema&R Einmessung eine Konstruktionshéhe von 1,06
m in der Fahrbahnachse. Damit ergibt sich eine Reduzierung der Konstruktionshéhe von
0,26 m.

Da der Flutgraben ein Gewasser |. Ordnung ist, liegt die Zustandigkeit bei der Oberen Was-
serbehoérde im Thiringer Landesamt fir Umwelt und Geologie. Im Rahmen der Voruntersu-
chung wurden auch der Querschnitt des Flutgrabens und die vorhandenen Unterkanten der
Briickentrager eingemessen. Deren Hohen betragen:

- Nordliches Widerlager: 196,80 m NHN
- Sudliches Widerlager: 196,36 m NHN

Zur Ableitung des HQ 100 wurde vom TLUG oberstromseitig eine Wasserstandshohe von
197,35 m NHN benannt.

Gleichzeitig wurde aber fur innerstadtische Bereiche eine Reduzierung dieses Wertes nach
Prifung der ortlichen Bedingungen und Zwangspunkte in Aussicht gestellt.
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4.2  EU PuschkinstraRe

Entsprechend dem Bestandsplan der DB Projektbau aus dem Jahre 2003 besitzt die EU
Puschkinstral3e folgenden Abmessungen:

- Lichte Weite: 12,0 m
- Lichte Hohe in Fahrbahnachse: 4,23 m bis 4,30 m
- Lange der Durchfahrt: 28,03 m

Die Sohle der Bruckengriindung liegt bei 154,50 m und die Stral3e bei 196,60 m. Damit be-
tragt die Griindungstiefe derzeitig 2,10 m.

Uber den beidseitigen Gehwegen befinden sich ausgerundete Vouten. Die Durchfahrtshéhe
der Straf3e ist mit 4,0 m, mit Zeichen 265 StVO, ausgeschildert und die Brickenunterkante
ist mit Leitmalen markiert. Trotz des vorhandenen Sicherheitsabstandes von 0,23 m sind
bereits kleinere Schaden infolge von Anprall sichtbar.

Ab einer Durchfahrtsh6he von mindestens 4,50 m kann geméanR Richtlinie fiir Ingenieurbau-
werke mit beschrankter Durchfahrtshéhe Uber StralRBen (Ausgabe 2000) auf diese Leitmale
verzichtet werden. Diese Mindesthéhe bildete die Grundlage fir die Festlegung der neuen
Durchfahrtshohe zwischen Fahrbahn und Fahrdraht der StralRenbahn.

Im bestehenden Kreuzungsvertrag zwischen der Stadt Erfurt und der DB AG bzw. aus den
Bestandsplanen sind keine Vorkehrungen fir das eventuelle Anbringen einer Fahrleitung
enthalten. Nachtrégliche Bohrungen und Befestigungen werden von der DB AG regelmalig
nicht gestattet. Es muss davon ausgegangen werden, dass Stitzkonstruktionen mit Ausleger
oder Portale zur Befestigung des Fahrdrahtes benétigt werden.

Fur eine Einfach-Oberleitung wurde deshalb eine Bauhdhe von 0,30 m angesetzt. Dement-
sprechend ist mit Hilfe der Fahrbahnabsenkung eine lichte H6he von mindestens 4,80 m zu
gewahrleisten.

Nach § 25 Abs. 2 BOStrab ist eine Ausschilderung der Durchfahrtshohe fir den Stralen-
bahnverkehr bei lichten H6hen von weniger als 4,70 m zwischen Fahrbahnoberkante und
Fahrleitung vorgeschrieben. Aus diesem Grund sollte die Ausschilderung der Durchfahrtsho-
he von 4,0 m beibehalten werden. Damit wird der vorhandene Sicherheitsabstand von der-
zeitig 0,23 m auf 0,50 m erhoht.

Als Ergebnis verschiedener Diskussionen mit dem Betreiber der Stral3enbahn und unter Be-
riicksichtigung aller vorhandenen Verkehrsarbeiten und deren Verkehrsraume ist die Herstel-
lung einer portaléhnlichen Stitzkonstruktion die einzig mogliche Variante. In der Bauwerks-
skizze (Unterlage 15) sind die entsprechenden Abmessungen dargestellt.

Mit der notwendigen Absenkung der Fahrbahn in der EU wird in die Rechte der DB AG ein-
gegriffen. Bezogen auf die Eisenbahnbriicke ware eine Tragfahigkeitseinschrankung der
Grindung oder Unterschreitung der frostfreien Grindungstiefe nicht genehmigungsfahig.

Noch vor Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens sollten die Abstimmungen mit der
DB AG gefuhrt und deren Einverstandnis eingeholt werden.
4.3  Gradiente im Bereich Flutgrabenbriicke und EU Pu  schkinstralRe

Als besonderes Problem ist die unmittelbare Aufeinanderfolge der Uberquerung des Flutgra-
bens und der Unterquerung der Eisenbahn mit stark voneinander abweichenden Hohen.
Dazu kommt, dass innerhalb der EU ein Tiefpunkt in den Oberflachen der Verkehrsanlagen
vorhanden ist.

Ziel war es deshalb unter Beriicksichtigung der lichten Mindesthéhe und einer Gradienten-
ausrundung gemafd BOStrab das Absenkmal3 zu minimieren. Die BOStrab fordert im Regel-
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fall einen Ausrundungsradius von mindestens ro = 1000 m. Fir Ausnahmefélle ist ein Aus-
rundungsradius von ry = 625 m zulassig.

In Verbindung mit den Hohenverhaltnissen der Flutgrabenbriicke wurden deshalb verschie-
dene Gradientenverlaufe untersucht.

Var. Unter- gepl. SO in Bezug gepl. SO in Be- | Ausrundungs- | max. Ab-
lage auf OK vorh. Briicke zug auf UK EU radius senkung

la 6-Bl1 -0,26 m -5,00m 625 m -0,83m
2a 6-Bl.2 -0,26 m -4,80 m 890 m -0,60m
2b 6-Bl.3 +0,00m -4,80m 625 m -0,67m
3a 6—Bl. 4 -0,26 m -4,50m 1000 m -0,30m
3b 6 —BIl. 5 +0,00 m -4,50m 625 m -0,33m

Im Vergleich der untersuchten Gradienten fir den Bereich mit der neuen Flutgrabenbriicke
und der Eisenbahnunterfihrung ist die Variante 2a als Vorzugslosung anzusehen.

Mit der Anhebung der nérdlichen Briickenunterkante um 0,28 m auf 197,06 m NHN, der Bei-
behaltung der stdlichen Briickenunterkante mit 196,36 m NHN und der Reduzierung der
Konstruktionsdicke des Briickenoberbaues auf 0,80 m kann die Gradiente am stdlichen Brii-
ckenwiderlager um 0,26 m abgesenkt werden.

In der Weiterfihrung der Gradiente mit einer lichten H6he von 4,80 m zur UK der EU und
einer Absenkung von 0,60 m betragt der Ausrundungsradius ro = 890 m und ist damit kleiner
als der Richtwert jedoch groRRer als der Mindestwert mit H = 625 m. Abschachtungen in der
Grof3e von 0,70 m erfiillen noch die vorgegebenen Kriterien. Bei der Griindungsbemessung
darf infolge mdoglicher Aufgrabungen z.B. fur die Verlegung von Versorgungsleitungen die
stitzende Wirkung der seitlichen Auflast nicht angesetzt werden.

5.  Grunanlagen

5.1 Bestandsbeschreibung und Konflikte

Der StralRenraum der Puschkinstral3e ist beidseitig mit hochstammigen Laubbaumen be-
standen. Vom Karl-Marx-Platz bis zur Kartauserstraf3e mit kleinkronigen Baumen Il. Ordnung
(Sobus und Crataegus) und von der Kartduserstraf3e bis zur Schillerstrale mit Baumen I.
Ordnung (Tilia). Diese weitestgehend durchgehende Baumreihe wird durch den Flutgraben,
die Griunanlagen entlang des Flutgrabens und durch die Bahnunterfihrung unterbrochen.
Durch den Gehdlzbestand entlang des Flutgrabens und innerhalb der Griinanlagen wird die-
se Unterbrechung nur im Bereich der Bahnunterfiihrung erlebbar. Die rAumliche Wirkung der
Puschkinstral3e ist die einer gut eingegriinten innerstadtischen StralRe. Die Schillerstral3e ist
im Betrachtungsraum ebenfalls mit Baumen I. Ordnung (Tilia) bestanden. Auch die Schiller-
stral3e ist eine gut eingegriinte innerstadtische StralRe. Die visuelle Wahrnehmung als ,gru-
ne“ StraBen wird bei beiden Stralen durch den Flutgraben, die Grinanlagen entlang des
Flutgrabens und die Geholzbestande der angrenzenden Vorgartenbereiche verstarkt. Eine
detaillierte Bestandsdarstellung ist der Unterlage 5.4 Bestandsplan Grin Blatt 1 zu entneh-
men.

Im Zuge der BaumalRhahme wird die Féallung aller Bdume in der Puschkinstral3e notwendig.
Ebenso werden im von der BaumalRhahme betroffenen Abschnitt der Schillerstraf3e die Fal-
lung aller oder in Abhangigkeit von der Variante eines Teiles der Ba&ume notwendig. Weitere
Fallungen erfolgen im der Grinanlage am Flutgraben und in der Parkanlage an der Thomas-
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kirche. Die Fallungen im Einzelnen sind der folgenden Tabelle und den Pl&nen Unterlage 5.2
Lageplane Begrinung Blatt 1 bis Blatt 4 zu entnehmen. In den Anlagen 1 bis 4 erfolgt eine

detaillierte Aufstellung des Baumbestandes und der Fallungen.

Tabelle 1 entfallender Baumbestand

am Flutgra-
ben und an

Baumen

Baumen

Baumen

Standort Variante A Variante B Variante C Variante D
Puschkin- Fallung aller 50 Baume im Straf3enraum
stral3e
Schillerstra- | Fallung aller 8 | Fallung aller 18 Baume im StraRenraum
Re Baume nordliche
Stral3enseite
Grinanlage Féallung von 12 | Fallung von 14 | Féllung von 10 | Fallung von 10

Baumen

der Thomas-

kirche

Private Grun- | Fallung von 13| Féallung von 7 | Fallung von 5| Féallung von 6

flachen Baumen Baumen Baumen Baumen
(Geléande Pusch- | (Gelande Fried- | (Gelande Fried- | (Gelande Fried-
kinschule, Pri- | rich-Schiller- rich-Schiller- rich-Schiller-
vathaus Pusch- | Schule und im | Schule und im | Schule und im
kinstralle 22 und | Bereich des Be- | Bereich des Be- | Bereich des Be-
im Bereich des | bauungsplanes bauungsplanes bauungsplanes
Bebauungspla- BRYV 631) BRYV 631) BRYV 631)
nes BRV 631)

5.2  Begrunungsmallnahmen

Die Zielstellung der BegriinungsmafRnahmen ist die weitest gehende Eingriinung der beiden
betroffenen Stralenziige (Puschkinstral3e und ein Teilbereich der Schillerstrae). Im Zuge
der Planung der StralRenbahnentlastungstrasse erfolgte eine Neuordnung des StralR3enrau-
mes, inklusive der Anderung des Querschnittes der StraRen und Gehwege. Weiter wurden
Langsparkplatze entlang der beiden StraRen ausgewiesen.

Die Einordnung von Baumen erfolgte beidseitig der StraRen. Soweit mdglich wurden Baum-
scheiben vorgesehen. Die Einordnung von Baumscheiben erfolgte entsprechend der Richtli-
nien fur die Anlage von StadtstraRen (RaSt 06) bis zu einer verbleibenden Regelbreite von
2,50 m. Fur schmalere Gehwegbereiche wurde bis zu einer Gehwegbreite von 2,55 m eine
begehbare Baumscheibe vorgesehen, hier erfolgt durch die Baumpflanzungen eine punktuel-
le Verminderung der Gehwegbreite auf 1,80 m. Alle Baume wurden mit einem Abstand von
0,70 von der Fahrbahn vorgesehen. Fir Gehwegbereiche unter 2,55 m Breite wurde keine
Bepflanzung vorgesehen. In Bereichen mit einer punktuellen Einengung wurde der Pflanzab-
stand der Baume auf 15 m festgelegt.

Fur alle Baume wurde ein durchwurzelbarer Raum von mind. 12 m3 vorgesehen. Da dieser
Bereich meinst nicht als offene Baumscheibe zur Verfligung steht ist hier entsprechen der
-Empfehlungen fir Baumpflanzungen* (FLL 2015) Pflanzgrubenbauweise 2 — (berbaute
Pflanzgrube ein Wurzelraum unter dem Gehweg oder unter den Stellflaichen vorzusehen.

Nach der Vorstellung der Planung zur Amterrunde wurde die Einordnung der ober- und un-
terirdischen Versorgungsanlagen anhand von vier ausgewahlten Querschnitt gefordert (siehe
Punkt 10.6). Nach der Einordnung der unterirdischen Versorgungsanlagen in den Stral3en-
raum und den Gehweg kénnen westlich der Puschkinstralle zwischen Karl-Marx-Platz und
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KartauserstrafRe keine Baume gepflanzt werden. Die planerisch vorgesehene Neupflanzung
von Baumen kann hier aufgrund des geplanten Leitungsbestandes nicht erfolgen.

Far die Bepflanzung der offenen Baumscheiben ist eine Staudenpflanzung mit mineralischer
Mulchung vorgesehen. Uberbaute Baumscheiben kénnen sowohl gepflastert werden oder
sind mit begehbaren Baumscheiben auszustatten.

Tabelle 2 Gegenuberstellung der geplanten Fallungen und Neupflanzungen

Variante A | Variante B | Variante C | Variante D
Fallungen 83 87 83 83
Neupflanzungen 43 51 52 42

Fur die Baumpflanzungen entlang der Puschkinstrale wird die Pflanzung von Baumen II.
Ordnung empfohlen. Die Baumpflanzungen entlang der Schillerstra3e und in den Grinanla-
gen sollte vorwiegend mit Baumen |I. Ordnung erfolgen. Bei der Baumartenauswahl sind
standortangepasste Baume z.B. Bdume der GALK-StraRenbaumliste (Deutsche Gartenamts-
leiterkonferenz 2015) zu verwenden.

Fur alle unmittelbar an den Bauraum angrenzenden Gehdlzbesténde sind Schutzmal3nah-
men wahrend der Bautatigkeiten nach DIN 18920 und RAS LP4 vorzusehen. Notwendige
Schnittarbeiten (z.B. zur Schaffung des Lichtraumprofiles) an vorhandenen Baumen sind
entsprechend der ZTV-Baumpflege durchzufuihren.

Im Zuge der weiteren Planung ist zu prifen ob fir unmittelbar an den Bauraum angrenzende
hochwertige Einzelbdume (z.B. Eiche auf Grundstiick KartduserstralBe 57, Bergahorn
Puschkinstral3e 11a) Beeintrachtigungen durch die BaumaRnahme erfolgen. Hier sind ggf.
eine Handschachtung und der Einbau von Wurzelbriicken fur die Bestandsbdume vorzuse-
hen.

5.3 Untervarianten (UV1 bis UV7)
Fur zwei Teilereiche wurden Untervarianten entwickelt.

Untervarianten (UV1 bis UV3)

Fur die Anpassung der Parkwege im Bereich zwischen dem Haus Puschkinstrale 11 und
Bahn wurden drei Untervarianten ausgearbeitet.

Die Gestaltung der Untervarianten erfolgte folgenden Pramissen:
1) méglichst geringer Eingriff in die historische, denkmalgeschitzte Parkanlage

2) Unterstutzung der Entflechtung des FuRgangerverkehres vom Radverkehr in Vorbereitung
der Unterquerung der Bahnanlage

3) Wegebreite bis Abzweig zur Puschkinstraf3e beibehalten (Pflegeweg der Parkanlage muss
befahrbar sein)
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Tabelle 3 Untervarianten UV1 bis UV3

Untervariante Beschreibung

uvi » Schaffung einer Platzsituation mit Sitzgelegenheit

» Verringerung der Wegebreite des vorhandenen Weges zur Pusch-
kinstral3e und Anlage einer Treppe

» Bepflanzung

uv2 * Riuckbau des vorhandenen Weges zur Puschkinstraf3e

» Bepflanzung

uv3 e Erhalt des vorhandenen Weges zur PuschkinstraRe, jedoch mit
Einordnung einer Treppe

» Bepflanzung

Untervarianten (UV4 bis UV3)

Die mogliche Gestaltung der Grinflache an der Kreuzung Schillerstra3e / Puschkinstralle
wurde in den Untervarianten 4 bis 7 dargestellt.

Tabelle 4 Untervarianten UV4 bis UV7

Untervariante Beschreibung

uv4 * Platz einfassende Hochstammpflanzungen

+ Pflanzflachen (Kleinstrauch- und Staudenflachen) entlang der
PuschkinstrafRe und entlang des nordlichen Parkweges (mit Sitzge-
legenheiten)

uvs * Hochstammpflanzung

+ Pflanzflachen (Kleinstrauch- und Staudenflachen) entlang der
PuschkinstrafRe und entlang des nordlichen Parkweges (mit Sitzge-
legenheiten)

uve6 * Hochstammpflanzungen entlang Schillerstrae und Kreuzungsbe-
reich

» Pflanzflachen (Kleinstrauch- und Staudenflachen) entlang des
nordlichen Parkweges (mit Sitzgelegenheiten)

uv7 » Belassung der aktuellen Begriinung (Rasenflache)

6. Leitungen

Die Einordnung der StralRenbahngleise in die derzeitig vorhandene Fahrbahnflachen der
Puschkinstralle und des sich daraus ergebenden Platzbedarfes stellt einen wesentlichen
Eingriff in den Bestand der unterirdischen Leitungsnetze dar. Davon ist sowohl| die lagema-
Rige als auch durch die Fahrbahnabsenkung im Bereich der EU PuschkinstraRe die héhen-
mafige Einordnung betroffen.

Zwingend erforderlich sind die Umverlegungen zweier Gasleitungen zwischen Flutgraben
und Schillerstral3e. Eine Gasleitung davon ist eine Gashochdruckleitung der Druckstufe PN4,
fur die spezielle Vorschriften gelten.
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Im Abschnitt zwischen Kartauserstraf3e und Karl-Marx-Platz ist eine Fernwarmetrasse in den
westlichen Gehweg umzuverlegen. Ein Uberbauung durch die Gleisanlage ist nicht zulassig.
Damit muss die angestrebte Baumpflanzung im westlichen Gehweg entfallen.

Grundsatzlich ist eine Neuordnung der Kabelnetze in den beidseitigen Gehwegen zur Opti-
mierung des Platzverbrauches auch unter dem Gesichtspunkt der Einordnung von Fahrlei-
tungsmasten der StralRenbahn erforderlich.

Die Situation im Bereich der Abwasserkanéle ist abschnittsweise zu betrachten. Gemaf den
Aussagen des Erfurter Entwasserungsbetriebes ist fir den vorhandenen Mischwasserkanal
im Abschnitt zwischen KartauserstralRe und Karl-Marx-Platz keine Erneuerung vorgesehen.
Die Schachtképfe sind hier zu verziehen und héhenmafig an den Gleiskdrper anzupassen.
Fur den Bereich sudlich des Flutgrabens plant der Erfurter Entwasserungsbetrieb einen neu-
en, im unterirdischen Vortriebsverfahren zu errichtenden Kanal bis zum Schmidtstedter Kno-
ten. Gleichzeitig soll zwischen Flutgraben und Elisabethstral3e ein unterirdisches Regenlber-
laufbecken entstehen. Der bisherige Flutgrabendiker stromaufwérts der Viktoriabriicke soll
aufgegeben werden. Durch die Absenkung der Fahrbahn unter der EU greift der StraRen-
bahnneubau in das liegende Kanalnetz ein, da die vorhandenen Kanale DN 600 und DN
1200 keine ausreichende Uberdeckung besitzen. Fiir die Neugestaltung und Tieferlegung
dieser Kanalabschnitte sind Vorleistungen aul3erhalb des Vorhabens erforderlich. Im Hoch-
wasserfall kann die Fahrbahn unter der EU nicht mehr im freien Gefalle entwassern. Ahnlich
der EU SchillerstraRe ist eine eigene Leitungsfiihrung der StraBenentwasserung und eine
Pumpenanlage vorzusehen.

Die unterschiedlichen StraRenraumvarianten fiihren zu keinen wesentlichen Anderungen im
Bedarf der Umverlegungen.

7.  Schalltechnische Untersuchung Larmvorsorge

Siehe Unterlage 17 Schalltechnische Untersuchung Larmvorsorge

8. Grunderwerb

In allen vier beschriebenen Stralenraumvarianten ist der Erwerb von privaten und 6ffentli-
chen Grundstiicken notwendig. Diese ergibt sich je Variante zwischen 356 m2 und 492 mz2.
Exakte Grunderwerbsplane und —verzeichnisse sind in einer spateren Planungsphase aufzu-
stellen.

Tabelle 5 Grunderwerb privater Flachen

Ort Flurstick Var. A Var. B Var. C Var. D
Puschkinstr. BRV631 389, 403/2, 143 m? 238 m? 136 m?2 272 m?
421/2
Puschkinstr. 22a 421/1 48 m?
Puschkinstr. 18 49/3 25 m? 25 m?2
Schillerstr. Parkanlage 181/4, 9/1 75 m? 98 m2 75 m2 75 m2
Summe 266 m? 336 m? 236 m? 372 m?
Tabelle 6 Grunderwerb stadtischer Flachen
Ort Flurstick Var. A Var. B Var. C Var. D
Puschkinstr. 21a Kita 396/5 37 m?
Kartauserstr. 50 Schule 413/4 85 m?
SchillerstraRe 33 Schule | 73 144 m? 120 m? 120 m?
Summe 122 m? 144 m? 120 m? 120 m?
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9.  Erlauterungen zu Kosten

Kostentrager fur das Vorhaben sind die Erfurter Verkehrsbetriebe AG fir die Stral3enbahnan-
lagen und die Stadt Erfurt fur die anderen Verkehrsanlagen, sowie beide fir notwendigen
Anpassungen und Umverlegungen an bzw. von Rohrleitungen und Kabelanlagen als Folge-
leistung der Verkehrsanlagen einschl. der Freianlagen.

Derzeit kann nicht eingeschétzt werden, inwieweit sich Dritte an den BaumalRnahmen betei-
leigen werden.

In der Unterlage 13 sind die geschétzten Kosten fir alle vier Varianten zusammengestellt. Es
erfolgte eine Unterteilung in Baukosten und Sonstige Kosten. In den Sonstigen Kosten sind
Grunderwerbskosten, Entschadigungen und Ausgleichszahlungen sowie Kosten fir Vermes-
sung und Vermarkung zusammengefasst. Kosten fur Gutachten und Gebihren sind nicht
enthalten. Die Kosten fur die Mitwirkung Dritter kbnnen derzeit nicht eingeschatzt werden.

Die Bruttogesamtkosten werden wie folgt eingeschatzt:

Variante A Variante B Variante C Variante D

20,8 Mio Euro 20,9 Mio Euro 23,3 Mio Euro 23,3 Mio Euro

10. Stellungnahmen

10.1 Erfurter Verkehrsbetriebe
Stellungnahme vom 09.03.2016

Die Vorzugstrasse der Erfurter Verkehrsbetriebe AG fir die weitere Bearbeitung ist die La-
geplan-Variante A.

Um bei Sperrungen der Bahnhofstral3e eine Stadtbahnverbindung zwischen dem stdlichen
und nordlichen Stadtgebiet herstellen zu kdnnen, ist die Ausbildung eines Abzweiges am
Knoten Kaffeetrichter in Richtung Thiringenhalle zwingend notwendig.

Dieser Abzweig ist nicht Inhalt dieser Vorplanung. Ein solcher Abzweig hat Auswirkungen auf
den LSA-Knoten Kaffeetrichter mit der notwendigen Folge, dass der Stral3enquerschnitt in
der SchillerstraRe zwischen den Knoten Kaffeetrichter und PuschkinstralRe erweitert werden
muss.

In den weiteren Planungsphasen sind detaillierte Untersuchungen des Querschnittes in der
EU einschl. der Tiefpunktentwdsserung sowie der Querschnittsgestaltung der Haltestellen,
insbesondere PuschkinstralRe stadtauswarts.

10.2 Tiefbau- und Verkehrsamt

Stellungnahme vom 09.03.2016

Entsprechend der Stellungnahme wurde der Nachweis fir die Einordnung der ober- und un-
terirdischen Versorgungsanlagen anhand von vier ausgewahlten Querschnitt gefiihrt. Die
Ergebnisse sind in der vorliegenden Vorplanung eingeflossen.

Fur eine weitere Planung ist eine Grundlagenvermessung zwingend notwendig. Die hier vor-
liegenden Planungen basieren auf der Stadtgrundkarte des Amtes fir Geoinformation und
Bodenordnung (Rer.Nr. 62/01/068/2013) mit den entsprechenden Ungenauigkeiten.

Der Erfurter Entwasserungsbetrieb wurde Uber die Vorplanung der StraRenbahntrasse in-
formiert und es erfolgten Abstimmungen zur bzw. tUber die weiteren Planungen.
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10.3 Erfurter Entwasserungsbetrieb
Stellungnahme vom 07.03.2016

Mit dem Erfurter Entwasserungsbetrieb wurden Abstimmungen mit planerischem Inhalt ge-
fuhrt.

Unabhéangig von der Stadtbahntrasse plant der Entwéasserungsbetrieb im Bereich der Park-
anlage Elisabethstral3e eine Regenrickhalteanlage und von dieser einen Transportkanal mit
Querung der Bahnanlagen. Nach aktuellem Planungsstand erfolgt diese Querung durch den
Entwasserungsbetrieb unabhangig von der Stral3enbahnquerung.

In der Vorplanung ist das lage- und h6henmafige Anpassen der beiden vorhandenen Kanale
(KR 1200 B und KM 600 GGG) bis zum Kreuzung Schillerstraf3e/Puschkinstral3e kostenma-
Big erfasst.

In weiteren Planungsphasen ist zu prifen, ob hier eine Zusammenlegung beider Kanale er-
folgen kann und ob der Transportkanal in den unterirdischen Bauraum innerhalb der EU
Puschkinstralie erfolgen kann.

In den weiteren Planungsphasen ist die Einordnung der Schachtdeckel von zwei Kanalen in
Gleistrasse zu prufen.

10.4 Untere Denkmalschutzbehérde

Es wird in der Stellungnahme auf verschiedene
- archéaologische Relevanzgebiete,
- denkmalgeschutzte Einfriedungen,
- Freiflachen als Denkmalensemble sowie
- zahlreiche Kulturdenkmale

verweisen.

Die vorliegenden Varianten A bis D haben alle Einfluss auf die vorgenannten Objekte. Das
Ziel, diese Objekte nicht zu beeinflussen, ist mit dem vorhandenen 6ffentlichen Bauraum und
der Einhaltung der Regelbreiten fiir den/die StralRenquerschnitte nicht realisierbar. Ein Kom-
promiss wére z. B. der Wegfall der Parkstellflachen im 6ffentlichen StralBenraum oder die
Reduzierung/Unterschreitung der Gehbahnbreiten bzw. der Sicherheitsraume. Die Untersu-
chung kann erst dem nach Vorliegen einer exakten Grundlagenvermessung in der weiteren
Planung erfolgen.

10.5 Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung
Stellungnahmen vom 10.03.2016

Grundsatzlich wird darauf hingewiesen, dass Eingriffe in die angrenzenden Grundstiicke zu
reduzieren bzw. zu vermeiden sind. Insbesondere wird dabei auf den festgestellten Grund-
erwerb und auf den damit verbundenen Eingriff in die denkmalgeschitzten Einfriedungen
sowie auf Baume in Einflussbereich der Grundstiicksgrenzen verwiesen. Das Ziel, diese Ob-
jekte nicht zu beeinflussen, ist mit dem vorhandenen 6ffentlichen Bauraum und der Einhal-
tung der Regelbreiten fir den/die Stralenquerschnitte nicht realisierbar. Ein Kompromiss
ware z. B. der Wegfall der Parkstellflachen im 6ffentlichen Stralenraum oder die Reduzie-
rung/Unterschreitung der Gehbahnbreiten bzw. der Sicherheitsrdume. Die Untersuchung
kann erst dem nach Vorliegen einer exakten Grundlagenvermessung in der weiteren Pla-
nung erfolgen,

Weitere Hinweise zu Detailplanungen sind in den weiterfiihrenden Planungen zu berticksich-
tigen.
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10.6 Garten- und Friedhofsamt
Stellungnahme vom 14.03.2016
Es wird auf notwenige Genehmigungen fur Fallungen sowie den Baumschutz verwiesen.

Entsprechend der Stellungnahme wurde der Nachweis fir die Einordnung der ober- und un-
terirdischen Versorgungsanlagen anhand von vier ausgewahlten Querschnitt gefiihrt. Die
Ergebnisse sind in der vorliegenden Vorplanung eingeflossen.

Entsprechender Baumschutz ist in den weiteren Planungsphasen zu berticksichtigen.

10.7 Umwelt- und Naturschutzamt
Stellungnahme vom 14.03.2016
Aussagen zum Schallimmissionsprognose sind in der Vorplanung enthalten.

In den weiteren Planverfahren sind Gutachten fir die Schallimmission und zur Erschiitterung
zu veranlassen.

Fur alle bewohnten oder anderweitig genutzten Grundsticke im Planungsbereich ist die
kommunale Abfallentsorgung gewahrleistet. Der vorhandene Wertstoffbehélterstandplatz
bleibt im Bestand erhalten.

Es wird auf den notwenigen Erhalt bestimmter Baume und Baumgruppen verwiesen. Dies-
beziglich sind nach der Grundlagenvermessung und der entsprechenden Detailplanung
Baumgutachten durchzufihren.

AulRerdem werden je nach Variante in den ndchsten Planungsphasen detaillierte Abstim-
mungen mit den Planungen zum BRV631 notwendig.

11. Vorzugsvariante

Beide Liniennetzvarianten und alle vier Strallenraumvarianten unterscheiden sich nicht im
Bereich der Lutherstrale und das Karl-Marx-Platzes. Aus diesem Grund werden die Varian-
ten nur fur die Puschkinstral3e und die Schillerstral3e einschlief3lich des Knotens verglichen.

In der Anlage 6 sind verschiedene Bedingungen der vier Varianten gegenubergestellt und
sind wie nachfolgend zu bewerten:

Verkehrsarten — PuschkinstralRe
Variante A Variante B Variante C Variante D
negativ negativ negativ negativ
Verkehrsarten — Schillerstral3e
Variante A Variante B Variante C Variante D
neutral positiv positiv positiv
Direkte Abbiegebeziehungen
Variante A Variante B Variante C Variante D
positiv positiv negativ negativ
Verkehrssicherheit - Puschkinstral3e
Variante A Variante B Variante C Variante D
neutral negativ neutral negativ
Verkehrssicherheit - Schillerstralie
Variante A Variante B Variante C Variante D

negativ negativ negativ negativ
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Haltestellengestaltung

Variante A

negativ

Variante B

negativ

Verkehrsqualitat der LSA-Knoten

Variante A

neutral

Begrinung

Zusammenfassung

Variante A

negativ

Variante A
3 X positiv
3 x neutral
2 X negativ

Variante B

neutral

Variante B

negativ

Variante B
4 X positiv
1 x neutral

3 X negativ

StralBenbahnentlastungstrasse Puschkinstrae

Variante C

negativ

Variante C

negativ

Variante C

negativ

Variante C
3 X positiv
1 x neutral

4 X negativ

Variante D

negativ

Variante D

negativ

Variante D

negativ

Variante D
3 X positiv
0 x neutral

5x negativ

In den Variante B und D ist das Einparken entgegen der Hauptfahrtrichtung mit den unkon-

trollierbaren Wendemanévern ein Ausschlussgrund.

Nach Abwé&gung der vorgenannten Bewertungen ist die Variante A als Vorzugslosung anzu-
sehen.

Von verschiedenen, an den Planungen beteiligten Amtern der Stadtverwaltung wurde auf
nachfolgende Punkte hingewiesen.

1.
2.
3.

4.

keine Veranderung an den denkmalgeschitzten Einfriedungen

ungsplans BRV631 auf maximal einen Meter Breite

keine Veranderungen an verschiedene Bestandsbaumen in Grundstiicken

kein Grunderwerb im Grundstiick Puschkinstral3e 22 (Flurstiick 421/1)

Beschréankung des Grunderwerbes im Bereich des vorhabensbezogenen Bebau-

Diese vier Forderungen konnen aufgrund des geringen zur Verfiigung stehenden 6ffentlichen
Verkehrsraumes in der Puschkinstraf3e nicht eingehalten werden. Nur wenn in diesem Pla-
nungsabschnitt die vorgesehenen Langsparkstellflachen entfallen und der Stral3enquer-
schnittes nordlich der Kartauserstraf3e neu aufgeteilt wird, ist eine Umsetzung dieser Hinwei-
se maglich.
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Anlage 1. Baumbestand und Baumfallungen entlang der Puschkin-
stral3e
=
=
2| 5| <| o o o
| 8| €| g g g &
c e ) c c c c
Nr. | Gattung/Art Puschkinstraie o © 3 -% -% -% -%
_| 8| 3| §| 2| =2 = =
S| E| 5 E| 2 B g ®
s| 2| 5| § 2| 2| 2| 2
S| o 2| a & & & &
1 Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 2| 39 1 1 1 1
2 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 6 3| 35 1 1 1 1
3 Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 6 3| 32 1 1 1 1
4 Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 6 3| 36 1 1 1 1
5 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 7 2| 28 1 1 1 1
6 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 3 1| 28 1 1 1 1
7 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 3 1| 30 1 1 1 1
8 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 5 2| 54 1 1 1 1
9 Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 5 2| 52 1 1 1 1
10 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 2| 42 1 1 1 1
11 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 4 6 2| 45 1 1 1 1
12 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 9 41100 1 1 1 1
13 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 5 2| 82 1 1 1 1
16 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 4 5 2| 58 1 1 1 1
17 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 4 5 2| 83 1 1 1 1
18 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 3| 38 1 1 1 1
19 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 3| 37 1 1 1 1
20 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 16| 10179 1 1 1 1
21 | Tilia x euchlora, Krimlinde 2| 16 5103 1 1 1 1
24 | Tilia x europaea, Hollandische Linde 2 8 3| 49 1 1 1 1
25 | Tilia x europaea, Hollandische Linde 2| 16| 10| 189 1 1 1 1
27 | Tilia cordata, Winterlinde 2| 10 7| 81 1 1 1 1
28 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 4| 13 7102 1 1 1 1
29 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 11 7| 95 1 1 1 1
30 | Tilia cordata, Winterlinde 2| 15| 10133 1 1 1 1
54 | Tilia cordata, Winterlinde 2| 14 71125 1 1 1 1
55 | Tilia cordata, Winterlinde 2| 16 8| 116 1 1 1 1
56 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 14 7| 89 1 1 1 1
57 | Tilia x europaea, Hollandische Linde 2 7 5| 54 1 1 1 1
58 | Tilia x europaea, Hollandische Linde 2 7 5| 62 1 1 1 1
59 | Tilia x europaea, Hollandische Linde 2| 10 5| 65 1 1 1 1
60 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 11 6| 92 1 1 1 1
61 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 14 71111 1 1 1 1
62 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 3| 10 5| 86 1 1 1 1
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E
£
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Nr. | Gattung/Art PuschkinstraRe Sl 5| 8 -% -% -% -%
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63 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2 8 4| 68 1 1 1 1
64 | Tilia x europaea 'Pallida’, Kaiserlinde 1 8 3| 36 1 1 1 1
65 | Tilia platyphyllos, Sommerlinde 2| 14 9132 1 1 1 1
66 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 4 4 1| 60 1 1 1 1
67 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 4 4 1| 78 1 1 1 1
69 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 6 5| 80 1 1 1 1
70 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 2 6 3| 55 1 1 1 1
71 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 2 7 3| 50 1 1 1 1
72 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 5 2| 86 1 1 1 1
73 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 3| 50 1 1 1 1
74 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 7 3| 49 1 1 1 1
75 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 4 2| 34 1 1 1 1
76 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 3 6 2| 45 1 1 1 1
77 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 6 3| 44 1 1 1 1
78 | Sorbus intermedia, Schwedische Mehlbeere 1 8 3| 48 1 1 1 1
79 | Crataegus laevigata 'Paul's Scarlett', Echter Rotdorn 2 5 2| 98 1 1 1 1

Summe

an
o

an
o

n
o

a
o
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Anlage 2: Baumbestand und Baumféllungen entlang der Schiller-
stral3e
S
-
a2l 2| < a| o] o
Nr. | Gattung/Art Schillerstral3e g _ug’ g % % % %
| E| §| E| 2 g 2 ¢
s| 3| s| 5| 2| 2 2| 2
S| o 2| & & & & &
38 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 11 6| 81
39 Acer platanoides, Spitzahorn 2 9 4| 59
40 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 10 5| 66
41 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 14 70111
42 Acer platanoides, Spitzahorn 2 9 4| 61
43 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 14 8150 1 1 1 1
44 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 13 81127 1 1 1 1
45 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 13| 10|142 1 1 1 1
46 Acer platanoides, Spitzahorn 2 8 3| 48 1 1 1 1
a7 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 13 6| 107 1 1 1 1
48 Acer platanoides, Spitzahorn 2 9 5| 76 1 1 1 1
49 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 13| 10|143 1 1 1 1
50 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 10| 10|151 1 1 1 1
75 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 13 71120 1 1 1
76 Acer platanoides, Spitzahorn 2 9 5| 57 1 1 1
77 Acer platanoides, Spitzahorn 2 9 5| 50 1 1 1
78 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 10 70121 1 1 1
79 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 11 81128 1 1 1
80 Acer platanoides, Spitzahorn 4] 13 6111 1 1 1
81 Acer platanoides, Spitzahorn 1 3 1| 20 1 1 1
82 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 11 81105 1 1 1
83 Acer platanoides, Spitzahorn 2 13 81106 1 1 1
84 Acer platanoides, Spitzahorn 3| 11 9119 1 1 1
A 85 | Acer platanoides, Spitzahorn 2| 14 8117
A 86 | Acer platanoides, Spitzahorn 1 9 6| 66
A 87 | Acer platanoides, Spitzahorn 2| 13 91135
A 88 | Acer platanoides, Spitzahorn 2| 16 81146
Summe 8| 18| 18| 18
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Anlage 3: Baumbestand und Baumfallungen in offentli

chen Griunan-

lagen
=
c
5 E
¢ = < m O @)
= ) o g 8 B 4
. . . c e c c c c c
Nr. Gattung/Art 6ffentliche Griinanalgen =| < © S| s s @
() o = = = = =
= S = © @ © ©
sl 3| 3| =>| = >| >
= < c o)) o o)) o
et = o £ c c c c
= S c e > =] > =]
g 8 8 S| & B = =
S| 0 ¢ n L| | | L
Gl Acer campestre, Feld-Ahorn 2 8 6 72 1 1 1 1
G2 Acer platanoides, Spitzahorn 3 5 2 38 1 1 1 1
G3 Acer campestre, Feld-Ahorn 2 7 6 73 1 1 1 1
G4 Fraxinuis ecxelsior, Gemeine Esche 2| 10 7 110 1 1
G5 Acer campestre, Feld-Ahorn 2| 10 7 88 1 1
G6 Acer platanoides, Spitzahorn 2| 10 7 98
G7 Acer platanoides, Spitzahorn 1| 10 7 103
G8 Acer platanoides, Spitzahorn 1] 11 7 122
G9 Acer platanoides, Spitzahorn 1| 10 7 95
G10 | Acer platanoides, Spitzahorn 1| 10 6 76
G11 |Umus, Uime 3| 7| 7] %%
G12 | Acer platanoides, Spitzahorn 2| 10 6 82
G13 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 4 75 1 1 1
G14 | Umus, Ulme 2 6 6 60 1 1 1
G15 | Fraxinuis ecxelsior, Gemeine Esche 2| 13| 10 183
G16 | Aesculus hippocastanum, Gewohnliche Rosskastanie 2| 14| 10 217 1 1 1
G17 | Robinia pseudoacacia Gewohnliche Robinie 3 7 5 66 1 1 1
G18 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 8 5 75 1 1 1
G19 | Gattung/ Art unbekannt 2| 15 8 129 1 1 1
G20 Gattung/ Art unbekannt 2| 15 9 166 1 1 1
Summe 12| 14| 10| 10
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Anlage 4: Baumbestand und Baumfallungen in privaten Grunfla-
chen
=
£
2l 8 | <] @] of o
=l Bl 2 | gl gl gl e
Nr. |Gattung/Art Private Baume =105 3 8| 8| 8| 8
gl 3| E | §| §| § 8
E| E| & £ 2| 2| 2| 2
3| 3| § & 2 2| 2| 3
S| & & & | B B B F
P1 | Acer campestre, Feldahorn 1 7 6 98 1 1 1
P2 | Ailanthus altissima, Goétterbaum 1 7 8 5 stazmstngig
P3 | Fraxinus ornus, Blumen-Esche 1 3 1 14 1
P4 | Fraxinus ornus, Blumen-Esche 1 3 1 14 1
P5 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 6 95 1
P6 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 3 48 1
P7 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 6 78 1
P8 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 3 63 1
P9 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 6 95 1
P10 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 4 63 1
P11 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 7 6 104 1
P12 | Fraxinus excelsior, Gemeine-Esche 2 7 6 82 1
P13 | Quercus robur, Stiel-Eiche 1 6 4 67
P14 | Tilia cordata, Winter-Linde 2| 10 6 150
P15 | Acer platanoides, Spitzahorn 1| 10 7 96
P16 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 8 6 90 1
P17 | Acer platanoides, Spitzahorn 2 8 5 79
P18 | Fraxinus excelsior, Gemeine-Esche 2 8 6 92
P19 | Picea pungens Stech-Fichte 2 9 3 44 1
P20 | Picea pungens Stech-Fichte 2 9 3 44 1
P21 | Picea pungens Stech-Fichte 2| 10 3 78
P22 | Fraxinus excelsior, Gemeine-Esche 2| 15 10 185 1
P23 | Fraxinus excelsior, Gemeine-Esche 1| 17 8| 75,76,79 1
P24 | Robinia pseudoacacia, Robinie 2 8 8 94 1 1
P25 | Tilia cordata, Winterlinde 2 9 9 94 1
Summe 13 7 5 6
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Anlage 5: Stellungnahmen

Anlage 6: Vergleich der Varianten
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