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Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8 beinhaltet den Aus- und Neubau
der Bahnmagistrale Nirnberg - Erfurt - Leipzig/Halle - Berlin, die sich in Er-
furt mit der ICE-Strecke Frankfurt/Main - Dresden kreuzt. Somit ist der ICE-
Knoten Erfurt ein zentraler Schnittpunkt der Hochgeschwindigkeitsstrecken.
Mit der Fertigstellung der Verbindung ist ab 2017 mit einer stark erhéhten An-
zahl von Reisenden zu rechnen, dies bei deutlich schnelleren Verbindungen
und wesentlich héheren Platzkapazitaten in den Zligen.

Die sich ergebenden Chancen fir Erfurt und Thiringen sollen optimal genutzt
werden. Ein Leitprojekt aus dem Bereich "Mobilitat" ist daher die Verbindung
des Schienenpersonenverkehrs mit dem StraBenpersonennahverkehr und dem
Motorisierten Individualverkehr.

Bild 1: Untersuchungsgebiet

In einem ersten Schritt wurden die bereits vorliegenden Studien zur Stadte-
baulichen Entwicklung im Untersuchungsgebiet, zu den Chancen und Potentia-
len des ICE-Knotens Erfurt, zu Park+Ride in Erfurt und Umgebung, sowie zum
Parken in der erweiterten Umgebung des Hauptbahnhofs gesichtet.

In einem Auftaktgesprach wurde mit den Auftraggebern, der Stadt Erfurt und
dem Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft, der Nahver-
kehrsservicegesellschaft Thiringen und der Landesentwicklungsgesellschaft
Thiringen die Ergebnisse dieser Studien besprochen und das weitere Vorge-
hen, insbesondere die beabsichtigten Erhebungen, besprochen. Im Januar
2016 wurde eine Parkdauererhebung in den Bereichen des Untersuchungsge-
biet, fir die noch keine derartigen Daten vorlagen, durchgefiihrt. Im gleichen
Zeitraum erfolgte am Hauptbahnhof Erfurt eine Befragung von Fahrgasten, um
Informationen zur Verkehrsmittelwahl auf dem Weg von und zum Bahnhof zu
erhalten.

verkehrskonzept
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Auf der Basis der gewonnenen Erkenntnisse wurden drei Szenarien, die unter-
schiedliche Ansdtze von Parkraumkonzeptionen zum Gegenstand haben, ent-
wickelt. Aus den Ergebnissen der Diskussion dieser Szenarien erfolgt die Ent-
wicklung einer bedarfsorientierten Parkraumkonzeption fiir den ICE-Knoten
Erfurt.

2 Auswertung der zur Verfugung gestellten Unterlagen

21 Machbarkeitsstudie ICE-City-West

2010 wurde eine Machbarkeitsstudie fiir eine ICE-City am zukinftigen ICE-
Knoten Erfurt erstellt. Hierbei lag der Schwerpunkt auf dem Bereich westlich
des Hauptbahnhofs. Innerhalb der Machbarkeitsstudie wurde ein Konzept ent-
wickelt, das in drei Entwicklungsschritten Blronutzung, Hotel, Gesundheit,
Handel und in den oberen Geschossen Wohnen vorsah. Der Stellplatzbedarf
der Nutzungen von rund 1.000 Stellplatzen sollte Uber Parkierungsanlagen,
die von der LoberstraBe aus erschlossen werden, gedeckt werden. Diese An-
zahl stellt das Maximum dar, was verkehrstechnisch an den angrenzenden
Knotenpunkten (LoberstraBe und Juri-Gagarin-Ring) abgewickelt werden
kann.
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Flache Anzahl der

Stellplatze
Biro 600
Hotel 70
Gesundheit (inkl. Handel) 210
¥ Handel 133
; Gesamtanzahl 1013

Bild 2:  Machbarkeitsstudie ICE-City-West

Inzwischen ist der Standort westlich der BahnhofstraBe aufgrund der Verflig-
barkeit der Grundstiicke durch den Standort 6stlich des Bahnhofs in der Priori-
tat abgeldst worden. Anfang des Jahres 2016 erfolgte ein Wechsel des Inves-
tors.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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2.2

2.3

verkehrskonzept

Rahmenplanung ICE-City-Ost

2012 wurde basierend auf der Machbarkeitsstudie jetzt flir den Bereich &stlich
des Hauptbahnhofs eine Mehrfachbeauftragung zur stadtebaulichen Gestal-
tung durchgefihrt, aus der der heutige Rahmenplan ICE-City-Ost entwickelt
wurde.

Efurt ICE-City.
Teilbereich Ostf Newes Schénidzstedter Tor

2]

Erfurt™

Bild 3: Rahmenplan ICE-City-Ost

Im Rahmenplan sind flir das o6stlich des Hauptbahnhofs und ndérdlich der
Bahngleise liegende Gebiet Gewerbe mit Schwerpunkt Blro, Geschaftsnut-
zung, Hotel, Tagung, Gastronomie, nicht groBflachigem Einzelhandel und in
den oberen Geschossen Wohnen vorgesehen. GroBe gewerbliche und offentli-
che Stellplatzanlagen sind 6stlich der Stauffenbergallee geplant.

Das in der letzten Aktualisierung des Rahmenplans an der ThalmannstraB3e
vorgesehene Parkhaus hat eine Basiskapazitat von etwa 500 Stellplatzen. Die-
se dienen in erster Linie der Deckung des Bedarfs der ICE-City, wobei hier die
hervorragende Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr (unter anderem eine
neue Stadtbahnlinie) bereits bericksichtigt wurde. Entsprechend dem Ergeb-
nis dieser Studie soll hier eine Erweiterung bzw. die Errichtung weiterer Park-
hauser zur Deckung eines mdoglichen Bedarfs flir P+R erfolgen.

Bedeutung der kunftigen Verkehrsinfrastruktur fur die Landesent-
wicklung Thiringens

Die Studie ,Bedeutung der kiinftigen Verkehrsinfrastruktur fir die Landesent-
wicklung Thiringens" wurde Ende 2012 von der Prognos AG im Auftrag des
Thiringer Ministeriums flr Bau, Landesentwicklung und Verkehr sowie der
Landesentwicklungsgesellschaft Thiringen fertiggestellt.

Uber eine detaillierte Darstellung der Reisezeitverdnderungen aus den Gebie-
ten Thiringens zu den Zentren Berlin, Minchen, Leipzig und Frankfurt/Main
durch das Hochgeschwindigkeitsnetz der Deutschen Bahn und den darauf ab-
gestimmten Zubringerverkehren werden ,konkrete Handlungsfelder und Leit-
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projekte"™ erarbeitet und beschrieben, ,mit denen die Chancen der verbesser-
ten Erreichbarkeit flir den gesamten Freistaat gezielt genutzt werden kén-
nen.™!

100 = Einpendler
=100 = Auspendler

Bild 4: Pendlerverflechtungen Erfurt und Jena mit Frankfurt, Leipzig und Berlin
(Quelle: Prognos AG)

Bezogen auf den Knotenpunkt Erfurt wird formuliert:
~Der Knoten Erfurt wird

- als zentraler Verknipfungspunkt der Nah- und Fernverkehre auf der
Schiene zu einer Optimierung der Umsteigezeiten und Anschliisse bei-
tragen

- als neuer direkt angefahrener Haltepunkt auf der Relation Nord-Sid zu
einer verbesserten Erreichbarkeit des Erfurter Raums fiihren

- als Verknipfungspunkt zwischen Bahn und motorisiertem Individualver-
kehr (MIV) intermodale Reiseketten ermdglichen™?

~Bezogen auf die ICE-Anbindungen (ber den Systemknoten in Erfurt werden
folgende Kreise von intermodalen Reiseketten (vor allem in Richtung Berlin)
profitieren:

- Hildburghausen; mit einer Reisezeitersparnis im Bereich zwischen ein-
einhalb und zwei Stunden sowie

1 Bedeutung der kinftigen Verkehrsinfrastruktur fur die Landesentwicklung Thiringens, Kurzfas-
sung - Endbericht, Prognos A, 2012
2 s.o.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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2.4

- Schmalkalden und Meiningen; mit Reisezeitersparnissen von ca. einer
Stunde™?

Diese Aussagen sollen hinsichtlich regionaler Park+Ride und Bike+Ride-Ange-
bote (P+R und B+R) anstelle von P+R-Angeboten am Standort Erfurter
Hauptbahnhof Uberprift werden.

Der ICE-Knoten Erfurt

In seinem Vortrag der ,ICE-Knoten Erfurt — Tor fir neue Verkehrs- und Touris-
muskonzepte in Thiringen" (Oktober 2013) stellt der Abteilungsleiter Verkehr
im Thiringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und Verkehr Lutz Irmer
fest, dass am Hauptbahnhof Erfurt nur eine begrenzte Anzahl von Stellplatzen
fur P+R vorhanden ist. Notwendig sei eine Bedarfsprognose fiir 2017, die Er-
schlieBung zusatzlicher Kapazitdten in einer akzeptablen Entfernung und die
Prifung intermodaler Angebote.

Vernetzung SPV mit StPNV und MIV Thiringen &5

Park&Ride-Pkw-Stellflaichen am ICE-Knoten in Erfurt
Park&Ride-Pkw-Stellflachen an den wichtigsten Bahnhéfen

in Erfurt (am ICE-Knoten):
- begrenzte Anzahl an Stellflichen vorhanden

notwendig:
- Bedarfsprognose (fiir 2017)
- ErschlieRung zusatzlicher Kapazitdten
(akzeptable Entfernung)
- Priifung intermodaler Angebote (z.B. Cityticket)

an weiteren Bahnhdfen: =
- an 30 Standorten Bedarf von mehr als 10 Stellplatzen Quele: NS
- bis 2019: schrittweise Realisierung der Stellplatze
- Untersuchung zu weiteren Standorten
(z.B. Jena, Gera, Weimar) vorgesehen

Bild 5: Vernetzung SPV mit StPNV und MIV (Quelle Lutz Irmer, Abteilungsleiter Verkehr imThii-
ringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und Verkehr)

S.0.

verkehrskonzept
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25 Konzeptstudie Uber ein nutzerorientiertes Angebot von individuellen
Mobilitatslosungen

Im Auftrag der Landesentwicklungsentwicklungsgesellschaft Thiringen mbH
und der Thiringer Energie- und GreenTech-Agentur GmbH wurde 2015 die
~Konzeptstudie Uber ein nutzerorientiertes Angebot von individuellen Mobili-
tatslésungen zur Realisierung einer insbesondere intermodalen Reisekette vor
dem Hintergrund des ICE-Knotens in Thiringen 2017" von IGES Institut
GmbH erstellt.

In dieser Studie wird von einer rasant ansteigenden Nachfrage an CarSharing
im Nachtransport von Bahnreisen ausgegangen. Fir den Hauptbahnhof Erfurt
wird eine jahrliche Zuwachsrate von 32% angesetzt. Fir das Jahr 2020 wird
eine CarSharing-Flotte am Erfurter Hauptbahnhof von circa 30 Fahrzeugen
prognostiziert, bis 2030 soll die Flotte dann auf 220 Fahrzeuge anwachsen.

700

600 09

ul
(=]
o

270
220

Car Sharing-Fahrzeuge
B
o
o

51

== | otte Gesamt =3i&== | otte ohne Bahnhofstationen
Flotte Erfurt Hbf Flotte Jena Hbf

Flotte Weimar Hbf

Bild 6: Prognostiziertes Wachstum der CarSharing-Flotte in der Impulsregion (Quelle: IGES Insti-
tut GmbH)

Der Standort fir die CarSharing-Fahrzeuge soll méglichst nah am Bahnhof
und im Sichtfeld der Bahnreisenden liegen. Ein mdglichst hoher Anteil an
Elektrofahrzeugen soll angestrebt werden.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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2.6

Machbarkeitsstudie fur P+R-Anlagen im Freistaat Thiiringen

Die Nahverkehrsservicegesellschaft Thiringen hat 2007/08 eine Machbarkeits-
studie fir P+R-Anlagen im Freistaat Thiringen erstellt. Dabei wurden aus den
rund 340 Bahnhdéfen Thiringens die 93 relevantesten hinsichtlich P+R und
B+R Uberprift.

Drei Bahnhofe mit insgesamt 150 Stellplatzen wurden der Kategorie ,,Bahnh6-

fe mit funktionstiichtigen und angemessen groBen P+R-Anlagen; nur geringe
Defizite im Bereich Beschilderung und Hinweisung" zugeordnet.

35 Bahnhofe (1.400 Stellplatze) fielen in die Kategorie ,,Bahnhéfe mit funkti-

onstichtigen und angemessen groBen P+R-Anlagen; jedoch Defizite im Be-

reich Beschilderung und Hinweisung; einfache MaBnahmen erforderlich®.

55 Bahnhotfe wurden der Kategorie ,Handlungsbedarf fiir P+R-Anlagen® zuge-
wiesen. ,Die P+R-Anlagen sind entweder zu klein, fehlen véllig und/oder sind

nicht anspruchs- bzw. nutzergerecht ausgebildet; es sind bauliche MaBnah-

men erforderlich."* An diesen Bahnhofen sollen rund 1.800 P+R Stellplatze
eingerichtet werden, davon sind 450 bereits vorhanden.

§ Handlungsbedarf fiir P&R-Anlagen
Gettiogen groBer 10 Stellplatze

Gbttmgen

Lol et e i ! :

Brtra -——"

ot gt

Bild 7: Bahnhéfe mit Handlungsbedarf an P+R-Anlagen, Quelle: NVS

verkehrskonzept

4 NVS, Machbarkeitsstudie fiir P+R-Anlagen im Freistadt Thiiringen, 2008

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept

im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 9



2.7
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Masterthesis P+R in Erfurt unter Bezug auf die zukiinftige Parkraum-
situation in der Innenstadt

2014 hat sich eine Masterthesis der Fachhochschule Erfurt mit den P+R-An-
lagen im Stadtgebiet von Erfurt beschaftigt. Darin wird festgestellt, dass eini-
ge Anlagen zeitweise hoch ausgelastet sind, was zu einem GroBteil aber auf
eine hohe Fremdnutzung zurickzufthren ist. Am P+R-Platz Ringelberg sind
dies die Besucher des Einkaufmarktes sowie die Mitarbeiter des Christophe-
ruswerkes, am P+R-Platz GrubenstraBe und am P+R-Platz Hauptfriedhof die
Berufsschiler der angrenzenden Schulen, sowie an der Thiringenhalle die Mit-
arbeiter und Gaste der Ministerien und Sportstatten. Der Bearbeiter empfiehlit
Erweiterungen an den P+R-Platzen Ringelberg, Europaplatz, Messe und
Hauptfriedhof. Flir die Weimarische Strae schlagt er einen geeigneten Stand-
ort vor, fir dessen Erfolg eine deutliche Taktverdichtung des Linienbusver-
kehrs erforderlich ist. Der P+R-Platz GrubenstraBe sollte als solcher geschlos-
sen werden.

Mit Fortschreiten der Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt wird mit ei-
ner deutlichen Zunahme der P+R-Nutzung gerechnet.

i L = =
N y Legende |[|FHEES
A. P+R-Anlagen
- _ = ' FR
g i | B Paamnral A4 —
| / " Sondershauser Str. | E
e = o | .istot‘temhelmerStr,
W o i R ;
= /s = Zoopark o
| % K, Adenauer-
A Hmn che Str. r
g dropapl .
\ 2 o a? @ GrubenstraBe e
;"/ ‘ £ .Rlngelberg = L
‘.\ Binderslebener Landstr. \ B\ AT ! Bhf VleselbaCh -—
\_ Hauptfriedhof El-~ | -~ i ST 6 2%
o \, - -':_‘ .. Weimarische Str. b tx
by Messi. : ( . Thuﬂngenhalle £
\ / 4 @. Am Herrenberg
.\ Gothaerstr, . AmstddterCh. Urbn:‘her Kreuz
u ' \ s bR
BAB 71 z . ' s 1(4/ ® :
ot e \ o o A EE
2 Ve e i
/ i: s . === BAB4 "'"//1' : N
-~ o S =ty \ 0 2,5/ e
Bild 8: P+R Standorte in Erfurt, Quelle: Masterthesis P+R in Erfurt von Andreas Haese)
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2.8

2.81
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|, FHEES

Masterthesis — Kolloguium: P+R in Erfurt unter Bezug auf die zukinftige Parkraumsituation der Innenstadit

4 Status quo des P+R-Angebotes : EI

Abb. Stellplatzkapazitéat und -auslastung der Erfurter P+R-Anlagen (2014)

. max. max. freig Fremd-

P+R-Anlage K?g;)zl'_;at Auslastung Auslsstung ';?g;;'t;t nutfung ?;?

[Kfz] [%] %] [%]
Messe 73 65 89 1 16 75
Ringelberg 87 68 78 12 66 27
Europaplatz 85 86 101 -11 25 76
Zoopark 180 6 3 87 -
Grubenstralie 350 172 49 41 95
Hauptfriedhof 171 170 99 -9 95 5
Thiringenhalle 344 222 65 25 67 21
Bhf. Vieselbach 18 9 50 40 - 50
Urbicher Kreuz 167 68 41 49 90 4
;‘l‘t':‘eme’;t 1.475 866 59 31 7 17
Quellen: Eigene Erhebungsergebnisse; P+R-Konzeption (2008)

27.08.2014 Andreas Haese, B. Eng 5/18

Bild 9: Auslastung der Erfurter P+R-Anlagen, Quelle: Masterthesis P+R in Erfurt von Andreas
Haese)

Es ist Potential, vor allem durch Reduzierung des hohen Fremdnutzeranteils,
vorhanden, dass eventuell im Zusammenhang mit der Reisekette MIV - ICE-
Erfurt genutzt werden kann.

Beispiele aus anderen Stadten mit ICE-Anbindungen

In den vorstehend beschriebenen Studien wurden immer wieder Beispielstad-
te wie Montabaur, Kassel, Mannheim genannt, die nach dem Anschluss an
bzw. der Erweiterung des ICE-Netzes eine besondere Entwicklung nahmen. Im
Folgenden werden diese in Bezug auf Parkraumkonzeptionen betrachtet.

Montabaur

Der ICE-Haltepunkt Montabaur ist eigentlich mit der Landeshauptstadt Erfurt
nicht vergleichbar. Um den ICE-Haltepunkt Montabaur entwickelten sich zwar,
wie in der ICE-City Erfurt geplant, entsprechende Strukturen, der Bahnhof
liegt allerdings auBerhalb der Stadt und nicht in unmittelbarer Nahe der In-
nenstadt, wie in Erfurt. AuBerdem ist Montabaur weniger Zielpunkt von ICE-
Fahrten sondern dient dem Umland Uberwiegend als Startpunkt flr Bahnfahr-
ten Richtung Frankfurt und Kéln. So ist durch die ICE-Anbindung Montabaur
und Umgebung mittlerweile zu einem Wohnstandort fiir in Frankfurt Beschaf-
tigte geworden.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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Mit der Neuanlage des ICE-Haltepunkts Montabaur, der unmittelbar an der Au-
tobahn A 3 mit eigener Abfahrt liegt, wurden Uber 1.000 ebenerdige Stellplat-
ze auf Parkplatzen unter anderem flir P+R geschaffen.

Quelle: http://www.montabaur.de (19.11.2012)

Bild 10: ICE-Haltepunkt Montabaur

2.8.2 Kassel

Auch der ICE-Haltepunkt Kassel-Wilhelmshéhe wurde im Zuge der neu einge-
richteten ICE-Verbindungen neu errichtet. Der Bahnhof liegt etwa 3,5 km vom
Kasseler Stadtzentrum entfernt und damit deutlich peripherer als der Erfurter
Hauptbahnhof.

L, - T K s LSt ] =X of A
Bilder @ 2016 AeroWest,Kartendaten © 2016 GeoBasis-DE/BKG (©2009),Google 50 m

Bild 11: ICE-Bahnhof Kassel-Wilhelmshéhe

1INLR ‘H 2 @”fﬁﬁ.f?ﬁ? Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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Uber den Gleisen wurde ein Parkdeck mit 370 Stellplatzen errichtet. Zuséatzlich
sind auf zwei Parkplatzen 90 Stellplatze vorhanden, von denen 66 fest vermie-
tet werden.

Parkart
Zufahrt
Entfermmng
Parktechnik
Stellplt=
Offnungszeiten
Betreiber

Ein Parkangebot von DB Bahn Park

Parkplatr

Bartha-von-Suttner-Stralle

nachster Bahnhofseingang <50 Meter
Schrankenanlage

26

24 5tunden, 7 Tage

Contipark Parkgaragen GmbH (www.contipark.de)
Besondere Angebote fir Bahnkunden: Parkifail
bahn.comfort Rabattierung mit [hrer BahnCand

Parkdeck Kassel-Wilhelmshihe

Parkart
Tufahrt

[t

Parkart
Lufahrt
Entfernung
Parktechnik
Steliplatze
Offnungszeiten
Betreiber
*Monatsharten

Ein Parkangebot won DB Bahn Park

Parkdeck

Bartha-von-Sutmer-Straie

nachster Bahnhofseingang 50-99 Mater
Schrankenanlage

370

24 Stunden, 7 Tage

Contipark Parkgaragen GmbH (www.contipark.de)
Mietantrag erhaltlich dber: dauerparkenmoontipark.de
Besondere Angebote fir Bahnkunden: Park&Rail
hahn.comfort Rabattierung mit [hrer BahnCarnd

Ein Parkangebot von DB Bahn Park

Parkplatr

Bertha-von-Suttner-Straie

nachster Bahnhofseingang 100145 Meter

keing

&6

24 Stunden, 7 Tage

Contipark Parkgaragen GmbH [www.contipark.de)
Mietantrag echaltlich dber: daverparken@contipark.de

WIT PLLIE

Tarif

1 Stunde
1Tag

1Tag (Rabatt)
1 Monat Daverparien (mind. 3 Manate)® 142,80
Varverkauf van Tageskarten:

Park&Rail-Kamen erhltlich an allen
Verkaufsstellen der Deutschen Bahn {aufier
Internet).

{Angaben i ELIR, inkl. MwSt )

£Es

Rabattserung von Tageskarten:
Banierung bef der Parkhausaufsicht, im DB
Raisezentrum und an der OB Information.
Rabattierung mit BahnCard direkt am
Kassenautomater.

Tarif
1 Monat Daverparken {mind. 3 Manate)* 90,00
1 Monat Daverparken (fester Steliplatz)* 120,00

{Angaben in ELIR, inkl. MwSe )

IIT P I

Ein Service der OB BahnPark GmbH | Samiliche Angaben ohne Gewshsr fir die Richtigheit | Angebotsverfigharkeit worhehalten | Letrte Anderungen sm 0112 2015 Seite 2

Bild 12: Parkméglichkeit am ICE-Haltepunkt Kassel-Wilhelmsh6he (Quelle: DB BahnPark GmbH)

verkehrskonzept
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2.8.3

Mannheim

Der Mannheimer Hauptbahnhof liegt in dhnlichen Entfernung zur Innenstadt
wie der Erfurter. Wie in Erfurt gibt es eine Tiefgarage unter dem Bahnhofsvor-
platz (334 Stellplatze). In etwa 200 m Entfernung liegt das Parkhaus Bus-
bahnhof (326 Stellplatze).

is-DE/BKG (22009),Google  S0m

Bild 13: ICE-Bahnhof Mannheim

Mannheim Hbf Ihre Parkmadglichkeiten

Tiefgarage Hauptbahnhof

Py

Tarif

Aktuefle Tarife kegen niche vor.

{Angaben in EUR, inkl, Mw5e)

Tiefgarage
Bismarckplatz/Willy-Brandt-Flatz 5

nachster Bahnhofseingang <50 Meter
Schranksnanlage

3314

n 24 5tunden, 7 Tage

Mannheimer Parkhaushetriehe GmbH

Way PL

— Parkhaus Busbahnhof Tarif {Angaben in EUR. okl MwSt,)
P Parkart Parkhaus Aktuiedl o ik
2 Heinrich-won-Stephan-Strake e i
Schrankenanlage

: 326
iten 24 Stunden, T Tage
Mannheimer Parkhaushetriehe GmbH
Bild 14: Parkméglichkeit am Hauptbahnhof Mannheim (Quelle: DB BahnPark GmbH)

Die Tarife flir das Parken liegen bei:

bis 10 min kostenfrei
bis 30 min 0,50 €
erste und zweite Stunde 1,80 €/h
ab dritter Stunde 1,70 €

verkehrskonzept
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2.8.4

2.8.5

Lyon

Der Bahnhof Lyon Part-Dieu ist in etwa vergleichbar mit dem Bahnhof Kassel-
Wilhelmshdhe. Er wurde 1983 an der TGV-Strecke gebaut und ist der wich-
tigste TGV-Halt in Lyon. Er liegt ca. 3 km d&stlich des Zentrums von Lyon. Im
zentralen und urspringlich wichtigsten Bahnhof Lyon Perrache halten nur noch
in Lyon endende Hochgeschwindigkeitsziige.

Bild 15: TGV-Bahnhof Lyon Part Dieu (Quelle: Google)

In unmittelbarer Bahnhofsnahe liegen vier groBe Parkhauser (Bonnel, Franc-
fort-gare, Gare Part Dieu, Villette). In den Parkhausern ist teilweise eine Re-
servierung von Stellplatzen im voraus méglich, auch online Gber die Homepa-
ge des Bahnhofs.

Lyon verfligt Uber 21 Park+Ride-Plétze im Stadtgebiet, fiir deren kostenlose
Nutzung ein giiltiges OV-Ticket notwendig ist.

Weitere Beispiele

Auch in Fulda entstanden nach der Einbindung des Hauptbahnhofs in das ICE-
Netz Uber das Stadtgebiet ausstrahlende Einrichtungen (Hotels, Tagungsstat-
ten etc.). Alle diese Einrichtungen weisen ihren Stellplatzbedarf auf dem eige-
nen Grundstlick nach. Es entstanden keine zusdtzlichen o6ffentlichen Stell-
platzangebote zum Beispiel fiir P+R.

Generell gibt es fir innerstadtische Bahnhofe so gut wie keine separaten P+R-
Angebote. P+R-Nutzer stehen hier in Konkurrenz mit den anderen Parkzwe-
cken. P+R-Nutzer zahlen in der Regel die gleichen Geblihren wie andere Dau-
erparker. In einzelnen Parkierungsanlagen der DB-BahnPark GmbH wird ver-
sucht Uber besondere Tarifangebote flir Bahnreisende (glnstigere Tarife in
Kombination mit einem Bahnticket) diesen gewisse Vorteile zu verschaffen.

verkehrskonzept
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Diese Anlagen befinden sich in der Regel aber eher an Bahnhdofen von Klein-
und Mittelstadten.

Im Parkhaus der DB-BahnPark GmbH am Berliner Hauptbahnhof gibt es Ver-
glinstigungen flir BahnCard-Inhaber, 24 Stunden kosten flir diese 18,00 €
statt 22,00 €.

Analyse des Parkraums im Untersuchungsgebiet

Fir groBere Teile des Untersuchungsgebiets liegen bereits Untersuchungen
zum Parkraum vor.

Bild 16: Gebiete in der Umgebung des Untersuchungsgebiets mit vorhandenen Parkraumuntersu-
chungen (Quelle Stadt Erfurt)

Der nordwestliche Teil (nérdlich der Bahnlinie, westlich der Stauffenbergallee)
liegt innerhalb der Innenstadt. Fir diesen Bereich wurde 2013 die noch nicht
umgesetzte Parkraumkonzeption Innenstadt erstellt °.

Die Bereiche, die im Sudwesten (stdlich der Bahnlinie, westlich der Clara-Zet-
kin-StraBe) und norddstlich (nérdlich der Bahnlinie, dstlich der Stauffenbergal-
lee) liegen, werden von der Stadt Erfurt als Beobachtungsgebiete betrachtet.
Hier hat die Stadt Erfurt 2014 Parkdauererhebungen im o6ffentlichen StraBen-
raum durchgefihrt.

Im stdostlichen Bereich (sldlich der Bahnlinie, 6stlich der Clara-Zetkin-Stra-
Be) wurden im Januar 2016 Erhebungen, die denen in den Beobachtungsge-
bieten entsprechen, durchgefihrt.

verkehrskonzept

Landeshauptstadt Erfurt, Verkehrsentwicklungsplan Erfurt Parkraumkonzeption Innenstadt, Heft 2
der Schriftenreihe Beitrage zur Stadtentwicklung, Erfurt 2014
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3.1

3.2

Parkraumbewirtschaftung Innenstadt

In dem Teil des Untersuchungsgebiets, der zur Innenstadt gehoért, ist bereits
heute im offentlichen StraBenraum kein kostenfreies Dauerparken flir Nicht-
Bewohner legal moglich. Wahrend 6stlich des Thomasecks die Parkdauer fir
Nicht-Bewohner auf eine oder zwei Stunden (in der Blrgermeister-Wagner-
StraBe unmittelbar vor dem Hauptbahnhof auf 10 min) begrenzt ist, kann
man westlich fir 0,50 €/30 min bis zu 12 Stunden parken.

Nach der Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts Innenstadt wer-
den sich die Regelungen vereinheitlichen. Kostenfreie Dauerparkmdglichkeiten
im offentlichen StraBenraum wird es Zukunft in der gesamten Innenstadt
nicht mehr geben.

Untersuchung in den Beobachtungsgebieten 2014 von der Landes-
hauptstadt Erfurt

Die von der Landeshauptstadt Erfurt durchgefiihrten Erhebungen brachten fol-
gendes Ergebnis:

»,Die Kriterien fur ein mogliches Bewohnerparken wurden im gesamten Unter-
suchungsraum nicht erftllt." Zwar ,herrscht in den 6stlich und sidlich gelegen
Gebieten ein deutlich héherer Anteil an gebietsfremden Langzeitparkern, die
Parkraumauslastung erreicht aber bisher keine kritische Hohe."®

Die Ergebnisse der im Untersuchungsgebiet liegenden Bereiche der Beobach-
tungsgebiete sind in den folgenden Abbildungen (Bilder 17 und 18) darge-
stellt.

Der nordwestliche Bereich (nordlich der Bahnlinie, dstlich der Stauffenberg-
straBe) besteht im Wesentlichen aus der RaiffeisenstraBe. Die nachtliche Aus-
lastung des Parkraums liegt tber 100 %. Der freie Parkraum, der durch weg-
fahrende Bewohner entsteht, wird Uberwiegend von Langzeitparkern aufge-
fullt. Kurzzeitparker, die nach der Definition (1 und 2 mal angetroffen, bei
Rundgéngen alle 2 h) auch bis nahezu 6 h an der gleichen Stelle geparkt ha-
ben, kénnen nur die Ubrigen verbleibenden Platze nutzen. Die Auslastung liegt
nahezu den ganzen Tag oberhalb von 90 %. Nur im spateren Nachmittag,
nach Wegfahren der Berufspendler und vor Rickkehr aller Bewohner, liegt sie
etwas darunter.

verkehrskonzept

6 Landeshauptstadt Erfurt, Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rande der In-

nenstadt, 2014
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3 Uhr 7 Uhr 9 Uhr 11Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Bild 17: Parkraumbelegung in der Raiffeisenstral3e, 89 Parksténde (Quelle Stadt Erfurt)

Im sidwestlichen Bereich (sudlich der Bahnlinie und westlich der Clara-Zet-
kin-StraBBe) ergibt sich ein sehr ahnliches Bild. Hier liegt die Auslastung des
Parkraums den ganzen Tag Uber 90 %.

120%

100%

80%

60%

40%

Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn

20%
Dauerparker

0%
nachts 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Bild 18: Parkraumbelegung im siidwestlichen Bereich des Untersuchungsgebiets, 293 Parkstédnde
(Quelle Stadt Erfurt)

o il Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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3.3 Parkdauererhebung im sudostlichen Bereich

Im Januar 2016 wurde in diesem Gebiet eine Parkdauererhebung entspre-
chend den stadtischen Erhebungen in den Beobachtungsgebieten durchge-
fahrt.

Parken ohne Daverbeschrinkung

— Parken mit Daverbeschrankung
(Parkscheibe)

Private Stelipldtze im
Strafienraum

Bild 19: Parkraumangebot im Gebiet sidlich der Bahnlinie und éstlich der Clara-Zetkin-Stral3e
(Kartengrundlage: Stadt Erfurt, Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung, Registrier-
Nummer 62/01/1352/2015)

Derzeit sind insgesamt 326 legale Parkstande im offentlichen StraBenraum
vorhanden, davon sind 7 durch Parkscheibenregelung in der Parkdauer be-
schrankt. Zusatzlich finden sich noch 15 private Stellplatze im o6ffentlich zu-
ganglichen StraBenraum. Da die einzelnen Parkstande nicht markiert sind,
kann, je nachdem wie die einzelnen Fahrzeuge abgestellt sind und wie groB
diese sind, die Anzahl der mdglichen parkenden Fahrzeuge variieren.

Tabelle 1: Parkraumangebot im Gebiet slidlich der Bahnlinie und &stlich der Clara-Zetkin-Stral3e
StralRenabschnitt Offentliche Parksténde Private Stellplatze im
Unbegrenzt mit Parkhdchstdauer Stratenraum

Weimarische Stralte zwischen Clara- - - -
Zetkin-Strale und Sorbenweg

Spielbergtor zwischen Clara-Zetkin- 37 - -
Straflte und Wilhelm-Busch-Stralte

Spielbergtor 6stlich Wilhelm-Busch- 46 2(2h) 12
Stralte

Nonnenrain zwischen Clara-Zetkin-Stra- 44 - -

e und Wilhelm-Busch-Stralle

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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StraRenabschnitt Offentliche Parkstéande Private Stellplatze im
Unbegrenzt mit Parkhdchstdauer StraRtenraum
Nonnenrain 6stlich Wilhelm-Busch-Stra- 151 - -
Re
Clara Zetkin-Stral3e 6stliche Stralensei- 8 5(1h) -
te
Wilhelm-Busch-StralRe zwischen Wei- - - -
marische Strafle und Spielbergtor
Wilhelm-Busch-Stralie zwischen Spiel- 13 - 3
bergtor und Nonnenrain
Sorbenweg zwischen Weimarische 20 - -
StralRe und Nonnenrain
Summe 319 7 15
Die Parkdauererhebung am 21. Januar 2016 brachte flir den siddstlichen Be-
reich ein ahnliches Ergebnis wie flir das sudwestliche Beobachtungsgebiet.
Nachts ist das Gebiet zu etwas mehr als 100 % belegt, das heil3t es wird in
Kurvenbereichen, im Haltverbot und auf dem Gehweg geparkt. Tagstber sinkt
die Belegung, Uberwiegend Langzeitparker flllen die durch weggefahrene Be-
wohner entstandenen freien Kapazitaten zu einem GroBteil auf. Die Belegung
des Parkraums ist den ganzen Tag Uber hoch, um 90 %, lediglich im Nachmit-
tag sinkt sie leicht darunter.
Insgesamt liegt die Parkraumauslastung lGber Tage etwas niedriger als in den
Beobachtungsgebieten. Dies ist zu einem darauf zurlickzuflihren, dass mehr
Bewohner wegfahren, die Talsohle der Bewohnerfahrzeuge liegt bei rund 40 %
gegeniber 50 % und mehr in den Beobachtungsgebieten, zum anderen wer-
den die freigewordenen Parkstdnde - eventuell wegen der groBeren Entfer-
nung zur Innenstadt - nicht in gleichem MaBe durch gebietsfremde Langzeit-
parker aufgefilit.
120%
100%
80% Kurzzeitparker
60%
40%
Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn
20%
Dauerparker
0%
nachts 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr
Bild 20: Parkraumbelegung im slidéstlichen Gebiet
Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
verkehrskonzept
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3.4 Begehung der unmittelbar angrenzenden Quartiere

Am 1. Dezember 2015 erfolgte eine Begehung der unmittelbar an das Unter-
suchungsgebiet angrenzenden Quartiere. Bei den sich slidlich anschlieBenden
Quartieren handelt es sich um reine Wohngebiete. Die Bewohner parken, in
Ermangelung von Stellplatzen auf dem eigenen Grundstick, zum gréBten Teil
im offentlichen StraBenraum. Dadurch ist die Parkraumnachfrage im offentli-
chen StraBenraum auch tagstber hoch.

Diese Gebiete stellen durchweg keine vertragliche Reserve flr aus anderen
Gebieten verdrangte (Langzeit)Parker dar.

Bild 21: Blick in die Béckingstral3e (links) und Robert-Koch-Stral3e stidlich des Stadtparks (rechts)

; ' Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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3.5 Private Stellplatzanlagen im Untersuchungsgebiet

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich eine Reihe groBerer priva-
ter Flachen, die zum Parken genutzt werden. Diese befinden sich zum Teil auf
Brachflachen. Sie sind alle einem speziellen Nutzerkreis vorbehalten. Entwe-
der sind sie durch Tore oder Schranken gegen missbrauchliche Nutzung gesi-
chert oder eine entsprechende Beschilderung weist auf den berechtigten Nut-
zerkreis hin.

offentliche Stellflachen
private Stellflachen
private Stellfachen

durch die ICE-City-Ost
wegfallend

Bild 22: GréBere Stellfldchen im Untersuchungsgebiet

Durch die ICE-City-Ost werden rund 250 dieser liberwiegend durch Dauerpar-
ker genutzten Stellplatze wegfallen. Davon sind 230 Stellplatze Mitarbeitern
der Deutschen Bahn, 9 der Bundespolizei und 11 weitere einem ortsansassi-
gen Betrieb vorbehalten. Die notwendigen Stellplatze der Deutschen Bahn sol-
len auf andere bahneigene Flachen verlagert werden. Da mit einer Neubebau-
ung die Ubrigen heutigen Nutzungen wegfallen, fallt auch deren Stellplatzbe-
darf zukinftig weg.

Heute gibt es auf dem Gebiet der geplanten ICE-City-Ost keine Flachen, auf
denen gebietsfremde Dauerparker, zum Beispiel Beschaftigte der Innenstadt,
parken kénnen oder inoffizielles P+R stattfinden kann.

TRHP Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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Bild 23: GréBere Stellfldchen im Untersuchungsgebiet und ihre zukiinftige Nutzung

im Bereich der ICE-City-Ost

im Kernbereich der ICE-City-West

in Baullicken, die langfristig
geschlossen werden sollten

die als solche erhalten bleiben

Tabelle 2: Grél3ere private Parkfldchen im Untersuchungsgebiet (Farbig hinterlegt entsprechend Bild 22: rot:
durch die ICE-City-Ost wegfallende Parkflachen, magenta: innerhalb des Kerngebiets der ICE-City-
West liegende Parkflachen, gelb: in Bauliicken, die langfristig geschlossen werden sollen, liegende
Parkflachen, griin: Parkfldchen, die als solche erhalten bleiben)
Parkflache Stellplatze Kommentar Foto
1 65 Parkplatz Rosengasse,
offentlicher Parkplatz,
Parken mit Parkschein
2 6 Rosengasse, Brachflache, mit Bauzaun
eingezaunt
LIlLe Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
RERRENonzent im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 23



Parkflache Stellplatze | Kommentar Foto

3 6 Rosengasse, dahinter liegendem Wohn-
haus mit Kennzeichen zugeordnet, rela-
tiv neu angelegt

4 30 Thomasstralle, 6ffentlicher Parkplatz,
Parken fiir Bewohner und mit Parkschein | |

5 33 Thomasstralle, 6ffentlicher Parkplatz,
Parken fir Bewohner und mit Parkschein

6 5 Offentlich zugéngliche Stellplatze auf pri-
vatem Grund

7 ca.5 ThomasstralRe, Innenbereich, privat Kein Foto
8 ca. 10 Thomasstrale, Innenbereich, privat Kein Foto
9 11 Thomasstralle, Patientenparklatz Dialy-  of

sezentrum, privat

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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Parkflache Stellplatze | Kommentar Foto

10 20 ThomasstralRe, Brachflache, eingezaun-
ter, verschlossener Parkplatz, privat

1 8 Thomasstralle, ,Parken nur mit Sonder-
berechtigung BGS* (Bundespolizei)
an heutige Nutzung gebunden

12 30 ThomasstralRe, Brachflache, eingezaun- | Kein Foto
ter, verschlossener Parkplatz einzelne
Stellplatze mit Kennzeichen bestimmten
Nutzern zugewiesen

13 4 ThomasstralRe Ecke GroRRe Engengasse,
Privatparkplatz Fahrschule

14 20 Thomasstra3e, Baullicke und Blockin-
nenbereich, privat Hotelparkplatz

15 1" Thomasstral3e, nordlich Gebaude Bun-
despolizei, privat, an heutige Nutzung
gebunden

16 20 ThomasstralRe, sudlich Gebaude Bun-
despolizei, privat, an heutige Nutzung
gebunden

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
verkehrskonzept
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Parkflache

Stellplatze | Kommentar Foto

17

13 Innenhof, Bundespolizei, privat, an heuti- | Kein Foto
ge Nutzung gebunden

18

12 Innenhof, Bundespolizei, privat, an heuti- | Kein Foto
ge Nutzung gebunden

19

7 Baullicke, zwischen Schmidtstedter Stra- | Kein Foto
3e 57 und 61, privat

20

85 Schmidtstedter Straf’e, Brachflache,
bewirtschaftet durch SWE nur fiir Dauer-
parker, 48,00 €/Monat, alle Platze ver-
mietet, am 29.02.2016 um 12:00 Uhr
parkten dort insgesamt 62 Fahrzeuge,
davon 24 Fahrzeuge mit Erfurter Kenn-
zeichen und 38 Fahrzeuge mit auswarti-
gem Kennzeichen

21

29 Burgermeister-Wagner-Strale, privat,
mit Schranke, zum Erfurter Hof zugeho-

rig

22

7 Juri-Gagarin-Ring, Baullicke, privat Kein Foto

23

10 Juri-Gagarin-Ring, Bauliicke, privat, of-
fensichtlich von Bewohnern/Beschaftig-
ten der Schmidsteder Stralle genutzt.

24

91 Trommsdorffstral’e, Besucherparkplatz
des Biirgeramt der Stadt Erfurt

verkehrskonzept
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Parkflache

Stellplatze

Kommentar

Foto

25

70

Kurt-Schumacher-Strale, DB, Parken
nur als Parkkarteninhaber

26

35

Kurt-Schumacher-StralRe, unbefestigte
Brachflache, DB, Parkkarten von DB Re-
gio Thiringen

CarSharing (Standort teilAuto)

27

16

DB, Parken nur mit Berechtigung des
Betriebsstandortes Erfurt
meist mehr Fahrzeuge abgestellt, als
ordnungsgemaf moglich

28

Bundespolizei, an heutige Nutzung ge-
bunden

29

>70

DB, Dienstfahrzeuge und Beschaftigte,
Parken nur mit gltiger Einstellerlaubnis
von |.NP-SO-D-EF (l)

verkehrskonzept
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Parkflache Stellplatze Kommentar Foto
30 11 Privat, an heutige Nutzung gebunden
31 13 Bundeswehr
32 46 DB
33 68 Privat mit Schranke, im Rahmenplan du-
Rere Oststadt ist dort eine Griinflache
vorgesehen. Aufgrund der Grundstticks-
verhaltnisse und der anliegenden Nut-
zung wird von einem Weiterbestand in
den nachsten 10-15 Jahren ausgegan-
gen.
Innerhalb der ICE-City-Ost sind etwa 260 Stellplatze auBerhalb des o6ffentli-
chen StraBenraums vorhanden, bis auf 6 CarSharing-Pldtze sind alle an die
derzeitigen Nutzungen (DB, Bundespolizei etc.) gekoppelt. Mit Wegfall dieser
Nutzungen féllt auch der Stellplatzbedarf weg, bzw. ist dieser bei Unterbrin-
gung der heutigen Nutzung innerhalb der ICE-City-Ost im Stellplatzbedarf der
ICE-City-Ost enthalten. Fir die 6 CarSharing-Platze ist entsprechender Ersatz
zu schaffen.
Im Kernbereich der ICE-City-West sind 232 Stellplétze vorhanden:
- 98 davon sind o6ffentliche Stellplatze, die auch o6ffentlich bewirtschaftet
werden (Parkplatze Rosengasse und ThomasstraBe)
Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
verkehrskonzept
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- 5 sind o6ffentlich zuganglich, liegen aber auf privatem Grund. Sie werden
wie Parkstdande im o6ffentlichen StraBenraum genutzt.

- 64 sind eindeutig durch entsprechende Beschilderung an die derzeitigen
Nutzungen gekoppelt. Hier gilt das gleiche, wie oben beschrieben.

- 65 liegen hinter verschlossenen Toren. Es gibt keine eindeutige Zuord-
nung zu umliegenden Nutzungen, aber auch keine Hinweise auf eine Ver-
mietung oder ahnliches.

Weitere 139 Stellplatze liegen in Baulilicken innerhalb des Untersuchungsge-
biets, die langfristig geschlossen werden sollen. Davon werden

- 85 von der SWE an Dauerparker vermietet.

- 20 als Hotelparkplatz genutzt.

- 4 von einer Fahrschule und.

- 30 offensichtlich von der Nachbarschaft genutzt.

Tabelle 3: GréBere private Parkflichen im Untersuchungsgebiet Zusammenfassung
Bereich Anzahl Erlauterung
ICE-City-Ost 263 Stellplatze 257 an heutige Nutzungen gekoppelt

6 Car-sharing Platze

Kernbereich ICE-City-West

232 Stellplatze

98 offentliche bewirtschaftete Stellplatze
5 wie unbewirtschafteter Straenraum ge-
nutzt
64 an heutige Nutzungen gekoppelt
65 verschlossen, keine Zuordnung maoglich

Bauliicken, die geschlossen wer-
den sollen

139 Stellplatze

85 an Dauerparker vermietet
20 Hotelparkplatz
4 Fahrschule
30 offensichtlich von Nachbarschaft genutzt

weiterhin Bestand

248 Stellplatze

91 Besucherparkplatze Biirgeramt
13 Bundeswehr
144 wegen Abstandsflachen o.a.

In Summe werden damit rund 100 6ffentliche Stellplatze sowie geschatzt wei-
tere 100 durch Bewohner genutzte Stellplatze (ein Teil der von der SWE ver-
mieteten Dauerstellplatze, ein groBer Teil der nachbarschaftlich genutzten
Stellplatze und ein kleinerer Teil derjenigen, die nicht zugeordnet werden kén-
nen) durch die geplanten BaumaBnahmen wegfallen.

verkehrskonzept
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3.6

verkehrskonzept

Offentliche Parkhiuser im Untersuchungsgebiet

Im Untersuchungsgebiet befinden sich drei 6ffentliche bzw. 6ffentlich zugang-
liche Parkhauser/Tiefgaragen:

- Parkhaus Hauptbahnhof
- Parkhaus Thomaseck
- Parkhaus Intercityhotel

Die beiden erstgenannten sind an das Parkleitsystem angeschlossen. Uber
dieses konnten aktuelle Belegungsdaten abgerufen werden.

Die folgenden Daten zu Tarifen und Offnungszeiten wurden im Februar 2016
den Internetseiten der SWE Parken GmbH entnommen.

Parkhaus Hauptbahnhof

Tiefgarage unter dem Bahnhofsvorplatz, Zufahrt von der Blirgermeister-Wag-
ner-StraBe, 390 Stellplatze

Erste und zweite Stunde je 1,50 €, jede weitere 1,00 €

Tagesparken 8,00 €
Mo-Fr. 59,00 €/Monat
Allzeit 80,00 €/Monat

Urlaub 1.Woche 40,00 €/Woche
Urlaub ab 2. Woche 20,00 €/Woche bis 4 Wochen

Derzeit sind alle Dauerparkplatze vergeben.
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Bild 24: Tagesganglinie der Belegung im Parkhaus Hauptbahnhof am Donnerstag, dem
21.01.2016 (Quelle: Stadt Erfurt)

Die maximale Auslastung lag am 21. Januar 2016 bei 90 % um 10:30 Uhr,
von 9:00 Uhr bis 17:15 Uhr war das Parkhaus zu 85 % und mehr ausgelastet.
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Parkhaus Thomaseck

Parkhaus, Zufahrt von der ThomasstraBe, 393 Stellplatze

pro Stunde
Tagesparken
Mo-Fr.
Allzeit
Bewohner

Offnungszeiten

400

1,50 €
8,00 €
46,01 €/Monat
75,01 €/Monat
52,00 €/Monat

montags bis freitags 7-20 Uhr, samstags 7-16 Uhr,

sonntags geschlossen
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Bild 25: Tagesganglinie der Belegung im Parkhaus Thomaseck am Donnerstag, dem 21.01.2016
(Quelle: Stadt Erfurt)

Die maximale Auslastung lag am 21. Januar 2016 bei 92 % um 11:00 Uhr,
von 9:30 Uhr bis 15:15 Uhr war das Parkhaus zu 85 % und mehr ausgelastet.

Parkhaus Intercityhotel

Tiefgarage, nicht an das Parkleitsystem angeschlossen, Zufahrt von der Kurt-
Schumacher-StraBBe, 37 Stellplatze (Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Erfurt,
Parkraumkonzeption Innenstadt)

pro Stunde 1,20 € (Quelle: www.parkopedia.de)

Mit dieser hohen Auslastung Uber den Tag, stellen die Parkhduser nur eine
sehr bedingte Kapazitatsreserve als Ersatz fiir wegfallende Stellplatze oder fir
eine neu generierte Nachfrage dar.
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Befragung von Bahnreisenden am Hauptbahnhof Erfurt

Am 21. Januar wurde zeitgleich mit den Parkraumerhebungen eine Befragung
von Bahnreisenden am Erfurter Hauptbahnhof durchgefiihrt. Beim
Auftaktgesprach am 30.11.2015 wurde diesem Ansatz der Befragung der
Vorzug gegenlber einer Befragung von Aussteigern aus parkenden
Fahrzeugen im Bahnhofsumfeld gegeben, da dieser eine deutlich hdhere
Stichprobe versprach.

Die heutige Verkehrsmittelwahl der Bahnreisenden und deren heute prakti-
zierten Reiseketten stellen eine wichtige Basis flir die Szenarienformulierung
und die spatere Konzeption dar.

Zwischen 7 bis 19 Uhr wurden auf den Bahnsteigen insgesamt 657 Personen
befragt. Der Fragebogen (siehe Anhang) umfasste folgende Fragen:

- Einsteiger/Aussteiger

- Startort der heutigen Reise

- Zielort der heutigen Reise

- genutzte Verkehrsmittel auf dem Weg zum/vom Bahnhof Erfurt
- bei Pkw, Standort des Parkplatzes

- Reisezweck: Arbeit, Ausbildung, Dienstreise, Urlaub/Stadtereise,
Beruf/Ausbildung, Einkauf/Erledigung (Behoérden-, Arztbesuch), Sonsti-
ges

Daneben wurde die Uhrzeit, die Zugnummer, das Geschlecht und das unge-
fahre Alter der befragten Person erfasst. Befragt wurden vorrangig die War-
tenden auf den ICE-Bahnsteigen, zwischen den ICE-Halten wurden auch Fahr-
gaste des Nahverkehrs angesprochen.

Der Erhebungstag war ein sonniger, klarer Wintertag, die Hochsttemperaturen
lagen bei etwa minus 2°, die tiefsten Temperaturen bei etwa minus 8°.

Von den 657 Befragten waren 246 Umsteiger, das heiBt, sie waren mit einem
Zug zum Hauptbahnhof gelangt und fuhren mit einem anderen Zug weiter.
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Bild 26: Befragte Ein- und Aussteiger sowie Umsteiger am Hauptbahnhof Erfurt am Donnerstag,
dem 21.01.2016 von 7 bis 19 Uhr
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Von den Personen, die den Hauptbahnhof Erfurt als Start- bzw. Zielort ihrer
Bahnreise hatten, waren die Halfte mit Bus oder StraBenbahn zum Bahnhof
gelangt, weitere 30 % hatten den Bahnhof zu FuB erreicht. Lediglich 3,4 %
der Befragten waren mit dem eigenen Pkw zum Bahnhof gefahren. 9,5 % wa-
ren mit dem Pkw am Bahnhof abgesetzt oder abgeholt worden (Kiss + Ride).
Knapp 5 % hatten ein Taxi genommen. Es ist anzunehmen, dass nicht zuletzt
die am Erhebungstag herrschenden Witterungsbedingungen zu dem geringen
Radverkehrsanteil von unter 2 % fihrten.

0,2% {0!20/"

= zu FuB u Fahrrad = Bus/Strab  meigener Pkw  Leihwagen
Taxi m Kiss + Ride = Park + Ride = Sonstiges

Bild 27: ModalSplit der Ein- und Aussteiger am Hauptbahnhof Erfurt am Donnerstag, dem
21.01.2016 von 7 bis 19 Uhr
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Bild 28: Verkehrsmittel der Ein- und Aussteiger (insgesamt 411 Befragte) am Hauptbahnhof Erfurt
am Donnerstag, dem 21.01.2016 von 7 bis 19 Uhr

Es fallt auf, dass der Pkw als Zubringer zum Bahnhof bei Fernreisenden eine
etwas groBere Rolle spielt als im Nahverkehr.

verkehrskonzept
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Bild 29: Verkehrsmittel der Ein- und Aussteiger im Fern- und Nahverkehr (insgesamt 411 Befragte)
am Hauptbahnhof Erfurt am Donnerstag, dem 21.01.2016 von 7 bis 19 Uhr

Von den insgesamt 14 mit dem eigenen Pkw anreisenden Bahnfahrern park-
ten acht in der Tiefgarage Hauptbahnhof, einer im Parkhaus des Intercity-Ho-
tels, vier parkten in der weiteren Umgebung. Neun gaben als Reisezweck
,Dienstreise™ an, vier ,Arbeit" und eine Person war in ihrer Freizeit unterwegs.

Lediglich eine Person nutzte bei der Anreise zum Hauptbahnhof P+R. Auf dem
Weg zur Ausbildung in Jena wurde der P+R-Platz am Urbicher Kreutz genutzt.

Alle Personen, die mit dem eigenen Pkw zum Hauptbahnhof kamen, stamm-
ten aus Erfurt.

Bei denjenigen, die sich zum Bahnhof bringen lieBen, kamen 11 (von 39) aus
dem Ubrigen Thiringen, 9 davon starteten in den Urlaub, 2 waren in der Frei-
zeit unterwegs.

Rechnet man diese Anteile auf alle Einsteiger (siehe Kapitel 5) hoch, so erge-
ben sich am Tag insgesamt aufgerundet rund 140 Personen, die mit dem eige-
nen Pkw zum Bahnhof kommen und rund 430 Personen, die mit dem privaten
Pkw gebracht werden.

Der groBte Anteil sowohl im Fern- wie im Nahverkehr war zur/von der Arbeit
unterwegs. Wahrend im Nahverkehr an zweiter Stelle Wege zur/von der Aus-
bildung folgten, waren es im Fernverkehr Dienstreisen. An dritter Stelle der
Reisezwecke folgten jeweils Fahrten in der Freizeit bzw. aus privatem Anlass.
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Bild 30: Reisezwecke der Ein- und Aussteiger im Fern- und Nahverkehr (insgesamt 411 Befragte)
am Hauptbahnhof Erfurt am Donnerstag, dem 21.01.2016 von 7 bis 19 Uhr

Heutige und zukiinftige Fahrgastzahlen der Deutschen
Bahn am Hauptbahnhof Erfurt

Die Nahverkehrsservicegesellschaft Thiringen verfliigt tiber Daten aus einem
Verkehrsmodell. Das Verkehrsmodell wurde von der FH Erfurt entwickelt. Aus
ihm kénnen die Bahnfahrgadste (Einsteiger, Aussteiger, Umsteiger, Durchfah-
rende) flir 2012 und 2020 nach Reisezwecken entnommen werden. Die Pro-
gnhosedaten beruhen auf dem zuklinftigen Fahrplan und beziehen sich somit
ausschlieBlich auf die Angebotsverbesserungen im OV-Netz, die Auswirkungen
der ICE-City Erfurt und der Umsetzung stadtischer Verkehrskonzepte (Innen-
stadtverkehrskonzept, Parkraumkonzept, Radverkehrskonzept, Nahverkehrs-
plan etc.) sowie ggf. weitere stdadtebauliche Veranderungen im Standortumfeld
des Hauptbahnhofs finden sich dort nicht wieder. Das Modell beriicksichtigt je-
doch, dass in Zukunft aufgrund kirzerer Fahrzeiten Menschen z.B. starker
nach Leipzig oder auch Berlin pendeln oder dort Erledigungen verrichten bzw.
Freizeit verbringen werden als heute.

Das Gesamtfahrgastaufkommen am Erfurter Hauptbahnhof wird von rund
30.000 Fahrgasten (2012) um 63 % auf rund 50.000 Fahrgaste (2020) taglich
steigen.

Der wesentliche Zuwachs liegt dabei bei den Umsteigern und Durchfahrern,
die sich jeweils fast verdreifachen. Die Ein- und Aussteiger werden von 2012
bis 2020 um etwas mehr als 10 % von 10.200 auf 11.300 steigen.
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Bild 31: Entwicklung der Ein-/Aussteiger, Umsteiger und Durchfahrer am Hauptbahnhof Erfurt
(Quelle: NVS Thiiringen)

Der Zuwachs bei den Ein- und Aussteigern verteilt sich zu etwa einem Drit-
tel auf den Fernverkehr und zwei Dritteln auf den Nahverkehr. 2020 werden in
Erfurt taglich rund 350 Personen mehr im Fernverkehr und rund 730 mehr im
Nahverkehr in Zige steigen.
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Bild 32: Entwicklung der Einsteiger am Hauptbahnhof Erfurt im Nah- und Fernverkehr (Quelle:
NVS Thiiringen)

Zu beriicksichtigen ist, dass das Modell nur zwischen vollstindigen OV und
vollstandigen IV-Fahrten unterscheidet, intermodale Fahrten werden nicht ab-
gebildet. Das Modell vergleicht die Reisezeiten fiir die gesamte Strecke zwi-
schen dem Start- und dem Zielort im Individualverkehr oder mit &6ffentlichen
Verkehrsmitteln und nimmt danach eine Verteilung auf die beiden Bereiche
vor. Kalibriert wurde es an tatsachlichen Fahrgastzahlen, damit sind P+R-Fah-
rer wieder in der Berechnung enthalten, allerdings nicht als intermodaler Ver-
kehr, sondern als Bahnverkehr vom Startort der Bahnfahrt.

verkehrskonzept
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Bei den Umsteigern steigt die Zahl derjenigen, die ihren Startort in Thirin-
gen haben auf das 1,5-fache an, die Umsteiger mit Startort auBerhalb von
Thiringen dagegen auf das mehr als 7-fache.

Tabelle 3: Entwicklung der Umsteiger am Hauptbahnhof Erfurt

Quellregion 2012 2020 Faktor
der Umsteiger

aufderhalb Thiringen 537 3954 7,37
innerhalb Thiringens 1786 2750 1,54
Schmalkalden/Meiningen 94 152 1,62
Hildburghausen 49 79 1,62

Die Steigerungsrate bei den beiden Kreisen Schmalkalden/Meiningen und
Hildburghausen, die in der Studie ,Bedeutung der klnftigen Verkehrsinfra-
struktur fir die Landesentwicklung Thiringens" (Kapitel 2.3) als besonders
auf intermodale Wegeketten angewiesen gesehen wurden, liegt mit etwas
Uber 60% leicht liber dem Landesdurchschnitt.

Wahrend 2020 aus gesamt Thiringen (ohne Erfurt) 1,4 Personen/1.000 Ein-
wohner taglich am Hauptbahnhof Erfurt umsteigen, sind es aus den beiden
Kreisen Schmalkalden/Meiningen und Hildburghausen 1,2 Personen/1.000
Einwohner.

Mit der schnelleren Fernverbindung steigen insbesondere die taglichen
(Fern-)Fahrten zur Arbeit. Hierbei ist Erfurt sowohl Startpunkt als auch Ziel-
punkt. Die Anstiege im Nahverkehr bei den Reisezwecken Ausbildung und pri-
vate Erledigung dirften vor allem Erfurt als Zielpunkt der Reise haben (Ein-
pendler). Die Anstiege im Fernverkehr bei den Reisezwecken Freizeit und Ur-
laub kdnnen wiederum gleichermaBen Erfurt als Start- und Zielort haben.
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Bild 33: Zunahmen der Einsteiger am Erfurter Hauptbahnhof bis 2020 differenziert nach Reisezwe-
cken (Quelle: NVS Thiiringen)
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Ermittlung des Stellplatzbedarfs fur P+R am Hauptbahnhof
in Erfurt

Die Prognosefahrgastzahlen bilden zusammen mit den Ergebnissen der Befra-
gung die Grundlage fir die Abschatzung des durch den neuen ICE-Knoten ge-
nerierten Stellplatzbedarfs fiir P+R.

Die Tatsache, dass die Auswirkungen der geplanten stadtebaulichen Entwick-
lungen im Bahnhofsumfeld in dem Modell nicht abgebildet werden, ist fir den
P+R-Bedarf nicht von Bedeutung.

Das Bahnhofsumfeld erzeugt Fahrgaste mit Ziel Erfurt, die am Hauptbahnhof
mit dem Zug ankommen und dementsprechend keinen Parkplatz in Bahnhofs-
nahe bendtigen. Die Besucher, die mit dem Auto anreisen, sind in den not-
wendigen Stellplatzzahlen fir die ICE-City bereits enthalten bzw. auf Grund-
lage gesonderter Ermittlungen auf Basis der geplanten Nutzungskonzepte an-
gemessen zu bericksichtigen.

In einem ersten Ansatz wurden die Zuwachse gemaB den Modellrechnungen
aus Kapitel 5 entsprechend den Ergebnissen der Befragung auf die einzelnen
Verkehrsmittel verteilt.

Danach ergibt sich bei einem Zuwachs von 352 Einsteigern im Fernverkehr
und 727 Einsteigern im Nahverkehr insgesamt ein Zuwachs in der Parkraum-
nachfrage durch Bahnkunden von 23 Stellplatzen.

Tabelle 4: Parkraumnachfrage am Hauptbahnhof Erfurt heute und 2020

Anreise mit Einsteiger Kfz Einsteiger Kfz
eigenem heute heute 2020 2020
Pkw
Fernverkehr 4,50% 1.012 46 1.364 62
Nahverkehr 1,00% 9.195 92 9.922 99
Gesamt 10.207 138 11.286 161

Bei einer Steigerung der Ein-/Aussteiger am Erfurt um 10 % ergibt sich also
eine Erhéhung des Stellplatzbedarfs von 16 %.

Zusammenfassung der Analysen und Prognosen

Es werden im unmittelbaren Umfeld des ICE-Haltepunktes durch die Bebau-
ungsabsichten 634 Stellplatzen langfristig wegfallen:

- 321 sind an bestehende (wegfallende) Nutzungen gekoppelt

- 98 sind heute offentlich bewirtschaftet und werden von Bewohnern, und
Besuchern der Innenstadt genutzt.

- 5 liegen unbewirtschaftet auf privatem Grund, werden aber 6ffentlich ge-
nutzt (Bewohner, Besucher, Beschaftigte).

- 85 werden als Dauerstellplatze vermietet.
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- 24 werden von ortsansassigem Gewerbe genutzt (Hotelgaste, Fahrschul-
fahrzeuge).

- 30 werden offensichtlich von der Nachbarschaft (Bewohner, Beschaftigte)
genutzt.

- 65 sind verschlossen, es ist keine Zuordnung erkennbar, eine Kopplung
an (wegfallende) Nutzung kann nicht ausgeschlossen werden, ebenso
wie die Nutzung durch Bewohner bzw. Beschaftigte der Umgebung.

- 6 sind CarSharing-Platze.

Damit stehen geschatzt etwa 100 von Bewohnern genutzte Dauerstellplatze
(Teile des SWE-Parkplatzes, Teile der Nachbarschaftlich genutzten Stellplatze
und Teile der Stellplatze ohne erkennbare Zuordnung) nicht mehr zur Verfi-
gung.

Der o6ffentliche Parkraum in der Umgebung des ICE-Haltepunktes ist, sowohl
im StraBenraum als auch in den Parkhausern, hoch ausgelastet. Die Belegung
tagsiber von Uber 85 % kann als ,Vollauslastung" bezeichnet werden.

Diese Parkraumknappheit ist neben der zentralen Lage und der guten Anbin-
dung des Hauptbahnhofes an das stadtische OPNV- und das regionale SPNV-
Netz ein weiterer Grund flir den geringen Kfz-Anteil der am Erfurter Haupt-
bahnhof einsteigenden Bahnfahrgaste. Lediglich 4,5 % der befragten Einstei-
ger im Fernverkehr und 0,8 % im Nahverkehr kamen mit dem eigenen Pkw
zum Hauptbahnhof.

Hochgerechnet auf alle heute in Erfurt einsteigenden Bahnkunden fragen so-
mit rund 140 Pkw-Nutzer pro Tag einen Stellplatz in der Umgebung des
Hauptbahnhofs nach. Unter der Voraussetzung, dass sich die nachgefragten
Parkzeiten und -dauern Uberlappen, wiirde dies ein Angebot von 140 P+R-
Stellplatzen erfordern.

Allein durch die MaBnahmen im Bahnverkehr ergibt sich fir den zukinftigen
ICE-Knoten eine Zunahme der Ein-/Aussteiger im Erfurter Hauptbahnhof von
rund 10 % d.h. 1.000 Personen/Tag. Bei der heutigen Verkehrsmittelwahl der
Bahnkunden wiirde dies ein Zuwachs in der Parkraumnachfrage von etwa
23 Fahrzeugen bedeuten.

Mit dem Bau der ICE-City-Ost und ICE-City-West wird Erfurt zusatzliche At-
traktivitét gewinnen und sicherlich eine deutlich héhere Fahrgaststeigerung
am Hauptbahnhof erreichen kénnen. Dieser héhere Zuwachs wird aber nahezu
ausschlieBlich durch Fahrgaste mit Erfurt als Ziel erzeugt, die aber keine zu-
satzlichen Stellplétze bendétigen. Die Einrichtungen in den ICE-Citys werden
natlrlich nicht nur von Bahnreisenden frequentiert werden. Sie werden auch
Quelle und Ziel von Kfz-Verkehr sein. Dieser Bedarf ist aber unabhéngig vom
ICE-Knoten im Stellplatznachweis der beiden ICE-Citys zu decken.

Die prognostizierte CarSharing-Flotte von 220 Fahrzeugen am Erfurter Haupt-
bahnhof im Jahr 2030 kann nicht das Ziel einer stadtvertraglichen Verkehrs-
entwicklung im Umfeld des Erfurter Hauptbahnhofs sein. Ein solcher Zuwachs
wirde zu Lasten des heutigen nachhaltigen Modalsplits im Nachtransport und
nicht zuletzt auf Kosten des Taxigewerbes gehen.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
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Konzeptentwicklung

Vorbemerkung

Im Untersuchungsbereich treffen von verschiedenen Nutzergruppen unter-
schiedliche Anspriiche an Parkraum aufeinander. Die Anspriiche von Bewoh-
nern, Kunden und Besuchern des Untersuchungsgebiets und der nahen Innen-
stadt, von Beschdftigten der gleichen Bereiche und von Bahnnutzern (P+R)
lassen sich wie folgt formulieren:

Bewohner: ein maoglichst kostenginstiger Stellplatz, rund um die Uhr
mit Schwerpunkt nachts, ohne Dauerbeschrankung

Kunden/Besucher: ein Stellplatz fir einen kiirzeren Zeitraum, Gebihren wer-
den akzeptiert

Beschaftigte: ein moglichst kostenglnstiger Stellplatz tagsliber, ohne
Dauerbeschrankung oder speziell flir Langzeitparker aus-
gewiesen (z.B. Tagesticket)

P+R-Nutzer: Stellplatz ohne Dauerbeschrankung oder speziell flir Dau-
erparker ausgewiesen, regelméaBige Nutzer (Pendler) brau-
chen wie Beschaftigte einen mdoglichst kostenglinstigen
bzw. mit einer OV-Zeitkarte kostenfreien Stellplatz, gele-
gentliche Nutzer akzeptieren zum Teil ahnlich Kunden/Be-
suchern auch normale Parkgebihren.

Die beiden in Bahnhofsnahe vorhandenen Parkhauser (Hauptbahnhof und
Thomaseck) sind ebenso wie der oOffentlichen StraBenraum gut ausgelastet
und bieten kaum Kapazitaten flir den Ersatz wegfallender Stellplatze oder fir
neue Nachfragen. Mdglichkeiten hierflir bieten im Untersuchungsgebiet allein
die neuen geplanten Parkhauser der ICE-Citys.

Diese Parkhduser miussten Uber die Stellplatze des eigenen Bedarfs der ICE-
Citys hinaus vor allem weitere Dauerstellplatze anbieten, um die weggefalle-
nen Parkmoglichkeiten abzudecken und gegebenfalls den hohen Parkdruck in
den umliegenden Gebieten zu reduzieren. Uber das reine Angebot hinaus be-
darf es aber weiterer MaBnahmen, um eine Steuerung zwischen den einzelnen
Nutzergruppen erreichen zu kénnen.

Die in der Parkraumkonzeption fir die Innenstadt sichtbare Prioritatenreihung
der Nutzergruppen ,Bewohner vor Kunden/Besuchern vor Dauerpar-
kern" sollte auch flir das Untersuchungsgebiet gelten.

Um Bewohner gegeniber den anderen Nutzergruppen zu bevorzugen, gibt es
die Mdoglichkeit eines Sondertarifs (siehe Parkhaus Thomaseck). Dies allein
kann aber, bei einer entsprechend hohen Nachfrage von anderen Nutzergrup-
pen auf einen Dauerstellplatz, dazu fihren, das trotzdem nicht die gewlinsch-
te Anzahl von Stellplatzen fiir Bewohner bereit steht. Zudem ist eine Dauer-
vermietung flr Parkhausbetreiber generell weniger wirtschaftlich als eine aus-
reichend haufig nachgefragte Kurzzeitvermietung. Eine weitergehende Mog-
lichkeit ware, einen Teil der Parkierungsanlage quasi als Quartiersgarage zu
betreiben, wo nur in einem bestimmten Bereich gemeldete Personen einen
Stellplatz anmieten kénnen.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 40



verkehrskonzept

Ist bei Bewohnern eine Unterscheidung von den anderen Nutzergruppen noch
relativ einfach mdglich, wird es fir P+R schwieriger. Bei regelmaBigen P+R-
Nutzern kdnnte flr die Anmietung eines Stellplatzes die Vorlage einer Bahn-
zeitkarte verlangt werden. Die Kopplung des Parkens an ein Bahnticket ware
zwar auch bei gelegentlichen Nutzern denkbar, ist in der Realitdt aber eher
schwer umsetzbar, solange der Kauf von Online- oder Handy-Tickets noch kei-
ne ausreichende Verbreitung aufweist.

Bahnreisende, vor allem regelmaBig Bahnreisende sind, wie alle Langzeitpar-
ker, sehr kostenbewusst. Kostenpflichtige Stellplatze werden nach Mdaglichkeit
vermieden.

Ohne eine Bewirtschaftung des o6ffentlichen StraBenraumes werden Pendler
und Beschaftigte zundchst im StraBenraum parken, bevor sie (kostenpflichti-
ge) Parkhauser nutzen.

Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass, wenn fir regelmdBige Langzeitparker
in Parkhduser Parkraum angeboten werden soll, dort besondere, glinstige Ta-
rife flr diese gelten missen, damit das Angebot akzeptiert wird.

Ist das Angebot aber kostenlos oder zu glinstig, dann bietet es Anreize, dass
Personen, die heute andere Verkehrsmittel zum Bahnhof bzw. zur Arbeit nut-
zen, auf den Pkw umsteigen, so dass diejenigen Reisenden, die eventuell auf
den Pkw angewiesen sind, doch keinen Stellplatz mehr finden.

Soll zwischen Bahnkunden und anderen Langzeitparken unterschieden wer-
den, so sind neue (aufwendige) Tarifsysteme und Techniken erforderlich. Dies
wiederum setzt eine entsprechende Bereitschaft des (privaten) Parkhausbe-
treibers und entsprechende Vorgaben, Verhandlungen und Kontrollen seitens
der Stadt voraus. Ansonsten werden die Angebote auch von anderen (gegebe-
nenfalls planerisch unerwiinschten) Dauerparkern genutzt.

8.2 Szenarienentwicklung

Die wesentlichen Fragen, denen sich ein Parkraumkonzept im Umfeld des
Hauptbahnhofs stellen muss, sind angesichts der begrenzten Flachenressour-
cen:

- Wie kénnen die durch Neubebauung wegfallenden Stellpléatze kompen-
siert werden? Fir wie viele und welche Nutzergruppen muss/soll Ersatz
geschaffen werden?

- Kénnen am Hauptbahnhof spezielle Stellplatze flir Bahnnutzer, wie in ei-
nigen der in Kapitel 2 vorgestellten Studien gefordert, geschaffen wer-
den? Sind diese verkehrlich sinnvoll, und wenn ja wie groB sollte das An-
gebot sein?

Fur die Parkhauser der ICE-Citys Ost und West stellt sich zu dem die Frage,
wie viel zusatzlicher Verkehr an diesem Standort noch stadtvertraglich abzu-
wickeln ist.

Um diesen Fragestellungen anschaulich nachzugehen und um die Auswirkun-
gen verschiedener Parkraumkonzeptionen im Umfeld des Hauptbahnhofs auf-
zuzeigen, werden drei ,Test-Szenarien" entwickelt.

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 41



Die Test-Szenarien stellen dem gewahlten Begriff entsprechend keine unter-
schiedlichen Planungsempfehlungen oder Konzepte dar, sondern versuchen
unterschiedliche Zukunftsbilder zu beschreiben nach dem Motto ,was ware
wenn". Dabei werden zunachst unterschiedliche realistische Grundannahmen
getroffen (Tabelle 5) und danach deren Auswirkungen (Kapitel 8.3 bis 8.5) be-
schrieben.

Im Test-Szenario 1 ,Reduzierung" ist der Umgang mit Parkraum eher re-
striktiv. Zu Gunsten einer stadtebaulichen Entwicklung wird auf Ersatz der
wegfallenden Parkflachen im Bahnhofsumfeld verzichtet.

In Test-Szenario 2 ,,Ausgleich™ wird das heutige Stellplatzangebot in etwa
erhalten.

In Test-Szenario 3 , Ausweitung" wird die Gelegenheit genutzt, mit den
Neubauvorhaben das Stellplatzangebot im Bahnhofsumfeld Uber den Bedarf
der neuen Nutzungen hinaus moderat auszuweiten.

In allen drei Test-Szenarien wird die gleiche zukiinftige Entwicklung in der In-
nenstadt angenommen, d. h. es wird davon ausgegangen, dass dort das neue
Parkraumkonzept wie geplant umgesetzt wird. Danach ist der Parkraum inner-
halb der Begegnungszone allein den Bewohnern, dem Liefern und Laden sowie
Behinderten auf ausgewiesenen Parkstanden vorbehalten. In der Ubrigen In-
nenstadt (auBerhalb der Begegnungszone) wird der Parkraum einheitlich be-
wirtschaftet. Bewohner mit entsprechendem Ausweis und Besucher mit Park-
schein kénnen dort ohne Dauerbegrenzung parken.

An der Reglermauer (ca. 200 Stellplatze) und am Lobertor (zwischen 420 und
505 Stellplatze) entstehen zwei neue Parkhauser. Diese fiihren jedoch nicht zu
einer wirksamen Angebotserweiterung, sondern schaffen vorrangig Ersatz flr
durch Bebauung im Umfeld wegfallende 6ffentliche Stellplatze.

Ebenfalls in allen Test-Szenarien gleich ist, dass die ICE-Citys Ost und West
errichtet werden und die Baullicken im Untersuchungsgebiet geschlossen wer-
den. Demzufolge fallen in allen drei Test-Szenarien die in Bild 22 und Tabelle 2
als solche gekennzeichneten Parkmdoglichkeiten weg. Dies bedeutet, dass zu-
nachst 100 offentliche Parkstdande und 200 Stellplatze far Dauerparker nicht
mehr zur Verfigung stehen (ca. 100 fir Bewohner, 25 fir Gewerbe und 75 fir
sonstige Dauerparker).

Der Stellplatzbedarf, den die ICE-Citys generieren, wird in allen drei Test-Sze-
narien in den jeweiligen Parkhdausern gedeckt - und zwar unabhangig von der
vorliegenden Fragestellung ,,ICE-Knoten®.

Tabelle 6: Ubersicht der Test-Szenarien

Handlungsbereich Test-Szenario 1: Test-Szenario 2: Test-Szenario 3:
»Reduzierung“ »Ausgleich“ »Ausweitung“

1. | Ersatz wegfallende Stellplatze

1.1 | Ersatz der 6ffentlichen Stellplatze im Parkhaus im Parkhaus im Parkhaus
(100 an der Rosengasse/Thomasstrale) ICE-City-West ICE-City-West ICE-City-West

1.2 | Ersatz der wegfallenden Stellplatze fiir Be- - im Parkhaus im Parkhaus
wohner (ca. 100 auf dem SWE Parkplatz ICE-City-Ost ICE-City-Ost
und in Baulticken)

1.3 | Ersatz der durch Gewerbe genutzte Stell- - im Parkhaus im Parkhaus
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platze (25, in Bauliicken)

ICE-City-West

ICE-City-West

1.4

Ersatz der heute durch Beschaftigte genutz-
te Stellplatze (ca. 70, in Baullicken, auf dem
SWE Parkplatz)

in Parkhausern
ICE-City-Ost und
West

P+R

2.1

Parkhaus ICE-City-Ost (zusatzlich)

50 Stellplatze

200 Stellplatze

22

Sonstige P+R-Anlagen im Stadtgebiet

e Ausbau in Anlehnung an Masterthesis

e Abbau Fremdparken

e weitergehender Ausbau (neu zu erstellen-
des P+R-Konzept Erfurt)

23

P+R-Anlagen im Umland

e Ausbau gemaf Machbarkeitsstudie NVS
e weitergehender Ausbau (neu zu erstellen-
des angebots- bzw. potentialorientiertes
P+R-Konzept Thuringen)

X

Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBenraum

3.1

Innenstadt gemaf Parkraumkonzept

X

3.2

Ubriges Untersuchungsgebiet sowie

innere und aullere Oststadt,

sudliche Beobachtungsgebiete und im Sud-
osten bis zur Hans-Grundig-StralRe (entspre-
chende Ausweitung der Beobachtungsgebie-
te)

X

CarSharing

Standort Hauptbahnhof
(Anzahl Fahrzeuge)

6
(wie heute)

12

ca. 30
(gemaR IGES-
Prognose 2020)

4.2

verkehrskonzept

Standort ICE-City-Ost
(tégliche Nutzer)

3
(konservatives
Szenario IGES)

7
(moderates
Szenario IGES)
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(optimistisches
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8.3

Test-Szenario 1 ,,Reduzierung”

T~ Parkrau mbewirtschaftung
l_ - _| Innenstadt

=™ Erweiterung
1 | Parkraumbewirtschaftung

Reglermaudr’ |
E bestehendes Parkhaus p 1 92_220 ; :
[l neues Parkhaus AR -

cs

neuer Car-Sharing-Standort

. Lohertor
420.505 |

[Pl ICECity-West
eigener Bedarf
+ 100.Ersatz _
Joffentliche"Stellplatze "

e

. weitergehender angebotsorientierter Ausbau
in Stadt und Region

Bild 34: Test-Szenario 1 ,Reduzierung”

Von den im Untersuchungsgebiet durch die beiden ICE-Citys Ost und West so-
wie die SchlieBung der Baullicken wegfallenden Stellplatzen wird lediglich fir
die 100 heute offentlich genutzten Stellplatze im Bereich der Rosengasse und
ThomasstraBe im Parkhaus der ICE-City-West Ersatz geschaffen.

Die heute im Untersuchungsgebiet auf den neu bebauten Flachen parkenden
Bewohner mussen nun im StraBenraum parken, wo das Angebot bereits weit-
gehend ausgelastet ist, oder sich privat anderenorts einen Stellplatz mieten,
auch hier ist das Angebot begrenzt. Letzteres ist auch eine Option fur die Be-
schaftigte: Ein Parken im StraBenraum, auch im weiteren Umfeld, kommt auf-
grund der Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung - ausreichende Uberwa-
chung vorausgesetzt - nicht in Frage. Erste Alternative fur die Beschaftigten
ist aber P+R, da sowohl das Angebot in Erfurt als auch im Umland nach Test-
Szenario 1 angebotsorientiert ausgebaut wurde.

Die Beschaftigten der ICE-Citys Ost und West haben, so fern sie mit dem Auto
zur Arbeit kommen, nur die Mdéglichkeit in den Parkhdusern der jeweiligen Be-
reiche zu parken, auch wenn sie sich dort einmieten missen, da die Bewirt-
schaftung im Umfeld ein Ausweichen auf den StraBenraum verhindert. Die
beiden Parkhauser der ICE-Citys erzeugen, da sie — bis auf den Ersatz der 6f-
fentlichen Stellplatze Rosengasse - nur den Bedarf der neuen Nutzungen ab-
decken, den geringstmdglichen Verkehr.

Kunden und Besucher des Bahnhofsumfeldes parken auf den wenigen freien
Parkstdnden im StraBenraum und nutzen vorrangig die 6ffentlichen Parkhau-
ser einschlieBlich der neuen Anlagen in den ICE-Citys Ost und West.

verkehrskonzept
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Fir die Bahnkunden, die mit dem Pkw zum Bahnhof anreisen, gibt es nur die
Mdéglichkeit freie Kapazitdten in den Parkhausern zu nutzen. Auch diejenigen,
die heute noch irgendwo im StraBenraum des Bahnhofsumfelds parken, mus-
sen entweder dorthin ausweichen oder das ausgebaute stadtische oder regio-
nale P+R-System nutzen.

Die Ausdehnung der Bewirtschaftung des 6ffentlichen Parkraums tber das Un-
tersuchungsgebiet hinaus auch auf die Gebiete der inneren und duBeren Ost-
stadt sowie die sudlich angrenzenden Beobachtungsgebiete ist erforderlich,
um zu verhindern, dass Beschaftigte der Innenstadt und der beiden ICE-Citys
sowie Bahnpendler die dort urspriinglich vorhandenen kostenlosen StraBen-
raumparkstande den kostenpflichtigen Angeboten in den Parkhausern bzw.
der OPNV-Nutzung (auch in Zusammenhang mit P+R) vorziehen und dort den
Konkurrenzdruck auf Bewohner, die keine Ausweichmdglichkeit haben, erhé-
hen.

Die sechs CarSharing Fahrzeuge werden in der Tiefgarage Hauptbahnhof un-
tergebracht. Es erfolgt eine entsprechende auffallige Kennzeichnung und Ein-
bindung in das FuBgangerleitsystem.

Mit einem angebots- bzw. potenzialorientierten Ausbau des stadtischen und
regionalen P+R werden wirksame Alternativen zum innerstédtischen Parken
flir Berufspendler und Bahnkunden geschaffen. Damit wird zugleich die Vor-
aussetzung geschaffen, wertvolle innerstadtische Flachen statt zum Parken fir
stadtebaulich wiinschenswertere Nutzungen verfligbar zu machen.

Stadtisches P+R erfolgt moglichst weit vom ICE-Bahnhof entfernt, d.h. am
Stadtrand und vorrangig an Endhaltestellen von Stadtbahnlinien an den stad-
tischen EinfallstraBen. Damit alle P+R-Nutzer einen Stellplatz finden, werden
MaBnahmen gegen Fremdnutzung ergriffen. Das Parken in der P+R-Anlage
wird gebuhrenpflichtig, der Parkschein zahlt als Fahrschein bzw. OV-Zeittickets
berechtigen zum kostenlosen Parken. Da Bahnfahrgaste mittlerweile in hohem
MaBe auf Online-Tickets und Handy-Tickets zurlickgreifen, die bereits bei der
Anfahrt zum ICE-Bahnhof zur Verfligung stehen und zudem einen Citytarif
umfassen, ist dieses Angebot auch fiir unregelmaBige und seltene Fahrgaste
handhabbar und attraktiv.’

verkehrskonzept

7 Die Test-Szenarien beziehen sich auf einen zukinftigen Zeitpunkt nach Fertigstellung der ICE-Ci-

tys. Dementsprechend wird eine gegeniber heute veranderte Ticketnutzung unterstellt.
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Test-Szenario 2 ,,Ausgleich*

== Parkraumbewirtschaftung L]
| Innenstadt

== Erweiterung
| Parkraumbewirtschaftung

E bestehendes Parkhaus
] neues Parkhaus

neuer Car-Sharing-Standort

Y ILICECity wést 7 ° L N daripm 8
eigener Bedarf* ™\

+ 100 Frsatz _ :

(offentliche Stelplatze ~-

L B Bt S R

4 - Dauefstéiiplat? \

moderater Ausbau in Erfurt und
Region gemaR Machbarkeitsstudie NVS

Bild 35: Test-Szenario 2 ,Ausgleich”

Von den im Untersuchungsgebiet durch die beiden ICE-Citys und die Schlie-
Bung der Baulicken wegfallenden Stellplatzen werden die 100 heute 6ffentlich
genutzten Stellplatze im Bereich der Rosengasse und ThomasstraBe durch
eine entsprechende Anzahl im Parkhaus der ICE-City-West ersetzt. 100 weite-
re Stellplatze fir Dauerparker werden im Parkhaus der ICE-City-Ost zusatzlich
realisiert. Diese sind Bewohnern aus dem Bereich der stiddstlichen Innenstadt
vorbehalten, flir den Mietvertrag muss eine Meldebescheinigung vorgelegt
werden.

Das Hotel und die Fahrschule mieten sich im Parkhaus der ICE-City-West ein.

Die heute im Untersuchungsgebiet auf privaten Parkflachen parkenden Be-
schaftigten weichen zum groéBten Teil auf den unbewirtschafteten StraBen-
raum im Bereich der ICE-City-Ost und sidlich der Bahnlinie aus und verstar-
ken dort den heute schon bestehenden hohen Parkdruck. Ein weiterer Teil
wird sich im neuen Parkhaus ICE-City-Ost einmieten und wird zum Teil die ei-
gentlich fir P+R vorgesehenen Stellplatze belegen. Ein kleiner Teil von Ihnen
wird auf das innerstadtische P+R umsteigen.

Fir die Beschaftigten der ICE-City-Ost und West sind zwar ausreichend Stell-
platze in den jeweiligen Parkhausern vorhanden, da diese kostenpflichtig sind,
werden sie diese aber nur zum Teil nutzen. Statt dessen werden viele in den
ICE-Citys Beschaftigte versuchen, in den unbewirtschafteten StraBenrdumen
(Bereich ICE-City-Ost, innere und &uBere Oststadt, sidlich der Bahnlinie)
einen freien Parkstand zu finden, dabei werden FuBwege bis zu 15 min
(ca. 1 km bis 1,5 km) durchaus in Kauf genommen. Auch die Parkstdnde im
offentlichen StraBenraum der ICE-City-Ost sind, da unbewirtschaftet, fast aus-
schlieBlich mit Fahrzeugen von Beschaftigten belegt.

verkehrskonzept
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Kunden und Besucher des Bahnhofsumfeldes parken auf freien Parkstdanden
im StraBenraum und nutzen die o6ffentlichen Parkhauser einschlieBlich der
neuen Anlagen in den ICE-Citys Ost und West.

Fir Bahnkunden sind 50 Stellplatze im Parkhaus in der ICE-City-Ost reser-
viert, um den Mehrbedarf des Parkens am Bahnhof zu decken. Da diese kos-
tenpflichtig sind, sucht der liberwiegende Anteil derjenigen, die mit dem Pkw
zum Bahnhof kommen, einen kostenfreien Parkstand in der Umgebung. Die
Stellplatze im Parkhaus werden Uberwiegend von unregelmafBig reisenden
Dienstreisenden genutzt, fir die die Kosten des Stellplatzes wenig relevant
sind.

Im weiteren Untersuchungsgebiet und dariber hinaus ist in einer Entfernung
bis zu 15 min FuBweg zum Hauptbahnhof und der ICE-City — da dort kosten-
los und ohne Dauerbeschréankung geparkt werden darf - der Parkdruck durch
die im offentlichen StraBenraum parkenden Beschaftigten stark gestiegen.
Tagslber ist dort nur mit Glick noch ein freier Parkstand zu finden. Die Ten-
denz zum illegalen und regelwidrigen Parken steigt entsprechend und erfor-
dert auch ohne Bewirtschaftung eine wirksame Uberwachung in den betroffe-
nen Gebieten.

Sechs der 12 CarSharing Fahrzeuge werden in der Tiefgarage Hauptbahnhof
untergebracht, weitere sechs auf einem neu angelegten Parkplatz am Sidaus-
gang, es erfolgt eine entsprechende aufféllige Kennzeichnung und Einbindung
in das FuBgangerleitsystem.

Das stadtische P+R wird etwas starker nachgefragt als heute, ist aber keine
wirkliche Alternative im Bewusstsein der Bevélkerung.
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Testszenario 3 - Ausweitung

™71 Parkraumbewirtsc haftung
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Bild 36: Test-Szenario 3 — Ausweitung

Fir samtliche durch Neubebauung wegfallenden Stellplatze werden in den
Parkhausern der ICE-Citys West und Ost Ersatz geschaffen. Aus diesem Grund
ist es nicht erforderlich, Stellplatze speziell flir Bewohner vorzuhalten. Inso-
fern andert sich nichts am Verhalten der Bewohner und Beschaftigten, aufer,
dass diese jetzt an einem anderen, neu geschaffenen Ort parken.

Die Beschaftigten der beiden ICE-Citys parken in den jeweiligen Parkhdusern,
da das Parken im StraBenraum aufgrund der Bewirtschaftung im weiteren
Umfeld deutlich teurer ware.

Fir Bahnkunden stehen weitere 200 Stellplatze zur Verfiigung. Damit kann
sowohl die heutige als auch die neu hinzukommende Nachfrage abgedeckt
werden. Durch aufwendige MaBnahmen bzw. neue Technik und Angebote wird
sichergestellt, dass diese nicht fremdgenutzt werden (Kopplung an Zeitfahr-
karten, Reservierung eines Stellplatzes mit Buchung des Zugtickets 0.3.). Was
allerdings nicht sichergestellt werden kann, ist, dass diejenigen die Stellplatze
nutzen, die keine Alternative zum Pkw haben. Wahrscheinlich ist, dass das zu-
satzliche Angebot Personen, die heute mit dem OV zum Bahnhof kommen,
verleitet, verstarkt (wieder) auf den Pkw umzusteigen.

Der StraBenraum in der Umgebung des Bahnhofs ist fir die Bahnkunden,
ebenso wie flr die Beschaftigten, aufgrund der Bewirtschaftung keine Alterna-
tive mehr.

Das Parkhaus der ICE-City-Ost hat Uber 800 Stellplatze. Es ist zu prifen, wie
eine leistungsfahige Anbindung Uber die ThalmannstraBe an den Knoten
Stauffenbergallee erreicht werden kann.

verkehrskonzept
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Auf der Sldseite des Bahnhofs wird neben der neuen Radstation ein automati-
sches Parkhaus in Turmform flir die 30 CarSharing-Fahrzeuge errichtet. Damit
wird das Thema CarSharing im Stadtbild von weitem sichtbar.

Schlussfolgerungen aus den Test-Szenarien

Die Parkhauser der ICE-Citys stellen die einzige Méglichkeit dar, im Gebiet und
und der weiteren Umgebung neuen Parkraum zu schaffen. Sie sollten zu-
nachst den Bedarf der neuen Nutzungen abdecken, dazu sind eigene Stell-
platzermittlungen im Rahmen von Verkehrsgutachten erforderlich. Bei den
Stellplatzermittlungen ist zu bertcksichtigen, dass die neue durch die ICE-Ci-
ty-Ost geplante Stadtbahnlinie mdglicherweise erst zu einem deutlich spate-
ren Zeitpunkt realisiert werden kann. Eine sinnvolle MaBnahme ist es fir die
ICE-Citys MaBnahmen des Mobilitdtsmanagement durchzufiihren, diese kén-
nen bei Nachhaltigkeit innerhalb der Berechnungen zum Stellplatzbedarf Be-
ricksichtigung finden.

Erste Prioritat fir zusatzliche Stellplatze hat die Nutzergruppe der Bewohner.
Fir diese fallen durch Neubebauung rund 100 Stellplatze im Untersuchungs-
gebiet weg. Diese sollten in den Parkhdusern in ausreichender GroBenordnung
und angemessener raumlicher Verteilung verbindlich ersetzt werden (gegebe-
nenfalls durch Co-Finanzierung aus Stellplatzablésebeitragen o.a. im Sinne ei-
ner Quartiersgarage). Die Vergabe der Dauerstellplatze sollte deshalb an eine
Meldebescheinigung gekoppelt sein, um eine Belegung durch Bewohner zu ga-
rantieren. Nur wenn sich herausstellen sollte, dass keine entsprechende Nach-
frage durch Bewohner besteht, sollten andere Nutzergruppen fir die Anmie-
tung von Dauerstellplatzen zugelassen werden. Dabei hatte aus gutachterli-
cher Sicht allerdings eine Rickflihrung von Stellplatzen, die nicht von Bewoh-
nern genutzt werden, in den allgemeinen Parkbetrieb (gebuUhrenpflichtige
Kurzzeitnutzung) Vorrang.

Generell erscheint es eher sinnvoll, den heutigen aus verkehrlicher und 6kolo-
gischer Sicht glunstigen Modal-Split der Bahnreisenden zu unterstitzen und
ein P+R-Angebot eher quellnah, das heit wohnortnah, zu schaffen. Dies be-
deutet fir die Randbezirke von Erfurt und die unmittelbare regionale Umge-
bung, das stddtische P+R auszubauen, und flir die weitere Umgebung, das
P+R an den dortigen Bahnhéfen und Haltepunkten anzusiedeln. So sollten
zum Beispiel ICE-orientierte Bahnkunden aus den Kreisen Schmalkalden/Mei-
ningen und Hildburghausen bereits spatestens in Grimmelshausen, Suhl oder
Zella-Mehlis vom Pkw auf die Bahn umsteigen. Hier ware ein gemeinsames,
auf den ICE-Knoten Erfurt ausgerichtetes regionales angebots- bzw. potenzial-
orientiertes P+R-Konzept sinnvoll, was Uber den heutigen Bedarf und die im
derzeitigen P+R-Konzept vorgesehenen Stellplatzzahlen hinausgehen wiirde.
Ein wichtiger Bestandteil eines solchen stadtischen und regionalen P+R-Kon-
zeptes sollte eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit sein.

Neben der Schaffung dieser (neuen) Angebote, die es entsprechend zu bewer-
ben qilt, ist die Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung entsprechend der
Test-Szenarien 1 und 3 aus gutachterlicher Sicht unverzichtbar. Einerseits um
die Bewohner von einer Uberbelastung durch ,fremde" Dauerparker zu schiit-
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zen, andererseits um Anreize zur Nutzung der neuen Angebote zu schaffen
(Push + Pull).

Die an die neuen bewirtschafteten Gebiete angrenzenden unbewirtschafteten
Bereiche sollten zu neuen Beobachtungsgebieten werden.

Umsetzungskonzept

Nach derzeitigem Kenntnisstand wird sich das Gebiet voraussichtlich in der
Reihenfolge

1. Tower West und Parkhaus 0Ostlich der Stauffenbergallee (derzeit vorgese-
hen: 630 Stellplatze)

2. Tower Ost

3. Weiterentwicklung ICE-City-Ost

4. ICE-City-West

entwickeln. Die Baullicken werden parallel mit und mit geschlossen werden.

Das Parkhaus muss zu Beginn also ,nur® den notwendigen Stellplatzbedarf
des Tower West decken, sowie den Ersatzparkraum fir die ca. 100 wegfallen-
den Bewohnerstellplatze bieten. Die im Folgenden zu errichtenden Gebaude
der ICE-City-Ost missen ihre notwendigen Stellplatze entsprechend nachwei-
sen. Dies kdnnen sie zunachst im Parkhaus tun. Sind in der ICE-City-Ost mehr
Stellplatze als die 530 fir diese Zwecke zur Verfligung stehenden erforderlich,
sollten diese entweder auf dem eigenen Grundstlick realisiert oder abgeldst
werden. Die Ablésebeitrage kénnten zur Finanzierung des Ausbau des P+R-
Systems verwendet werden.

Die jeweils notwendigen Stellplatze sollten Uber Gutachten, die die jeweiligen
Nutzung konkret beinhalten und Mehrfachnutzungen berlicksichtigen und
nicht Gber allgemeine Richtzahlen ermittelt werden. Dabei kdnnen dann auch
die Erfahrungen aus den bereits realisierten Vorhaben ebenso einflieBen. Hier
ist eine enge Abstimmung zwischen Baugenehmigungsbehdrde und Stadt- und
Verkehrsplanung erforderlich.

Weiterhin sollte auch nach Inbetriebnahme der Gebdude nachgehalten wer-
den, dass die Stellplatznutzung dem Stellplatznachweis auch entspricht.

Eine Stellplatzbeschrankungssatzung ware grundsatzlich dann sinnvoll, wenn
der durch die Stellplatze erzeugte Verkehr unvertraglich fir das Gebiet oder
die Umgebung wére, und Alternativen (gute OV-Anbindung) zum Pkw vorhan-
den sind. Um das Ziel der Stellplatzbeschrankungssatzung zu erreichen, ist
zwingend eine entsprechende Bewirtschaftung des offentlichen Parkraums im
betreffenden Gebiet und seiner Umgebung erforderlich, da sonst zunachst auf
alternative Parkstandorte statt auf alternative Verkehrsmittel ausgewichen
wird. Mit der Bewirtschaftung muss auch eine wirksame Uberwachung erfol-
gen, da sonst verstarkt Fahrzeuge illegal an Stellen, wo es zulasten anderer
Verkehrsarten/Nutzungszwecke geht, abgestellt werden.

Die Stellplatzbegrenzung sollte aber nicht nur Kurzzeitparker (Besucher, Kun-
den) wie im Bebauungsplan Bahnhofsquartier — Teilbereich A betreffen, son-
dern auch die Stellplatze fir Beschaftigte (z.B. nur 50% der notwendigen

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 50



verkehrskonzept

Stellplatze fir Beschaftigte dirfen realisiert werden). Lediglich flir Bewohner
sollten Stellplatze im vorgesehenen Schlissel errichtet werden miussen.

Eine Stellplatzbeschrankungsatzung ist kein geeignetes Mittel, wenn die
Grundflache fir ein Bauvorhaben nicht ausreicht, den eigenen Stellplatzbedarf
zu decken. Hierflr ist die Stellplatzabldse vorgesehen.
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9 Anhang
9.1 Parkdauererhebung

3Uhr 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Léberwallgraben zwischen LéberstraBe und Clara-Zetkin-StraBe,

111 Parkstande (Quelle: Stadt Erfurt)
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Nonnenrain zwischen WindthorststraBe und Clara-Zetkin-StraBe,

50 Parkstande (Quelle: Stadt Erfurt)
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SchillerstraBe zwischen LoberstraBe und Clara-Zetkin-Strale,

44 Parkstande (Quelle: Stadt Erfurt)
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Spielbergtor zwischen WindthorststraBe und Clara-Zetkin-StraBe,

79 Parkstande, (Quelle: Stadt Erfurt)
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Clara-Zetkin-StraBe zwischen Nonnenrain und Weimarische StraBe,

13 Parkstande
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Nonnenrain zwischen Clara-Zetkin-StraBe und Wilhelm-Busch-Stral3e,
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Nonnenrain zwischen Wilhelm-Busch-StraBe und Sorbenweg,

151 Parkstande

Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept

verkehrskonzept piaﬂ"pl”jbhk° im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 55



120%

100%

80%

60%

40%

Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn

20%
Dauerparker

0%
nachts 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Spielbergtor zwischen Clara-Zetkin-StraBe und Wilhelm-Busch-StraBe,

37 Parkstande

140%

120%
100%
80%
60%

40% Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn

20%

Dauerparker

0%
nachts 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Spielbergtor zwischen Wilhelm-Busch-StraBe und Sorbenweg,

46 Parkstande

: Bedarfsorientiertes Parkraumkonzept
verkshrskonzept plan'pljbhk‘ im Umfeld des ICE-Knoten Erfurt Seite 56



120%

100%

80%

60%

40%

Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn

20%

Dauerparker

0%
nachts 7 Uhr 9 Uhr 11 Uhr 13 Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Sorbenweg, 20 Parkstande
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9.2

Befragung

Befragung Ein/Aussteiger Erfurt Hauptbahnhof

«auten Tag. Wir filhren im Auftrag der Stadt Erfurt und des Landes Thiringen

eine Befragung von Bahnfahrgasten durch, die hier am Hauptbahnhof in den
Zug ein- oder aussteigen. Es ware sehr freundlich, wenn Sie uns 6 kurze
Fragen beantworten wirden. Es dauert nur etwa2 Minuten.®

i

U'I:-b-l..n.lh_l

Einsteiger O

Aussteiger O

INJRUS LIS iaaiinricitbrssisnsssssinss rssansaians (Bezeichnung)

Startort - der NEUg e REISE, . isisriarssssisis e s s st e i ats s s s

Zielort der heutigen Reise

Verkehrsmittel auf dem Weg zum (Einsteiger)/vom (Aussteiger) HEF

Erfurt
Zu FuB

Fahrrad
Bus/Strafenbahn
Zug

Pkw (Selbstfahrer)
F+R

Pkw (Bringen/Holen)

O o

o O 8 S

W P PETREE e v g hims o s n i

R g B e s e L s s

Zweck der Reise

Arbeit

Ausbildung
Dienstreise

Einkauf, Erledigung
Freizeit
Urlaub/Stadtereise

O 28 :0 8 O
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»D85 war's schon. Vielen Dank fir Ihre Unterstitzung und einen schinen Tag
noch.”

Uhrzeit:
Weiblich O

Méannlich O

ungefahres Alter .............
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