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I Erlauterungsbericht
II Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

1 | Standard-Uberquerungsstelle

2 | Uberquerungsstelle bei erhéhtem FuBgadngeraufkommen

3 | Uberquerungsstelle mit schrégem Querungsverlauf

4 | Uberquerungsstelle mit geringer Breite (< 3,00 m)

5 Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und
Uberquerungsstellen-Vorstreckung schmal (< 4,00 m Tiefe)
Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und

6 | Uberquerungsstellen-Vorstreckung schmal (< 4,00 m Tiefe) mit
separater Radverkehrsfurt

2 Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und
Uberquerungsstellen-Vorstreckung breit (> 4,00 m)
Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und

8 | Uberquerungsstellen-Vorstreckung breit (> 4,00 m) mit
separater Radverkehrsfurt

9 | ungesicherte Uberquerungsstelle mit differenzierten Bordhéhen
ungesicherte Uberquerungsstelle mit einheitlicher 3 cm

10 .

Bordhdhe

11 | Standard-Mittelinsel

12 Prinzipdarstellung - Standard-Uberquerungsstelle mit
Mittelinseln

13 | Standard- Mittelinsel mit separater Radverkehrsfurt

14 | Mittelinsel - schmal (< 2,50 m Tiefe)

15 Mittelinsel an ungesicherter Uberquerungsstelle mit
differenzierten Bordhdhen

16 | Standard-Uberquerungsstelle mit Begleitstreifen

17 Ubersicht ausgewéahlter Uberquerungsstellen-Varianten an einer
Kreuzung

Hinweis: In den Regelbauweisen wird die grundsitzliche Ausgestaltung von Uberquerungsstellen

hinsichtlich der Belange des barrierefreien Bauens textlich und in Musterzeichnungen
dargestellt. In allen Zweifelsfdllen, bei Unklarheiten oder zur Losung spezieller Detail-
fragen im Einzelfall wird die Abstimmung mit der AG , Barrierefreies Erfurt" empfohlen.
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Unterlage I: Erlauterungsbericht
1 Allgemeine Hinweise

1.1. Ziel und fachliche Grundlagen

Die Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen orientieren sich an den geltenden
Regelwerken und Vorschriften. Dies sind insbesondere die Hinweise flir
barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA!) sowie die DIN-Normen fiir einen
barrierefreien 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum DIN 18040-3, fur visuelle
Kontraste DIN 32975 und flr Bodenindikatoren DIN 32984.

Auf Grundlage der genannten Regelwerke erfolgte eine Abwagung in Anlehnung
an die ,Schutzziel-Klausel™ der H BVA, wonach das Ziel einer barrierefreien
Verkehrsanlage abweichend von den Vorgaben der H BVA prinzipiell auch auf
anderen Wegen erreicht werden kann, wenn folgende drei Bedingungen erfllt
sind:?

e Gestaltungs- und Bauvarianten miussen auf lokaler Ebene bereits seit
langerer Zeit eingeflihrt und gebaut worden sein

e Gestaltungs- und Bauvarianten erfillen auch heute noch nachweislich
ihren funktionalen Zweck

e Gestaltungs- und Bauvarianten stellen von Seiten der Menschen mit
Behinderungen eine akzeptierte L6ésung dar.

1.2. Aufbau der Regelbauweisen und Umgang mit den
Musterzeichnungen

Die Regelbauweisen gliedern sich in zwei Unterlagen:

« Unterlage I - Erldauterungsbericht
« Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Die Unterlagen kénnen bei Bedarf einzeln fortgeschrieben werden. Zu einer
Fortschreibung kann es unter anderem kommen, wenn sich auf Bundesebene
wesentliche Richtlinien, Normen oder Regelwerke andern.

Beim Umgang mit den Musterzeichnungen ist zu beachten, dass diese die
prinzipielle Ausgestaltung der Uberquerungsstellen insbesondere im Hinblick auf
Bodenindikatoren und Bordhdhen darstellen. Bei ihrer Anwendung sind immer
auch der Erlauterungsbericht und ggf. weitere Zeichnungen zu beachten. Das aus

t vgl. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011

2 Rebstock 2010, S.786

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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dem Zusammenhang gerissene Nutzen einzelner Seiten kann zu Missverstand-
nissen und Fehlinterpretationen hinsichtlich der Intentionen der Regelbauweisen
fihren.

Die Ausgestaltung der Bodenindikatoren erfordert generell im Detail
sehr viel Sorgfalt in der Planung und in der Umsetzung. Bei Unklar-
heiten, in allen Zweifelsfallen und zur Klarung von speziellen Fragen fiir
den konkreten Einzelfall ist eine Abstimmung mit der AG ,,Barrierefreies
Erfurt™ unbedingt angeraten.

1.3. Materialien und Strukturen fiir Bodenindikatoren

Bodenindikatoren sind taktil und visuell erkennbare Strukturen im Verkehrsraum,
die sich durch eine auffallige Anderung der Oberfladchenstruktur und des Leucht-
dichtekontrastes® gegentiber dem sie umgebenden Belag unterscheiden. Diese
Anderungen im Oberflachenbelag erleichtern blinden und sehbehinderten
Menschen die Orientierung und die Erkennbarkeit von Gefahrenstellen im
offentlichen Raum. Die Profile der Oberflachenstrukturen und die Abmessungen
von Bodenindikatoren werden in der DIN 32984 geregelt, deren Einsatzbereiche
in der DIN 18040-3. In Erfurt kommen flr Bodenindikatoren zwei unterschied-
liche Oberflachenstrukturen zum Einsatz:

e Rippenplatten
e Noppenplatten

Diese Strukturen gehdren zur stadtweiten Systematik der Bodenindikatoren, die
beim barrierefreien Bauen gemaB den vorliegenden Regelbauweisen zum Einsatz
kommen. Die Funktion von Noppen- und Rippenstrukturen unterscheiden sich in
Abhangigkeit davon, ob es sich um Bodenindikatoren an Uberquerungsstellen
oder an Haltestellen des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) handelt.
Diesbeziigliche Details sind fiir Uberquerungsstellen in den nachfolgenden
Kapiteln und fur Haltestellen in den Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen -
Teil OPNV-Haltestellen beschrieben.

Sofern die Bodenindikatoren von ebenen und fugenarmen Oberflachen, wie z. B.
Asphaltbelag, umgeben sind, ist ein ausreichend taktiler Kontrast zu den Rippen-
und Noppenstrukturen sichergestellt. Ist dies nicht der Fall, missen Begleit-
streifen* angeordnet werden, um eine ebene und fugenarme Oberflache zu
gewahrleisten, die den taktilen und akustischen Kontrast (bei Nutzung eines
Blindenlangstocks) zwischen den Rippen- und Noppenstrukturen und den sie
umgebenden allgemeinen Beldgen herstellt (vgl. Unterlage II, Blatt 16).

3 zum Leuchtdichtekontrast vgl. DIN 32975, S.8 und DIN 32984, S.13f.

4 ,Streifen oder Flache aus Bodenelementen zur Herstellung des erforderlichen taktilen und / oder visuellen
Kontrastes zwischen den Bodenindikatoren und dem Umgebungsbelag.”™ (DIN 32984, S.8)

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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Zusatzlich zum taktilen Kontrast muss ein visueller Kontrast gewahrleistet
werden. Als Mindeststandard werden hierzu in der Landeshauptstadt Erfurt
anthrazitfarben ausgeflihrte Rippen- bzw. Noppenplatten bei hellgrauen
Umgebungsbeldagen eingesetzt. Kann der visuelle Kontrast nicht durch die
Umgebungsbeldage selbst hergestellt werden, missen Begleitstreifen angeordnet
werden (vgl. Unterlage 11, Blatt 16).

In der Regel kommen fir alle Bodenindikator-Strukturen Platten im Format 300
(Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm zum Einsatz.

Bei Rippenplatten ist unbedingt auf die richtige Ausrichtung der Rippenstruktur
zu achten, damit die Rippen von blinden Verkehrsteilnehmern in der
gewilnschten Weise genutzt werden kénnen.

»~Fur Bodenindikatoren mit Einsatz im AuBenbereich erfolgt der Anschluss an den
Umgebungsbelag blindig zur Basis, um eine optimale Erkennbarkeit sicherzu-
stellen.“> ,,Dabei sollten die Anforderungen des Winterdienstes beachtet
werden."®

Generell sind ,,punktuelle einzelne Regenablaufe [...] im Verkehrsraum des
FuBgangerverkehrs zu vermeiden oder mit einer geeigneten Abdeckung zu
versehen, Schachtdeckel biindig einzubauen."” ,Aneinandergereihte Boden-
indikatoren mit gleichem Profil sind so zu verlegen, dass das Profil sich tber
Plattengrenzen hinaus fortsetzt. Profilunterbrechungen zur Entwasserung dlirfen
nicht breiter als 2 cm sein."®

Bodenindikatoren ,sollten generell sparsam verwendet [...] [und nur] dort
eingebaut [werden], wo keine andere Markierung von Gehwegen und Gehflachen
durch sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leitlinien
gegeben ist."® Angestrebt werden sollten Losungen, die einfach sowie leicht
begreifbar und merkbar sind. Neben den Anforderungen an die Ertastbarkeit und
visuelle Erkennbarkeit sind dabei auch die Belange von Menschen mit
Gehbehinderungen sowie von Rollstuhl- und Rollatornutzern zu berticksichtigen?®.

5 DIN 32984, S.10

6 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.35
7 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.30
8 DIN 32984, S.15

° DIN 18040-3, S.13

10 DIN 18040-3, S.13

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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2 Uberquerungsstellen von Fahrbahnen

2.1. Grundsatze

Als Grundprinzip werden FuBgédngerquerungsanlagen'! in der Landeshauptstadt
Erfurt als sog. Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordh6he'? ausgefiihrt.
Diese ,weisen separate Bereiche auf fir Menschen, die auf Rollstuhl und Rollator
angewiesen sind einerseits und fur blinde und sehbehinderte Menschen anderer-
seits“13, wobei der Uberquerungsbereich fiir sehgeschadigte Verkehrsteilnehmer
auf der kreuzungsabgewandten Seite, der der Rollstuhl- und Rollatornutzer auf
der kreuzungszugewandten Seite anzuordnen ist. An gemeinsamen Geh- und
Radwegen bzw. an Gehwegen mit ,,Radfahrer frei* nutzt der Radverkehr den
Uberquerungsbereich fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer mit.

Ausnahme bilden schmale FuBgangerquerungsanlagen unter 3,00 m Breite, diese
werden als Uberquerungsstelle mit einheitlicher 3 cm Bordhéhe!* gestaltet.

Die Systematik der Anordnung von Bodenindikatoren richtet sich nach der Art
der FuBgangerquerungsanlage, dabei werden gesicherte Uberquerungsstellen
(=FuBgéngerfurten’®> und FuBgédngeriiberwegel®) von ungesicherten
Uberquerungsstellen unterschieden.

An Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen miissen Bodenindikatoren
angeordnet werden, wobei diejenigen Bereiche, deren Bordhéhe unter 3 cm liegt,
immer mit einem Sperrfeld’” abzusichern sind. An Uberquerungsstellen mit
einheitlicher 3 cm Bordhdhe ist die Anordnung von Bodenindikatoren bei unge-
sicherten Uberquerungsstellen optional.

Das Grundgeriist der Bodenindikatoren an gesicherten Uberquerungsstellen
bilden ein Auffindestreifen fiir Uberquerungsstellen® quer tber die gesamte

11 ~Oberbegriff flir bauliche Anlagen und Einrichtungen sowie Markierungen, die dem FuBgangerverkehr eine

sichere plangleiche oder planfreie Querung von Verkehrsflachen ermdglichen.™ (Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012, S.90)

12 ygl. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011,
S.50f.; DIN 32984, S.28f. und DIN 18040-3, S.20

13 DIN 32984, S.28

4 vgl. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011,
S.49f.; DIN 32984, S.25ff. und DIN 18040-3, S.20f.

15 Durch Markierung auf der Fahrbahn gekennzeichnete Querungsstelle fir den FuBgangerverkehr an einer
Lichtsignalanlage.™ (Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012, S.126)

6 Auf einer Fahrbahn mit einem Zebrastreifen nach StraBenverkehrs-Ordnung gekennzeichnete
Querungsstelle fir den FuBgangerverkehr, die auBer gegeniiber Schienenfahrzeugen ein Vorrecht
begriindet." (Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012, S.91)

17 Flache mit Rippenstruktur parallel zum Bord zur Markierung einer Nullabsenkung einschlieBlich

Verziehung." (DIN 32984, S.7)

8 Streifen mit Noppenstruktur zum Auffinden von seitlich der Hauptgehrichtung gelegenen Querungsstellen,
der in Kombination mit einem Richtungsfeld verwendet wird." (DIN 32984, S.7)

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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Gehwegbreite und ein Richtungsfeld'® an der Bordsteinkante. Das Richtungsfeld
warnt vor dem Ubergang zwischen sicherem Gehbereich und der Fahrbahn,
erleichtert die Wahrnehmbarkeit des abgesenkten Bordes und bietet gleichzeitig
die Moglichkeit, sich in Richtung der Querung an Hand des Rippenverlaufes
auszurichten. Der Auffindestreifen macht den FuBgdnger auf dem Gehweg auf die
gesicherte Uberquerungsstelle am Fahrbahnrand aufmerksam und fihrt zu dieser
hin.

An ungesicherten Uberquerungsstellen werden keine Auffindestreifen angeord-
net, ,um Verwechselungen mit gesicherten Querungsstellen zu vermeiden."?°

Das Richtungsfeld im Seitenraum?' bzw. auf der Mittelinsel?? schlieBt direkt an
den Bordstein an. Im Zuge von Eckausrundungen sind die Bodenindikatoren
einschlieBlich ggf. notwendiger Begleitstreifen anzupassen. Die Rippen des
Richtungsfeldes werden generell in Gehrichtung der Querung ausgerichtet.
Sofern erforderlich missen die Platten entsprechend geschnitten werden.

Einbauten im Zuge von Bodenindikatoren einschlieBlich ggf. notwendiger
Begleitstreifen sind zu vermeiden. ,Der Abstand von Bodenindikatoren zu fest
installierten Hindernissen darf[, mit Ausnahme des LSA-Mastes,] 60 cm nicht
unterschreiten.“?3

Verlauft im Seitenraum ein getrennter Rad- und Gehweg?*, werden FuB- und
Radverkehr taktil und visuell durch einen mindestens 0,30 m breiten
Trennstreifen?> separiert. Dieser Trennstreifen wird i. d. R. in 3reihigem
Granitkleinpflaster ausgeflihrt und ist Teil des Gehweges.

Sollten gesetzliche Bestimmungen (z.B. Thiringer Denkmalschutzgesetz) eine
Abweichung von den in den Regelbauweisen aufgefiihrten Prinzipien verlangen,
sind diese in einvernehmlicher Abstimmung mit den zustandigen Stellen
vorzunehmen.

% Flache mit Rippenstruktur zur Anzeige der Gehrichtung an Querungsstellen, wobei der Verlauf der Rippen
in Gehrichtung der Querung weist." (DIN 32984, S.7)

20 DIN 32984, S.31

21 Bereich zwischen Fahrbahn und angrenzenden Grundstiicken." (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen e. V. 2012, S.78)

22 Kurze Verkehrsinsel, die entgegengesetzt gerichtete Fahrzeugstréme voneinander trennt."
(Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012, S.76)

23 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.70

24 StraBenbegleitender oder selbsténdig geflihrter Weg mit separaten Flachen fir den FuBgénger- und
Radverkehr." (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012, S.77)

25 Taktil und visuell wahrnehmbare Abgrenzung zwischen Gehweg und anderen Verkehrsflachen auf
Gehwegniveau. ANMERKUNG Der Begriff ,Trennstreifen® ist gleichbedeutend mit ,Begrenzungsstreifen®™ in
anderen Veroffentlichungen.™ (DIN 32984, S.8)

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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2.2. Anforderungen an Lichtsignalanlagen

Unter der MaBgabe des Beschlusses des Erfurter Stadtrates Nr. 068/2002
.Barrierefreies Erfurt" vom 29.05.2002 ist die Stadtverwaltung dazu aufgefor-
dert, neue Lichtsignalanlagen (LSA) mit Zusatzeinrichtungen flr blinde und
sehbehinderte Menschen auszurlsten bzw. diese Einrichtungen an bestehenden
LSA nachzuristen. Die Ausgestaltung mit Zusatzeinrichtungen soll in der
Landeshauptstadt Erfurt mdéglichst einheitlich und in Abstimmung mit dem
Blrgerbeauftragten sowie dem ortlichen Blinden- und Sehbehindertenverband?®
erfolgen. Grundsatzlich gelten hierflir folgende Richtlinien:

e RiLSA 2010, Kapitel 6.2.8 Akustische und taktile Signalgeber?’

e DIN 32981- Zusatzeinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte an
StraBenverkehrs-Signalanlagen®®

e DIN 18040-3 - Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

Wenn die Lichtsignalanlage mit Zusatzeinrichtungen fir blinde und sehbehinderte
Menschen versehen ist, muss ,das Freigabesignal der Zusatzeinrichtungen flr
blinde und sehbehinderte Menschen [...] akustisch und/oder taktil Gbermittelt
werden [...]. Das akustische Freigabesignal muss sich ausreichend vom
Stérschallpegel der Umgebung abheben, Richtung Fahrbahnmitte abstrahlen und
mindestens bis zur Fahrbahnmitte horbar sein."?°

Dariber hinaus bzw. erganzend wird zur anlagen- und signalseitigen Ausge-
staltung mit Zusatzeinrichtungen fur blinde und sehbehinderte Menschen
Folgendes als Standard fir die Landeshauptstadt Erfurt festgelegt:

e Die Mindestfreigabezeit des visuellen FuBganger-Griinsignals ist so zu be-
messen, dass bei einer Gehgeschwindigkeit von 1,2 m/s die gesamte Furt
Uberquert werden kann3°. Bei Vorhandensein von taktilen Freigabesignalen
und Mastabstanden > 1,00 m vom Bord sollte ein entsprechender
Zeitzuschlag gewahrt werden.

e Werden akustische Freigabesignale nur auf Anforderung geschaltet, ist das
Auffinden der Anforderungsdetektoren (Taster) mittels Orientierungssignal
sicherzustellen. Bei taktilen Signalen gilt dies generell.

26 vgl. Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011,
S.51 und Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe
Verkehrsmanagement 2010, S.65

27 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe Verkehrsmanagement 2010,
S.65

28 DIN 32981 wird derzeit fortgeschrieben und ist im Juni 2014 als Entwurf erschienen. Mit einer Neufassung
ist in den nachsten Monaten zu rechnen.

2 DIN 18040-3, S.20
30 DIN 18040-3, S.20

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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e Kommen taktile Signale zum Einsatz, sind Richtungspfeile nach DIN
329813! vorzusehen. Hiermit konnen Laufrichtungen und Besonderheiten
der Querung, wie FuBgangerschutzinseln sowie nicht in die Signalisierung
einbezogene Sonderfahrstreifen des OPNV taktil vermittelt werden.

e Die Anforderungstaster der Zusatzeinrichtungen fir blinde und
sehbehinderte Menschen sind in Gelb mit "Dreipunkt-Symbol"
auszufthren.

e An LSA-gesicherten Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhdhen
und mit Bordabsenkungen auf Fahrbahnniveau, die breiter sind als 1,00 m
(Uberquerungsstellen mit erhdhtem FuBgéngeraufkommen; vgl. Kapitel
2.4 und Blatt 2 in Unterlage II) muss neben der taktilen Auffindbarkeit des
Lichtsignalanlagenmasts lGber Bodenindikatoren immer auch die akustische
Auffindbarkeit mittels Orientierungssignal3? gewahrleistet sein33.

Sind im Einzelfall auf Grund von besonderen Gegebenheiten Abweichungen vom
Standard notwendig, sind diese in Abstimmung zwischen der Stadtverwaltung
und dem ortlichen Blinden- und Sehbehindertenverband vorzunehmen.

2.3. Bordabsenkungen an Uberquerungsstellen
An Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen wird

e der Bereich fur Rollstuhl- und Rollatornutzer bis auf Fahrbahnniveau
abgesenkt und

e der Bereich fiir sehgeschadigte Menschen mit einem 6 cm hohen Bord3*
ausgestattet.

An Uberquerungsstellen mit einheitlicher 3 cm Bordhéhe werden die Bordsteine
tiber die gesamte Uberquerungsstellenbreite auf diese Hohe abgesenkt. Dabei ist
die Ausfihrung der Bordsteinkante mit besonderer Sorgfalt zu planen und zu
realisieren, ein ToleranzmafB von maximal £ 0,5 cm ist anzustreben3>. Der
Ubergang zwischen Fahrbahn und Bordstein ist ohne Kanten und Rillen oder
sonstige zusatzliche Absenkungen zur Entwasserung auszufihren. Die
Ausrundung der Bordkante sollte 20 mm betragen (vgl. Abbildung 1).

31 DIN 32981, S.6f. vgl. auch Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe
Verkehrsmanagement 2010, S. 65, Bild 53

32 vgl. FuBnote 41
33 DIN 18040-3, S.19

34 Ein Querungsbereich mit einer Bordh6he von mindestens 6 cm ist fir blinde und sehbehinderte Menschen
sicher ertastbar." (DIN 32984, S.28)

35 An Uberquerungsstellen fiir den FuBgéngerverkehr kommt es zu einem Zielkonflikt. Sehgeschadigte Men-
schen bendtigen den Bord zur Orientierung, um nicht versehentlich auf die Fahrbahn zu geraten. Fir viele
andere Verkehrsteilnehmende, besonders flir Menschen mit Rollstuhl und Rollator, erschwert der Bord das
Uberqueren. Eine Bordhdhe von 3 cm wurde als Kompromiss zwischen der Ertastbarkeit und der Berollbar-
keit festgelegt. Daher ist eine korrekte Bauausfiihrung der 3 cm Bordhdhe unabdingbar.™
(Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.49)
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An Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhdhen sollte der Bereich fiir
sehgeschadigte Menschen einschlieBlich der Ubergangsbereiche zum angren-
zenden abgesenkten Bord und an Uberquerungsstellen mit einheitlicher 3 cm
Bordhohe sollten die abgesenkten Borde visuell kontrastierend zur Fahrbahn
ausgebildet werden. Als Mindeststandard fir die Landeshauptstadt Erfurt werden
hierzu hellgraue Bordsteine in Kombination mit einem dunklen Fahrbahnbelag
eingesetzt.

/ Gehweg

Fahrbahn

Abbildung 1: Ausrundung einer 3 cm Bordkante mit r = 20 mm?36

2.4. Uberquerungsstelle - Seitenraum

Eine Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum zeichnet sich durch
folgende Merkmale aus (vgl. Unterlage II, Blatt 1):

e Gesicherte Uberquerungsstelle (Lichtsignalanlage oder FuBgéngeriiberweg)

e Verlauf der Querungsrichtung rechtwinklig zur Hauptgehrichtung im
Seitenraum

o Uberquerungsstellenbreite mindestens 3,00 m (Uberquerungsstelle mit
differenzierten Bordhéhen)

Auf der kreuzungsabgewandten Seite verlauft ein 60 cm tiefer Auffindestreifen
von der Bebauungsgrenze in Richtung Fahrbahn und endet in einem 60 cm X

60 cm groBen Richtungsfeld, welches direkt an die 6 cm hohe Bordsteinkante
anschlieBt. Im Abstand von héchstens 50 cm bei FuBgangerfurten und von
mindestens 50 cm bei FuBgéngeriiberwegen (FGU) wird eine Bordabsenkung bis
auf Fahrbahnniveau angeordnet, deren Breite mindestens 90 cm3” und maximal
1,00 m3® betragt. Diese ,Nullabsenkung" ist, inklusive der Verziehungsbereiche
mit Bordhéhen unter 3 cm, mit einem 60 cm tiefen Sperrfeld abzusichern. An

3 vgl. DIN 18040-3, S.21
37 vgl. DIN 18040-3, S.8
38 DIN 18040-3, S.19
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FuBgangerfurten sollte der Lichtsignalmast zwischen dem erhdhten und dem
abgesenkten Bereich angeordnet werden. An FGU ist ein méglichst groBer
Abstand zwischen den Bereichen glnstig.

Uberquerungsstellen mit erhéhtem FuBgingeraufkommen (vgl. Unterlage
II, Blatt 2) sollten nur bei starker Frequentierung der FuBgangerquerungsanlage
angeordnet werden3°. Als Orientierungswert kann eine Querungsdichte von mehr
als 200 FuBgangern pro Stunde (Mittelwert fir den Zeitraum vormittags bis
nachmittags*’) angesetzt werden. Daneben ist an gemeinsamen Geh- und
Radwegen bzw. an Gehwegen mit ,Radfahrer frei* (vgl. Kapitel 2.1) die Quantitat
des Radverkehrs mit einzubeziehen. In diesen Fallen wird der auf Fahrbahn-
niveau abgesenkte Bereich, abweichend von der Standard-Uberquerungsstelle,
breiter als 1,00 m angelegt. Dieser Bereich wird, inklusive der Verziehungs-
bereiche mit Bordhéhen unter 3 cm, mit einem 90 cm tiefen Sperrfeld
abgesichert. An FuBgangerfurten werden die Lichtsignalanlagen zusatzlich mit
einem Orientierungssignal** nach DIN 32981 ausgestattet (vgl. Kapitel 2.2).

An Uberquerungsstellen mit schrigem Querungsverlauf (vgl. Unterlage II,
Blatt 3) missen die Rippenstrukturen der Richtungsfelder mdglichst exakt in
Gehrichtung der Uberquerungsstelle weisen. Sofern erforderlich miissen die
Platten entsprechend geschnitten werden.

Uberquerungsstellen mit geringer Breite (vgl. Unterlage II, Blatt 4) unter
3,00 m werden als Uberquerungsstelle mit einheitlicher 3 cm Bordhéhe
ausgefuhrt und i. d. R. mit einem T-férmigen System an Bodenindikatoren
ausgestattet, wobei das Richtungsfeld direkt an den Bordstein anschlieBt und
eine Tiefe von 60 cm sowie eine Breite entsprechend der Uberquerungsstellen-
breite aufweist. Mittig auf das Richtungsfeld lauft ein 60 cm tiefer Auffinde-
streifen zu. In Ausnahmefallen, z. B. an Kreuzungen mit geringer Verkehrs-
belastung, die nicht an HauptverkehrsstraBen liegen*?, kann alternativ die Breite
des Richtungsfeldes an die Tiefe des Auffindestreifens angeglichen werden.

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
schmalen Uberquerungsstellen-Vorstreckung (vgl. Unterlage II, Blatt 5) von
maximal 4,00 m wird der Auffindestreifen hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen
fortgesetzt und bis zum Richtungsfeld geflihrt. Das Richtungsfeld ist 0,60 m x
0,60 cm groB und schlieBt direkt an den Bordstein an. Das Sperrfeld wird analog
zur Standard-Uberquerungsstelle angeordnet.

3 vgl. DIN 18040-3, S.19

40 In Anlehnung an Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe
StraBenentwurf 2014, S.13

41 Das Orientierungssignal dient zum Auffinden der FuBgéngerfurt bzw. dem Signalgebermast und damit des
Anforderungstasters.”™ (Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe
StraBenentwurf 2011, S.52)

42 ygl. Boenke et al. 2014, S.116
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Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
schmalen Uberquerungsstellen-Vorstreckung sowie separater
Radverkehrsfurt (vgl. Unterlage II, Blatt 6) werden die Bodenindikatoren
analog zu Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
schmalen Uberquerungsstellen-Vorstreckung (vgl. Unterlage 1I, Blatt 5)
angeordnet. Der Radweg wird zudem im Bereich der Vorstreckung mit einem
mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen vom Wartebereich der FuBgangerfurt
getrennt.

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
breiten Uberquerungsstellen-Vorstreckung (vgl. Unterlage II, Blatt 7) von
Uber 4,00 m wird zunachst Gber den Gehweg ein Auffindestreifen in 60 cm Tiefe
analog zur Standard-Uberquerungsstelle verlegt. Dieser endet am mindestens
0,30 m breiten Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg. Da der Einsatz von
Standard-Bodenindikatoren im Bereich von Fahrbahnen und Radwegen auszu-
schlieBen ist*3, kann optional iber den Radweg eine 60 cm breite Leitlinie
angeordnet werden, die den Wegeverlauf Richtung Uberquerungsstelle nach-
zeichnet. Diese sollte die gleiche Oberflachenstruktur wie der Trennstreifen
aufweisen. Auf dem Wartebereich zwischen Uberquerungsstelle und Radweg wird
hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen ein 0,60 m x 0,60 cm groBes Richtungs-
feld angeordnet. Am erhdhten Bereich der Uberquerungsstelle wird ebenfalls ein
Richtungsfeld mit identischen Abmessungen verlegt, welches direkt an den Bord-
stein anschlieBt. Beide Richtungsfelder werden mit einem 0,30 m breiten
Leitstreifen in Rippenstruktur verbunden. Die Sperrfelder werden analog zur
Standard-Uberquerungsstelle angeordnet.

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
breiten Uberquerungsstellen-Vorstreckung sowie separater
Radverkehrsfurt** (vgl. Unterlage II, Blatt 8) werden die Bodenindikatoren
analog zu Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer
breiten Uberquerungsstellen-Vorstreckung (vgl. Unterlage 1I, Blatt 7)
angeordnet. Der Radweg wird zudem im Bereich der Vorstreckung mit einem
mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen vom Wartebereich der FuBgangerfurt
getrennt.

Ungesicherte Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen (vgl.
Unterlage II, Blatt 9) missen mit Bodenindikatoren ausgestattet werden, wobei
das Sperrfeld analog zur Standard-Uberquerungsstelle verlegt wird. Abweichend
von gesicherten Uberquerungsstellen betrégt der Abstand zwischen erhéhtem
und abgesenktem Bereich an ungesicherten Uberquerungsstellen mindestens
1,00 m* und es wird kein Auffindestreifen verlegt (vgl. Kapitel 2.1) sowie i. d. R.

43 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.70

44 ,Durch Markierung auf der Fahrbahn gekennzeichnete Querungsstelle fir den Radverkehr."
(Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen e. V. 2012. S.128)

45 ,Ungesicherte Querungsmaglichkeiten [sollten] fur blinde und sehbehinderte Personen als unsicher
erkennbar sein. Sie sind daher nur durch ein Richtungsfeld am Fahrbahnrand [...] anzuzeigen. Bei einer
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nur ein 0,60 m x 0,60 cm groBes Richtungsfeld angeordnet, welches direkt an
den erhdhten Bordstein anschlieBt. Das Richtungsfeld ist insbesondere notwendig
an HauptverkehrsstraBen sowie an Uberquerungen, die nicht senkrecht zum Bord
verlaufen. In vom Fahrzeugverkehr gering frequentierten StraBenrdumen, wie

z. B. in Wohngebieten, kann darauf verzichtet werden. Werden Richtungsfelder
angeordnet, kann, insbesondere ab Seitenraumbreiten von mehr als 5,00 m, an
der inneren Leitlinie*® zusatzlich ein 0,60 m x 0,60 m groBes Aufmerksamkeits-
feld*’ vorgesehen werden.

Ungesicherte Uberquerungsstellen mit einheitlicher 3 cm Bordhdhe (vgl.
Unterlage II, Blatt 10) sind anzuordnen, wenn die Breite der Uberquerungsstelle
unter 3,00 m betragt bzw. wenn eine Bordabsenkung bis auf Fahrbahnniveau
nicht mdglich ist, wobei Bodenindikatoren (Richtungsfelder) nur vorzusehen sind,
wenn , die Querungsrichtung nicht rechtwinklig zum Bord verlauft."*®

Generell ist darauf zu achten, dass es zumindest im Umfeld von Kreuzungen und
Uberquerungsstellen im Seitenraum eine tastbare innere Leitlinie fir blinde
Verkehrsteilnehmer gibt. Diese wird i. d. R. sichergestellt durch die Bebauung,
eine Grundstlicksmauer oder einen Rasenkantstein. Auch deutlich unterschiedlich
strukturierte Beldge im Gehweg, z. B. ein gepflasterter Streifen neben einem mit
Gehwegplatten befestigten Verkehrsraum kénnen diese Leitfunktion tber-
nehmen. Wichtig ist, dass es eine klar erkennbare Begrenzung des Gehbereiches
gibt. An gesicherten Uberquerungsstellen kann dann (iber dessen gesamte Breite
auch der Auffindestreifen angeordnet werden.

2.5. Uberquerungsstelle — Mittelinsel

Generell gilt der Grundsatz, dass die Systematik der Anordnung von Bodenindi-
katoren auf Mittelinseln der Systematik im Seitenraum (siehe Kapitel 2.4)
entspricht.

Die Inselkdpfe werden mittels einer tastbaren Bordkante von mindestens 3 cm
Hbhe vom Querungsbereich der FuBganger abgetrennt. Werden FuB- und
Radverkehr getrennt Uber die Mittelinsel gefuhrt, werden die Querungsbereiche
beider Verkehrsarten durch einen mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen oder
durch eine tastbare Bordkante voneinander getrennt.

gegebenenfalls daneben liegenden Bordabsenkung unter 3 cm ist mindestens ein Abstand von 1 m
einzuhalten, die Absenkung ist durch ein Sperrfeld abzusichern.™ (DIN 32984, S.31)

46 Orientierungslinie aus sonstigen Leitelementen, die blinde und sehbehinderte Menschen zur Wegefiihrung
nutzen, wie die fahrbahnabgewandte Begrenzung der Gehbahn (innere Leitlinie) und die der Fahrbahn
zugewandte Seite der Gehbahn (duBere Leitlinie)." (DIN 32984, S.8)

47 ,Flache mit Noppenstruktur, die auf Niveauwechsel, das Ende des Gehbereiches, Gefahren und Hindernisse
hinweist und erhéhte Aufmerksamkeit fordert." (DIN 32984, S.8)

48 DIN 32984, S.29
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Standard-Mittelinseln (vgl. Unterlage II, Blatt 11) weisen die gleichen
Merkmale wie Standard-Uberquerungsstellen im Seitenraum auf und sind
mindestens 2,50 m tief. Fahrbahnseitig wird jeweils ein 0,60 m x 0,60 m groBes
Richtungsfeld angelegt, das direkt an den erhdéhten Bordstein anschlieBt. Die
Rippen sind in die jeweilige Querungsrichtung orientiert. Bei schragem
Furtverlauf missen sie entsprechend geschnitten werden. Beide Richtungsfelder
werden mittig durch einen 0,60 m breiten Auffindestreifen verbunden, dessen
Lange in Abhangigkeit der Mittelinselbreite variiert. Im Abstand von héchstens
50 cm bei FuBgéngerfurten und von mindestens 50 cm bei FGU schlieBt eine
mindestens 90 cmm und maximal 1,00 m breite Bordabsenkung bis auf Fahrbahn-
niveau an, welche mit einem Sperrfeld analog zur Standard-Uberquerungsstelle
abgesichert wird. Unterlage 11, Blatt 12 zeigt die Prinzipdartellung einer
Standard-Uberquerungsstelle mit Mittelinseln.

Standard-Mittelinseln mit separater Radverkehrsfurt (vgl. Unterlage II,
Blatt 13) sind mindestens 2,50 m tief und weisen im FuBgangerbereich die
gleichen Merkmale wie Standard-Mittelinseln auf. Fahrbahnseitig wird jeweils ein
0,60 m x 0,60 m groBes Richtungsfeld angelegt, das direkt an den erhdhten
Bordstein anschlieBt. Die Rippen sind in die jeweilige Querungsrichtung
orientiert. Beide Richtungsfelder werden mittig durch einen 0,60 m breiten
Auffindestreifen verbunden, dessen Lange in Abhdangigkeit der Mittelinselbreite
variiert. Die Sperrfelder werden analog zur Standard-Uberquerungsstelle
angeordnet. FuBgangerbereich und Radweg werden mit einem mindestens

0,30 m breiten Trennstreifen separiert.

Bei schmalen Mittelinseln (vgl. Unterlage 11, Blatt 14) bis zu einer Tiefe von
2,50 m werden nur die Sperrfelder analog zur Standard-Uberquerungsstelle
sowie die beiden Richtungsfelder angeordnet. Der Auffindestreifen entfallt. Der
Abstand zwischen erhéhtem und abgesenktem Bereich betragt bei FuBganger-
furten héchstens 50 cm und bei FGU mindestens 50 cm.

Bei Mittelinseln an ungesicherten Uberquerungsstellen mit
differenzierten Bordhoéhen (vgl. Unterlage II, Blatt 15) werden ebenfalls nur
Sperrfelder analog zur Standard-Uberquerungsstelle sowie Richtungsfelder
angeordnet. Auffindestreifen sind nicht vorzusehen. Der Abstand zwischen
erhéhtem und abgesenktem Bereich betragt mindestens 1,00 m. Bei Mittelinseln
an ungesicherten Uberquerungsstellen mit einheitlicher 3 cm Bordhéhe werden
Bodenindikatoren (Richtungsfelder) nur angeordnet, wenn die Uberquerungs-
richtung nicht rechtwinklig zum Bord verlauft.

Blatt 16 in Unterlage II stellt eine Standard-Uberquerungsstelle mit
Begleitstreifen dar (zum Einsatz von Begleitstreifen vgl. Kapitel 1.3).

Blatt 17 in Unterlage II zeigt eine Ubersicht ausgewéhlter Uberquerungsstellen-
Varianten an einer Kreuzung.
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Unterlage II: Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Blatt | Bezeichnung

1 Standard-Uberquerungsstelle

2 Uberquerungsstelle bei erhéhtem FuBgéngeraufkommen

3 Uberquerungsstelle mit schrégem Querungsverlauf

4 Uberquerungsstelle mit geringer Breite (< 3,00 m)

5 Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und
Uberquerungsstellen-Vorstreckung schmal (< 4,00 m Tiefe)
Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und Uberquerungs-

6 stellen-Vorstreckung schmal (< 4,00 m Tiefe) mit separater Radverkehrs-
furt

2 Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und
Uberquerungsstellen-Vorstreckung breit (> 4,00 m)

8 Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg und Uberquerungs-
stellen-Vorstreckung breit (> 4,00 m) mit separater Radverkehrsfurt

9 ungesicherte Uberquerungsstelle mit differenzierten Bordhéhen

10 | ungesicherte Uberquerungsstelle mit einheitlicher 3 cm Bordhdhe

11 | Standard-Mittelinsel

12 | Prinzipdarstellung - Standard-Uberquerungsstelle mit Mittelinseln

13 | Standard- Mittelinsel mit separater Radverkehrsfurt

14 | Mittelinsel - schmal (< 2,50 m Tiefe)

15 Mittelinsel an ungesicherter Uberquerungsstelle mit differenzierten
Bordh6éhen

16 | Standard-Uberquerungsstelle mit Begleitstreifen

17 | Ubersicht ausgewéhlter Uberquerungsstellen-Varianten an einer Kreuzung

Unterlage 1II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen
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Blatt 1: Standard-Uberquerungsstelle
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Erlduterung:  Auf der kreuzungsabgewandten Seite verlauft ein 60 cm tiefer Auffindestreifen von der
Bebauungsgrenze in Richtung Fahrbahn und endet in einem 60 cm x 60 cm groBen
Richtungsfeld, welches direkt an die 6 cm hohe Bordsteinkante anschlieBt. Im Abstand von
hochstens 50 cm bei FuBgéngerfurten und von mindestens 50 cm bei FuBgéngeriiberwegen
(FGU) wird eine Bordabsenkung bis auf Fahrbahnniveau angeordnet, deren Breite mindestens
90 cm und maximal 1,00 m betrédgt. Diese ,Nullabsenkung" ist, inklusive der Verziehungs-
bereiche mit Bordhéhen unter 3 cm, mit einem 60 cm tiefen Sperrfeld abzusichern. An FuB-
gangerfurten sollte der Lichtsignalmast zwischen dem erhéhten und dem abgesenkten Bereich
angeordnet werden. An FGU ist ein moglichst groBer Abstand zwischen den Bereichen glinstig.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 2: Uberquerungsstelle bei erhohtem

FuBgangeraufkommen
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Erlduterung: Uberquerungsstellen mit erhéhtem FuBgangeraufkommen sollten nur bei starker Frequentierung der
FuBgangerquerungsanlage angeordnet werden. Als Orientierungswert kann eine Querungsdichte von mehr als
200 FuBgangern pro Stunde (Mittelwert flr den Zeitraum vormittags bis nachmittags) angesetzt werden.
Daneben ist an gemeinsamen Geh- und Radwegen bzw. an Gehwegen mit "Radfahrer" frei" die Quantitat des
Radverkehrs mit einzubeziehen. In diesen Fallen wird der auf Fahrbahnniveau abgesenkte Bereich,
abweichend von der Standard-Uberquerungsstelle, breiter als 1,00 m angelegt. Dieser Bereich wird, inklusive
der Verziehungsbereiche mit Bordhéhen unter 3 cm, mit einem 90 cm tiefen Sperrfeld abgesichert. An
FuBgangerfurten werden die Lichtsignalanlagen zusatzlich mit einem Orientierungssignal nach DIN 32981
ausgestattet.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind

unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggdfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten.
Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 3: Uberquerungsstelle mit schrigem
Querungsverlauf
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Erlduterung: An Uberquerungsstellen mit schragem Querungsverlauf miissen die Rippenstrukturen der

Richtungsfelder méglichst exakt in Gehrichtung der Uberquerungsstelle weisen. Sofern
erforderlich missen die Platten entsprechend geschnitten werden.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 4:

Uberquerungsstelle mit geringer Breite
(< 3,00 m)
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Erldauterung: Uberquerungsstellen mit geringer Breite unter 3,00 m werden als Uberquerungsstelle mit
einheitlicher 3 cm Bordhdhe ausgefihrt und i. d. R. mit einem T-férmigen System an
Bodenindikatoren ausgestattet, wobei das Richtungsfeld direkt an den Bordstein anschlieBt und
eine Tiefe von 60 cm sowie eine Breite entsprechend der Uberquerungsstellenbreite aufweist.
Mittig auf das Richtungsfeld lauft ein 60 cm tiefer Auffindestreifen zu. In Ausnahmeféllen, z. B.
an Kreuzungen mit geringer Verkehrsbelastung, die nicht an HauptverkehrsstraBen liegen, kann
alternativ die Breite des Richtungsfeldes an die Tiefe des Auffindestreifens angeglichen werden.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 5: Uberquerungs__stelle mit getrenntem FuB3- und
Radweg und Uberquerungsstellen-Vorstreckung
schmal (= 4,00 m Tiefe)
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Erlduterung: Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer schmalen Uberquerungs-

stellen-Vorstreckung von maximal 4,00 m wird der Auffindestreifen hinter dem Radweg bzw.
Trennstreifen fortgesetzt und bis zum Richtungsfeld gefihrt. Das Richtungsfeld ist 0,60 m x
0,60 cm groB und schlieBt direkt an den Bordstein an. Das Sperrfeld wird analog zur Standard-
Uberquerungsstelle angeordnet.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erladuternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 6: Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und

Radweg und Uberquerungsstellen-Vorstreckung
schmal (= 4,00 m Tiefe) mit separater
Radverkehrsfurt
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Erldauterung:

Hinweis:

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer schmalen Uberquerungs-
stellen-Vorstreckung sowie separater Radverkehrsfurt werden die Bodenindikatoren analog zu
Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer schmalen Uberquerungs-
stellen-Vorstreckung (vgl. Unterlage II, Blatt 7) angeordnet. Der Radweg wird zudem im
Bereich der Vorstreckung mit einem mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen vom Wartebereich
der FuBgangerfurt getrennt.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 7:

Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB3- und
Radweg und Uberquerungsstellen-Vorstreckung
breit (> 4,00 m)
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Erldauterung:

Hinweis:

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer breiten Uberquerungs-
stellen-Vorstreckung von Uber 4,00 m wird zunachst Gber den Gehweg ein Auffindestreifen in
60 cm Tiefe analog zur Standard-Uberquerungsstelle verlegt. Dieser endet am mindestens
0,30 m breiten Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg. Optional kann lUber den Radweg eine
60 cm breite Leitlinie angeordnet werden, die den Wegeverlauf Richtung Uberquerungsstelle
nachzeichnet. Diese sollte die gleiche Oberflachenstruktur wie der Trennstreifen aufweisen. Auf
dem Wartebereich zwischen Uberquerungsstelle und Radweg wird hinter dem Radweg bzw.
Trennstreifen ein 0,60 m x 0,60 cm groBes Richtungsfeld angeordnet. Am erhdhten Bereich der
Uberquerungsstelle wird ebenfalls ein Richtungsfeld mit identischen Abmessungen verlegt,
welches direkt an den Bordstein anschlieBt. Beide Richtungsfelder werden mit einem 0,30 m
breiten Leitstreifen in Rippenstruktur verbunden. Die Sperrfelder werden analog zur Standard-
Uberquerungsstelle angeordnet.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 8: Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und

Radweg und Uberquerungsstellen-Vorstreckung
breit (> 4,00 m) mit separater Radverkehrsfurt
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Erlauterung:

Hinweis:

Bei Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer breiten Uberquerungs-
stellen-Vorstreckung sowie separater Radverkehrsfurt werden die Bodenindikatoren analog zu
Uberquerungsstellen mit getrenntem FuB- und Radweg und einer breiten Uberquerungsstellen-
Vorstreckung (vgl. Unterlage II, Blatt 5) angeordnet. Der Radweg wird zudem im Bereich der
Vorstreckung mit einem mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen vom Wartebereich der

FuBgangerfurt getrennt.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 9: ungesicherte Uberquerungsstelle mit
differenzierten Bordhohen
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Erlduterung: Ungesicherte Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen miissen mit Bodenindikatoren

ausgestattet werden, wobei das Sperrfeld analog zur Standard-Uberquerungsstelle verlegt wird.
Abweichend von gesicherten Uberquerungsstellen betragt der Abstand zwischen erhéhtem und
abgesenktem Bereich an ungesicherten Uberquerungsstellen mindestens 1,00 m und es wird
kein Auffindestreifen verlegt (vgl. Kapitel 2.1) sowie i. d. R. nur ein 0,60 m x 0,60 cm groBes
Richtungsfeld angeordnet, welches direkt an den erhéhten Bordstein anschlieBt. Das Rich-
tungsfeld ist insbesondere notwendig an HauptverkehrsstraBen sowie an Uberquerungen, die
nicht senkrecht zum Bord verlaufen. In vom Fahrzeugverkehr gering frequentierten StraBen-
raumen, wie z. B. in Wohngebieten, kann darauf verzichtet werden. Werden Richtungsfelder
angeordnet, kann, insbesondere ab Seitenraumbreiten von mehr als 5,00 m, an der inneren
Leitlinie zusatzlich ein 0,60 m x 0,60 m groBes Aufmerksamkeitsfeld vorgesehen werden.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 10: ungesicherte Uberquerungsstelle mit
einheitlicher 3 cm Bordhohe
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Erlduterung: Ungesicherte Uberquerungsstellen mit einheitlicher 3 cm Bordhéhe sind anzuordnen, wenn die
Breite der Uberquerungsstelle unter 3,00 m betrégt bzw. wenn eine Bordabsenkung bis auf
Fahrbahnniveau nicht mdglich ist, wobei Bodenindikatoren (Richtungsfelder) nur vorzusehen
sind, wenn die Uberquerungsrichtung nicht rechtwinklig zum Bord verlguft.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 11: Standard-Mittelinsel
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Erldauterung: Standard-Mittelinseln weisen die gleichen Merkmale wie Standard-Uberquerungsstellen im

Hinweis:

Seitenraum auf und sind mindestens 2,50 m tief. Fahrbahnseitig wird jeweils ein 0,60 m x 0,60
m groBes Richtungsfeld angelegt, das direkt an den Bordstein anschlieBt. Die Rippen sind in die
jeweilige Querungsrichtung orientiert. Bei schragem Furtverlauf missen sie entsprechend
geschnitten werden. Beide Richtungsfelder werden mittig durch einen 0,60 m breiten
Auffindestreifen verbunden, dessen Lédnge in Abhangigkeit der Mittelinselbreite variiert. Im
Abstand von héchstens 50 cm bei FuBg&ngerfurten und von mindestens 50 cm bei FGU schlieBt
eine zwischen 90 cm und 1,00 m breite Bordabsenkung bis auf Fahrbahnniveau an, welche mit
einem Sperrfeld analog zur Standard-Uberquerungsstelle abgesichert wird.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 12: Prinzipdarstellung - Standard-
Uberquerungsstelle mit Mittelinseln
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Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen
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Blatt 13: Standard- Mittelinsel mit separater
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Erldauterung:

Hinweis:

Standard-Mittelinseln mit separater Radverkehrsfurt sind mindestens 2,50 m tief und weisen im
FuBgangerbereich prinzipiell die gleichen Merkmale wie Standard-Mittelinseln auf. Fahrbahn-
seitig wird jeweils ein 0,60 m x 0,60 m groBes Richtungsfeld angelegt, das direkt an den
erhdhten Bordstein anschlieBt. Die Rippen sind in die jeweilige Querungsrichtung orientiert.
Beide Richtungsfelder werden mittig durch einen 0,60 m breiten Auffindestreifen verbunden,
dessen Lange in Abhdngigkeit der Mittelinselbreite variiert. Die Sperrfelder werden analog zur
Uberquerungsstelle mit getrenntem FuB- und Radweg sowie separater Radverkehrsfurt
angeordnet. Zwischen FuBgangerbereich und Radweg ist ein mindestens 0,30 m breiter
Trennstreifen vorzusehen.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 14: Mittelinsel - schmal (<2,50 m Tiefe)
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Erldauterung: Bei schmalen Mittelinseln bis zu einer Tiefe von 2,50 m werden nur die Sperrfelder analog zur

Standard-Uberquerungsstelle sowie die beiden Richtungsfelder angeordnet. Der Auffindestreifen
entfallt. Der Abstand zwischen erhdhtem und abgesenktem Bereich betragt bei FuBgangerfurten
héchstens 50 cm und bei FGU mindestens 50 cm.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 15: Mittelinsel an ungesicherter Uberquerungsstelle
mit differenzierten Bordhohen

Unterlage I zu entnehmen.
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Erldauterung: Bei Mittelinseln an ungesicherten Ube_rquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen werden
nur Sperrfelder analog zur Standard-Uberquerungsstelle sowie die beiden Richtungsfelder
angeordnet. Der Auffindestreifen entfallt. Der Abstand zwischen erhéhtem und abgesenktem
Bereich betréagt mindestens 1,00 m. Bei Mittelinseln an ungesicherten Uberquerungsstellen mit
einheitlicher 3 cm Bordhdhe werden Bodenindikatoren (Richtungsfelder) nur angeordnet, wenn
die Uberquerungsrichtung nicht rechtwinklig zum Bord verlauft.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
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Blatt 16: Standard-Uberquerungsstelle mit
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Erlduterung: Sofern die Bodenindikatoren von ebenen und fugenarmen Oberfldchen, wie z. B. Asphaltbelag,
umgeben sind, ist ein ausreichend taktiler Kontrast zu den Rippen- und Noppenstrukturen
sichergestellt. Ist dies nicht der Fall, missen Begleitstreifen angeordnet werden, um eine ebene
und fugenarme Oberflache zu gewahrleisten, die den taktilen und akustischen Kontrast
zwischen den Rippen- und Noppenstrukturen und den sie umgebenden allgemeinen Beldgen
herstellt.
Zusatzlich zum taktilen Kontrast muss ein visueller Kontrast gewahrleistet werden. Kann der
visuelle Kontrast nicht durch die Umgebungsbelédge selbst hergestellt werden, missen
Begleitstreifen angeordnet werden.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Unterlage II - Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen




Landeshauptstadt Erfurt
Amt flir Stadtentwicklung und Stadtplanung

Unterlage II: Musterzeichnungen Uberquerungsstellen

Seite 33 von 34

Blatt 17: Ubersicht ausgewihlter Uberquerungsstellen-Varianten an einer Kreuzung

Ubergerungsstelle (LSA) an schmalem Gehweg

< 250cm

<250cm

ungesicherte Uberquerungsstelle mit differenzierten Bordhohen

und Mittelinsel (siehe Blatt 9 und Blatt 15)
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§
1
i
b wog = pog
60cm Richtungsfeld _ 60cm
e |
i = E g
f 8 g
i 8 = “
Richtungseld| o
£l 3 &
O S S
8 g 2
s = =
(I 2
e 5 H 5 &
i HE i N e
i% :| © i3 o >
28 H 41 : '
i3 8 is 8 %
i -

Auffingestreifen

Richtungsfeld

Breite des Sperrields
nklusive Verziehung < 3cm

Bord Dem

s 1 s [ s ) s [ |

60cm < 50cm 90 - 100cm

60cm < 50cm 90 - 100cm

Richtungsfeld

Brefte des Sperrelds mklusive
Verziehungsbereich < 3om

> 250cm

— o m— R m— |
<F H
HE i34
88 £ ] £ &
L) gl s ie 8 8
i HE § 8 8
g3 g1 ’»‘“ 5 T
HE 9l - &g :
4 3 $% g 8
s
L 3
% 3 : :
Aufindestrefien " §
©OOODO0OUDD gl gl & 33 & o
G00000000A00 il g 8 8
00000000000 gl 2| S @ 3,
00000000 3 ':'n’
| 7
| o 60cm
& &
# ¢
i H
H I R s | s ) o [ s
p
g g
g
3

>250cm

Standard-Ubergerungsstelle (LSA) mit Mittelinsel
(siehe Blatt 1, Blatt 11 und Blatt 16)
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Ubergerungsstelle (FGU) mit schrégem Querungsverlauf

(siehe Blatt 3)
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