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Amt
Tiefbau- und Verkehrsamt

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache 2335/14
Titel

Festlegung aus der 6ffentlichen Sitzung BuV vom 13.11.2014 zum TOP 6.1 Nordhduser Strale;
hier: Radweg und Geschwindigkeitsbegrenzung

Offentlichkeitsstatus
offentlich

Stellungnahme

Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen, inwieweit eine innovative Lésung im Rahmen der
Buga 21 fiireine Verbindung des Geraradweges zu der Baumerstrale erfolgen kann. Des
Weiteren soll gepriift werden, ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 in der
Nordhduser StralSe erfolgen kann.

1. Innovative Radweglésung

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung der Nordhduser StraRe geht es um eine funk-
tionierende Radwegverbindung zwischen der Universitat, den Wohngebieten an der Nordhduser
StraRe und der Altstadt. Diese sind nicht durch eine Querverbindung zwischen BaumerstralRe und
Geraradweg allein abzubilden. Die Anfrage wird so verstanden, dass mit der Realisierung einer
technisch geprdgten innovativen Losung der Verbindung zwischen Geraradweg und Baumer-
stralle Radverkehrsanlagen in der Nordhduser StralRe entfallen kénnen. Unabhdngig von den
tatsdchlichen technischen Moglichkeiten sowie resultieren Kapazitdten und Betreiberkosten,
wird eine solche Losung durch die Verwaltung als nicht zielfihrend eingeschatzt.

Der Verkehrsentwicklungsplan, Teilkonzept Radverkehr ist am 26.11.2014 durch den Erfurter
Stadtrat bestadtigt worden. In diesem Plan ist die Nordhduser Strale als eine wesentliche Haupt-
Radtrasse definiert. Die Nordhduser Strale liegt in der Mittelachse des griinderzeitlichen
Wohngebietes und ist daher auch zur ErschlieRung dieses Wohnumfeldes unverzichtbar. Dies gilt
genauso flr die RadverkehrserschlieBung. Auch in diesem Sinne sind in der AndreasstralRe die
neuen Radverkehrsanlagen in stadtauswartiger Richtung geschaffen worden, die in der
Nordhduser StraRBe fortgefuhrt werden. Somit ist die Nordhduser StraRe als Haupt-Radtrasse
alternativlos.

Theoretisch mogliche Achsen tber den Gera-Radweg bzw. die Auenstralle sind fiir die genannten
Fahrziele umwegig und beinhalten starke Steigungen in den QuerstralRen zur Nordhduser StralRe
(insbesondere Baumerstralle). Die Alltagstauglichkeit ist z. B. durch die in Abschnitten fehlende
Beleuchtung am Geraradweg nicht gegeben. Zudem ist bereits heute der Geraradweg im
betroffenen Abschnitt von einer hohen Nutzungsintensitdt unterschiedlicher Funktionen
gepragt, sodass eine Mehrbelastung durch Radverkehrsstrome aus der Nordhduser StraRe zu
erheblichen Nutzungskonflikten filhren wiirde.

Eine Verlagerung des Radverkehrs von der Nordhduser Stralle auf den Geraradweg ist aus
weiteren Griinden nicht zu erwarten. Soweit Quelle und Ziel an der Radiale Nordh&duser StralRe/
Andreasstralle liegen werden die entstehenden Umwege von den Alltagsradlern nicht akzeptiert.
Hinzu kommt, dass auch der Geraradweg nicht in allen Abschnitten so attraktiv ist, dass eine
tagliche Nutzung erwogen wird. Insofern fehlen der Verwaltung die Ansdtze einer wirklich
"innovativen" Losung. Im Zusammenhang mit der BUGA bestimmte Abschnitte des Geraradweges
zu verbessern, als auch entsprechende Liickenschlisse zu vollziehen, behalt die Verwaltung
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natdrlich im Blick.
2.  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Auch diese Frage wird als ein Priifauftrag verstanden. Die Regelgeschwindigkeit nach der StVO
betragt 50 km/h. Geschwindigkeitsreduzierungen bedirfen einer stichhaltigen Begriindung
(konkrete Gefahrensituation) und im Regelfall der Bestatigung durch die obere Strallen-
verkehrsbehorde.

Die Nordhduser StraRe ist eine wichtige HauptverkehrsstraRe und hochbelegte OPNV-Trasse
(Stadtbahn und Bus) und damit grundsatzlich fiir ein Geschwindigkeitsniveau von 50 km/h
auszubauen. Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung wiirde auRerdem die Verkehrsbelegung in
der Nordhduser StraRe nicht reduziert. Sie liegt bei etwa 14 000 Kfz/Werktag. Bei dieser
GroRenordnung schlielt das einschlagige Richtlinienwerk, die Fiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr als Regellésung aus. Daher konnte selbst bei einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf Radverkehrsanlagen nicht verzichtet und somit auch keine Reduzierung des Strallenquer-
schnittes erreicht werden. Auch die anderen, den Querschnitt definierenden funktionalen
Zusammenhange (Ruhender Verkehr, haltender Lkw neben Stadtbahn usw.) bleiben unverdndert.
Die vorhandene Querschnittsbreite der Nordhauser StraRe ist folglich nicht ausreichend.

Mit dem realisierten Stadtbahnprogramm wurde das Niveau der Erfurter Stadtbahn im gesamten
Stadtgebiet hinsichtlich Attraktivitat, Reisezeit und Komfort deutlich angehoben. Die durch die
OPNV-Bevorrechtigung und héheren Fahrgeschwindigkeiten erzielten Einsparungen an
eingesetzten Fahrzeugen halfen die Wirtschaftlichkeit der EVAG deutlich zu verbessern und die
notwendigen OPNV-Zuschiisse zu reduzieren. Die vorgelegte Planung geht von einem stabilen
mit Lichtsignalanlagen koordinierten Verkehrsablauf mit unverdandert 50 km/h aus, bei dem die
Fahrzeiten der Stadtbahnen gegeniiber dem gegenwartigen Zustand mindestens beibehalten
werden. Der Nachweis hierzu wurde mit einer Simulation erbracht, die auch im Bau- und
Verkehrsausschuss am 18.09.2014 vorgestellt wurde. Eine Absenkung der Geschwindigkeit auf
30 km/h in der Nordhduser Stralle musste zwangslaufig auch fir die Stadtbahn gelten, weil die
Kraftfahrzeuge bei allen Uberholvorgidngen von Radfahrern in den Gleisbereich ausweichen
mussen.

Eine Absenkung der Stadtbahngeschwindigkeit Giber ca. ein Kilometer auf so einer wichtigen
Haupttrasse widerspricht den Zielstellungen des durchgefiihrten bereits genannten
Stadtbahnprogrammes. Durch die dadurch auftretenden langeren Fahrzeiten reichen dann
mindestens auf einer Linie die Umlaufzeiten der Stadtbahnen nicht mehr aus, was den Einsatz
mindestens eines zusatzlichen Stadtbahnzuges mit entsprechenden Kosten bei der EVAG
bedeuten wirde. Gegenulber der auch vom Bau- und Verkehrsausschuss bestatigten und in der
Planung weiter verfeinerten Vorzugslosung unter LSA-gesteuerter Mitnutzung des Gleisbereiches
durch den MIV (dynamische StraRenraumfreigabe) stellt eine solche generelle Tempo-30-
Regelung eine massive Einschrankung des OPNV bzw. der Stadtbahn dar und ist daher
abzulehnen.

Anlagen
Anlage Plan Radwegtrasse
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