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ermitteln

Der OberblUrgermeister wird aufgefordert:

1. an den Kreuzungen Lichtsignalanlagen (LSA) Nordhauser Stral3e/Moskauer Stral3e
(Hauptzugang Thiringenpark und LSA Gothaer StralRe/Messe-Parkplatz Nord (Hauptzugang
Messe) die Einrichtung von Videotechnik (s. Sachverhalt) zu prifen und die Kosten zu
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2. an den Kreuzungen Juri-Gagarin-Ring/ Krampferstrafl3e und Juri-Gagarin-Ring/ LoberstralRe/
Zufahrt Parkplatz Neuwerkstraf3e die Mdglichkeit der Einrichtung einer Diagonalquerung fur
FuRganger (,Diagonalgrin“) und Radfahrer (,Wiener Diagonale®) zu priifen und die
notwendigen Kosten zu ermitteln.

19.06.2013, gez. Griinschneder
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Nachhaltigkeitscontrolling I:I Nein I:I Ja, siehe Anlage

Demografisches Controlling I:I Nein I:I Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen |:| Nein |:| Ja —

\

Nutzen/Einsparung

Personal- und Sachkosten (in EUR) /
Personalkosteneinsparung (in VbE)

|:| Nein I:l Ja, siehe Sachverhalt

Deckung im Haushalt I:l Nein I:] Ja Gesamtkosten EUR
!
2013 2014 2015 2016
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermogenshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Vermdégenshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR

I:I Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja I:l Nein

Anlagenverzeichnis

Sachverhalt

Zu 1. Die Stadt Koln begann seit einiger Zeit mit modernster Videotechnik tiber ihre
Verkehrsbetriebe den FulRgangerverkehr neu zu regeln. Ziel ist, die normale Zeitschaltung von
FuRgangerampeln an ausgewahlten Stellen an den Bedarf anzupassen. So begann man mit einem
Pilotprojekt an der Bahnstation Zoo/Flora. Dort wurde eine FuRgéangerampel mit einer Videokamera
gekoppelt, die herannahende bzw. sich auf dem Uberweg befindliche Personen erkennt und dann
die Griinphase entsprechend verlangert. Erst wenn alle FuRganger die Stral3e Uberquert haben,
erhalten die wartenden Autofahrer wieder freie Fahrt. Nach Auskunft des Kdlner Leiters der
Signalplanung, Herrn Rosa, kam es bisher weder zu Rickstaus noch zu Beschwerden von
Autofahrern. In der Folge wurden an neuralgischen Orten, wie z.B. Schulen bzw. stark
frequentierten Strallenbahn- oder Bushaltestellen weitere Video- FuRgangerampeln eingerichtet.
Zusatzliche sind geplant. Rosa bestatigte, dass die Erfahrungen mit den Ampeln sehr gut seien

zu 2. Wer in der Grof3stadt Fahrrad fahrt und sich immer wieder Uber lange Wartezeiten vor roten

Ampeln argert, kennt das Problem: Will man eine Kreuzung auf baulich getrennten Fahrradstreifen
diagonal Uberqueren, muss man zwei Griinphasen abwarten und verliert eine Menge Zeit. Wer mit
dem Auto fahrt, hat es da leichter. Diesen Nachteil will das Institut fur Verkehrswissenschaften der
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TU Wien gemeinsam mit dem Umweltbundesamt und dem Planungsbiro "Komobile w7" aufheben
und setzt dabei auf eine fahrradfreundliche Alternative: Die "Wiener Diagonale", ein Kreuzungs-
Ampel-Design, bei dem Radfahrer in einer eigenen Ampelphase diagonal kreuzen kénnen.

Auf einer Strale mit Radwegen in beide Richtungen bestehen zwei Mdglichkeiten: Entweder
verlaufen zwei getrennte Radwege beidseitig neben den Autofahrbahnen, oder es gibt nur einen
breiteren Radweg, auf dem Fahrrader in beide Richtungen fahren dirfen. "Wenn bei einer Kreuzung
zwei Radwege in einen einzigen bidirektionalen Radweg zusammengefiihrt werden, muss man als
Radfahrer die Kreuzung in zwei Schritten Gberqueren, und das kann ziemlich lange dauern. Zudem
gibt es wenig Aufstellflachen neben den Ful3gangern”, weil Tadej Brezina vom Institut fur
Verkehrswissenschaften an der TU Wien. Er schlagt daher vor, in solchen Féllen eine dritte
Ampelphase einzufiihren, bei der Fahrrader auf einem diagonal gefihrten Radwegsttck Uber die
Kreuzung gelangen. Nutzlich wére das besonders dort, wo gut ausgebaute, bidirektionale Radwege
(sogenannte "Rad-Highways") aus dem Stadtrand in stadtische StraRen miinden, auf denen
Radwege meist in zwei getrennten Einzelspuren gefiihrt werden.

Statt der Ublichen zwei Ampelphasen sind bei der "Wiener Diagonalen” drei vorgesehen: Wéahrend
der dritten Phase mussten die Autos in alle Richtungen stehen bleiben, Fahrréader konnten diagonal
kreuzen und die FuBganger, deren Schutzwege nicht die diagonale Fahrradspur schneiden, hatten
gleichzeitig auch grun. Brezina hat anhand von typischen Verkehrsbedingungen berechnet, wie sich
die Wartezeiten an einer Kreuzung durch die Einfuhrung der "Wiener Diagonale" &ndern wirden.
"Der Verkehrsfluss der Autos wirde dadurch nicht wesentlich aufgehalten werden, fir Fahrrader
und FufRganger wirde die Wiener Diagonale jedoch eindeutige Vorteile bringen®, ist sich der
Verkehrsforscher sicher.

Zusatzlich zur Verbesserung des Verkehrsflusses fir Fahrrader sieht Brezina einen Hauptnutzen
der Wiener Diagonale in ihrer Signalwirkung: "Es ist eine gut sichtbare Bevorzugung von Radfahrern
— vielleicht tragt das zu einem weiteren Umdenken in Richtung 6kologische Mobilitat bei.“ Derzeit
sind Ampeln Ublicherweise auf Autos abgestimmt und so geschaltet, dass man bei einem typischen
Verkehrstempo eine "grine Welle“ hat. Beim Radfahren erreicht man diese Geschwindigkeit nicht
und muss an vielen Kreuzungen stehen bleiben. "In Aarhus (Danemark) ist das beispielsweise
anders", weil Tadej Brezina, "dort gibt es griine Wellen fur Radfahrer.*

Die Wiener Diagonale kdnnte dartuber hinaus zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad zu motivieren.
Gerade im Bereich der "Pedelecs®, der elektrisch unterstlitzten Fahrrader, gibt es enorme
Zuwachsraten. "Durch diese Elektro-Fahrréader konnen weitere Strecken als bisher ohne Auto
zuruickgelegt werden, immer mehr Menschen werden auch fur den taglichen Weg zur Arbeit aufs
Fahrrad umsteigen®, meint Brezina. Dieses Wachsen des Fahrradverkehrs misse freilich auch in
der Verkehrsplanung entsprechend berlcksichtigt werden. (red, de Standard.at, 13.5.2013; Institut
fur Verkehrswissenschaften Wien)

Des Weiteren werden bereits in Deutschland derartige Techniken angewandt, z. B in Berlin in
Friedrichshain-Kreuzberg. Grund: FuRganger verungliicken am haufigsten beim Uberqueren der
Stral3e. Etwa die Halfte aller Ful3ganger-Unfélle in bundesdeutschen Stadten geschehen an
Ampeln. Dabei sind links- und rechtsabbiegenden Fahrzeuge fur FuRganger besonders gefahrlich.

Deshalb wird seit 1992 per Richtlinie empfohlen, "konfliktfreie Ampeln" (kein gleichzeitiger
Abbiegeverkehr), "Rund-um-Griun" (gleichzeitig Ful3ganger-Grun in allen Richtungen) oder die
"Diagonalquerung"” einzurichten.
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An der Kreuzung KochstralR3e / Ecke Friedrichstral3e ist diese Vision Wirklichkeit geworden. Hier ist
es den FuRgangern erlaubt, auch diagonal auf dem kirzesten Weg Uber die Kreuzung zu gehen.

Die Zahl der Unfélle nahm durch diese Mal3Bhahme deutlich ab. Den Fu3gdngern werden Umwege
erspart. Sie kdnnen innerhalb einer Griin-Zeit den Kreuzungsbereich wieder verlassen, so wie es
auch den Autofahrern in der Regel geboten wird (Quelle: Berlin, Senatsverwaltung flr
Stadtentwicklung/Umwelt) .
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