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1. Aufgabenstellung

Durch die so genannte Querspange (Hersfelder Stral3e) wird im Westen von Erfurt
die Bundesstral3e 7 (Eisenacher Stral3e) mit der Binderslebener Landstral3e verbun-
den.

In den Berichten 2334/Bl/stg vom 04.08.2004, 2334/B2/stg vom 15.11.2004,
2334/B4/stg vom 08.05.2007 und 2334/B5/stg vom 18.12.2007 wurden die aufgrund
der neu geschaffenen Stral3enverbindung entstehenden veranderten Geréduschbelas-
tungen untersucht.

Nach Angabe der Stadt Erfurt konnte das Vorhaben Bebauungsplan ,BIN553 Stra-
Benverbindung Binderslebener LandstralRe / Gothaer Strale (Querspange)“ bisher
noch nicht zum Abschluss gebracht werden.

Angesichts der geplanten Aufstellung von Bebauungsplanen im Bereich der Binders-
lebener Landstral3e (Gebiete ,Bunter Mantel“ und ,Marienhdhe®), die zu Erhéhungen
der Verkehrsmengen fuhren sowie dem Umstand, wonach Verkehrsprognosen fur
einen Zeithorizont von etwa 10 bis 15 Jahren auszuweisen sind, sollen nun die
schalltechnischen Berechnungen aktualisiert werden.

Nach Angaben der Unteren Immissionsschutzbehdrde der Stadt Erfurt sind die Ge-
rauschimmissionsberechnungen auf Basis der folgenden unterschiedlichen Progno-
sefalle fur das Prognosejahr 2025 durchzufuhren:

- Prognose-Nullfall:
Ohne Querspange und ohne Berlcksichtigung der Verkehrsstrome, die auf die
Bebauungen in den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienhéhe" zurtickzufiih-
ren sind.

- Prognose-Normalfall:
Mit Querspange sowie mit Verkehrsmengen der Plangebiete "Bunter Mantel" und
"Marienhdhe".

- Prognose-Normalfall "bereinigt":
Mit Querspange, jedoch ohne die Verkehrsstrome verursacht durch die Plangebie-
te "Bunter Mantel" und "Marienhdhe".

- Prognose-Normalfall mit Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Binderslebener Landstralie
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2.

Grundlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

11/

12/

13/

la/

/bl

lc/

/d/

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),
vom 12. Juni 1990, (BGBI. | S. 1036)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Eisenbahnen und
Straf3enbahnen — Schall 03 — 2006, Entwurf Stand 21.12.2006

Schalltechnische Untersuchung tber die Auswirkung einer Stral3enquerver-
bindung zwischen Binderslebener Landstral3e und Gothaer Stral3e (so ge-
nannte Querspange) der Stadt Erfurt

Steger & Piening Bericht Nr. 2334/B1/stg vom 04.08.2004

mit den dort angegebenen Unterlagen

Erganzende schalltechnische Untersuchung tber die Gerduschsituation in
der Binderslebener Landstral3e bzw. der Gothaer Straf3e aufgrund der neuen
Querspange

Steger & Piening Bericht Nr. 2334/B2/stg vom 15.11.2004

mit den dort angegebenen Unterlagen

Aktualisierung der schalltechnischen Untersuchungen uber die Gerauschsi-
tuation in der Binderslebener Landstral3e bzw. der Gothaer Stral3e aufgrund
der neuen Querspange

Steger & Piening Bericht Nr. 2334/B4/stg vom 08.05.2007

mit den dort angegebenen Unterlagen

Aktualisierung der schalltechnischen Untersuchungen uber die Gerauschsi-
tuation in der Binderslebener Landstral3e bzw. der Gothaer Stral3e aufgrund
der neuen Querspange

Steger & Partner Bericht Nr. 2334/B5/stg vom 18.12.2007

mit den dort angegebenen Unterlagen
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lel

Ifl

g/

/n/

hl

i/

K/

n

m/

Angaben des Amtes fur Stadtentwicklung und Stadtplanung — Bereich Ver-
kehrsplanung — der Stadtverwaltung Erfurt vom 11.06.2012 zu Verkehrs-
mengen und Lkw-Anteilen fur die unterschiedlichen Prognosefélle fur den
Prognosehorizont 2025

Angaben des Umwelt und Naturschutzamtes — Abteilung Immissionsschutz —
der Stadtverwaltung Erfurt zur Einstufung der Binderslebener Landstral3e,
der Eisenacher Stral3e, der Gothaer Strafl3e sowie der HeinrichstralRe jeweils
als Kreisstral3e

Angaben vom 20.07.2007 des Tiefbau- und Verkehrsamtes, Stabsstelle Ver-
kehrsplanung, tber die Einschrankung der Lichtzeichenanlagen an den
Kreuzungen BiLa/Am Kreuzchen und BiLa/Pfortenweg

Angaben des Amtes fur Stadtentwicklung und Stadtplanung — Bereich Ver-
kehrsplanung — der Stadtverwaltung Erfurt vom 18.05.2012 tber den zukinf-
tigen Betrieb der Lichtzeichenanlage im Bereich Einfahrt Gebiet ,Bunter Man-
tel”

Lageplan Variante 3 der Verkehrstechnischen Untersuchung zur auf3eren
ErschlieRung der Siedlung Marienhohe des Planungsbiros Grobe, Erfurt,
vom Februar 2011,

digital Ubersandt von der Stadt Erfurt am 07.06.2012

Schalltechnische Untersuchung

zur Planfeststellung fur einen Strallenbahnneubau im Stadtstral3enausbau
(Unterlage 11.1 des Erlauterungsbericht

Erfurter Stadtbahn-Verlangerung Bindersleben)

Inver-Ingenieurbtro fur Verkehrsanlagen GmbH, 30.04.2001

Angaben des Amtes fur Stadtentwicklung und Stadtplanung — Bereich Ver-
kehrsplanung — der Stadtverwaltung Erfurt vom 10.05.2012 zu Verkehrs-
mengen, Zuglangen, Scheibenbremsenanteil, Farbahnart und Geschwindig-
keiten der Stadtbahnlinie in der Binderslebener Landstral3e

Angaben des Umwelt und Naturschutzamtes — Abteilung Immissionsschutz —
der Stadtverwaltung Erfurt vom 19.06.2012 zur Berlcksichtigung der aktuel-

len Verkehrsmengen der Stadtbahnlinie im Nachtzeitraum 6stlich des Haupt-
bahnhofes

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan BRV 606 ,Solarenerge-
tische Siedlung Marienh6he* der Landeshauptstadt Erfurt,
Steger & Partner Bericht Nr. 3825/B1/mec vom 31.03.2011
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In/ Vorhaben- und ErschlieBungsplan ,Beim Bunten Mantel des Architekturbi-
ros hks, Erfurt, vom 20.10.2011,
digital ibersandt von der Stadt Erfurt am 26.03.2012

Die Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software SoundPLAN, Ver-
sion 7.0, der Firma Braunstein + Berndt GmbH durchgefinhrt.

3. Gerauschemissionen

3.1 StraRenverkehr

Die bei den Berechnungen der Gerduschimmissionen zu bertcksichtigenden Ver-
kehrsmengen fur das Prognosejahr 2025 wurden vom Amt fur Stadtentwicklung und
Stadtplanung — Bereich Verkehrsplanung /e/ zur Verfiigung gestellt. Diese sind in
Anlage A zu dieser Untersuchung dargestellt.

Im Vergleich zu den vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen /a-d/ sind
nach Angaben der Stadt Erfurt /f/ die Stralen Binderslebener Landstral3e, Eisena-
cher Stral3e, Gothaer Stral3e sowie Heinrichstral3e nicht mehr als Gemeindestralie
sondern als Kreisstra3e gemal Tabelle A der 16. BImSchV /2/ (bzw. Tabelle 3 der
RLS-90 /1/) einzugruppieren.

Dies bedeutet, dass die Aufteilung des 24-Stunden-Gesamtverkehrs auf die Tag-
bzw. Nachtzeit nicht mehr anhand der in Zeile 4 der Tabelle A der 16. BImSchV /2/
angegebenen Faktoren fur Gemeindestra3en berechnet wird, sondern gemal3 der in
Zeile 3 der Tabelle A der 16. BImSchV /2/ angefuhrten Faktoren fir Landes-, Kreis-
und Gemeindeverbindungsstral3en.

Die Faktoren beider Stral3engattungen sind tagsuber mit 0,06 DTV (Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke) identisch. Tagstber ergeben sich somit keine unterschiedli-
chen Gerduschemissionspegel.

Wahrend der Nachtzeit ist jedoch der bei Gemeindestral3en zu berucksichtigende
Faktor in Hohe von 0,011 DTV etwas hoher als bei Kreisstral3en, fur die in Tabelle A
der 16. BImSchV /2/ ein Faktor von 0,008 DTV genannt wird. Es ergeben sich somit
— bei ansonsten identischen Ausgangsbedingungen - fur Kreisstra3en etwas geringe-
re Gerduschemissionspegel als bei nach Tabelle A der 16. BImSchV /2/ als Gemein-
destral3en eingruppierte Stral3en.

Aus Grunden der Prognosesicherheit wurde in den bisherigen schalltechnischen Un-
tersuchungen /a-d/ die oben genannten Stral3en als Gemeindestral3e eingestuft. In
den in dieser Untersuchung durchgefuhrten Gerduschemissionsberechnungen wer-
den diese Straf3en nun nach Angaben der Stadt Erfurt /f/ jeweils als Kreisstral3e ein-

gruppiert.
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Weitere grundsatzliche Anderungen bei den Berechnungen der Gerauschemissions-
pegel der Strassen werden im Vergleich zu den bisherigen schalltechnischen Unter-
suchungen /a-d/ nicht durchgefuhrt.

Insbesondere werden auch die bereits in der letzten schalltechnischen Untersuchung
2334/B5/stg vom 18.12.2007 /d/ bertcksichtigten Lichtzeichenanlagen entlang der
Binderslebener Landstral3e (BiLa) Uibernommen. Diese sind nachfolgend mit ihrer
Betriebszeit angefuhrt:

Lage Lichtzeichenanlage Betriebszeit
Tagsuber Nachts
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) | (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
BiLa / Heinrichstral3e X X
BiLa / Nibelungenweg X X

Bereich Hauptfriedhof

und Wendekreis Stadtbahn x X
BiLa / Pfortenweg * X -
BiLa / Am Kreuzchen * X -
Bereich Kleingartenanlage X X
BiLa / Hersfelder StrafRe (Querspange) X X

*: Nach Angaben des Tiefbau- und Verkehrsamtes, Stabsstelle Verkehrsplanung, der Stadt Erfurt vom
20.07.2007/g/ sind diese Lichtzeichenanlagen nur tagsiber in Betrieb

Bei den genannten Lichtzeichenanlagen werden die entsprechenden Zuschlage K
gemald RLS-90 /1/ fur die erhohte Storwirkung je nach Abstand des Immissionsortes
(bis 40 m: + 3 dB(A), tber 40 m bis 70 m: + 2 dB(A), Uber 70 m bis 100 m: + 1 dB(A))
bei den Berechnungen der Gerduschimmission bei allen nachfolgend dargestellten
Prognosefallen bertcksichtigt.

3.1.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall stellt die Situation ohne Querspange und ohne Bertcksichti-
gung der Verkehrsstrome, die auf die Bebauungen in den Plangebieten "Bunter Man-
tel" und "Marienhdhe" zurtickzufthren sind, dar.
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Die Berechnung der Gerauschemissionspegel fir den Prognose-Nullfall auf Basis
der in Anlage A angefuihrten Verkehrsmengen ist in Anlage B zu dieser Untersu-
chung dargestellt. Die einzelnen Stral3enabschnitte der Binderslebener Landstralle
sind gelb markiert.

3.1.2 Prognose-Normalfall

Der Prognose-Normalfall stellt die Situation mit Querspange und mit Bertcksichti-
gung der Verkehrsstréme, die auf die Bebauungen in den Plangebieten "Bunter Man-
tel" und "Marienh6he" zuriickzufthren sind, dar.

Die Berechnung der Gerauschemissionspegel fur den Prognose-Normalfall auf Basis
der in Anlage A angefuhrten Verkehrsmengen ist in Anlage C zu dieser Untersu-
chung dargestellt. Die einzelnen Stral3enabschnitte der Binderslebener LandstralRe
sind wiederum gelb markiert.

In Anlage C sind zusatzlich zu den Gerauschemissionspegeln in den beiden letzten
Spalten die Anderungen der Gerauschemissionen in den verschiedenen StralRenab-
schnitten angegeben, die sich durch den Bau der neuen Querspange einstellen.

Den angegebenen Differenzen zum Prognose-Nullfall (vgl. Abschnitt 3.1.1 dieser Un-
tersuchung bzw. Gerduschemissionspegel in Anlage B) ist zu entnehmen, dass Im
Stral3enzug Eisenacher Stral3e - Gothaer Stral3e - Heinrichstral3e die Gerauschemis-
sionspegel und damit im selben Mal3e auch die Gerauschimmissionspegel abneh-
men.

Die Pegelabnahme betragt im Bereich der Gothaer Stral3e 1,5 dB(A) tagsuber und
1,9 dB(A) nachts.

Im Bereich der HeinrichstraBe nimmt der Geréduschpegel tagsiber 0,4 dB(A) und
nachts 0,8 dB(A) ab.

Eine Gerduschpegelzunahme tritt lediglich im Bereich der Binderslebener Landstra-
Be ein. Diese betragt 1,1 dB(A) bis 1,4 dB(A) tagsuber und 0,6 dB(A) bis 1,0 dB(A)
nachts.

Gemal3 Aufgabenstellung durch die Stadt Erfurt sind daher nur entlang der Binders-
lebener Landstraf3e die Gerauschimmissionspegel zu berechnen, da im Bereich des
StralRenzuges Eisenacher Stral3e - Gothaer StralRe — Heinrichstral3e die Gerdusch-
immissionspegel durch den Bau der Querspange abnehmen.

Zusatzlich zu den in Abschnitt 3.1 angefiihrten Lichtzeichenanlagen wird beim Prog-
nose-Normalfall im Bereich der Einmindung zum Plangebiet ,Bunter Mantel* eine
Lichtzeichenanlage gemafd Angaben der Stadt Erfurt /h/ berticksichtigt. Nach /h/ wird
diese nur tagsuber betrieben werden.
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Bei der Einmiundung zum Plangebiet ,Marienhdhe® wird gemald dem vorliegenden
Lageplan /i/ keine Lichtzeichenanlage geplant.

3.1.3 Prognose-Normalfall ,,bereinigt*

Der Prognose-Normalfall ,bereinigt® stellt die Situation mit Querspange und ohne
Berucksichtigung der Verkehrsstrome, die auf die Bebauungen in den Plangebieten
"Bunter Mantel" und "Marienhéhe" zuriickzufihren sind, dar.

Die Berechnung der Gerauschemissionspegel fur den Prognose-Normalfall ,berei-
nigt* auf Basis der in Anlage A angeflihrten Verkehrsmengen ist in Anlage D zu die-
ser Untersuchung dargestellt. Die einzelnen Stral3enabschnitte der Binderslebener
LandstralRe sind wiederum gelb markiert.

In Anlage D sind wiederum zusatzlich zu den Gerduschemissionspegeln in den bei-
den letzten Spalten die Anderungen der Gerauschemissionen in den verschiedenen
Stral3enabschnitten angegeben, die sich durch den Bau der neuen Querspange ein-
stellen.

Den angegebenen Differenzen zum Prognose-Nullfall (vgl. Abschnitt 3.1.1 dieser Un-
tersuchung bzw. Gerduschemissionspegel in Anlage B) ist zu entnehmen, dass Im
StralRenzug Eisenacher Stral3e - Gothaer Stral3e - Heinrichstra3e wiederum die Ge-
rauschemissionspegel und damit im selben MalRe auch die Gerauschimmissionspe-
gel abnehmen.

Die Pegelabnahme beim Prognose-Normalfall ,bereinigt* betragt im Bereich der Go-
thaer StralRe wiederum 1,5 dB(A) tagsuber und 1,9 dB(A) nachts.

Im Bereich der HeinrichstralRe nimmt der Gerduschpegel dagegen jetzt bedingt durch
das Wegfallen der Verkehrsmengen aus den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Ma-
rienhohe" um 0,7 dB(A) tagsuber und 1,1 dB(A) nachts ab.

Im Bereich der Binderslebener Landstral3e tritt wiederum eine Gerduschpegelzu-
nahme auf. Diese fallt jedoch bedingt durch das Wegfallen der Verkehrsmengen aus
den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienhéhe" geringer als beim ,unbereinig-
ten" Prognose-Normalfall aus und betragt 1,0 dB(A) bis 1,2 dB(A) tagsuber und
0,5 dB(A) nachts.

Auch fur den Prognose-Normalfall ,bereinigt‘ sind daher nur entlang der Bindersle-
bener Landstral3e die Gerauschimmissionspegel zu berechnen.
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3.1.4 Prognose-Normalfall mit reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten auf der Binderslebener Landstral3e

Zusatzlich zu den in den Abschnitten 3.1.1 bis 3.1.3 angegebenen Prognosefallen
sollen nach Angaben der Stadt Erfurt auch folgende Varianten des Prognose-
Normalfalles (mit Querspange und mit Berucksichtigung der Verkehrsstrome aus
den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienh6he") untersucht werden:

- Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf der Binderslebener
LandstralRe wahrend des Nachtzeitraumes von 50 km/h auf 30 km/h

- Reduzierung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit auf der Binderslebener
LandstralR3e sowohl tagsuber als auch nachts von 50 km/h auf 30 km/h

Die fur diese Varianten berechneten Gerauschemissionspegel sind in den Anlagen E
und F dargestellt.

Veréanderungen der Gerauschemissionspegel ergeben sich naturgemald im Vergleich
zum im Abschnitt 3.1.2 bzw. Anlage C dargestellten Prognose-Normalfall mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nur bei der Binderslebener Landstra-
Re.

Durch die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vermindern
sich nun sogar die Gerauschemissionspegel im Vergleich zum Prognose-Nullfall oh-
ne Querspange (siehe Abschnitt 3.1.1 bzw. Anlage B).

Die Gerauschpegelminderung durch die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h betragt sowohl tagsiiber als auch nachts 2,5 dB(A).

3.2 Stadtbahn

Wie bereits in den vorangegangenen Gutachten /a-d/ werden auch die Gerauschim-
missionen der im Bereich der Binderslebener Landstral3e verlaufenden Stadtbahn
bei allen oben genannten Prognosefallen bericksichtigt.

Grundlage der Berechnung der Stadtbahngerausche sind die Planfeststellung fur den
Stral3enbahnneubau /j/ und die Angaben des Auftraggebers zum aktuellen Stand /k/,
aus denen die entsprechenden Basisdaten entnommen wurden.
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Im Vergleich zur schalltechnischen Untersuchung 2334/B5/stg vom 18.12.2007 /d/
wurden gemal3 den Angaben der Stadt Erfurt in /k/ die Zuglangen und die Geschwin-
digkeiten in einigen Abschnitten der Stadtbahnlinie an die aktuellen Gegebenheiten
angepasst.

Zudem wurden im Vergleich zur Untersuchung im Jahr 2007 /d/ aus Grunden der
Prognosesicherheit und nach Angaben der Stadt Erfurt /I/ auch die Verkehrsmengen
wahrend des Nachtzeitraumes im Abschnitt 6stlich des Hauptbahnhofes (stadtaus-
warts und stadteinwérts) den aktuellen Verkehrsmengen angepasst, da hier mehr
Zuge fahren als in der Planfeststellung /j/ angenommen. Im Abschnitt westlich des
Hauptbahnhofes (Tag- und Nachtzeitraum) und tagstber 6stlich des Hauptbahnhofes
wurden die Verkehrsmengen im Vergleich zur Untersuchung im Jahr 2007 /d/ unver-
andert gelassen, da hier die in der Planfeststellung /j/ angenommenen Verkehrs-
mengen durch die aktuelle vorhandenen Verkehrsmengen /k/ (noch) nicht erreicht
werden.

Die Basisdaten zur Farbahnart wurden unverandert aus der schalltechnischen Unter-
suchung /d/ ibernommen, da diese gemald den Angaben der Stadt Erfurt in /k/ noch
der Realitat entsprechen.

Fur die Stadtbahn in der Binderslebener Landstral3e werden daher folgende schall-
technisch relevanten Annahmen tibernommen:

Verkehrsmengen

Abschnitt westlich des Hauptbahnhofes:

Anzahl der Zlge Lange Scheibenbremsenanteil
stadtauswarts stadtauswarts
tagsuber nachts tagsuber nachts
49 0 49 0 53 m 100 %
45 9 45 9 31lm 100 %

Abschnitt 6stlich des Hauptbahnhofes:

Anzahl der Ziige Lange Scheibenbremsenanteil
stadtauswarts stadtauswarts
tags nachts tags nachts
49 2 49 2 53 m 100 %
45 11 45 9 31lm 100 %
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Fahrbahnart

Westlich der Berufsschule bis zur Wendeschleife im Bereich Parsevalstralie:

schleife

Teilabschnitt Fahrbahnart Zu- bzw. Abschlag
Berufsschule - Zum Schulgarten Feste Fahrbahn + 5 dB(A)

Zum Schulgarten - Uberm Born Rasengleis -2 dB(A)

Uberm Born - FlughafenstraRe Schotterbett/Betonschwelle + 2 dB(A)
FlughafenstraBe - Kreisverkehr Parse- | Feste Fahrbahn + 5 dB(A)

valstralle

Kreisverkehr Parsevalstral3e Rasengleis -2 dB(A)
Kreisverkehr Parsevalstrale - Wende- | Schotterbett/Betonschwelle + 2 dB(A)

Ostlich der Berufsschule bis zur HeinrichstrafRe:

Teilabschnitt

Fahrbahnart

Zu- bzw. Abschlag

Berufsschule - HeinrichstralRe

Schotterbett/Betonschwelle

+2 dB(A)

Bei StraRenquerungen wird generell eine ,feste Fahrbahn® [Zuschlag +5 dB(A)] be-

ricksichtigt.
Geschwindigkeit

Teilabschnitt

Geschwindigkeit (in km/h)

stadtaus- stadteinwarts
warts
Binderslebener Knie - Gartenstadt 50 20
Gartenstadt — Nibelungenweg 50 20
Nibelungenweg — Berufsschulen 60 30
Berufsschulen — Hauptfriedhof 20 20
Hauptfriedhof — Haltestelle OrionstralRe 60 60
OrionstralRe — Biropark inkl. Kreisel 20 20

Die Berechnung der Gerduschemissionspegel der Stadtbahn gemafd Schall 03 /10/

sind in Anlage G angegeben.
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4. Berechnung der Gerduschimmissionen und Beurteilung

Nachfolgend werden die Beurteilungspegel an den Geb&udefassaden entlang der
Binderslebener Landstral3e gemald den Rechenregeln der 16. BImSchV /2/ bzw. den
RLS-90 /1/ fur die unterschiedlichen Prognosefalle sowie unter Berlicksichtigung der
Gerauschemissionen der Stadtbahn berechnet.

Bei den Berechnungen wurden die bestehenden Gebaude als Abschirmungen bzw.
Reflexionskanten berlcksichtigt.

Gemal3 der Aufgabenstellung der Landeshauptstadt Erfurt sind insbesondere dieje-
nigen Gebaudefassaden entlang der Binderslebener Landstrale darzustellen, die
tagsuber von Beurteilungspegeln in Hohe von 70 dB(A) oder mehr sowie im Nacht-
zeitraum in H6he von 60 dB(A) oder mehr ausgesetzt sind.

4.1 Prognose-Nullfall

Die Beurteilungspegel fur den Prognose-Nullfall, also ohne Querspange und ohne
dem Verkehr aus den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienhthe" sind in Abbil-
dung 1 im Anhang zu dieser Untersuchung dargestellt. In der Abbildung sind alle
Fassaden, an denen Beurteilungspegel in Hohe 70 dB(A) tagstber und/oder in Hohe
von 60 dB(A) nachts erreicht werden, mit einer roten Markierung versehen.

Die Beurteilungspegel an den einzelnen Anwesen gehen auch aus den Spalten 7
(tagsuber) und 8 (nachts) der Tabelle in Anlage H hervor.

Sowohl in der Abbildung 1 als auch in der Tabelle in Anlage H sind die Beurteilungs-
pegel nach RLS-90 /1/ bzw. 16. BImSchV /2/ auf ganze dB(A) aufgerundet darge-
stellt, d.h. dass z.B. ein Gerauschimmissionspegel in H6he 59,1 dB(A) einen Beurtei-
lungspegel in H6he von 60 dB(A) ergibt.

In den Spalten 9 und 10 der Tabelle in Anlage H sind das Erreichen und die Uber-
schreitungen der Schwellenwerte 70 dB(A) tagsiuber und 60 dB(A) nachts durch die
Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalles dargestellt. Wird der Schwellenwert gera-
de erreicht, wird als Uberschreitung 0 dB(A) angegeben. Aufgrund der vorgeschrie-
benen Aufrundung bei der Bildung des Beurteilungspegels liegt in diesen Féallen der
Beurteilungspegel zwischen 69,1 dB(A) und 70,0 dB(A) tagstiber und zwischen
59,1 dB(A) und 60 dB(A) nachts, also um bis zu 0,9 dB(A) unterhalb oder genau auf
dem Schwellenwert.
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Die Spalten 9 und 10 der Tabelle in Anlage H zeigen, dass fir den Prognose-Nullfall
an insgesamt 23 Anwesen ein Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tagsuber
und/oder 60 dB(A) nachts erreicht wird. Darunter befinden sich — wie auch bei den
nachfolgend dargestellten Berechnungsergebnissen der tbrigen Prognosefélle - je-
doch auch 3 Anwesen im Bereich der HeinrichstraRe (Heinrichstra3e 78 und 86 so-
wie Binderslebener Landstralle 218, siehe Seite 4 der Anlage H). Diese Gebaude
wurden in die Berechnungen aufgenommen, um die Wirkung der Querspange ent-
lang der Heinrichstral3e darzustellen.

4.2 Prognose-Normalfall und Vergleich mit Prognose-Nullfall

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel fir den Prognose-Normalfall, also mit
Querspange und mit dem Verkehr aus den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Ma-
rienhohe" wurden neben den Bestandsgebéauden auch die Gebaude in den Plange-
bieten "Bunter Mantel" und "Marienhdhe" in das digitale Rechenmodell integriert
(siehe Abbildung 2), um auch eventuell auftretende Reflexionen an diesen Gebauden
zu bericksichtigen.

Bei den Gebauden im Plangebiet ,Marienhéhe* wurde dabei aus Grinden der Prog-
nosesicherheit die Bebauungsvariante 1b aus der schalltechnischen Untersuchung
/m/ aus dem Jahre 2011 gewahlt, da diese mit ihrer 4-geschossigen Riegelbebauung
entlang der Binderslebener Landstral3e die hochsten Reflexionen erwarten l&sst.
Die berlcksichtigten Gebaude im Plangebiet ,Bunter Mantel“ basieren auf dem vor-
liegenden Vorhaben- und ErschlieRungsplan /n/.

Die Beurteilungspegel fir den Prognose-Normalfall sind in Abbildung 2 im Anhang zu
dieser Untersuchung dargestellt. In der Abbildung sind wieder alle Fassaden, an de-
nen Beurteilungspegel in Hohe 70 dB(A) tagsuber und/oder in Hohe von 60 dB(A)
nachts erreicht werden, mit einer roten Markierung versehen.

Die Beurteilungspegel an den einzelnen Anwesen gehen wiederum aus der Tabelle
in Anlage H hervor und kénnen den Spalten 11 (tagstber) und 12 (nachts) entnom-
men werden.

In den Spalten 13 und 14 der Tabelle in Anlage H sind das Erreichen und die Uber-
schreitungen der Schwellenwerte 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts durch die
Beurteilungspegel des Prognose-Normalfalles dargestellt.

Die Spalten 13 und 14 der Tabelle in Anlage H zeigen, dass nun fur den Prognose-
Normalfall an insgesamt 46 Anwesen (darunter wieder die drei Geb&aude im Bereich
der Heinrichstral3e) ein Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tagsuber
und/oder 60 dB(A) nachts erreicht wird.
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Insbesondere im Bereich der neuen gemal3 der Stadt Erfurt /h/ nur tagsuber betrie-
benen Lichtzeichenanlage der Einmindung zum Plangebiet ,Bunter Mantel* wird nun
an mehr Anwesen ein Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tagsuber
und/oder 60 dB(A) nachts erreicht. Aber auch durch die steigende Verkehrsmenge
aufgrund der Querspange und der Verkehrsmengen aus den Plangebieten insge-
samt sind mehr Anwesen an der Binderslebener LandstraRe von den Uberschreitun-
gen betroffen.

In den Spalten 15 und 16 der Anlage H sind die Pegeldifferenzen des Prognose-
Normalfalles im Vergleich zum Prognose-Nullfall angefiihrt. Pegelerhbhungen bei
Prognose-Normalfall sind in roter Schrift und Pegelminderungen in gruner Schrift
dargestellt.

Wie erwartet, ergibt sich an den Anwesen entlang der Binderslebener Landstral3e
durchweg eine Erhdhung der Beurteilungspegel. Die Erh6hungen der Pegel betragen
tagsuber von 0,2 dB(A) bis 4,0 dB(A) und nachts von 0,3 dB(A) bis 1,3 dB(A).

Tagsuber treten die geringsten Pegelerhhungen im Einflussbereich der hohen Ver-
kehrsgerdauschimmissionen der Heinrichstral3e im Prognose-Nullfall auf, so dass die
in der vorletzten Spalte der Anlage C dokumentierten Erhohungen der Ge-
rauschemissionspegel von mindestens 1,1 dB(A) an der Binderslebener Landstral3e
nicht ganz erreicht werden. Demgegenuber werden die in der vorletzten Spalte der
Anlage C dargestellten maximalen Erh6éhungen der Gerduschemissionspegel von
1,4 dB(A) im Einflussbereich um die neue Lichtzeichenanlage an der Einmindung
zum Plangebiet ,Bunter Mantel“ Gberschritten. Ursache hierfur ist der bei den Ge-
rauschemissionspegeln in Anlage C noch nicht bericksichtigte Zuschlag K gemaf
RLS-90 /1/ fur die erhgohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen.

Wahrend der Nachtzeit treten die geringsten Pegelerh6hungen wieder im Bereich
der Heinrichstral3e auf. Ursache hierfur sind analog zur Tagzeit die hohen Verkehrs-
gerauschimmissionen der HeinrichstraRe im Prognose-Nullfall. An den meisten Im-
missionsorten werden jedoch die in der letzten Spalte der Anlage C angefiihrten Pe-
gelerhohungen um 0,6 dB(A) bis 1,0 dB(A) erreicht. Insbesondere im Bereich der
Anwesen am Siegfriedweg ist im Gegensatz dazu ein um bis zu 0,2 dB(A) hoherer
Pegelanstieg als in der letzten Spalte der Anlage C angefiihrt zu erkennen. Ursache
hierfir sind die an den Plangeb&uden des Gebiets ,Marienhdhe* auftretenden Pegel-
reflexionen.

Pegelminderungen beim Prognose-Normalfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall
treten ausnahmslos bei den Anwesen entlang der Heinrichstral3e auf. Der Grund liegt
darin, dass unter Berucksichtigung der Querspange die Verkehrsmenge in der Hein-
richstral3e und damit auch die Gerauschemissionspegel abnehmen.
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4.3 Prognose-Normalfall ,bereinigt* und Vergleich mit Prognose-Normalfall

Die Beurteilungspegel fur den Prognose-Normalfall ,bereinigt®, also mit Querspange
und ohne dem Verkehr aus den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienhohe" sind
in Abbildung 3 im Anhang zu dieser Untersuchung dargestellt. In der Abbildung sind
wieder alle Fassaden, an denen Beurteilungspegel in Hohe 70 dB(A) tagsuber
und/oder in Hohe von 60 dB(A) nachts erreicht werden, mit einer roten Markierung
versehen.

Die Beurteilungspegel an den einzelnen Anwesen gehen auch aus der Tabelle in
Anlage | hervor und kénnen den Spalten 11 (tagsuiber) und 12 (nachts) entnommen
werden.

In den Spalten 13 und 14 der Tabelle in Anlage | sind das Erreichen und die Uber-
schreitungen der Schwellenwerte 70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts durch die
Beurteilungspegel des Prognose-Normalfalles ,bereinigt* dargestellt. Diese zeigen,
dass nun fur den Prognose-Normalfall ,bereinigt* an insgesamt 35 Anwesen (darun-
ter wieder die drei Geb&ude im Bereich der Heinrichstrafl3e) ein Beurteilungspegel
von mindestens 70 dB(A) tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts erreicht wird. Im Ver-
gleich zum Prognose-Normalfall (siehe Spalten 7 bis 10 der Anlage 1) sind nun 11
Anwesen weniger von Uberschreitungen betroffen. Diese befinden sich fast aus-
nahmslos im Einflussbereich der tagsuber lichtzeichengeregelten Kreuzung zum
Plangebiet ,Bunter Mantel®.

In den Spalten 15 und 16 der Anlage | sind die Pegeldifferenzen des Prognose-
Normalfalles ,bereinigt* im Vergleich zum Prognose-Normalfall angefuhrt.

Erwartungsgemal treten aufgrund des Wegfalls des Verkehrs aus den Plangebieten
und der tagsuber lichtzeichengeregelten Kreuzung an der Einmindung zum Plange-
biet ,Bunter Mantel* ausschlie3lich Pegelminderungen auf. Diese betragen tagsuber
bis zu -3,1 dB(A) im Bereich der Ampel beim Plangebiet ,Bunter Mantel“ und nachts
bis zu -0,8 dB(A) im Bereich der Anwesen am Siegfriedweg durch den Wegfall der
Reflexionen an den Plangeb&uden ,Marienhfhe*.

4.4 Prognose-Normalfall mit reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten auf der Binderslebener Landstral3e und Vergleiche mit Prognose-
Normalfall

Die Beurteilungspegel fur die Prognose-Normalfall-Varianten-30 km/h, also mit Quer-
spange und mit den Verkehr aus den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienho-
he", jedoch entweder mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
nachts oder sowohl nachts als auch tagsuber sind in den Abbildungen 4 und 5 dar-
gestellt.
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Die Beurteilungspegel an den einzelnen Anwesen gehen auch aus den Tabellen in
den Anlage J und K hervor und kdénnen dort jeweils den Spalten 11 (tagsuber) und
12 (nachts) entnommen werden.

In den jeweiligen Spalten 13 und 14 der Tabellen in den Anlage J und K sind fir die
beiden Prognose-Normalfall-Varianten wieder das Erreichen und die Uberschreitun-
gen der Schwellenwerte 70 dB(A) tagstber und 60 dB(A) nachts dargestellt.

Die Ergebnisse in Anlage J zeigen, dass fur die Prognose-Normalfall-Variante-
30 km/h-nachts mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h in der Binderslebener Landstral3e ausschlie3lich wéhrend des
Nachtzeitraumes noch an insgesamt 26 Anwesen (darunter wieder die drei Geb&u-
de direkt entlang der Heinrichstraf3e) Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A)
tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts erreicht wird (siehe Anlage J).

Bei der Prognose-Normalfall-Variante-30 km/h-tag+nacht in Anlage K mit einer Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Binderslebener
LandstraRe sowohl tagsiber als auch nachts treten nur noch an 4 Anwesen Beur-
teilungspegel in Hohe von 70 dB(A) tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts auf. Neben
den drei Geb&auden im Bereich der Heinrichstral3e wird nur noch am Anwesen Bin-
derslebener LandstraRe 113 mit einem Rechenwert 59,2 dB(A) der Beurteilungspe-
gel von 60 dB(A) nachts gerade erreicht (siehe Anlage K).

In den jeweiligen Spalten 15 und 16 der Anlagen J und K sind die Pegeldifferenzen
der Prognose-Normalfall-Varianten wiederum im Vergleich zum Prognose-Normalfall
angefuhrt.

Erwartungsgemal tritt bei der Variante mit einer ausschlief3lich im Nachtzeitraum
reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Binderslebener
Landstral3e tagsuber (Anlage J) keine Pegelminderung ein. Wéhrend des Nachtzeit-
raumes betragt die Abnahme der Beurteilungspegel an allen Anwesen direkt entlang
der Binderslebener Landstral3e, die nicht relevant von den hohen Verkehrsgerdusch-
immissionen verursacht durch die HeinrichstralR3e betroffen sind, von -1,8 dB(A) bis
zu -2,6 dB(A).

Dort wo die Pegelminderung von 2,5 dB(A) (=Differenz der Emissionspegel) ab-
weicht, wird dies durch den Einfluss der HeinrichstralRe und Rundungsabweichungen
verursacht.

Wie die Spalte 15 der Anlage K zeigt, tritt eine ahnlich hohe Pegelminderung (von
-1,7 dB(A) bis zu -2,5 dB(A)) auch durch die Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit tagsuber auf 30 km/h an den Anwesen direkt entlang der Binderslebe-
ner Landstral3e ein. Nachts ist die Pegelminderung naturgemalf identisch mit der in
Anlage J dargestellten Prognose-Normalfall-Variante-30 km/h nachts.
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Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Binderslebener Land-
stralRe auf 30 km/h sowohl tagsiber als auch nachts ist somit aus schalltechnischer
Sicht am besten geeignet, an fast allen Anwesen aul3erhalb des Einwirkungsberei-
ches der HeinrichstraRe auch unter Berucksichtigung der zusatzlich durch die ge-
planten Baugebiete ,Marienhthe” und ,Bunter Mantel* induzierten Verkehrsmengen
Beurteilungspegel in Hohe von 70 dB(A) tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts oder
hoher zu verhindern. Nur am Anwesen Binderslebener Landstralle 113 verbleibt
rechnerisch einzig ein Gerauschimmissionspegel von 59,2 dB(A) und somit ein nach
RLS-90 /1/ aufgerundeter Beurteilungspegel in Héhe von 60 dB(A) nachts.

Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aus-
schlie3lich im Nachtzeitraum verbleiben direkt entlang der Binderslebener Landstra-
Re noch 23 Anwesen mit mindestens Beurteilungspegeln in Hohe von 70 dB(A)
tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts.

5. Zusammenfassung

Durch die so genannte Querspange (Hersfelder Strafl3e) wird im Westen von Erfurt
die BundesstraRe 7 (Eisenacher Stral3e) mit der Binderslebener Landstral3e (BiLa)
verbunden.

Angesichts der geplanten Aufstellung von Bebauungsplanen im Bereich der Binders-
lebener Landstral3e (Gebiete ,Bunter Mantel“ und ,Marienhghe®), die zu Erh6hungen
der Verkehrsmengen fuhren sowie dem Umstand, wonach Verkehrsprognosen fur
einen Zeithorizont von etwa 10 bis 15 Jahren auszuweisen sind, sollten die bereits in
den Jahren 2004 bis 2007 durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen aktuali-
siert werden.

Nach Angaben der Unteren Immissionsschutzbehérde der Stadt Erfurt wurden die
Gerauschimmissionsberechnungen auf Basis der folgenden unterschiedlichen Prog-
nosefalle fur das Prognosejahr 2025 durchgefuhrt (alle unter Berucksichtigung der
Gerauschimmissionen der in der BiLa verkehrenden Stadtbahn):

- Prognose-Nullfall:
Ohne Querspange und ohne Berlcksichtigung der Verkehrsstrome, die auf die
Bebauungen in den Plangebieten "Bunter Mantel" und "Marienhdhe" zurtickzufiih-
ren sind.

- Prognose-Normalfall:
Mit Querspange sowie mit Verkehrsmengen der Plangebiete "Bunter Mantel" und
"Marienhdhe".
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- Prognose-Normalfall "bereinigt":
Mit Querspange, jedoch ohne die Verkehrsstrome verursacht durch die Plangebie-
te "Bunter Mantel" und "Marienhdhe".

- Prognose-Normalfall mit Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h auf der Binderslebener Landstral3e entweder ausschlief3lich
nachts oder sowohl nachts als auch tagstuber

Gemal der Aufgabenstellung der Landeshauptstadt Erfurt waren diejenigen Gebau-
defassaden entlang der Binderslebener Landstral3e darzustellen, die tagsiber von
Beurteilungspegeln in Hohe von 70 dB(A) oder mehr sowie im Nachtzeitraum in HO-
he von 60 dB(A) oder mehr ausgesetzt sind.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass bei den unterschiedlichen Prog-
nosefallen die nachfolgend angegebene Anzahl an Anwesen im unmittelbaren Ein-
wirkungsbereich der Binderslebener Landstral3e mindestens von Beurteilungspegeln
in Hohe von 70 dB(A) tagsuber und/oder in Hohe von 60 dB(A) nachts betroffen sind.

- Prognose-Nullfall: 20 Anwesen
- Prognose-Normalfall: 43 Anwesen
- Prognose-Normalfall "bereinigt": 32 Anwesen

- Prognose-Normalfall mit Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
auf 30 km/h ausschlief3lich nachts: 23 Anwesen

- Prognose-Normalfall mit Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
auf 30 km/h tagsiber und nachts: 1 Anwesen

(In den Abbildungen und Tabellen sind zusatzlich auch immer 3 Anwesen im Bereich
der 0Ostlich verlaufenden HeinrichstralRe, die sich immer innerhalb des Einwirkungsbe-
reiches der hohen Verkehrsgerauschimmissionen der Heinrichstral3e befinden ent-
halten.)
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Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Binderslebener Land-
stralRe auf 30 km/h sowohl tagsiiber als auch nachts ist somit aus schalltechnischer
Sicht am besten geeignet, an fast allen Anwesen aul3erhalb des Einwirkungsberei-
ches der HeinrichstraRe auch unter Berucksichtigung der zusatzlich durch die ge-
planten Baugebiete ,Marienhthe” und ,Bunter Mantel* induzierten Verkehrsmengen
Beurteilungspegel in Hohe von 70 dB(A) tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts oder
hoher zu verhindern. Nur am Anwesen Binderslebener Landstralle 113 verbleibt
rechnerisch einzig ein Gerauschimmissionspegel von 59,2 dB(A) und somit ein nach
RLS-90 /1/ aufgerundeter Beurteilungspegel in Héhe von 60 dB(A) nachts.

Bei einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aus-
schlie3lich im Nachtzeitraum verbleiben direkt entlang der Binderslebener Landstra-
Re noch 23 Anwesen mit mindestens Beurteilungspegeln in H6he von 70 dB(A)
tagsuber und/oder 60 dB(A) nachts.
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Anlage A

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Querschnitt Prognose Normalfall ,bereinigt* Prognose Normalfall Prognosenulifall
Mit Querspange, ohne Plangebiete Mit Querspange, mit Plangebieten Ohne Querspange ohne Plangebiete
DTV p tag P nacht DTV p tag P nacht DTV p tag P nacht
1.1 BILA ost 16.800 6,0 8,0 20.050 5,0 7,0 15.000 5,0 8,0
von Heinrichstr. bis
Bunter Mantel
1.2 16.800 6,0 8,0 18.150 5,5 7,5 15.000 5,0 8,0
von Bunter Mantel
bis Marienhdhe
1.3 16.800 6,0 8,0 17.250 6,0 8,0 15.000 5,0 8,0
von Marienhdhe bis
Hauptfriedhof
2 BILA west 15.500 6,0 8,5 15.950 6,0 8,5 13.600 4,5 8,5
3 HeinrichstralRe | 23.100 6,5 7,0 24.650 6,5 7,0 25.250 7,5 9,0
4 Gothaer 11.300 6,0 7,0 Auswirkungen vernachlassigbar 14.050 7,5 10,0
Stral3e
5 Eisenacher 9.500 4,0 6,5 Auswirkungen vernachlassigbar 11.500 7,5 10,5
Str.
6.1 Hersfelder 11.150 7,0 11,0 Auswirkungen vernachlassigbar
Str.
von Eisenacher Str
bis G.WeiRkopf/
Kastorstr.
6.2 9.100 7,5 12.0
Von G.Weil3kopf/
Kastorstr. bis
Orionstral3e
6.3 12.850 6,5 10,0
von Orionstral3e
bis BiLa




Anlage B

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90
Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Plangebiete)

zugrunde gelegte Daten Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90
Stralenbe- zul. Hochs{Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengréBen in dB(A) Emissionspegel
schaffenheit: |geschw. (z=2Zahlung, GA=Gutachten, K= Verk.- D in %: StraRengattung ) )
mengenkarte, P=Prognose) M in Kfz/h Lm(25) DStrO Dv DStg Lm,E in dB(A)
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StralBe Abschnitt Nr. ) alnl 2 2 [a) ol N o N a] =) ] c S c 8 c 8 c Slc]l 8| ¢ S c 8 c
Eisenacher Str (100) Abzweig Querspange-OT Schmira 103 3 1 0 100 80 P 2025 11500 7.5 10,5 0,06 0,008 690 92 67,8 59,6 00]00] -01( -01 0 0 67,7 59,5
Eisenacher Str (60) Abzweig Querspange-OT Schmira 104 3 1 0 60 60 P 2025 11500 75 10,5 0,06 0,008 690 92 67,8 59,6 0,0]00]| -3,3 -3 0 0 64,5 56,6
Eisenacher Str (50) OT Schmira 105 3 1] 0] 5 | 50 P 2025 11500 7,5 105 0,06 0,008 | 690 92 67,8 596 |oofoo]-45]-41] o 0 63,3 55,5
Eisenacher Str (60) OT Schmira-Wartburgstr 106 3 1|0 60 60 P 2025 11500 75 10,5 0,06 0,008 690 92 67,8 596 Joo0|o00] 33| -3 0 0 64,5 56,6
Gothaer Str W artburgstr-Parkplatz EKZ 107 3 1]0 60 60 P 2025 14050 75 10,0 0,06 0,008 843 112 68,6 604 Joo|o0]-33]-31 0 0 65,3 57,3
Gothaer Str Parkplatz EKZ-Parkplatz Messe 108 3 1]0 60 60 P 2025 14050 75 10,0 0,06 0,008 843 112 68,6 604 Joojoo]-33]-31 0 0 65,3 57,3
Gothaer Str Parkplatz Messe-W aidpfad 109 3 1|0 60 60 P 2025 14050 7,5 10,0 0,06 0,008 843 112 68,6 60,4 00]00] -33[-31 0 0 65,3 57,3
Gothaer Str W aidpfad-Im Gebreite 110 3 1]o0 60 60 P 2025 14050 75 10,0 0,06 0,008 843 112 68,6 604 Joo]o0]-33]-31 0 0 65,3 57,3
Gothaer Str (60) Im Gebreite-Heinrichstr 111 3 1] 0 60 60 P 2025 14050 75 10,0 0,06 0,008 843 112 68,6 604 Joo|oo]-33]-31 0 0 65,3 57,3
Gothaer Str (50) Im Gebreite-Heinrichstr 112 3 1] 0] 5 | 50 P 2025 14050 75 10,0 0,06 0,008 | 843 112 68,6 604 |oofoo]-45]|-42] o 0 64,1 56,2
Heinrichstr Gothaer-Ottostr 113 3 1] 0] 5 | 50 P 2025 25250 7,5 9,0 0,06 0,008 | 1515 202 71,2 628 |oo[o0]-45]-43] o 0 66,7 58,5
Heinrichstr Ottostr-BILA 114 3 1] 0] 50 50 P 2025 25250 75 9,0 0,06 0,008 | 1515 202 71,2 628 |oo0|o00] -45]-43 0 0 66,7 58,5
BILA Heinrichstr-Abzw.Bunter Mantel 115 3 1|0 50 50 P 2025 15000 5,0 8,0 0,06 0,008 900 120 68,3 603 Joo|o0] -49]-44 0 0 63,4 55,9
BILA Bunter Mantel-Abzw.Marienhéhe 116 3 1]0 50 50 P 2025 15000 5.0 8,0 0,06 0,008 900 120 68,3 603 Joofo0]) -49]-44 0 0 63,4 55,9
BILA Marienhshe-Hauptfriedhof 117 3 1]o0 50 50 P 2025 15000 5.0 8,0 0,06 0,008 900 120 68,3 603 |oo0]o0]-49]-44 0 0 63,4 55,9
BILA Hauptfriedhof-Uberm Born 118 3 1] 0] 50 50 P 2025 13600 45 85 0,06 0,008 816 109 67.8 600 Joojoo] -5 |-43 0 0 62,8 55,7
BILA Uberm Born-Abzweig Querspange 119 3 1| o0 50 50 P 2025 13600 45 8,5 0,06 0,008 816 109 67,8 60,0 00|00 -5 [ -43 0 0 62,8 55,7




Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90

Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Plangebieten)

Anlage C

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

zugrunde gelegte Daten

Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90

Anderung

StraRenbe- zul. Hochs{Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengréfRen in dB(A) Emissionspegel gegenuber = 0-Fall
it (Z=z&hlung, GA=Gutachten, K= Verk.- f .
schaffenheit:  jgeschw. mengenkarte, P=Prognose) pin %: Stralengatung| i kizih Lms) | oswo| ov DStg Lm,E in dB(A) Lm,E in dB(A)
s
s |8
2 e
£ 2 =
N | 51g] 8|88
Strafte Abschnit vl 5 |Gl&|s|s|Elal 8§l & 15| B8l gl 8le | glg| & [g| 8 lgelpleélg|B] 8 g
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 3 3 7|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 20]-20]-1,7| -14 0 0 62,4 54,6 -5,3 -4,9
Eisenacher Str (60) Abzweig Querspange-OT Schmira 4 3 1]0 60 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00]-39]-35 0 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (50) OT Schmira 5 3 1| 0| 50 50 P 2025 9500 4,0 65 0,06 0,008 | 570 76 66,1 58,0 00|00 51]-46 0 0 61,0 53,4 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (60) OT Schmira-Wartburgstr 6 3 1| o] 60 | 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 | 570 76 66,1 580 |o0o0[o00]39[35] o 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Gothaer Str Wartburgstr-Parkplatz EKZ 7 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35] -34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz EKZ-Parkplatz Messe 8 3 1]0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz Messe-W aidpfad 9 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str W aidpfad-Im Gebreite 10 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [o00]|35[384] © 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (60) Im Gebreite-Heinrichstr 11 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [00]35[34] o 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (50) Im Gebreite-Heinrichstr 12 3 1| o0] 50 50 P 2025 11300 6.0 7.0 0,06 0,008 | 678 90 67.3 58,8 00[00]|-47]-45 0 0 62,6 54,3 -1,5 -1,9
Heinrichstr Gothaer-Ottostr 13 3 1] 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
Heinrichstr Ottostr-BILA 14 3 1| 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
BILA Heinrichstr-Abzw.Bunter Mantel 15 3 1| o] 50 | s0 P 2025 20500 5,0 7,0 0,06 0,008 | 1230 164 69,7 614 |oo|[o00]|-49]-45] o 0 64,8 56,9 14 1,0
BILA Bunter Mantel-Abzw.Marienhthe 16 3 1| o] 50 | s0 P 2025 18150 55 75 0,06 0,008 | 1089 145 69,3 610 oo |o0]-48[-45] o 0 64,5 56,5 1,1 0,6
BILA Marienhohe-Hauptfriedhof 17 3 1 (0] 50 50 P 2025 17250 6.0 8,0 0,06 0,008 | 1035 138 69,2 60,9 00] 00| 47| -44 0 0 64,5 56,5 1,1 0,6
BILA Hauptfriedhof-Uberm Born 18 3 1]0 50 50 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00| o00]-47]| -43 0 0 64,1 56,4 1,3 0,7
BILA Uberm Born-Abzweig Querspange 19 3 1]0 50 50 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00| o00]-47]| -43 0 0 64,1 56,4 1,3 0,7
Hersfelder Str (Querspange) BILA-Orionstr 20 4 1| o] 60 | 60 P 2025 12850 6,5 10,0 0,06 0011 | 771 141 68,0 614 |oofoo]|35[381] o 0 64,5 58,3
Hersfelder Str (Querspange) Orionstr-Kastorstr 21 4 1| o] 60 | 60 P 2025 9100 75 12,0 0,06 0,011 | 546 100 66,8 603 | o0o0[o00]33[=29] o 0 63,5 57,4
Hersfelder Str (Querspange) (60) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 22 4 1] 0 60 60 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 00|00]-34] -3 0 0 64,1 58,0
Hersfelder Str (Querspange) (100) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 23 4 7 | o] 100 [ 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20]-20] -01 [ -01 0 0 65,4 58,9
Hersfelder Str (Querspange) (80) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 24 4 7|0 80 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20| -20]-13]| -1 0 0 64,2 58,0
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 25 3 1|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00 -17]|-14 0 0 64,4 56,6




Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90
Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Plangebiete)

Anlage D

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

zugrunde gelegte Daten

Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90

Anderung

StraRenbe- zul. Hochs{Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengréfRen in dB(A) Emissionspegel gegenuber = 0-Fall
it Z=Zahlung, GA=Gutachten, K= Verk.- f .
schaffenheit:  jgeschw. o mengenkane, Poprognose) pin %: Stralengatung| i kizih Lms) | oswo| ov DStg Lm,E in dB(A) Lm,E in dB(A)
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Strafte Abschnit vl 5 |Gl&|s|s|Elal 8§l & 15| B8l gl 8le | glg| & [g| 8 lgelpleélg|B] 8 g
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 3 3 7|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 20]-20]-1,7| -14 0 0 62,4 54,6 -5,3 -4,9
Eisenacher Str (60) Abzweig Querspange-OT Schmira 4 3 1]0 60 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00]-39]-35 0 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (50) OT Schmira 5 3 1| 0| 50 50 P 2025 9500 4,0 65 0,06 0,008 | 570 76 66,1 58,0 00|00 51]-46 0 0 61,0 53,4 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (60) OT Schmira-Wartburgstr 6 3 1| o] 60 | 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 | 570 76 66,1 580 |o0o0[o00]39[35] o 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Gothaer Str Wartburgstr-Parkplatz EKZ 7 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35] -34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz EKZ-Parkplatz Messe 8 3 1]0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz Messe-W aidpfad 9 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str W aidpfad-Im Gebreite 10 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [o00]|35[384] © 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (60) Im Gebreite-Heinrichstr 11 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [00]35[34] o 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (50) Im Gebreite-Heinrichstr 12 3 1| o0] 50 50 P 2025 11300 6.0 7.0 0,06 0,008 | 678 90 67.3 58,8 00[00]|-47]-45 0 0 62,6 54,3 -1,5 -1,9
Heinrichstr Gothaer-Ottostr 13 3 1] 0| 50 50 P 2025 23100 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1386 185 706 61,9 00[o00]-46]-45 0 0 66,0 57,4 -0,7 -1,1
Heinrichstr Ottostr-BILA 14 3 1| 0| 50 50 P 2025 23100 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1386 185 70,6 61,9 00[o00]-46]-45 0 0 66,0 57,4 -0,7 -1,1
BILA Heinrichstr-Abzw.Bunter Mantel 15 3 1| o] 50 | s0 P 2025 16800 6,0 8,0 0,06 0,008 | 1008 134 69,1 608 |00 |[o00]|-47|44] o 0 64,4 56,4 1,0 0,5
BILA Bunter Mantel-Abzw.Marienhthe 16 3 1| o] 50 | s0 P 2025 16800 6,0 8,0 0,06 0,008 | 1008 134 69,1 608 |o0o0|o00]-47]44] o 0 64,4 56,4 1,0 0,5
BILA Marienhohe-Hauptfriedhof 17 3 1] 0 50 50 P 2025 16800 6,0 8,0 0,06 0,008 | 1008 134 69,1 60,8 00| 00]) -47] -44 0 0 64,4 56,4 1,0 0,5
BILA Hauptfriedhof-Uberm Born 18 3 1]0 50 50 P 2025 15500 6,0 8,5 0,06 0,008 930 124 68,7 60,5 00| o00]-47]| -43 0 0 64,0 56,2 1,2 0,5
BILA Uberm Born-Abzweig Querspange 19 3 1]0 50 50 P 2025 15500 6,0 8,5 0,06 0,008 930 124 68,7 60,5 00| o00]-47]| -43 0 0 64,0 56,2 1,2 0,5
Hersfelder Str (Querspange) BILA-Orionstr 20 4 1| o] 60 | 60 P 2025 12850 6,5 10,0 0,06 0011 | 771 141 68,0 614 |oofoo]|35[381] o 0 64,5 58,3
Hersfelder Str (Querspange) Orionstr-Kastorstr 21 4 1| o] 60 | 60 P 2025 9100 75 12,0 0,06 0,011 | 546 100 66,8 603 | o0o0[o00]33[=29] o 0 63,5 57,4
Hersfelder Str (Querspange) (60) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 22 4 1] 0 60 60 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 00|00]-34] -3 0 0 64,1 58,0
Hersfelder Str (Querspange) (100) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 23 4 7 | o] 100 [ 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20]-20] -01 [ -01 0 0 65,4 58,9
Hersfelder Str (Querspange) (80) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 24 4 7|0 80 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20| -20]-13]| -1 0 0 64,2 58,0
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 25 3 1|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00 -17]|-14 0 0 64,4 56,6




Anlage E

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90
Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Plangebieten), Variante zulassige Hochstgeschwindigkeit Binderslebener LandstraRe nachts 30 km/h

zugrunde gelegte Daten Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90 Anderung
StraRenbe- zul. Hochs{Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengréfRen in dB(A) Emissionspegel gegenuber = 0-Fall
it Z=Zahlung, GA=Gutachten, K= Verk.- f .
schaffenheit:  jgeschw. o mengenkane, Poprognose) pin %: Stralengatung| i kizih Lms) | oswo| ov DStg Lm,E in dB(A) Lm,E in dB(A)
s 2w
K 5|5
g |E g8
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2 |3 SR o 5 @ = 5
2 |E|l=| 8|3 S1E| €3] ¢
52|35 clgle|e|3|y|8
Strafte Abschnit vl 5 |Gl&|s|s|Elal 8§l & 15| B8l gl 8le | glg| & [g| 8 lgelpleélg|B] 8 g
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 3 3 7|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 20]-20]-1,7| -14 0 0 62,4 54,6 -5,3 -4,9
Eisenacher Str (60) Abzweig Querspange-OT Schmira 4 3 1]0 60 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00]-39]-35 0 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (50) OT Schmira 5 3 1]0 P 2025 9500 4,0 65 0,06 0,008 | 570 76 66,1 58,0 00|00 51]-46 0 0 61,0 53,4 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (60) OT Schmira-Wartburgstr 6 3 1| o] 60 | 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 | 570 76 66,1 580 |o0o0[o00]39[35] o 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Gothaer Str Wartburgstr-Parkplatz EKZ 7 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35] -34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz EKZ-Parkplatz Messe 8 3 1]0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz Messe-W aidpfad 9 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str W aidpfad-Im Gebreite 10 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [o00]|35[384] © 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (60) Im Gebreite-Heinrichstr 11 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [00]35[34] o 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (50) Im Gebreite-Heinrichstr 12 3 1] 0] 50 50 P 2025 11300 6.0 7.0 0,06 0,008 | 678 90 67.3 58,8 00[00]|-47]-45 0 0 62,6 54,3 -1,5 -1,9
Heinrichstr Gothaer-Ottostr 13 3 1] 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
Heinrichstr Ottostr-BILA 14 3 1| 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
BILA Heinrichstr-Abzw.Bunter Mantel 15 3 1 | o |50/30] 50130 P 2025 20500 5,0 7,0 0,06 0,008 | 1230 164 69,7 614 | oo [o00] 49| -7 0 0 64,8 54,4 14 -1,5
BILA Bunter Mantel-Abzw.Marienhthe 16 3 1 | o |50/30] 50130 P 2025 18150 55 75 0,06 0,008 | 1089 145 69,3 610 | oo |o00] 48] -7 0 0 64,5 54,0 1,1 -1,9
BILA Marienhhe-Hauptfriedhof 17 3 1 | o |50/30] 5030 P 2025 17250 6,0 8,0 0,06 0,008 | 1035 138 69,2 609 |oo|[o0]|-47|69] o© 0 64,5 54,0 1,1 -1,9
BILA Hauptfriedhof-Uberm Born 18 3 1 | o |50/30] 50/30 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00| o00]-47]| -69 0 0 64,1 53,8 1,3 -1,9
BILA Uberm Born-Abzweig Querspange 19 3 1 | o |50/30]| 50/30 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00| o00]-47]| 69 0 0 64,1 53,8 1,3 -1,9
Hersfelder Str (Querspange) BILA-Orionstr 20 4 1| o] 60 | 60 P 2025 12850 6,5 10,0 0,06 0011 | 771 141 68,0 614 |oofoo]|35[381] o 0 64,5 58,3
Hersfelder Str (Querspange) Orionstr-Kastorstr 21 4 1| o] 60 | 60 P 2025 9100 75 12,0 0,06 0,011 | 546 100 66,8 603 | o0o0[o00]33[=29] o 0 63,5 57,4
Hersfelder Str (Querspange) (60) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 22 4 1] 0 60 60 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 00|00]-34] -3 0 0 64,1 58,0
Hersfelder Str (Querspange) (100) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 23 4 7 | o] 100 [ 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20]-20] -01 [ -01 0 0 65,4 58,9
Hersfelder Str (Querspange) (80) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 24 4 7|0 80 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20| -20]-13]| -1 0 0 64,2 58,0
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 25 3 1|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00 -17]|-14 0 0 64,4 56,6




Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stralenabschnitte nach RLS-90

Anlage F

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Plangebieten), Variante zulassige Hochstgeschwindigkeit Binderslebener Landstralle tagsiber und nachts 30 km/h

zugrunde gelegte Daten

Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90

Anderung

StraRenbe- zul. Hochs{Verkehrszahlen: Lkw-Anteile Multiplikator fur ZwischengréfRen in dB(A) Emissionspegel gegenuber = 0-Fall
it Z=Zahlung, GA=Gutachten, K= Verk.- f .
schaffenheit:  jgeschw. o mengenkane, Poprognose) pin %: Stralengatung| i kizih Lms) | oswo| ov DStg Lm,E in dB(A) Lm,E in dB(A)
s 2w
K 5|5
g |E g g
S1El 5]z Ny £
=] ole|l 2| 2 & < e = =2 e
e lElz| 2| < clgleleld|y|8
Strafte Abschnit vl 5 |Gl&|s|s|Elal 8§l & 15| B8l gl 8le | glg| & [g| 8 lgelpleélg|B] 8 g
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 3 3 7|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 20]-20]-1,7| -14 0 0 62,4 54,6 -5,3 -4,9
Eisenacher Str (60) Abzweig Querspange-OT Schmira 4 3 1]0 60 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00]-39]-35 0 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (50) OT Schmira 5 3 1]0 P 2025 9500 4,0 65 0,06 0,008 | 570 76 66,1 58,0 00|00 51]-46 0 0 61,0 53,4 -2,3 -2,1
Eisenacher Str (60) OT Schmira-Wartburgstr 6 3 1| o] 60 | 60 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 | 570 76 66,1 580 |o0o0[o00]39[35] o 0 62,2 54,5 -2,3 -2,1
Gothaer Str Wartburgstr-Parkplatz EKZ 7 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35] -34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz EKZ-Parkplatz Messe 8 3 1]0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str Parkplatz Messe-W aidpfad 9 3 1] 0 60 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 678 90 67,3 58,8 00| 00]-35]-34 0 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str W aidpfad-Im Gebreite 10 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [o00]|35[384] © 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (60) Im Gebreite-Heinrichstr 11 3 1| o] 60 | 60 P 2025 11300 6,0 7,0 0,06 0,008 | 678 90 67,3 588 |00 [00]35[34] o 0 63,8 55,4 -1,5 -1,9
Gothaer Str (50) Im Gebreite-Heinrichstr 12 3 1| o0] 50 50 P 2025 11300 6.0 7.0 0,06 0,008 | 678 90 67.3 58,8 00[00]|-47]-45 0 0 62,6 54,3 -1,5 -1,9
Heinrichstr Gothaer-Ottostr 13 3 1] 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
Heinrichstr Ottostr-BILA 14 3 1| 0| 50 50 P 2025 24650 6,5 7.0 0,06 0,008 | 1479 197 70,9 62,2 00[o00]-46]-45 0 0 66,3 57,7 -04 -0,8
BILA Heinrichstr-Abzw.Bunter Mantel 15 3 1 | o |30/30] 3030 P 2025 20500 5,0 7,0 0,06 0,008 | 1230 164 69,7 614 |oo|o0]-74| -7 0 0 62,3 54,4 -1,1 -1,5
BILA Bunter Mantel-Abzw.Marienhthe 16 3 1 | o |3030] 30130 P 2025 18150 55 75 0,06 0,008 | 1089 145 69,3 610 Joo|o0]-73] -7 0 0 62,0 54,0 -1,4 -1,9
BILA Marienhhe-Hauptfriedhof 17 3 1 | o | 30/30] 3030 P 2025 17250 6,0 8,0 0,06 0,008 | 1035 138 69,2 609 |oo|[o0]-72]-69] o 0 62,0 54,0 -1,4 -1,9
BILA Hauptfriedhof-Uberm Born 18 3 1 | o | 30/30] 30/30 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00| o00]-72]| -69 0 0 61,6 53,8 -1,2 -1,9
BILA Uberm Born-Abzweig Querspange 19 3 1 | o | 30/30] 30/30 P 2025 15950 6,0 8,5 0,06 0,008 957 128 68,8 60,7 00|o00]-72]| 69 0 0 61,6 53,8 -1,2 -1,9
Hersfelder Str (Querspange) BILA-Orionstr 20 4 1| o] 60 | 60 P 2025 12850 6,5 10,0 0,06 0011 | 771 141 68,0 614 |oofoo]35[381] o 0 64,5 58,3
Hersfelder Str (Querspange) Orionstr-Kastorstr 21 4 1| o] 60 | 60 P 2025 9100 75 12,0 0,06 0,011 | 546 100 66,8 603 | oo0[o00]33[=29] o 0 63,5 57,4
Hersfelder Str (Querspange) (60) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 22 4 1] 0 60 60 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 00|00]-34] -3 0 0 64,1 58,0
Hersfelder Str (Querspange) (100) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 23 4 7 | o] 100 [ 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 -2,0]-20] -01 [ -01 0 0 65,4 58,9
Hersfelder Str (Querspange) (80) Kastorstr-Abzweig Eisenacher 24 4 7|0 80 80 P 2025 11150 7,0 11,0 0,06 0,011 669 123 67,5 61,0 20| -20]-13]| -1 0 0 64,2 58,0
Eisenacher Str (80) Abzweig Querspange-OT Schmira 25 3 1|0 80 80 P 2025 9500 4,0 6,5 0,06 0,008 570 76 66,1 58,0 00|00 -17]|-14 0 0 64,4 56,6




Querspange Erfurt Anlage G
Berechnung Emissionspegel Stadtbahn nach Schall 03
Stadtbahn (Bindersleb.Knie-Gartenstadt) Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 1 Km: 0+000 Lmgt/n: 52,0/455
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 50 3,0 50,1 39,2
36 | Stradenbahn 100 45 11 31 50 3,0 47,4 443
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
0+000 4430578,235 | 5649479,508 220,62 2,0 - - - - 54,0 47,5
Stadtbahn (Gartenstadt-Nibelungenweg) Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 2 Km: 0+384 Lmgt/n: 52,0/45,5
Zugart Scheiben- Anzahl Zuge Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 50 3,0 50,1 39,2
36 | Stradenbahn 100 45 11 31 50 3,0 47,4 44,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Drp DRra Dgr, Dg, Dgjy tags nachts
0+384 4430225,194 | 5649343,890 234,12 5,0 - - - - 57,0 50,5
0+401 4430210,366 | 5649336,672 235,02 2,0 - - - - 54,0 47,5
0+542 4430083,960 | 5649273,646 242,26 5,0 - - - - 57,0 50,5
0+554 4430072,856 | 5649268,094 242,89 2,0 - - - - 54,0 47,5
0+698 4429940,473 | 5649214,349 250,35 5,0 - - - - 57,0 50,5
Stadtbahn (Nibelungenweg-Berufsschulen) Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 3 Km: 0+710 Lmgt/n: 53,5/47,0
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 60 3,0 51,7 40,8
36 _| Stradenbahn 100 45 11 31 60 3,0 49,0 45,9
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra Dgr, Dg, Dgjy tags nachts
0+710 4429928,277 | 5649212,576 250,86 2,0 - - - - 55,5 49,0
Stadtbahn (Berufsschulen-Hauptfriedhof) Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 4 Km: 1+102 Lmegt/n: 44,0/37,5
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 20 3,0 42,1 31,2
36 | Stradenbahn 100 45 11 31 20 3,0 39,4 36,3
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dgyp Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
1+102 4429543,245| 5649143,047 259,85 2,0 - - - - 46,0 39,5
1+174 4429472,973 | 5649129,882 261,27 5,0 - - - - 49,0 42,5
Stadtbahn (Hauptfriedhof-HSt:Orionstr.) Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 5 Km: 1+353 Lmgt/n: 53,5/45,0
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 0 53 60 3,0 51,7 -
36 | Stradenbahn 100 45 9 31 60 3,0 49,0 45,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dep Dra DR, Dg, Dgjy tags nachts
1+353 4429309,508 | 5649059,490 266,51 5,0 - - - - 58,5 50,0
1+405 4429260,597 | 5649041,883 268,29 -2,0 - - - - 51,5 43,0
2+340 4428333,501 | 5648968,843 293,55 2,0 - - - - 55,5 47,0
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Querspange Erfurt Anlage G
Berechnung Emissionspegel Stadtbahn nach Schall 03
Stadtbahn (HSt:Orionstr.-WKParsivalstr.)  Gleis: Richtung: stadtauswarts  Abschnitt: 6 Km: 3+245 Lmgt/n: 44,0/35,4
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 0 53 20 3,0 42,1 -
36 _| Stradenbahn 100 45 9 31 20 3,0 39,4 35,4
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Drp Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
3+245 4427443,368 | 5649131,869 303,89 5,0 - - - - 49,0 40,4
3+305 4427395,465| 5649165,435 305,67 2,0 - - - - 46,0 37,4
3+950 4427141,469 | 5649211,825 310,90 5,0 - - - - 49,0 40,4
4+140 4427121,708 | 5649027,575 306,35 -2,0 - - - - 42,0 334
4+173 4427103,756 | 5649000,000 305,95 5,0 - - - - 49,0 40,4
4+184 | 4427095,488 | 5648992,798 305,96 2,0 - - - - 46,0 37,4
Stadtbahn (WKParsivalstr.-HSt:Orionstr.)  Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt: 7 Km: 4+661 Lmgt/n: 44,0/35,4
Zugart Scheiben- Anzahl Zuge Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 0 53 20 3,0 42,1 -
36 _| Stradenbahn 100 45 9 31 20 3,0 39,4 35,4
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dy Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
4+661 4426734,614| 5649090,762 307,24 2,0 - - - - 46,0 37,4
5+123 4427097,128 | 5648990,147 305,91 5,0 - - - - 49,0 40,4
5+135 4427105,567 | 5648997,339 305,89 -2,0 - - - - 42,0 334
5+171 4427125,818 | 5649027,780 306,34 5,0 - - - - 49,0 40,4
5+361 4427146,386 | 5649211,919 310,90 2,0 - - - - 46,0 37,4
5+999 4427392,920 | 5649163,493 305,64 5,0 - - - - 49,0 40,4
Stadtbahn (HSt:Orionstr.-Hauptfriedhof) Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt: 8 Km: 6+060 Lmgt/n: 53,5/45,0
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 0 53 60 3,0 51,7 -
36 _| Stradenbahn 100 45 9 31 60 3,0 49,0 45,0
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dy Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
6+060 4427442,419 | 5649129,049 303,78 2,0 - - - - 55,5 47,0
6+966 4428333,252 | 5648966,033 293,51 -2,0 - - - - 51,5 43,0
7+903 4429261,937 | 5649039,273 268,24 5,0 - - - - 58,5 50,0
Stadtbahn (Hauptfriedhof-Berufsschulen) Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt: 9 Km: 7+954 Lmet/n: 44,0/37,2
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 20 3,0 42,1 31,2
36 | Stradenbahn 100 45 10 31 20 3,0 39,4 35,9
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dgyp Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
7+954 | 4429310,528 ‘ 5649056,736 ‘ 266,48 5,0 - - - - 49,0 42,2
8+133 4429473,229 | 5649126,894 261,22 2,0 - - - - 46,0 39,2
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Querspange Erfurt

Berechnung Emissionspegel Stadtbahn nach Schall 03

Anlage G

Stadtbahn (Berufsschulen-Nibelungenweg) Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt: 10 Km: 8+204 Lmgt/n: 47,5/40,7
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 30 3,0 45,6 34,8
36 | Stradenbahn 100 45 10 31 30 3,0 42,9 394
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y 4 art radius | reflexionen | zuschlag | ubergang Emissionspegel
km Drp Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
8+204 4429543,532 | 5649140,199 259,78 2,0 - - - - 49,5 42,7
Stadtbahn (Nibelungenweg-Gartenstadt) Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt: 11 Km: 8+597 Lmgt/n: 44,0/37,2
Zugart Scheiben- Anzahl Zuge Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 20 3,0 42,1 31,2
36 | Stradenbahn 100 45 10 31 20 3,0 39,4 35,9
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dy Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
8+597 4429928,827 | 5649209,348 250,83 5,0 - - - - 49,0 42,2
8+609 4429941,345| 5649210,765 250,34 2,0 - - - - 46,0 39,2
8+753 4430073,781| 5649265,318 242,87 5,0 - - - - 49,0 42,2
8+766 4430085,348 | 5649270,870 242,21 2,0 - - - - 46,0 39,2
8+908 4430212,031 | 5649334,059 234,93 5,0 - - - - 49,0 42,2
Stadtbahn (Gartenstadt-Bindersleb. Knie)  Gleis: Richtung: stadteinwérts  Abschnitt: 12 Km: 8+924 Lmet/n: 44,0/37,2
Zugart Scheiben- Anzahl Ziige Lange je | Geschwin- | Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts Zug digkeit Zugart tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
36 | Stradenbahn 100 49 2 53 20 3,0 42,1 31,2
36 _| Stradenbahn 100 45 10 31 20 3,0 39,4 35,9
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y z art radius reflexionen | zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Dy Dra Dg, Dg; Dgy tags nachts
8+924 4430226,825| 5649341,281 234,09 2,0 - - - - 46,0 39,2
9+320 4430591,185| 5649480,678 220,30 2,0 - - - - 46,0 39,2
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Anlage H

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Nullfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 028;A BILA FI.Nr. 36/3 NW EG 70 60 63 56 - - 64 56 - - 1,1 0,6
NW 1. 0G 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1 0,6
BILA 030;A Binderslebener Landstr. 30a NW EG 70 60 63 56 - - 64 57 - - 1 0,6
NwW 1. 0G 70 60 65 58 - - 66 58 - - 11 0,6
NW 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
BILA 073;A Binderslebener Landstr. 73 N EG 70 60 61 53 - - 62 54 - - 1,1 0,6
N 1. 0G 70 60 62 55 - - 63 55 - - 1 0,6
N 2. 0G 70 60 63 56 - - 64 56 - - 1,1 0,6
BILA 074;A Binderslebener Landstr. 74 N EG 70 60 60 53 - - 61 53 - - 1 0,5
N 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1 0,6
N 2. 0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1 0,6
BILA 075;A Binderslebener Landstr. 75 N EG 70 60 63 56 - - 64 56 - - 1 0,6
N 1. 0G 70 60 64 57 - - 65 57 - - 1,1 0,5
N 2. 0G 70 60 64 57 - - 66 58 - - 1,1 0,6
BILA 104;A Binderslebener Landstr. 104/1 S EG 70 60 64 56 - - 65 57 - - 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,3 0,7
BILA 105;A Binderslebener Landstr. 105 S EG 70 60 63 56 - - 64 57 - - 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,3 0,7
BILA 106;A Binderslebener Landstr. 106 S EG 70 60 63 56 - - 64 57 - - 1,3 0,6
S 1. 0G 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,3 0,7
BILA 107;A Binderslebener Landstr. 107 S EG 70 60 62 55 - - 63 56 - - 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 64 57 - - 65 57 - - 1,3 0,7
BILA 108;A Binderslebener Landstr. 108 S EG 70 60 62 55 - - 63 56 - - 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 63 56 - - 65 57 - - 1,3 0,7
BILA 109;A Binderslebener Landstr. 109 S EG 70 60 62 55 - - 64 56 - - 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 64 57 - - 65 57 - - 1,3 0,7
BILA 110;A Binderslebener Landstr. 110 SW EG 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,3 0,7
SW 1.0G 70 60 64 57 - - 65 58 - - 1,3 0,6
BILA 111;A Binderslebener Landstr. 111 S EG 70 60 66 59 - - 67 59 - - 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 66 59 - - 67 60 - 0 1,3 0,7
BILA 112;A Binderslebener Landstr. 112 S EG 70 60 67 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 68 60 - 0 1,3 0,6
BILA 113;A Binderslebener Landstr. 113 S EG 70 60 69 62 - 1,1 70 62 0 1,8 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 61 - 0,9 70 62 0 1,6 1,3 0,7
BILA 114;A Binderslebener Landstr. 114 S EG 70 60 68 61 - 0,7 70 62 0 1,4 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 68 61 - 0,6 69 62 - 1,3 1,2 0,7
BILA 115;A Binderslebener Landstr. 115 S EG 70 60 68 61 - 0,3 69 61 - 1 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 61 - 0,3 69 61 - 1 1,3 0,7
BILA 116;A Binderslebener Landstr. 116 S EG 70 60 67 60 - 0 68 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 68 60 - 0 1,3 0,7
BILA 117;A Binderslebener Landstr. 117 S EG 70 60 67 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 69 60 - 0 1,3 0,7
BILA 118;A Binderslebener Landstr. 118 S EG 70 60 68 60 - 0 69 61 - 0,2 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 70 61 0 0,4 1,3 0,7
BILA 119;A Binderslebener Landstr. 119 S EG 70 60 68 59 - - 70 60 0 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 70 60 0 0 1,3 0,7
BILA 123;A Binderslebener Landstr. 123 S EG 70 60 70 60 0 0 71 61 0,4 0,7 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 71 61 0,4 0,7 1,3 0,7
BILA 124;A Binderslebener Landstr. 124 S EG 70 60 68 60 - 0 70 61 0 0,6 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 70 61 0 0,6 1,3 0,7
BILA 125;A Binderslebener Landstr. 125 S EG 70 60 68 60 - 0 70 61 0 0,4 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 70 61 0 0,4 1,3 0,7
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Anlage H

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Nullfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 126;A Binderslebener Landstr. 126 S EG 70 60 68 60 - 0 69 61 - 0,3 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 69 61 - 0,3 1,3 0,7
BILA 128;A Binderslebener Landstr. 128 S EG 70 60 69 60 - 0 70 61 0 0,1 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 70 61 0 0,2 1,3 0,7
BILA 129;A Binderslebener Landstr. 129 S EG 70 60 70 60 0 0 71 61 0,9 0,2 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 71 61 0,9 0,2 1,3 0,7
BILA 130;A Binderslebener Landstr. 130 S EG 70 60 54 44 - - 55 44 - - 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 70 60 0 71 61 0,9 0,2 1,3 0,6
BILA 130;B Binderslebener Landstr. 130 (0] EG 70 60 65 55 - - 67 56 - - 1,3 0,7
(0] 1. 0G 70 60 66 56 - - 67 56 - - 1,2 0,7
BILA 131;A Binderslebener Landstr. 131 S EG 70 60 70 60 0 0 71 60 0,6 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 71 61 0,8 0,1 1,3 0,7
BILA 131;B Binderslebener Landstr. 131 W EG 70 60 65 55 - - 66 56 - - 1,3 0,7
w 1. 0G 70 60 66 56 - - 67 56 - - 1,3 0,7
BILA 132;A Binderslebener Landstr. 132 S EG 70 60 69 59 - - 71 60 0,2 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 70 60 0 71 60 0,5 0 1,2 0,7
BILA 133;A Binderslebener Landstr. 133 S EG 70 60 68 59 - - 70 60 0 0 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 70 60 0 0 1,3 0,7
BILA 134;A Binderslebener Landstr. 134 S EG 70 60 68 59 - - 69 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 59 - - 70 60 0 0 1,3 0,7
BILA 135;A Binderslebener Landstr. 135 S EG 70 60 67 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 68 59 - - 69 60 - 0 1,2 0,7
BILA 136;A Binderslebener Landstr. 136 S EG 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,6
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
BILA 137;A Binderslebener Landstr. 137 S EG 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
BILA 138;A Binderslebener Landstr. 138 S EG 70 60 66 59 - - 67 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 1,3 0,7
BILA 139;A Binderslebener Landstr. 139 S EG 70 60 66 59 - - 67 60 - 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 1,2 0,7
BILA 139;B Binderslebener Landstr. 139 (0] EG 70 60 61 54 - - 62 54 - - 1,3 0,7
o 1. 0G 70 60 62 55 - - 63 55 - - 1,3 0,7
BILA 183;A Binderslebener Landstr. 183 S EG 70 60 61 53 - - 62 54 - - 1,4 0,9
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,4 0,9
BILA 184;A Binderslebener Landstr. 184 SO EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185 SO EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,1 0,6
SO 1. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185a SO EG 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,1 0,6
SO 1. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186a SO EG 70 60 65 58 - - 66 59 - - 1,1 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
SO 2. 0G 70 60 66 59 - - 67 59 - - 1,1 0,6
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186b SO EG 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
BILA 187;A Binderslebener Landstr. 187 SO EG 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,2 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 2.0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
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Anlage H

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Nullfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 188;A Binderslebener Landstr. 188 SO EG 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,2 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,1 0,6
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
BILA 189;A Binderslebener Landstr. 189 SO EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,2 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,8
BILA 190;A Binderslebener Landstr. 190 SO EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,2 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
SO 2. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,8
BILA 191;A Binderslebener Landstr. 191 SO EG 70 60 64 57 - - 66 58 - - 1,2 0,7
SO 1. 0G 70 60 65 58 - - 66 59 - - 1,1 0,7
SO 2. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
BILA 192;A Binderslebener Landstr. 192 SO EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,1 0,7
SO 1. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
SO 2. 0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
BILA 200;A Binderslebener Landstr. 200 SO EG 70 60 66 58 - - 68 59 - - 2 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 59 - - 2,1 0,7
BILA 201;A Binderslebener Landstr. 201 SO EG 70 60 66 58 - - 68 59 - - 2,1 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 59 - - 2,1 0,6
BILA 202;A Binderslebener Landstr. 202 SO EG 70 60 66 59 - - 68 59 - - 2 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 2 0,6
BILA 203;A Binderslebener Landstr. 203 SO EG 70 60 65 58 - - 67 59 - - 2 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 68 59 - - 2 0,6
BILA 204;A Binderslebener Landstr. 204 SO EG 70 60 65 58 - - 68 59 - - 3 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 59 - - 3 0,6
BILA 205;A Binderslebener Landstr. 205 SO EG 70 60 66 58 - - 69 59 - - 3 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 59 - - 2,9 0,6
BILA 206;A Binderslebener Landstr. 206 SO EG 70 60 66 58 - - 69 59 - - 29 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 59 - - 3 0,6
BILA 207;A Binderslebener Landstr. 207 SO EG 70 60 66 58 - - 69 59 - - 3 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 59 - - 3 0,6
BILA 208;A Binderslebener Landstr. 208 SO EG 70 60 66 58 - - 69 59 - - 2,9 0,5
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 59 - - 2,9 0,5
BILA 209;B Binderslebener Landstr. 209 SO EG 70 60 66 59 - - 69 59 - - 2,9 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 60 - 0 3 0,6
BILA 210;A Binderslebener Landstr. 210 SO EG 70 60 66 59 - - 69 59 - - 2,8 0,5
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 69 60 - 0 2,9 0,5
BILA 211;A Binderslebener Landstr. 211 SO EG 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,8 0,5
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 60 0 0 3,8 0,5
BILA 212;A Binderslebener Landstr. 212 SO EG 70 60 65 58 - - 69 58 - - 3,7 0,5
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,8 0,5
SO 2. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,8 0,5
BILA 213;A Binderslebener Landstr. 213 SO EG 70 60 65 58 - - 69 59 - - 3,8 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,9 0,7
BILA 214;A Binderslebener Landstr. 214 SO EG 70 60 65 58 - - 69 59 - - 3,9 0,6
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,9 0,6
BILA 215;A Binderslebener Landstr. 215 SO EG 70 60 65 58 - - 69 59 - - 3,8 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,9 0,7
BILA 216;A Binderslebener Landstr. 216 SO EG 70 60 66 58 - - 68 59 - - 2 0,8
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 69 60 - 0 2,1 0,7
BILA 217;A Binderslebener Landstr. 217 SO EG 70 60 66 59 - - 68 59 - - 2 0,7
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 69 60 - 0 2 0,7
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Anlage H

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Nullfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 68 61 - 1 69 61 0,8 0,2 -0,2
S 1. 0OG 70 60 69 62 - 1,9 70 62 0 1,8 0,2 -0,1
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 64 57 - - 65 57 - - 0,7 0,3
S 1. 0G 70 60 65 58 - - 66 58 - - 0,7 0,3
GAMS 11;,A Gamstadter Weg 11 S EG 70 60 62 55 - - 63 55 - - 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 65 57 - - 1,2 0,7
GAMS 12;A Gamstéadter Weg 12 S EG 70 60 60 53 - - 61 54 - - 1,3 0,8
S 1.0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,2 0,8
S 2.0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,2 0,7
HAHN 01;A Im Hahnegarten 1 SO EG 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 3,8 0,5
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 60 0 0 3.8 0,5
HEIN 78;A Heinrichstral3e 78 w EG 70 60 74 67 3,7 6,8 74 67 3,4 6,2 -0,3 -0,6
w 1. 0G 70 60 74 67 3,8 6,9 74 67 3,6 6,3 -0,2 -0,6
w 2.0G 70 60 74 67 3,5 6,6 74 66 3,3 6 -0,2 -0,6
W 3.0G 70 60 73 67 3 6,1 73 66 2,9 5,6 -0,1 -0,5
HEIN 86;A Heinrichstral3e 86 SW EG 70 60 67 60 - 0 67 60 - 0 -0,3 -0,6
SW 1. 0G 70 60 68 61 - 0,5 68 60 - 0 -0,3 -0,6
SW 2.0G 70 60 68 61 - 0,7 68 61 - 0,1 -0,3 -0,6
SW 3.0G 70 60 68 61 - 0,6 68 61 - 0,1 -0,2 -0,5
KLEIN1;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 65 58 - - 66 58 - - 1,3 0,7
S 1. 0OG 70 60 66 59 - - 67 60 - 0 1,2 0,7
KLEINZ;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,3 0,6
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 67 59 - - 1,2 0,7
KLEIN3;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 67 60 - 0 68 61 - 0,1 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 69 61 - 0,4 1,2 0,7
KREUZ1;A Am Kreuzchen 1 S EG 70 60 69 59 - - 70 60 0 0 1,3 0,7
S 1. 0G 70 60 69 59 - - 71 60 0,2 0 13 0,6
KREUZ1;B Am Kreuzchen 1 o} EG 70 60 64 54 - - 65 55 - - 1,2 0,7
o) 1. 0G 70 60 65 55 - - 66 55 - - 1,3 0,7
KREUZ52;A Am Kreuzchen 52 w EG 70 60 64 54 - - 65 54 - - 1,2 0,7
W 1. 0G 70 60 65 55 - - 66 56 - - 1,3 0,7
KREUZ52;B Am Kreuzchen 52 S EG 70 60 69 59 - - 70 60 0 0 1,2 0,7
S 1. 0G 70 60 69 59 - - 71 60 0,3 0 1,3 0,7
NIBELL;A Nibelungenweg 1 o} EG 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,4 0,9
o} 1.0G 70 60 63 56 - - 65 57 - - 1,3 0,8
o) 2.0G 70 60 64 57 - - 65 57 - - 14 0,8
NIBEL1;B Nibelungenweg 1 S EG 70 60 66 59 - - 68 60 - 0 1,5 0,9
S 1.0G 70 60 68 60 - 0 69 61 - 0,7 1,3 0,9
S 2.0G 70 60 68 61 - 0,1 69 61 - 0,9 14 0,8
SCHWEOL;A Schwedenstrale 1 SO EG 70 60 65 58 - - 69 59 - - 3,9 0,7
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 70 59 0 - 4 0,7
SCHWE20;A SchwedenstraRe 20 SO EG 70 60 66 58 - - 68 59 - - 2,1 0,7
SO 1.0G 70 60 67 59 - - 69 60 - 0 2 0,7
SIEG 03;A Siegfriedweg 3 S EG 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,6 1,1
SIEG 05;A Siegfriedweg 5 S EG 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,7 1,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,6 1,2
SIEG 07;A Siegfriedweg 7 S EG 70 60 61 53 - - 62 54 - - 1,7 1,3
S 1.0G 70 60 62 54 - - 64 56 - - 1,6 1,1
SIEG 09;A Siegfriedweg 9 S EG 70 60 61 53 - - 63 55 - - 1,7 1,3
S 1. 0G 70 60 62 55 - - 64 56 - - 1,6 1,1
SIEG 11,A Siegfriedweg 11 S EG 70 60 61 53 - - 63 55 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 62 55 - - 64 56 - - 1,6 1,1
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Anlage H

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (ohne Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Nullfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
SIEG 13;A Siegfriedweg 13 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,7 1,2
S 1. 0OG 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,7 1,1
SIEG 15;A Siegfriedweg 15 S EG 70 60 60 52 - - 62 54 - - 17 1,2
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,6 1,1
SIEG 17;A Siegfriedweg 17 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,6 1,1
SIEG 19;A Siegfriedweg 19 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,8 1,2
S 1. 0OG 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,6 1,1
SIEG 21;A Siegfriedweg 21 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,6 11
S 2.0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 15 1
SIEG 23;,A Siegfriedweg 23 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,6 1
S 2.0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,5 0,9
SIEG 23;A Siegfriedweg 23a S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,7 1,2
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,5 1
SIEG 25;A Siegfriedweg 25 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,6 1,2
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 15 1
SIEG 27;A Siegfriedweg 27 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,6 1
S 1. 0OG 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,5 0,9
SIEG 29;A Siegfriedweg 29 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 15 1
S 1. 0OG 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,4 0,9
SIEG 31L,A Siegfriedweg 31 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 14 1
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,4 0,8
SIEG 33;,A Siegfriedweg 33 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 14 0,9
S 1. 0OG 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,3 0,8
SIEG 35;A Siegfriedweg 35 S EG 70 60 60 53 - - 61 54 - - 1,4 0,9
S 1. 0OG 70 60 61 54 - - 63 55 - - 13 0,8
SIEG 37;A Siegfriedweg 37 S EG 70 60 60 53 - - 61 54 - - 1,4 0,9
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,2 0,8
SIEG 39;A Siegfriedweg 39 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 14 0,8
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,3 0,7
SIEG 41;A Siegfriedweg 41 S EG 70 60 60 53 - - 61 53 - - 1,4 0,8
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 13 0,7
SIEG 43;A Siegfriedweg 43 S EG 70 60 60 53 - - 62 54 - - 1,3 0,9
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,2 0,7
SIEG 45;A Siegfriedweg 45 S EG 70 60 60 53 - - 61 54 - - 1,4 0,9
S 1.0G 70 60 61 54 - - 63 55 - - 1,3 0,8
SIEG 47;A Siegfriedweg 47 S EG 70 60 60 52 - - 61 53 - - 1,5 1
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 62 54 - - 14 0,8
SIEG 49;A Siegfriedweg 49 S EG 70 60 60 52 - - 61 53 - - 1,4 1
S 1. 0G 70 60 61 54 - - 62 54 - - 1,4 0,8
SIEG 51;,A Siegfriedweg 51 S EG 70 60 59 52 - - 61 53 - - 1,6 1,2
S 1.0G 70 60 61 53 - - 62 54 - - 15 1
VOLKEZLA Volkenroder Weg 1 N EG 70 60 62 55 - - 64 56 - - 1,2 0,8
N 1.0G 70 60 64 57 - - 65 58 - - 1,3 0,8
N 2.0G 70 60 65 57 - - 66 58 - - 1,2 0,8
VOLKEZ;A Volkenroder Weg 2 N EG 70 60 63 56 - - 65 57 - - 1,6 1,2
N 1.0G 70 60 65 58 - - 66 59 - - 15 1,2
N 2.0G 70 60 65 58 - - 67 59 - - 1,6 1,2
VOLKE2;B Volkenroder Weg 2 (0] EG 70 60 60 53 - - 61 53 - - 1,2 0,6
o} 1.0G 70 60 62 54 - - 63 55 - - 1,2 0,7
O 2.0G 70 60 63 55 - - 64 56 - - 1,1 0,7
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Anlage |

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall "bereinigt" Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 028;A BILA FI.Nr. 36/3 NW EG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,2
NW 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,1
BILA 030;A Binderslebener Landstr. 30a NW EG 70 60 64 57 - - 64 56 - - -0,1 -0,1
NwW 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,1
NW 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,1
BILA 073;A Binderslebener Landstr. 73 N EG 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,1 -0,1
N 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - 0 -0,1
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,1
BILA 074;A Binderslebener Landstr. 74 N EG 70 60 61 53 - - 61 53 - - -0,1 0
N 1.0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - 0 -0,1
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - 0 -0,1
BILA 075;A Binderslebener Landstr. 75 N EG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,1
N 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,1
N 2. 0G 70 60 66 58 - - 65 58 - - -0,1 -0,1
BILA 104;A Binderslebener Landstr. 104/1 S EG 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,2
BILA 105;A Binderslebener Landstr. 105 S EG 70 60 64 57 - - 64 57 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,2
BILA 106;A Binderslebener Landstr. 106 S EG 70 60 64 57 - - 64 56 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,2
BILA 107;A Binderslebener Landstr. 107 S EG 70 60 63 56 - - 63 56 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
BILA 108;A Binderslebener Landstr. 108 S EG 70 60 63 56 - - 63 55 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
BILA 109;A Binderslebener Landstr. 109 S EG 70 60 64 56 - - 63 56 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
BILA 110;A Binderslebener Landstr. 110 SW EG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,2
SW 1. 0G 70 60 65 58 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
BILA 111;A Binderslebener Landstr. 111 S EG 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 67 59 - - -0,1 -0,2
BILA 112;A Binderslebener Landstr. 112 S EG 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,1
BILA 113;A Binderslebener Landstr. 113 S EG 70 60 70 62 0 1,8 70 62 0 1,6 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 62 0 1,6 70 62 0 1,4 -0,1 -0,2
BILA 114;A Binderslebener Landstr. 114 S EG 70 60 70 62 0 1,4 69 62 - 1,2 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 62 - 1,3 69 62 - 1,1 -0,1 -0,2
BILA 115;A Binderslebener Landstr. 115 S EG 70 60 69 61 - 1 69 61 - 0,8 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 61 - 1 69 61 - 0,8 -0,1 -0,2
BILA 116;A Binderslebener Landstr. 116 S EG 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 117;A Binderslebener Landstr. 117 S EG 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 118;A Binderslebener Landstr. 118 S EG 70 60 69 61 - 0,2 69 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 69 61 - 0,2 -0,1 -0,2
BILA 119;A Binderslebener Landstr. 119 S EG 70 60 70 60 0 0 70 60 0 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 60 0 0 -0,1 -0,2
BILA 123;A Binderslebener Landstr. 123 S EG 70 60 71 61 0,4 0,7 71 61 0,3 0,5 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 71 61 0,4 0,7 71 61 0,3 0,5 -0,1 -0,2
BILA 124;A Binderslebener Landstr. 124 S EG 70 60 70 61 0 0,6 70 61 0 0,4 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,6 70 61 0 0,4 -0,1 -0,2
BILA 125;A Binderslebener Landstr. 125 S EG 70 60 70 61 0 0,4 69 61 - 0,2 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 69 61 - 0,2 -0,1 -0,2
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zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall "bereinigt" Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 126;A Binderslebener Landstr. 126 S EG 70 60 69 61 - 0,3 69 61 - 0,1 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,3 69 61 - 0,1 -0,1 -0,2
BILA 128;A Binderslebener Landstr. 128 S EG 70 60 70 61 0 0,1 70 60 0 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,2 70 60 0 0 -0,1 -0,2
BILA 129;A Binderslebener Landstr. 129 S EG 70 60 71 61 0,9 0,2 71 60 0,8 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 71 60 0,8 0 -0,1 -0,2
BILA 130;A Binderslebener Landstr. 130 S EG 70 60 55 44 - - 55 44 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 71 60 0,8 -0,1 -0,2
BILA 130;B Binderslebener Landstr. 130 (0] EG 70 60 67 56 - - 67 56 - - -0,1 -0,2
(¢] 1. 0G 70 60 67 56 - - 67 56 - - -0,1 -0,2
BILA 131;A Binderslebener Landstr. 131 S EG 70 60 71 60 0,6 0 71 60 0,5 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 71 61 0,8 0,1 71 60 0,7 0 -0,1 -0,2
BILA 131;B Binderslebener Landstr. 131 W EG 70 60 66 56 - - 66 55 - - -0,1 -0,2
W 1. 0G 70 60 67 56 - - 67 56 - - -0,1 -0,2
BILA 132;A Binderslebener Landstr. 132 S EG 70 60 71 60 0,2 0 71 60 0,1 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 71 60 0,5 0 71 60 0,4 0 -0,1 -0,2
BILA 133;A Binderslebener Landstr. 133 S EG 70 60 70 60 0 0 69 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 60 0 0 -0,1 -0,2
BILA 134;A Binderslebener Landstr. 134 S EG 70 60 69 60 - 0 69 59 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 60 0 0 -0,1 -0,2
BILA 135;A Binderslebener Landstr. 135 S EG 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 136;A Binderslebener Landstr. 136 S EG 70 60 68 60 - 0 67 60 - 0 -0,1 -0,1
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 137;A Binderslebener Landstr. 137 S EG 70 60 68 60 - 0 67 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. OG 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 138;A Binderslebener Landstr. 138 S EG 70 60 67 60 - 0 67 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 139;A Binderslebener Landstr. 139 S EG 70 60 67 60 - 0 67 59 - - -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 -0,1 -0,2
BILA 139;B Binderslebener Landstr. 139 (0] EG 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,1 -0,2
o 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,1 -0,2
BILA 183;A Binderslebener Landstr. 183 S EG 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,5 -0,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,4 -0,5
BILA 184;A Binderslebener Landstr. 184 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,1
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,2 -0,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,1
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,1
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,1 -0,1
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,2 -0,2
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185a SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,2 -0,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,1 -0,1
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,2 -0,2
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186a SO EG 70 60 66 59 - - 66 58 - - -0,2 -0,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,2 -0,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,2 -0,2
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186b SO EG 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,2 -0,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,3 -0,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,3 -0,3
BILA 187;A Binderslebener Landstr. 187 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,3 -0,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,2 -0,2
SO 2.0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,2 -0,2
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zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall "bereinigt" Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 188;A Binderslebener Landstr. 188 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,2 -0,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,3 -0,3
BILA 189;A Binderslebener Landstr. 189 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,3 -0,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,3 -0,3
BILA 190;A Binderslebener Landstr. 190 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 59 - - -0,3 -0,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,3 -0,3
BILA 191;A Binderslebener Landstr. 191 SO EG 70 60 66 58 - - 65 57 - - -0,3 -0,2
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 66 58 - - -0,2 -0,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
BILA 192;A Binderslebener Landstr. 192 SO EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,2 -0,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 66 58 - - -0,3 -0,3
BILA 200;A Binderslebener Landstr. 200 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,1 -0,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,2 -0,3
BILA 201;A Binderslebener Landstr. 201 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,2 -0,1
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,2 -0,2
BILA 202;A Binderslebener Landstr. 202 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,1 -0,1
SO 1. 0G 70 60 68 60 - 0 67 59 - - -1,1 -0,2
BILA 203;A Binderslebener Landstr. 203 SO EG 70 60 67 59 - - 66 58 - - -1,1 -0,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,1 -0,2
BILA 204;A Binderslebener Landstr. 204 SO EG 70 60 68 59 - - 66 59 - - 2,1 -0,1
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2,1 -0,2
BILA 205;A Binderslebener Landstr. 205 SO EG 70 60 69 59 - - 66 59 - - 2,1 -0,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,2
BILA 206;A Binderslebener Landstr. 206 SO EG 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2,1 -0,2
BILA 207;A Binderslebener Landstr. 207 SO EG 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2,1 -0,1
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2,1 -0,2
BILA 208;A Binderslebener Landstr. 208 SO EG 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,1
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,1
BILA 209;B Binderslebener Landstr. 209 SO EG 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 60 - 0 -2 -0,1
BILA 210;A Binderslebener Landstr. 210 SO EG 70 60 69 59 - - 67 59 - - -2 -0,1
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 59 - - -2 -0,1
BILA 211;A Binderslebener Landstr. 211 SO EG 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -2,9 -0,1
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 67 59 - - -2,9 -0,1
BILA 212;A Binderslebener Landstr. 212 SO EG 70 60 69 58 - - 66 58 - - -2,9 -0,1
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -2,9 -0,1
SO 2. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -2,9 -0,1
BILA 213;A Binderslebener Landstr. 213 SO EG 70 60 69 59 - - 66 58 - - -3 -0,3
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -3,1 -0,3
BILA 214;A Binderslebener Landstr. 214 SO EG 70 60 69 59 - - 66 58 - - -3 -0,3
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -3 -0,3
BILA 215;A Binderslebener Landstr. 215 SO EG 70 60 69 59 - - 66 58 - - -3 -0,4
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -3,1 -0,3
BILA 216;A Binderslebener Landstr. 216 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,3 -0,5
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 60 - 0 -1,3 -0,4
BILA 217;A Binderslebener Landstr. 217 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,3 -0,4
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 60 - 0 -1,3 -0,4
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zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall "bereinigt" Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 69 61 - 0,8 68 61 - 0,4 -0,3 -0,4
S 1. 0OG 70 60 70 62 0 1,8 69 62 - 14 -0,3 -0,4
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 65 57 - - 64 57 - - -0,3 -0,4
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,4 -0,4
GAMS 11;,A Gamstadter Weg 11 S EG 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,4 -0,3
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,3 -0,3
GAMS 12;A Gamstéadter Weg 12 S EG 70 60 61 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,3 -0,4
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,4 -0,4
HAHN 01;A Im Hahnegarten 1 SO EG 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -2,9 -0,1
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 67 59 - - -2,9 -0,1
HEIN 78;A Heinrichstral3e 78 w EG 70 60 74 67 3.4 6,2 74 66 31 5,9 -0,3 -0,3
w 1. 0G 70 60 74 67 3,6 6,3 74 66 3,2 6 -0,4 -0,3
w 2.0G 70 60 74 66 3,3 6 73 66 3 5,7 -0,3 -0,3
W 3.0G 70 60 73 66 2,9 5,6 73 66 2,6 5,2 -0,3 -0,4
HEIN 86;A Heinrichstral3e 86 SW EG 70 60 67 60 - 0 67 59 - - -0,3 -0,4
SW 1. 0G 70 60 68 60 - 0 67 60 - 0 -0,4 -0,4
SW 2.0G 70 60 68 61 - 0,1 67 60 - 0 -0,4 -0,4
SW 3. 0G 70 60 68 61 - 0,1 67 60 - 0 -0,5 -0,5
KLEIN1;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,2
S 1. 0OG 70 60 67 60 - 0 67 59 - - -0,1 -0,2
KLEINZ;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 66 58 - - -0,1 -0,1
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,2
KLEIN3;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 68 61 - 0,1 68 60 - 0 -0,1 -0,2
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,4 68 61 - 0,2 -0,1 -0,2
KREUZ1;A Am Kreuzchen 1 S EG 70 60 70 60 0 0 70 59 0 - -0,1 -0,2
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,2 0 71 60 0,1 0 -0,1 -0,2
KREUZ1;B Am Kreuzchen 1 o} EG 70 60 65 55 - - 65 54 - - -0,1 -0,2
o) 1. 0G 70 60 66 55 - - 66 55 - - -0,1 -0,2
KREUZ52;A Am Kreuzchen 52 w EG 70 60 65 54 - - 65 54 - - -0,1 -0,2
W 1. 0G 70 60 66 56 - - 66 55 - - -0,1 -0,2
KREUZ52;B Am Kreuzchen 52 S EG 70 60 70 60 0 0 70 60 0 0 -0,1 -0,2
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,3 0 71 60 0,2 0 -0,1 -0,2
NIBELL;A Nibelungenweg 1 o} EG 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,4 -0,5
o} 1. 0G 70 60 65 57 - - 64 56 - - -0,4 -0,3
o) 2.0G 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,4 -0,4
NIBEL1;B Nibelungenweg 1 S EG 70 60 68 60 - 0 67 59 - - -0,5 -0,4
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,7 69 61 - 0,3 -0,4 -0,4
S 2.0G 70 60 69 61 - 0,9 69 61 - 0,5 -0,4 -0,4
SCHWEOL;A Schwedenstrale 1 SO EG 70 60 69 59 - - 66 58 - - -3,1 -0,3
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 67 59 - - -3,1 -0,4
SCHWE20;A SchwedenstralRe 20 SO EG 70 60 68 59 - - 67 59 - - -1,3 -0,4
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 60 - 0 -1,2 -0,4
SIEG 03;A Siegfriedweg 3 S EG 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,7 -0,7
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,6 -0,7
SIEG 05;A Siegfriedweg 5 S EG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,8 -0,8
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,7 -0,7
SIEG 07;A Siegfriedweg 7 S EG 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,8 -0,8
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 63 55 - - -0,7 -0,6
SIEG 09;A Siegfriedweg 9 S EG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,8 -0,8
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 63 55 - - -0,6 -0,7
SIEG 11;A Siegfriedweg 11 S EG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,7 -0,8
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 63 55 - - -0,7 -0,6
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zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall "bereinigt" (mit Querspange, ohne Verkehr aus Plangebieten)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Prognose-Normalfall "bereinigt" Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
SIEG 13;A Siegfriedweg 13 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,8 -0,8
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,7 -0,7
SIEG 15;A Siegfriedweg 15 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,8 -0,8
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,7 -0,7
SIEG 17;A Siegfriedweg 17 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,8 -0,7
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,7 -0,7
SIEG 19;A Siegfriedweg 19 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,8 -0,8
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,7 -0,7
SIEG 21;,A Siegfriedweg 21 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,8 -0,7
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 55 - - -0,7 -0,6
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,6 -0,5
SIEG 23,A Siegfriedweg 23 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,7 -0,8
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,6 -0,6
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,6 -0,5
SIEG 23;A Siegfriedweg 23a S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,7 -0,8
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,6 -0,5
SIEG 25;A Siegfriedweg 25 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,7 -0,7
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 55 - - -0,6 -0,5
SIEG 27;A Siegfriedweg 27 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,7 -0,6
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,5 -0,5
SIEG 29;A Siegfriedweg 29 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,6 -0,5
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,5 -0,4
SIEG 31L,A Siegfriedweg 31 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,5 -0,5
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,4 -0,4
SIEG 33;A Siegfriedweg 33 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,5 -0,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,3 -0,4
SIEG 35;A Siegfriedweg 35 S EG 70 60 61 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,5
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,4 -0,3
SIEG 37;A Siegfriedweg 37 S EG 70 60 61 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,5
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,3 -0,3
SIEG 39;A Siegfriedweg 39 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,3 -0,3
SIEG 41;A Siegfriedweg 41 S EG 70 60 61 53 - - 61 53 - - -0,4 -0,4
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,3 -0,3
SIEG 43;A Siegfriedweg 43 S EG 70 60 62 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,2 -0,3
SIEG 45;A Siegfriedweg 45 S EG 70 60 61 54 - - 61 53 - - -0,4 -0,5
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 62 54 - - -0,3 -0,4
SIEG 47;A Siegfriedweg 47 S EG 70 60 61 53 - - 61 53 - - -0,5 -0,6
S 1. 0OG 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,4 -0,4
SIEG 49;A Siegfriedweg 49 S EG 70 60 61 53 - - 61 53 - - -0,5 -0,5
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,4 -0,4
SIEG 51;,A Siegfriedweg 51 S EG 70 60 61 53 - - 60 52 - - -0,6 -0,7
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 62 54 - - -0,6 -0,5
VOLKEZL;A Volkenroder Weg 1 N EG 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,2
N 1.0G 70 60 65 58 - - 65 57 - - -0,1 -0,2
N 2.0G 70 60 66 58 - - 66 58 - - 0 -0,2
VOLKEZ;A Volkenroder Weg 2 N EG 70 60 65 57 - - 65 57 - - -0,1 -0,1
N 1.0G 70 60 66 59 - - 66 59 - - 0 -0,2
N 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 59 - - -0,1 -0,1
VOLKE2;B Volkenroder Weg 2 (0] EG 70 60 61 53 - - 61 53 - - -0,1 -0,2
(o} 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 55 - - -0,1 -0,2
O 2.0G 70 60 64 56 - - 64 56 - - -0,1 -0,2
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Anlage J

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 028;A BILA FI.Nr. 36/3 NW EG 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,4
NW 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,4
BILA 030;A Binderslebener Landstr. 30a NW EG 70 60 64 57 - - 64 54 - - 0 -2,4
NwW 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,4
NW 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
BILA 073;A Binderslebener Landstr. 73 N EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,5
N 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,5
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,5
BILA 074;A Binderslebener Landstr. 74 N EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,4
N 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,5
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 64 53 - - 0 -2,5
BILA 075;A Binderslebener Landstr. 75 N EG 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,4
N 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,4
N 2. 0G 70 60 66 58 - - 66 55 - - 0 -2,4
BILA 104;A Binderslebener Landstr. 104/1 S EG 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,5
BILA 105;A Binderslebener Landstr. 105 S EG 70 60 64 57 - - 64 54 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,6
BILA 106;A Binderslebener Landstr. 106 S EG 70 60 64 57 - - 64 54 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,6
BILA 107;A Binderslebener Landstr. 107 S EG 70 60 63 56 - - 63 53 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,6
BILA 108;A Binderslebener Landstr. 108 S EG 70 60 63 56 - - 63 53 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 54 - - 0 -2,6
BILA 109;A Binderslebener Landstr. 109 S EG 70 60 64 56 - - 64 53 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,6
BILA 110;A Binderslebener Landstr. 110 SW EG 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,5
SW 1. 0G 70 60 65 58 - - 65 55 - - 0 -2,5
BILA 111;A Binderslebener Landstr. 111 S EG 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 67 57 - - 0 -2,6
BILA 112;A Binderslebener Landstr. 112 S EG 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,5
BILA 113;A Binderslebener Landstr. 113 S EG 70 60 70 62 0 1,8 70 60 0 0 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 62 0 1,6 70 60 0 0 0 -2,5
BILA 114;A Binderslebener Landstr. 114 S EG 70 60 70 62 0 1,4 70 59 0 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 69 62 - 1,3 69 59 - - 0 -2,5
BILA 115;A Binderslebener Landstr. 115 S EG 70 60 69 61 - 1 69 59 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 61 - 1 69 59 - - 0 -2,6
BILA 116;A Binderslebener Landstr. 116 S EG 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,6
BILA 117;A Binderslebener Landstr. 117 S EG 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 58 - - 0 -2,6
BILA 118;A Binderslebener Landstr. 118 S EG 70 60 69 61 - 0,2 69 58 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 70 58 0 - 0 -2,6
BILA 119;A Binderslebener Landstr. 119 S EG 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 58 0 - 0 -2,6
BILA 123;A Binderslebener Landstr. 123 S EG 70 60 71 61 0,4 0,7 71 59 0,4 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,4 0,7 71 59 0,4 - 0 -2,5
BILA 124;A Binderslebener Landstr. 124 S EG 70 60 70 61 0 0,6 70 59 0 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,6 70 58 0 - 0 -2,6
BILA 125;A Binderslebener Landstr. 125 S EG 70 60 70 61 0 0,4 70 58 0 - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 70 58 0 - 0 -2,5
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Anlage J

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 126;A Binderslebener Landstr. 126 S EG 70 60 69 61 - 0,3 69 58 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,3 69 58 - - 0 -2,5
BILA 128;A Binderslebener Landstr. 128 S EG 70 60 70 61 0 0,1 70 58 0 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,2 70 58 0 - 0 -2,5
BILA 129;A Binderslebener Landstr. 129 S EG 70 60 71 61 0,9 0,2 71 58 0,9 - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 71 58 0,9 - 0 -2,6
BILA 130;A Binderslebener Landstr. 130 S EG 70 60 55 44 - - 55 42 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 71 58 0,9 - 0 -2,5
BILA 130;B Binderslebener Landstr. 130 (0] EG 70 60 67 56 - - 67 53 - - 0 -2,5
(¢] 1. 0G 70 60 67 56 - - 67 54 - - 0 -2,6
BILA 131;A Binderslebener Landstr. 131 S EG 70 60 71 60 0,6 0 71 58 0,6 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,8 0,1 71 58 0,8 - 0 -2,5
BILA 131;B Binderslebener Landstr. 131 w EG 70 60 66 56 - - 66 53 - - 0 -2,6
W 1. 0G 70 60 67 56 - - 67 54 - - 0 -2,6
BILA 132;A Binderslebener Landstr. 132 S EG 70 60 71 60 0,2 0 71 57 0,2 - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 60 0,5 0 71 58 0,5 - 0 -2,6
BILA 133;A Binderslebener Landstr. 133 S EG 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 58 0 - 0 -2,6
BILA 134;A Binderslebener Landstr. 134 S EG 70 60 69 60 - 0 69 57 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 58 0 - 0 -2,5
BILA 135;A Binderslebener Landstr. 135 S EG 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 58 - - 0 -2,5
BILA 136;A Binderslebener Landstr. 136 S EG 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,5
BILA 137;A Binderslebener Landstr. 137 S EG 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,6
BILA 138;A Binderslebener Landstr. 138 S EG 70 60 67 60 - 0 67 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 58 - - 0 -2,5
BILA 139;A Binderslebener Landstr. 139 S EG 70 60 67 60 - 0 67 57 - - 0 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,5
BILA 139;B Binderslebener Landstr. 139 (0] EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,6
o 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,6
BILA 183;A Binderslebener Landstr. 183 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,4
BILA 184;A Binderslebener Landstr. 184 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,2
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185a SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186a SO EG 70 60 66 59 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,2
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186b SO EG 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
BILA 187;A Binderslebener Landstr. 187 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,2
SO 2.0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
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Anlage J

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 188;A Binderslebener Landstr. 188 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
BILA 189;A Binderslebener Landstr. 189 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
BILA 190;A Binderslebener Landstr. 190 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,3
BILA 191;A Binderslebener Landstr. 191 SO EG 70 60 66 58 - - 66 55 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
BILA 192;A Binderslebener Landstr. 192 SO EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,3
BILA 200;A Binderslebener Landstr. 200 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2,3
BILA 201;A Binderslebener Landstr. 201 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 2,1
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2,2
BILA 202;A Binderslebener Landstr. 202 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,2
BILA 203;A Binderslebener Landstr. 203 SO EG 70 60 67 59 - - 67 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2,2
BILA 204;A Binderslebener Landstr. 204 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 2,1
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
BILA 205;A Binderslebener Landstr. 205 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,3
BILA 206;A Binderslebener Landstr. 206 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
BILA 207;A Binderslebener Landstr. 207 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,3
BILA 208;A Binderslebener Landstr. 208 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
BILA 209;B Binderslebener Landstr. 209 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 57 - - 0 -2,2
BILA 210;A Binderslebener Landstr. 210 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 57 - - 0 -2,2
BILA 211;A Binderslebener Landstr. 211 SO EG 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,2
BILA 212;A Binderslebener Landstr. 212 SO EG 70 60 69 58 - - 69 56 - - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,1
SO 2. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,2
BILA 213;A Binderslebener Landstr. 213 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 2,1
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,2
BILA 214;A Binderslebener Landstr. 214 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,1
BILA 215;A Binderslebener Landstr. 215 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2,1
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,1
BILA 216;A Binderslebener Landstr. 216 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 58 - - 0 -2
BILA 217;A Binderslebener Landstr. 217 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -1,9
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 58 - - 0 -2
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Anlage J

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 69 61 - 0,8 69 61 - 0,1 0 -0,7
S 1. 0OG 70 60 70 62 0 1,8 70 61 0 1 0 -0,8
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 65 57 - - 65 56 - - 0 -1,4
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 66 57 - - 0 -1,4
GAMS 11;,A Gamstadter Weg 11 S EG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,2
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,2
GAMS 12;A Gamstéadter Weg 12 S EG 70 60 61 54 - - 61 51 - - 0 -2,2
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,2
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,2
HAHN 01;A Im Hahnegarten 1 SO EG 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,2
HEIN 78;A Heinrichstral3e 78 w EG 70 60 74 67 3.4 6,2 74 67 3,4 6,1 0 -0,1
w 1. 0G 70 60 74 67 3,6 6,3 74 67 3,6 6,2 0 -0,1
w 2.0G 70 60 74 66 3,3 6 74 66 3,3 58 0 -0,2
W 3.0G 70 60 73 66 2,9 5,6 73 66 2,9 53 0 -0,3
HEIN 86;A Heinrichstral3e 86 SW EG 70 60 67 60 - 0 67 60 - 0 0 0
SW 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 0 0
SW 2.0G 70 60 68 61 - 0,1 68 61 - 0,1 0 0
SW 3. 0G 70 60 68 61 - 0,1 68 61 - 0,1 0 0
KLEIN1;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,6
S 1. 0OG 70 60 67 60 - 0 67 57 - - 0 -2,5
KLEINZ;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -2,5
KLEIN3;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 68 61 - 0,1 68 58 - - 0 -2,5
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,4 69 58 - - 0 -2,5
KREUZ1;A Am Kreuzchen 1 S EG 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,6
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,2 0 71 57 0,2 - 0 -2,5
KREUZ1;B Am Kreuzchen 1 o} EG 70 60 65 55 - - 65 52 - - 0 -2,6
o) 1. 0G 70 60 66 55 - - 66 53 - - 0 -2,5
KREUZ52;A Am Kreuzchen 52 w EG 70 60 65 54 - - 65 52 - - 0 -2,6
W 1. 0G 70 60 66 56 - - 66 53 - - 0 -2,6
KREUZ52;B Am Kreuzchen 52 S EG 70 60 70 60 0 0 70 57 0 - 0 -2,6
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,3 0 71 58 0,3 - 0 -2,5
NIBELL;A Nibelungenweg 1 o} EG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,4
o} 1. 0G 70 60 65 57 - - 65 54 - - 0 -2,3
o) 2.0G 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -2,3
NIBEL1;B Nibelungenweg 1 S EG 70 60 68 60 - 0 68 57 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,7 69 59 - - 0 -2,3
S 2.0G 70 60 69 61 - 0,9 69 59 - - 0 -2,3
SCHWEOLA Schwedenstra3e 1 SO EG 70 60 69 59 - - 69 57 - - 0 -2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 70 57 0 - 0 -2,1
SCHWE20;A SchwedenstralRe 20 SO EG 70 60 68 59 - - 68 57 - - 0 -2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 69 58 - - 0 -2,1
SIEG 03;A Siegfriedweg 3 S EG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,4
SIEG 05;A Siegfriedweg 5 S EG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,4
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,4
SIEG 07;A Siegfriedweg 7 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 64 53 - - 0 -2,3
SIEG 09;A Siegfriedweg 9 S EG 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 64 53 - - 0 -2,4
SIEG 11;A Siegfriedweg 11 S EG 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 64 53 - - 0 -2,3
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Anlage J

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
SIEG 13;A Siegfriedweg 13 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 15;A Siegfriedweg 15 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 17;A Siegfriedweg 17 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 19;A Siegfriedweg 19 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 21;,A Siegfriedweg 21 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,3
SIEG 23,A Siegfriedweg 23 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
S 2.0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,3
SIEG 23;A Siegfriedweg 23a S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 25;A Siegfriedweg 25 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 27;A Siegfriedweg 27 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 29;A Siegfriedweg 29 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 31L,A Siegfriedweg 31 S EG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
SIEG 33;A Siegfriedweg 33 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,3
S 1. OG 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
SIEG 35;A Siegfriedweg 35 S EG 70 60 61 54 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
SIEG 37;A Siegfriedweg 37 S EG 70 60 61 54 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
SIEG 39;A Siegfriedweg 39 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,3
SIEG 41;A Siegfriedweg 41 S EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,3
SIEG 43;A Siegfriedweg 43 S EG 70 60 62 54 - - 62 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
SIEG 45;A Siegfriedweg 45 S EG 70 60 61 54 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 52 - - 0 -2,4
SIEG 47;A Siegfriedweg 47 S EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0OG 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
SIEG 49;A Siegfriedweg 49 S EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,3
SIEG 51;,A Siegfriedweg 51 S EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,4
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 62 52 - - 0 -2,4
VOLKEZL;A Volkenroder Weg 1 N EG 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,1
N 1.0G 70 60 65 58 - - 65 56 - - 0 -2,1
N 2.0G 70 60 66 58 - - 66 56 - - 0 -2,1
VOLKEZ;A Volkenroder Weg 2 N EG 70 60 65 57 - - 65 55 - - 0 -1,7
N 1.0G 70 60 66 59 - - 66 57 - - 0 -1,8
N 2. 0G 70 60 67 59 - - 67 57 - - 0 -1,8
VOLKE2;B Volkenroder Weg 2 (0] EG 70 60 61 53 - - 61 51 - - 0 -2,2
(o} 1. 0G 70 60 63 55 - - 63 53 - - 0 -2,3
O 2.0G 70 60 64 56 - - 64 54 - - 0 -2,3
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Anlage K

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts und tags 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht und Tag Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 028;A BILA FI.Nr. 36/3 NW EG 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,4
NW 1. 0G 70 60 66 58 - - 63 56 - - -2,4 -2,4
BILA 030;A Binderslebener Landstr. 30a NW EG 70 60 64 57 - - 62 54 - - -2,4 -2,4
NwW 1.0G 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,5 -2,4
NW 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,4 -2,3
BILA 073;A Binderslebener Landstr. 73 N EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,5 -2,5
N 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,5
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,5 -2,5
BILA 074;A Binderslebener Landstr. 74 N EG 70 60 61 53 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
N 1. 0G 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,5
N 2. 0G 70 60 64 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,5
BILA 075;A Binderslebener Landstr. 75 N EG 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,4
N 1. 0G 70 60 65 57 - - 63 55 - - -2,4 -2,4
N 2. 0G 70 60 66 58 - - 63 55 - - -2,4 -2,4
BILA 104;A Binderslebener Landstr. 104/1 S EG 70 60 65 57 - - 62 55 - - -2,4 -2,5
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,4 -2,5
BILA 105;A Binderslebener Landstr. 105 S EG 70 60 64 57 - - 62 54 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,4 -2,6
BILA 106;A Binderslebener Landstr. 106 S EG 70 60 64 57 - - 62 54 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 63 56 - - -2,5 -2,6
BILA 107;A Binderslebener Landstr. 107 S EG 70 60 63 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,5
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 63 55 - - -2,4 -2,6
BILA 108;A Binderslebener Landstr. 108 S EG 70 60 63 56 - - 61 53 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 62 54 - - -2,4 -2,6
BILA 109;A Binderslebener Landstr. 109 S EG 70 60 64 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,6
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 62 55 - - -2,5 -2,6
BILA 110;A Binderslebener Landstr. 110 SW EG 70 60 64 56 - - 61 54 - - -2,4 -2,5
SW 1. 0G 70 60 65 58 - - 63 55 - - -2,5 -2,5
BILA 111;A Binderslebener Landstr. 111 S EG 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 67 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,6
BILA 112;A Binderslebener Landstr. 112 S EG 70 60 68 60 - 0 65 58 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 66 58 - - -2,5 -2,5
BILA 113;A Binderslebener Landstr. 113 S EG 70 60 70 62 0 1,8 67 60 - 0 -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 62 0 1,6 67 60 - 0 -2,4 -2,5
BILA 114;A Binderslebener Landstr. 114 S EG 70 60 70 62 0 1,4 67 59 - - -2,4 -2,5
S 1. 0G 70 60 69 62 - 1,3 67 59 - - -2,4 -2,5
BILA 115;A Binderslebener Landstr. 115 S EG 70 60 69 61 - 1 67 59 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 61 - 1 67 59 - - -2,5 -2,6
BILA 116;A Binderslebener Landstr. 116 S EG 70 60 68 60 - 0 65 58 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 66 58 - - -2,4 -2,6
BILA 117;A Binderslebener Landstr. 117 S EG 70 60 68 60 - 0 66 57 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 66 58 - - -2,5 -2,6
BILA 118;A Binderslebener Landstr. 118 S EG 70 60 69 61 - 0,2 67 58 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 67 58 - - -2,5 -2,6
BILA 119;A Binderslebener Landstr. 119 S EG 70 60 70 60 0 0 67 57 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 67 58 - - -2,5 -2,6
BILA 123;A Binderslebener Landstr. 123 S EG 70 60 71 61 0,4 0,7 68 59 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,4 0,7 68 59 - - -2,5 -2,5
BILA 124;A Binderslebener Landstr. 124 S EG 70 60 70 61 0 0,6 67 59 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,6 67 58 - - -2,5 -2,6
BILA 125;A Binderslebener Landstr. 125 S EG 70 60 70 61 0 0,4 67 58 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,4 67 58 - - -2,4 -2,5

Seite 1 von 5




Anlage K

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts und tags 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht und Tag Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 126;A Binderslebener Landstr. 126 S EG 70 60 69 61 - 0,3 67 58 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,3 67 58 - - -2,4 -2,5
BILA 128;A Binderslebener Landstr. 128 S EG 70 60 70 61 0 0,1 68 58 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 61 0 0,2 68 58 - - -2,5 -2,5
BILA 129;A Binderslebener Landstr. 129 S EG 70 60 71 61 0,9 0,2 69 58 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 69 58 - - -2,5 -2,6
BILA 130;A Binderslebener Landstr. 130 S EG 70 60 55 44 - - 52 42 - - -2,4 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,9 0,2 69 58 - - -2,5 -2,5
BILA 130;B Binderslebener Landstr. 130 (0] EG 70 60 67 56 - - 64 53 - - -2,5 -2,5
(¢] 1. 0G 70 60 67 56 - - 65 54 - - -2,4 -2,6
BILA 131;A Binderslebener Landstr. 131 S EG 70 60 71 60 0,6 0 69 58 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 61 0,8 0,1 69 58 - - -2,5 -2,5
BILA 131;B Binderslebener Landstr. 131 W EG 70 60 66 56 - - 64 53 - - -2,4 -2,6
W 1. 0G 70 60 67 56 - - 65 54 - - -2,5 -2,6
BILA 132;A Binderslebener Landstr. 132 S EG 70 60 71 60 0,2 0 68 57 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 71 60 0,5 0 69 58 - - -2,4 -2,6
BILA 133;A Binderslebener Landstr. 133 S EG 70 60 70 60 0 0 67 57 - - -2,4 -2,6
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 67 58 - - -2,5 -2,6
BILA 134;A Binderslebener Landstr. 134 S EG 70 60 69 60 - 0 67 57 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 70 60 0 0 67 58 - - -2,5 -2,5
BILA 135;A Binderslebener Landstr. 135 S EG 70 60 68 60 - 0 66 57 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 69 60 - 0 66 58 - - -2,4 -2,5
BILA 136;A Binderslebener Landstr. 136 S EG 70 60 68 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 65 58 - - -2,4 -2,5
BILA 137;A Binderslebener Landstr. 137 S EG 70 60 68 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,6
S 1. OG 70 60 68 60 - 0 65 58 - - -2,5 -2,6
BILA 138;A Binderslebener Landstr. 138 S EG 70 60 67 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 65 58 - - -2,4 -2,5
BILA 139;A Binderslebener Landstr. 139 S EG 70 60 67 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,6
S 1. 0G 70 60 68 60 - 0 65 57 - - -2,4 -2,5
BILA 139;B Binderslebener Landstr. 139 (0] EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,5 -2,6
o 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,5 -2,6
BILA 183;A Binderslebener Landstr. 183 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,4
BILA 184;A Binderslebener Landstr. 184 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,3 -2,2
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,3
BILA 185;A Binderslebener Landstr. 185a SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,3
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,4 -2,3
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186a SO EG 70 60 66 59 - - 64 56 - - -2,2 -2,2
SO 1.0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,2
BILA 186;A Binderslebener Landstr. 186b SO EG 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,4 -2,3
BILA 187;A Binderslebener Landstr. 187 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1.0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,2
SO 2.0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,3
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Anlage K

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts und tags 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht und Tag Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 188;A Binderslebener Landstr. 188 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1.0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,3
BILA 189;A Binderslebener Landstr. 189 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,3 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,4 -2,3
BILA 190;A Binderslebener Landstr. 190 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 1.0G 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,3 -2,3
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,3
BILA 191;A Binderslebener Landstr. 191 SO EG 70 60 66 58 - - 63 55 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 66 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,3
BILA 192;A Binderslebener Landstr. 192 SO EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,2 -2,2
SO 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,2
SO 2. 0G 70 60 67 59 - - 64 56 - - -2,3 -2,3
BILA 200;A Binderslebener Landstr. 200 SO EG 70 60 68 59 - - 65 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,3
BILA 201;A Binderslebener Landstr. 201 SO EG 70 60 68 59 - - 65 57 - - -2,4 2,1
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,4 -2,2
BILA 202;A Binderslebener Landstr. 202 SO EG 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 60 - 0 66 57 - - -2,3 -2,2
BILA 203;A Binderslebener Landstr. 203 SO EG 70 60 67 59 - - 65 56 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,2
BILA 204;A Binderslebener Landstr. 204 SO EG 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,3 2,1
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,4 -2,2
BILA 205;A Binderslebener Landstr. 205 SO EG 70 60 69 59 - - 66 57 - - -2,4 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2,3
BILA 206;A Binderslebener Landstr. 206 SO EG 70 60 69 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,4 -2,2
BILA 207;A Binderslebener Landstr. 207 SO EG 70 60 69 59 - - 66 57 - - -2,4 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,4 -2,3
BILA 208;A Binderslebener Landstr. 208 SO EG 70 60 69 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2,2
BILA 209;B Binderslebener Landstr. 209 SO EG 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 57 - - -2,4 -2,2
BILA 210;A Binderslebener Landstr. 210 SO EG 70 60 69 59 - - 66 57 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 57 - - -2,4 -2,2
BILA 211;A Binderslebener Landstr. 211 SO EG 70 60 70 59 0 - 67 57 - - -2,4 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 68 57 - - -2,4 -2,2
BILA 212;A Binderslebener Landstr. 212 SO EG 70 60 69 58 - - 67 56 - - -2,3 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,3 -2,1
SO 2. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,4 -2,2
BILA 213;A Binderslebener Landstr. 213 SO EG 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 2,1
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,4 -2,2
BILA 214;A Binderslebener Landstr. 214 SO EG 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,3 -2,1
BILA 215;A Binderslebener Landstr. 215 SO EG 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2,1
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,3 -2,1
BILA 216;A Binderslebener Landstr. 216 SO EG 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,1 -2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 58 - - -2,2 -2
BILA 217;A Binderslebener Landstr. 217 SO EG 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,1 -1,9
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 67 58 - - -2,1 -2
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Anlage K

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts und tags 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht und Tag Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 69 61 - 0,8 68 61 - 0,1 -0,7 -0,7
S 1. 0OG 70 60 70 62 0 1,8 69 61 - 1 -0,8 -0,8
BILA 218;A Binderslebener Landstr. 218 S EG 70 60 65 57 - - 63 56 - - -15 -1,4
S 1. 0G 70 60 66 58 - - 65 57 - - -1,5 -1,4
GAMS 11;,A Gamstadter Weg 11 S EG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,3 -2,2
S 1. 0G 70 60 65 57 - - 63 55 - - -2,3 -2,2
GAMS 12;A Gamstéadter Weg 12 S EG 70 60 61 54 - - 59 51 - - -2,3 -2,2
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,2 -2,2
S 2.0G 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,3 -2,2
HAHN 01;A Im Hahnegarten 1 SO EG 70 60 70 59 0 - 67 57 - - -2,4 -2,2
SO 1. 0G 70 60 70 60 0 0 68 57 - - -2,4 -2,2
HEIN 78;A Heinrichstral3e 78 w EG 70 60 74 67 3.4 6,2 74 67 3,3 6,1 -0,1 -0,1
w 1.0G 70 60 74 67 3,6 6,3 74 67 3,4 6,2 -0,2 -0,1
w 2.0G 70 60 74 66 3,3 6 74 66 31 58 -0,2 -0,2
W 3.0G 70 60 73 66 2,9 5,6 73 66 2,6 53 -0,3 -0,3
HEIN 86;A Heinrichstral3e 86 SW EG 70 60 67 60 - 0 67 60 - 0 0 0
SW 1. 0G 70 60 68 60 - 0 68 60 - 0 0 0
SW 2.0G 70 60 68 61 - 0,1 68 61 - 0,1 0 0
SW 3.0G 70 60 68 61 - 0,1 68 61 - 0,1 0 0
KLEIN1;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2,4 -2,6
S 1. 0OG 70 60 67 60 - 0 65 57 - - -2,4 -2,5
KLEINZ;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 66 58 - - 63 56 - - -2,5 -2,5
S 1. 0G 70 60 67 59 - - 64 57 - - -2,4 -2,5
KLEIN3;A Kleingarten am Kreuzchen S EG 70 60 68 61 - 0,1 66 58 - - -2,4 -2,5
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,4 66 58 - - -2,3 -2,5
KREUZ1;A Am Kreuzchen 1 S EG 70 60 70 60 0 0 68 57 - - -2,4 -2,6
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,2 0 68 57 - - -2,5 -2,5
KREUZ1;B Am Kreuzchen 1 o} EG 70 60 65 55 - - 63 52 - - -2,4 -2,6
o) 1. 0G 70 60 66 55 - - 64 53 - - -2,5 -2,5
KREUZ52;A Am Kreuzchen 52 w EG 70 60 65 54 - - 62 52 - - -2,4 -2,6
W 1. 0G 70 60 66 56 - - 64 53 - - -2,4 -2,6
KREUZ52;B Am Kreuzchen 52 S EG 70 60 70 60 0 0 68 57 - - -2,4 -2,6
S 1. 0OG 70 60 71 60 0,3 0 68 58 - - -2,5 -2,5
NIBELL;A Nibelungenweg 1 o} EG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,4
o} 1. 0G 70 60 65 57 - - 62 54 - - -2,4 -2,3
o] 2.0G 70 60 65 57 - - 63 55 - - -2,4 -2,3
NIBEL1;B Nibelungenweg 1 S EG 70 60 68 60 - 0 65 57 - - -2,5 -2,4
S 1. 0G 70 60 69 61 - 0,7 67 59 - - -2,3 -2,3
S 2.0G 70 60 69 61 - 0,9 67 59 - - -2,4 -2,3
SCHWEOLA Schwedenstra3e 1 SO EG 70 60 69 59 - - 67 57 - - -2,3 -2
SO 1. 0G 70 60 70 59 0 - 68 57 - - -2,4 -2,1
SCHWE20;A SchwedenstralRe 20 SO EG 70 60 68 59 - - 66 57 - - -2,2 -2
SO 1. 0G 70 60 69 60 - 0 66 58 - - -2,2 -2,1
SIEG 03;A Siegfriedweg 3 S EG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,4
SIEG 05;A Siegfriedweg 5 S EG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,4
SIEG 07;A Siegfriedweg 7 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 09;A Siegfriedweg 9 S EG 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 64 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,4
SIEG 11;A Siegfriedweg 11 S EG 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 64 56 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
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Anlage K

zum Bericht 2334/B6/mec vom 02.07.2012

Vergleich Beurteilungspegel Prognose-Normalfall (mit Querspange, mit Verkehr aus Plangebieten) - Prognose-Normalfall Variante BiLa nachts und tags 30 km/h (mit Quersp., mit Verkehr Plangeb.)

Punkt-Nr. Name HR | Geschoss| Schwellenpegel Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel, Prognose- Uberschreitung Differenz
Prognose-Normalfall Schwellenpegel Normalfall, 30 km/h Nacht und Tag Schwellenpegel beider Prognosefalle
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
SIEG 13;A Siegfriedweg 13 S EG 70 60 62 54 - - 59 52 - - -2,3 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 15;A Siegfriedweg 15 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,3 -2,3
SIEG 17;A Siegfriedweg 17 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,3 -2,3
SIEG 19;A Siegfriedweg 19 S EG 70 60 62 54 - - 59 52 - - -2,4 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,3 -2,3
SIEG 21;,A Siegfriedweg 21 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
S 2.0G 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,3
SIEG 23,A Siegfriedweg 23 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
S 2.0G 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,4 -2,3
SIEG 23;A Siegfriedweg 23a S EG 70 60 62 54 - - 59 52 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 25;A Siegfriedweg 25 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 27;A Siegfriedweg 27 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,3
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 29;A Siegfriedweg 29 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 31L,A Siegfriedweg 31 S EG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,3 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - -2,4 -2,3
SIEG 33;A Siegfriedweg 33 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,3
S 1. OG 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
SIEG 35;A Siegfriedweg 35 S EG 70 60 61 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
SIEG 37;A Siegfriedweg 37 S EG 70 60 61 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
SIEG 39;A Siegfriedweg 39 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,3
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
SIEG 41;A Siegfriedweg 41 S EG 70 60 61 53 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
SIEG 43;A Siegfriedweg 43 S EG 70 60 62 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
SIEG 45;A Siegfriedweg 45 S EG 70 60 61 54 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 63 55 - - 60 52 - - -2,4 -2,4
SIEG 47;A Siegfriedweg 47 S EG 70 60 61 53 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0OG 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
SIEG 49;A Siegfriedweg 49 S EG 70 60 61 53 - - 59 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,4 -2,3
SIEG 51;,A Siegfriedweg 51 S EG 70 60 61 53 - - 58 51 - - -2,4 -2,4
S 1. 0G 70 60 62 54 - - 60 52 - - -2,5 -2,4
VOLKEZL;A Volkenroder Weg 1 N EG 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2 -2,1
N 1. 0G 70 60 65 58 - - 63 56 - - 2,1 2,1
N 2.0G 70 60 66 58 - - 64 56 - - -2 -2,1
VOLKEZ;A Volkenroder Weg 2 N EG 70 60 65 57 - - 63 55 - - -1,7 -1,7
N 1.0G 70 60 66 59 - - 65 57 - - -1,7 -1,8
N 2. 0G 70 60 67 59 - - 65 57 - - -1,8 -1,8
VOLKE2;B Volkenroder Weg 2 (0] EG 70 60 61 53 - - 59 51 - - -2,1 -2,2
(o} 1. 0G 70 60 63 55 - - 61 53 - - 2,1 -2,2
O 2.0G 70 60 64 56 - - 62 54 - - -2,1 -2,3
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