DS 0669/12 - Anlage 1

Fihrung der Stadtbahnlinie 5 im Bereich des Stadtzentrums

1. Veranlassung:

Mit Inbetriebnahme der Querverbindung Rieth Salinenstralle wurde das Stadtbahnnetz am
06.10.2007 umgestaltet und auf einheitliche Angebote im 10-Minuten-Grundtakt
umgestellt. Die Stadtbahnlinie 5 verkehrt seitdem zwischen Zoopark und Stadtzentrum.
Hier wurde als reguldrer Linienendpunkt die Haltestelle Brithler Garten / LutherstraBe
gewadhlt, um fur den westlichen Innenstadtbereich (Einkaufsgebiete westlicher Anger,
Lange Briicke, Kultureinrichtungen DASDIE, Alte Oper, Konigin-Luise-Gymnasium,
innerstadtische Wohngebiete) eine dichte OPNV-Anbindung mit zwei Linien zu erreichen.
Durch die BaumaRnahmen im westlichen Angerbereich verkehrt die Linie 5 seit Sommer
2011 im Baufahrplan zum Hauptbahnhof und wendet in der Gleisschleife Loberwallgraben.

Auch die bis Mitte 2013 geplanten Baumalknahmen Schldsserstralle und Fischmarkt
erfordern zahlreiche Veranderungen im Stadtbahnverkehr Die Linie 5 soll dabei im
Umleitungsverkehr Gber Hauptbahnhof zur Thiiringenhalle verkehren. Um eine gewisse
Kontinuitdt fir die Fahrgaste zu gewahrleisten, soll wahrend der Baupause in der
Adventszeit / Winterperiode die Linie 5 weiterhin im gegenwartigen Baufahrplan zum
Hauptbahnhof gefiihrt werden.

Vor allem von Seiten der Bewohner des Wohngebietes Roter Berg wurde die mit der
urspriunglichen Linienfiihrung zum Bruhler Garten fehlende direkte Anbindung des
Hauptbahnhofes kritisiert. Dieser Problematik hat sich auch der Stadtrat angenommen. So
wurde mit DS 1520/11 angefragt, ob die Linie 5 auch nach Beendigung der BaumaRBnahmen
auf dem Anger dauerhaft zum Hauptbahnhof gefiihrt werden kann. Mit Verweis auf
notwendige Erfahrungen und Untersuchungen zu dieser Linienfihrung wurde eine
Untersuchung und ein Bericht im 1. Halbjahr 2012 zugesagt, der hiermit vorliegt.

Fireine Entscheidung zur Linienfihrung sind zahlreiche Aspekte zu bewerten:

e Gegenuberstellung der Fahrgastnutzung,

e Auswirkungen der dann auf einen 10-Minuten-Takt nur mit Linie 2 reduzierten
ErschlieBung der westlichen Innenstadt,

e Betriebsablauf an den hochbelegten Haltestellen am Hauptbahnhof,

e Vertraglichkeit in der Uberlagerung der Funktionen von Stadtbahnen und Bus, Zugang
zum Hauptbahnhof, wartenden Fahrgasten, FuRgangern und Radfahrern sowie

e Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr im Bereich des Knoten Stadtparkkopf.

2. Mégliche Varianten zur kiinftigen Filhrung der Linie 5im
Zentrumsbereich (Bestandsnetz)

e Variante 1: Urspriingliche Lésung, Endstelle Briihler Garten:
- verbesserte Erschliefung des westlichen Innenstadtbereiches mit westlichem
Anger, Lange Briicke, Karl-Marx-Platz
- fehlende Direktverbindung WG Roter Berg - Hauptbahnhof



e Variante 2: Lésung wie Testbetrieb, Endstelle Hauptbahnhof (L6berwallgraben)
geforderte Direktverbindung WG Roter Berg - Hauptbahnhof vorhanden
reduzierte OPNV-ErschlieRung im westlichen Innenstadtbereich

e Variante 3: Mischvariante, Filhrung bis 9.00 Uhr zum Hauptbahnhof, danach zum
Brithler Garten

geforderte Direktverbindung WG Roter Berg - Hauptbahnhof im Frihverkehr
vorhanden
wahrend der Geschaftséffnungszeiten erfolgt eine verbesserte Erschliefung des
westlichen Innenstadtbereiches
unterschiedliche Linienfiihrungen flr Fahrgaste schwer verstandlich, Wechsel
in den Streckenfuhrungen hat Wechsel in den Fahrplanlagen Magdeburger Allee
zur Folge

3. Linie 5 zum Hauptbahnhof wahrend der BaumaRnahme westlicher Anger

Aus Sicherheitsgriinden musste mit Beginn der BaumalRnahmen im westlichen Anger im
Juli 2011 die Stadtbahnbelegung reduziert werden. Die Linie 5 verkehrt seitdem zum
Hauptbahnhof (Loberwallgraben). Dieser Baufahrplan dient gleichzeitig als Testbetrieb,
um die Auswirkungen und Vertraglichkeit dieser Linienfilhrung bewerten zu konnen.

Mit der Fihrung der Linie 5 zum Hauptbahnhof erh6ht sich in der BahnhofstraRe bei

vorhandenen 40 Freigaben /Stunde an den LSA Stadtpark und Juri-Gagarin-Ring die

Belegung um 6 Stadtbahnen /Stunde und Richtung auf

e 30 Stadtbahnen/Stunde und Richtung (5 Linien jeweils im 10-Minuten-Takt, gestaffelt
alle 2 Minuten, zuzuglich Verstdrker in der Frihspitze auf der Linie 4)

e 10Busse/Stunde und Richtung (Linie 9 im 10-Minten-Takt, Linien 51 und 60 jeweils im
30-Minuten-Takt, zuziglich Verstarker in der Frithspitze auf der Linie 60).

Der Inbetriebnahme der Linie 5 zum Hauptbahnhof ging eine erfolgreiche LSA-Simulation
voraus, bei der die Leistungsfahigkeit dieser Verkehrsfiihrung grundsatzlich nachgewiesen
wurde. Seitdem erfolgten weitere LSA-Optimierungen, die - wie der ganze Testbetrieb -
durch Stadtverwaltung und EVAG mit zahlreichen Verkehrsbeobachtungen begleitet
werden.

4. Auswertung des Testbetriebes Linie 5 zum Hauptbahnhof

4.1 Fahrgastnutzung

Uber die automatischen Zéhlsysteme der EVAG wurden fiir die Linienvarianten der Linie 5
zum Brihler Garten und zum Hauptbahnhof

e dieBelegung der einzelnen Stadtbahnzige der Linie 5 und die

e ander Haltestelle Anger auftretenden weiterfahrenden Fahrgaste

ermittelt. Die Nutzung der einzelnen Linienabschnitte zeigt dabei folgendes Ergebnis:



Linie 5 von 6:00-18:00 Uhr Haltestelle Anger Richtung Siiden/Westen

im Mittel je Fahrt (nur Schultage)

Belegung in Ri.

Einsteiger Anger | "Weiterfahrer" | Siden/Westen
Anger -
alt (02.01.-10.07.11) Briihler Garten 13 9 22
neu(21.08.-25.11.11) | Anger - Hauptbahnhof 4 15 19

Linie 5 von 6:00-18:00 Uhr Haltestelle Anger Richtung Norden

im Mittel je Fahrt (nur Schultage)

Belegung aus
Suden/Westen

Aussteiger
Anger

"Weiterfahrer"
in Ri. Norden

alt (02.01.-10.07.11)

vom Briihler Garten

18

12

neu(21.08.-18.01.12)

vom Hauptbahnhof

28

20

Einschatzung:

e DieBelegungdereinzelnen Stadtbahnen ist fir Zentrumsstrecken bei beiden Varianten
auf Grund der in der Nahe liegenden Endstelle relativ gering. Das Fahrgastaufkommen
kann in beiden Fallen von den auf den Linienabschnitten verkehrenden anderen
Stadtbahnlinien Gbernommen werden. Auf dem nur durch Linie 2 bedienten Abschnitt
entsteht eine im Vergleich zu anderen Innenstadtgebieten geringere Zugfolge, die den
"OPNV- Komfort" verringert.

e Insgesamt liegt der Anteil der "Weiterfahrer" iiber das Angerkreuz hinaus bei einer
Linienfihrung zum Hauptbahnhof im Mittel héher (bei Hin- und Rickfahrt im Mittel 23
Fahrgaste / Fahrt gegenuber 15 Fahrgdsten / Fahrt von und zum Brihler Garten).

e Beiden"Weiterfahrern" tritt bei beiden Linienfiihrungen in der Belegung eine auf
einzelne Ziige beschrankte Frihspitze auf. Die deutlich hochste Belegung wird dabei
ca. 7.30 Uhr ab Hauptbahnhof mit 59 Fahrgdsten / Fahrt erreicht.

4.2

Beurteilung des Verkehrsablaufes im Bahnhofstunnel und am Stadtparkkopf

Im Testbetrieb hat sich durch die Linie 5 die Stadtbahnbelegung um 6 Ziige / Stunde und
Richtung auf 30 Ziige / Stunde und Richtung erhoht. Zusatzlich verkehren noch 10 Busse /
Stunde und Richtung. Damit ist die, unter Beachtung der anderen Verkehrsarten, fiir die
Verkehrsanlage (einschliellich LSA Stadtparkkopf) prognostizierte Obergrenze der
Leistungsfahigkeit erreicht. Nach der im Vorfeld erfolgten Optimierung des

Signalprogramms flr Stadtbahnen und Bus und der durch einen nachtrdglich

eingeordneten Zusatzzug erfolgten Erhdhung der Punktlichkeit auf Linie 5 kann folgende
Einschdatzung getroffen werden:




Betriebsablauf:

Fir Stadtbahnen und Busse ist ein insgesamt stabiler Betriebsablauf zu verzeichnen.
Die Linie 5 verkehrt in der vorbereiteten Fahrplanliicke, sodass fahrplanmaRig jeweils
ein gleichmaliger 2-Minuten Abstand zwischen den Stadtbahnen vorhanden ist. Durch
kleine Stérungen / UnregelmaRigkeiten auftretende Staus an der Haltestelle
Hauptbahnhof bauen sich kurzfristig wieder ab.

- Leistungsfahigkeit gegeben
Eine kurzzeitige Uberlastungserscheinung tritt haufig in der Frithspitze gegen 7.15 Uhr
auf, wenn sich auf Schulanfangszeiten ausgerichtete Busankiinfte mit einem Zusatzzug
auf Linie 5 Uberlagern. Dieses Problem ist durch geringfigige Staffelung in der
Fahrplangestaltung und bessere Zulaufbeschrankungen fiir den OPNV an der LSA
WindthorststraRBe l8sbar.

Haltestellensituation:

Durch die zusatzliche Stadtbahnlinie 5 treten insgesamt keine zusatzlichen Fahrgaste
an der Haltestelle Hauptbahnhof auf (gegebenenfalls geringfligige Verlagerung des
Umsteigens von Anger zum Hauptbahnhof). Die Fahrgdste in Richtung Magdeburger
Allee kdnnen sich jetzt auf zwei Linien (1 und 5) verteilen, wodurch aber keine
(nennenswert) hohere Fahrgastbelegung an der Haltestelle festzustellen ist.
Durch die Erh6hung der Stadtbahnbelegung wird die Querungsmoglichkeit der
Bahnhofstralle fir FulRganger eingeschrankt, wobei die bereits vorher iber 6 Minuten
vorhandene 2-Minuten-Zugfolgezeit jetzt durchgangig angewendet wird. Es ist
einzuschatzen, dass die Freihaltung des Ubergangs zwischen Bus- und
Stadtbahnhaltestellen weiter funktioniert und nur kurzzeitig Riickstauerscheinungen
vor den Haltestellen auftreten.

- Vertrdglichkeit vorhanden

Verkehrsablauf LSA Stadtparkkopf (mit Nachbarknoten Windthorststrale und Am

Stadtpark):

Die zusatzlichen Stadtbahnzlge der Linie 5 flihren zu einer weiteren Belastung an den
LSA Stadtparkkopf und Am Stadtpark, an denen eine starke OPNV-Bevorrechtigung
vorhanden ist. Um diese Eingriffe fiir Kfz-Verkehr, FuRganger und Radfahrer so
vertraglich wie moglich zu gestalten, wurde vor Inbetriebnahme der Linie 5 zum
Hauptbahnhof eine Optimierung des LSA-Programms durchgefiihrt und bereits
mehrfach nachgebessert. Damit werden zusatzliche Einschrankungen fir andere
Verkehrsteilnehmer minimiert. Zum Teil nutzen die Stadtbahnen der Linie 5 auch die
ohnehin in der Gegenrichtung vorhandenen Freigaben der anderen Linien.

Trotzdem ist an der LSA Am Stadtpark durch die zusatzliche Linie 5 eine
Verschlechterung der IV-Koordinierung im Zuge des Stadtringes festzustellen, da es
haufiger zu Eingriffen gegen die griine Welle im Signalablauf kommt. Ofter als vor der
Umstellung reicht der Riickstau im Westen bis zum Knoten Kaffeetrichter zuriick.
Damit einher geht eine weitere Verschlechterung der ohnehin schon hoch belasteten
Schadstoffsituation im angebauten StraRenraum der 6stlichen Schillerstrale. In Ost-
West-Richtung wird der koordinierte Kfz-Pulk durch die abbiegende Linie 5 an der
Richard-Eiling-StraRe auf Grund der 100%-igen OV-Priorisierung zum Halten gebracht.
Esist einzuschatzen, dass dadurch ein Leistungsfahigkeitsverlust fiir den Kfz-Verkehr
zwischen 5 und 10% auftritt.

Als teilweiser Ausgleich und Vorteil fir den tUbrigen Verkehr ware jedoch die
Herausnahme der OV-Priorisierung der Linie 5 moglich, zumal die Linie 5 zwischen
Hauptbahnhof und Loberwallgraben keine nennenswerte Fahrgaste mehr hat und sich
eine Endstellenaufenthaltszeit anschliel3t.



e SeitJahresbeginn konnte durch den Einsatz eines zusatzlichen Zuges auf Linie 5 die
Fahrplanstabilitdt der Linie 5 deutlich erhoht werden, ebenso wurde eine Verbesserung
der Ausfahrsituation aus dem Loberwallgraben durchgesetzt. Durch diese MaRnahmen
wurden Riickstauerscheinungen und GbermaRige Aufdehnungen der OPNV-Freigaben

mit negativen Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmer minimiert.
- Leistungsfahigkeit Individualverkehr leicht gesunken, Funktionsfahigkeit mit

Abstrichen vorhanden

4.3 Einschatzung aus Sicht der EVAG:

Die EVAG votiert wegen der aufgefiihrten Vorteile fir eine Beibehaltung der Linie 5 zum

Hauptbahnhof:

Fihrung zum Hauptbahnhof

Fihrung zum Briihler Garten

baulich "Richtige" Endstelle

Léberwallgraben mit Standméglichkeit >
Piinktlichkeit und Stabilitat der
Gesamtlinie steigt

> genaue Taktung mit Linie 1in
Magdeburger Allee méglich

Endstelle im Streckengleis, kein (bzw. nur
geringfugiges) Warten moglich, damit

> Verspatungen werden in
Gegenrichtung Ubertragen
> Taktung mit Linie 1 nurin einer

Richtung moglich

Linie 5 kann die sehr gut ausgelastete Linie
1 bereits ab Hauptbahnhof entlasten, durch

keine weitere Ubernahme von Fahrgasten
der Linie 1 moglich

die mogliche Taktung ist gleichmaRigere
Auslastung im Bereich Magdeburger Allee
gegeben

kein Kapazitatsproblem auf Linie 2 im
Bereich Angerkreuz - Brithler Garten

héherer Fahrgastkomfort im Bereich
Angerkreuz - Briihler Garten

e Der OPNV-Betriebsablauf im Bereich Hauptbahnhof - Stadtpark wird aus Sicht der EVAG
als stabil eingeschatzt.

e SeitJanuar 2012 wird ein zusdtzlicher Zug eingesetzt, der Wendezeiten am
Loberwallgraben erméglicht und damit die Fahrplantreue erhéht. Damit wird das
technologische Regime am Hauptbahnhof - Stadtparkkopf wesentlich stabilisiert.

e DerEVAG liegen keine Fahrgasteingaben zu diesem Testbetrieb und dem 10-Minuten-
Takt im westlichen Innenstadtbereich vor. Es gibt aktuell lediglich eine Anfrage aus
dem Bereich des Wohngebietes Roter Berg nach einer durchgehenden Verbindung zur
neuen Evangelischen Grundschule in der Regierungsstrale.

5. Bewertung der einzelnen Kriterien

Aus der Auswertung des Testbetriebes und der Gegentiberstellung beider
Endstellenvarianten kann folgende Wertung abgegeben werden:

hinsichtlich Direktverbindung WG Roter Berg - Hauptbahnhof:
e Forderung aus dem Wohngebiet werden mit Variante 2 erfillt, bei Varianten 1 und 3
(zeitweise) ist ein Umsteigen am Angerkreuz erforderlich

hinsichtlich ErschlieRung westlicher Anger bzw. Innenstadtbereich:

e Variante 1 (Bruhler Garten) ermdglicht ErschlieRung mit zwei Linien und bietet fir
diesen Bereich eine hohere ErschlieRungsqualitat auch unter Beachtung
prognostizierter Entwicklungen (z.B. ev. Grundschule) im westlichen Innenstadtbereich
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e firdas gegenwadrtige Fahrgastaufkommen ist das Angebot der Linie 2 ausreichend, es
liegen keine Fahrgastbeschwerden zum auf eine Linie verringerten Verkehrsangebot
vor, im Vergleich zu allen anderen Innenstadtlagen besteht ein deutlich geringeres
Verkehrsangebot

hinsichtlich Fahrgastnutzung:

e leichte Vorteile fur Variante 2 (Hauptbahnhof),

e dasowohlinRichtung Hauptbahnhof als auch in Richtung Briihler Garten ein relativ
gleichmalig auftretendes Verkehrsaufkommen jeweils mit einer Friihspitze besteht,
bringt Variante 3 (Wechsel der Endstellen) keine Vorteile

hinsichtlich Verkehrsablauf im Bahnhofstunnel und an LSA-Stadtpark:

e Durchdie geringere Stadtbahnbelegung liegen die Vorteile bei Variante 1 (Bruhler
Garten), da geringere Einschrankungen bei der Uberquerung der BahnhofstraRe
auftreten (Linie 5 wurde aber in eine vorbereitete Fahrplanliicke gelegt)

e BeiVariante 2 (Hauptbahnhof) treten Leistungsfahigkeitseinschrankungen von 5 bis
10% im Individualverkehr am Knoten Stadtpark im Zuge des Stadtringes auf, die
Funktionsfdhigkeit ist mit leichten Abstrichen vorhanden. Eine Verbesserung kann
durch Aufhebung der OV-Bevorrechtigung fir Linie 5 zwischen Stadtparkkopf und
Endstelle Loberwallgraben erreicht werden. Fiir die Uberquerung der BahnhofstraRe ist
durch gewdhrleistete Freihaltung der Mall sowie durch eine fahrplanmaRig
gleichmadRige 2-Minuten-Zugfolgezeit der Stadtbahnen (Einordnung der Linie 5 eine
vorbereitete Fahrplanliicke) die Vertraglichkeit vorhanden

hinsichtlich Einschatzung der EVAG:

e Esbesteheneindeutige Vorteile der Variante 2 (Hauptbahnhof) wegen "richtiger"
Endstelle und den dadurch gegebenen Moglichkeiten fur Standzeiten zum
Verspatungsausgleich, zur optimalen Taktung im Bahnhofstunnel und in der
Magdeburger Allee. Dadurch kann die Linie 1 bereits ab Hauptbahnhof auf der
Linienfuhrung bis zur Salinenstralle entlastet werden.

e Fahrgastwiinsche mit einer Verknipfung der Linie 5 am Hauptbahnhof werden erfullt.

6. Fazit

1. Aus Sicht des OPNV iiberwiegen die Vorteile der Variante 2, Fiihrung der Linie 5 zum
Hauptbahnhof. Es wird empfohlen die gegenwartige Linienfiihrung nach Beendigung
der Baumallnahmen westlicher Anger und Schlésserstralle / Fischmarkt beizubehalten.
Zur Verminderung der aufgezeigten Einschrankungen fiir den Individualverkehr sind
die Randbedingungen zur Steuerung des Verkehrsablaufes im Bahnhofstunnel und an
der LSA Stadtparkkopf beizubehalten und weiterzuentwickeln. Diese Variante
entspricht auch den Wiinschen nach einer Direktverbindung WG Roter Berg -
Hauptbahnhof.

2. BeieinerBeibehaltung der Fiihrung zum Hauptbahnhof wird empfohlen, das Linien-
und gegebenenfalls das Streckennetz so weiterzuentwickeln, dass die aufgezeigten
Nachteile

- vermindertes (aber derzeit ausreichendes) Stadtbahnangebot im westlichen
Angerbereich unter dem Ansatz erwarteter stadtebaulicher Entwicklungen und
3-ziigiger evangelischer Grundschule



- zusatzliche Belastung von Bahnhofstrale mit Haltestellenbereich unter der
Eisenbahniiberfiihrung und Knoten Stadtparkkopf
wieder beseitigt werden.

Im Rahmen der Bearbeitung des neuen Nahverkehrsplanes 2014 -2018 werden EVAG
und Stadtverwaltung eine gemeinsame Untersuchung zum Stadtbahnliniennetz
durchfiihren. Zielstellung ist dabei die Direktverbindung zwischen Zoopark und
Hauptbahnhof beizubehalten und gleichzeitig die Linienanzahl in der BahnhofstraRe
wieder zu reduzieren sowie im Bereich es westlichen Angers zu erhéhen. Dazu ist eine
Neuordnung der Endstellen zu den einzelnen Linien erforderlich.

. Zum Erreichen der unter 2. genannten Zielstellungen ist auch die vom Stadtrat
beauftragte Untersuchung fiir eine Entlastungstrasse zur Bahnhofstralle (DS 0679/10)
weiterzufithren. Erste Untersuchungen fiir eine Trasse im Korridor siidwestliche
Innenstadt / PuschkinstraRe, die gleichzeitig die OPNV-ErschlieRung bei
GroRveranstaltungen wahrend der BUGA und in der Multifunktionsarena sichert, sind
durchzufiihren.



