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Tiefbau- und Verkehrsamt

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache 0091/23

Titel der Drucksache
Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN zur Drucksache 1748/22 - FuRgangerfreundliche Innenstadt

Offentlichkeitsstatus der Stellungnahme
offentlich

Zutreffendes bitte auswahlen und im Feld Stellungnahme darauf Bezug nehmen:

Ist die rechtliche Zul3ssigkeit des Antrages gegeben? Ja.
Stehen personelle und sachliche Ressourcen zur Verfligung? Nein.
Liegen die finanziellen Voraussetzungen vor? Nein.

Stellungnahme

Die Beschlussvorlage wird wie folgt gedndert:

(Ergdnzungen fett und Streichungen durchgestrichen markiert:)
Der Oberbiirgermeister wird beauftragt,

o1

die Bediirfnisse der FuBginger und Fulgdangerinnen in der Begegnungszone in der Innenstadt
grundsdtzlich mit Vorrang zu betrachten. In der Umsetzung der Beschliisse zur Begegnungszone
ist auf regelmdBige und konsequente Durchsetzung der begrenzten Lieferzeiten und die
Einhaltung von Fahrverboten fir motorisierte, nicht autorisierte Verkehrsteilnehmende zu
achten.

Es wird zundchst auf die Stellungnahme zur DS 1748/22 verwiesen.

Die Forderung einer konsequenten Durchsetzung der mit der Begegnungszone festgeschriebenen
Regularien flr den motorisieren Verkehr erscheint aus der alltaglichen Wahrnehmung zunachst
berechtigt.

Fur eine konsequentere Umsetzung muss aber darauf hingewiesen werden, dass zu Eingriffen in
den flieRenden Verkehr nur die Polizei berechtigt ist, deren personelle Ressourcen dafir aber
nicht ausreichend sind. Einem verbesserten Schutz von zeitlich und rdumlich nicht befahrbaren
Flachen, etwa durch eine konsequentere Abpollerung, steht in vielen Fallen die Befahrungs-
notwendigkeit durch die Stadtbahn und teilweise auch durch den Busverkehr entgegen.
Weiterhin wird die urspriinglich angedachte Verkehrsorganisation der Begegnungszone Uber
langere Zeitrdume durch notwendige Baumalnahmen in der Innenstadt verandert, um die
Erreichbarkeit aller Grundstiicke gewahrleisten zu kénnen. Dies fuhrt haufig auch zur Befahrung
von Flachen und Verkehrsbewegungen, die so im Normalzustand nicht gewollt sind. Gleiches gilt
auch fir veranstaltungsbezogene Eingriffe in die bestehende Verkehrsorganisation der
Begegnungszone, die auch Uber einen langeren Zeitraum (z. B. Weihnachtsmarkt) wirksam sein
kénnen.

Fir nicht unmittelbar in diese Umleitungsproblematik Eingeweihte ist es daher oft schwierig,
die eigentlichen Ursachen von dem als stérend empfundenen motorisierten Verkehr innerhalb

der Begegnungszone zu erkennen. In diesem Spannungsfeld von Attraktivitdt, Lebendigkeit und
Innovation der Innenstadt werden auch zukiinftig immer wieder Verdanderungen und Stérungen
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der verkehrlichen Regularien notwendig sein. Die Verwaltung wird sich auch weiterhin intensiv
bemihen, stérende Einflisse auf die Attraktivitat fur FuRganger der Innenstadt so gering wie
moglich zu halten. Die Grundprinzipien der Begegnungszone werden auch nach mehrjahrigen
Erfahrungen weiterhin als richtig eingeschdtzt, was aber mogliche Nachjustierungen nicht
grundsatzlich ausschlief3t.

02

im Rahmen der geplanten Uberarbeitung der Verkehrsfihrung am Domplatz die
Durchschnittsgeschwindigkeit von Kraftfahrzeugen #nd-Radfahrern in der gleichnamigen StralSe
durch geeignete bauliche Malnahmen auf natirliche Weise zu reduzieren Ssowie das
Konfliktpotential zwischen Radfahrenden und zu Fulgehenden zu reduzieren, indem fiir die
Radhauptroute eine befriedigende Fiihrung iber den Domplatz gefunden wird. Die Planungen
sind auf den Bereich Lauentor Parkhauszufahrt auszuweiten, um am Zugang zum Petersberg
(Zick-Zack-Weg, Treppe) eine fir FuBgdnger und FuBgingerinnen angemessene
Querungsmdglichkeit zu erreichen.

Auf Grund der Vitalitdat des Domplatzes und seines unmittelbaren Umfeldes wird es nicht allein
durch organisatorische und kleinere bauliche Malknahmen gelingen, eine Radhauptroute
konfliktfrei tiber den Platz zu fiihren. In der Verwaltung bestehen seit langem konkrete Ideen und
Vorstellungen, wie die Vielzahl verkehrlicher Anspriiche und Funktionen deutlich vertraglicher
gestaltet werden konnen. Das erfordert eine hohe Kompromissbereitschaft und Offenheit
gegeniber neuen Losungen von allen Platznutzern und lasst sich auch nur durch grundhafte
bauliche Veranderungen realisieren. Die angesprochene Umgestaltung im Bereich des
Bushaltestelle Domplatz Nord kann dazu ein erster Schritt sein.

Die dem Beschlusspunkt zugrundeliegende Thematik der FuRgdangerquerung zwischen Domplatz
und Panoramaweg ist nicht neu. Bereits im Zusammenhang mit der Auslobung des
stadtebaulichen Wettbewerbs zum Panoramaweg wurde dariber diskutiert, den StraBenraum
Lauentor/Bechtheimer StraBe in die Betrachtung mit einzubeziehen. Letztendlich beschrankte
sich der Betrachtungsraum dann jedoch ausschlielich auf den Petersberghang, da auf Grund des
geometrisch schwierigen Einmindungsbereiches keine Moglichkeit gesehen wurde, bauliche
Anderungen an der Einmiindung Bechtheimer StraRe auf die StraRe Lauentor vorzunehmen.

Die Stadtverwaltung ist verpflichtet, auf der Grundlage der geltenden gesetzlichen Regelungen,
welche in der StraRenverkehrsordnung (StVO) mit der zugehorigen Verwaltungsvorschrift (VwV-
StVO) dargelegt sind, zu handeln. Gemal § 25 Abs. 3 StVO muissen FuRgdnger die Fahrbahn unter
Beachtung des Fahrzeugverkehrs ziigig auf dem kiirzesten Weg quer zur Fahrtrichtung des Kfz-
Verkehrs lberschreiten. Natirlich stellt der direkte Weg vom Domplatz zum Panoramaweg die
kirzeste Verbindung dar; sie verlduft jedoch nicht quer zur Fahrtrichtung des Kfz-Verkehrs,
sondern schrag und quert hierbei Uberdies mehrere Fahrbeziehungen. Insofern stellt das vor Ort
haufig zu beobachtende Verhalten der FuRganger einen VerstoR gegen die geltenden
Verkehrsregeln dar.

Grundsadtzlich ist es vollkommen korrekt, dass sich die Verkehrsanlagengestaltung an den
Bediirfnissen der Nutzer orientieren sollte. Allerdings sind die Interessenslagen der einzelnen
Verkehrsarten oftmals sehr unterschiedlich und stehen im Konflikt zueinander. Daruber hinaus
sind die gesetzlichen Rahmenbedingungen zu beachten. Letztendlich ist nicht immer der
kiirzeste Weg auch der sicherste.

Nichtsdestotrotz ist auch eine Betrachtung der Verkehrsfldchengestaltung ndérdlich des
Domplatzes zwischen Maximilian-Welsch-StraRe und Andreasstralle nicht undenkbar, um die
Querungsbedingungen fir FuRganger zwischen Domplatz und Panoramaweg zu verbessern. Dies
ist allerdings nur im Rahmen der zur Verfligung stehenden personellen und finanziellen
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Ressourcen moglich. Zudem wird die Bearbeitung angesichts der schwierigen Randbedingungen
eine erhebliche planerische Herausforderung darstellen. Grundlage fiir den bestehenden Ausbau
der Einmundung Bechtheimer Stralle auf die Stralle Lauentor sind der Bebauungsplan EFM150vk
(rechtsverbindlich seit 14.7.1995) und der ErschlieBungsvertrag 60 E1 139/96 zum Bauvorhaben
Tiefgarage Petersberg. Die im Erschliefungsvertrag festgeschriebene, allseitig abgestimmte
Ausbauplanung wurde daraufhin umgesetzt. Es ist davon auszugehen, dass alle verkehrlichen
Belange, die damals zu diesem Ausbauumfang gefihrt haben, so abgestimmt wurden, dass keine
Uberdimensionierung vorliegt. Insbesondere galt es dabei, die Anforderungen des Landgerichts
und der Polizei nach einer uneingeschrankten Nutzbarkeit der Bechtheimer StraRe zu erfiillen.
Diese Belange wurden sowohl im B-Planverfahren als auch bei der nachfolgenden
Strallenplanung massiv erhoben.

Ohne dass nochmals Einsicht in die Planungshistorie genommen werden konnte, wird davon
ausgegangen, dass mindestens folgende Aspekte bei der Ausbauplanung zu beachten waren:

» zu gewdhrleisten st die Ruckstaufreiheit in Richtung Parkhaus (daher die
Knotenaufweitung Richtung Lauentor), notfalls missen die Einsatzfahrzeuge der Polizei,
die Uber die Bechtheimer Str. ausfahren, an wartenden Fahrzeugen vorbeifahren kénnen;

» linksabbiegende Fahrzeuge aus der Bechtheimer Stralle sollen den rechtsabbiegenden
Verkehr nicht blockieren, da sonst die Wahrscheinlichkeit der Uberstauung der Ausfahrt
Parkhaus zu hoch ist;

» in Richtung Bechtheimer Strale mussen Einsatzfahrzeuge der Polizei und Fahrzeuge zum
Landgericht und andere Anlieger an evtl. vor dem Parkhaus wartenden Fahrzeugen
vorbeifahren kénnen (daher die Aufweitung gegeniiber der Einfahrt in das Parkhaus);

» die Schleppkurve mindestens eines 3-achsigen Mullfahrzeuges (Befahrung sowohl aus/in
westliche als auch aus/in 6stliche Richtung) ist bei der Wahl der Knotengeometrie zu
beruicksichtigen.

Allein diese genannten Randbedingungen geben aus Sicht der Verwaltung im Grunde keinen
Spielraum, den Knotenpunkt im Ausbauumfang zu verringern.

Die Moglichkeit des Einbaus einer Querungshilfe anstelle der Linksabbiegespur vom Lauentor zur
Bechtheimer Stralle entsprache nicht der Hauptbewegungsrichtung der Fullganger. Andererseits
zeigt sich die Notwendigkeit einer solchen kurzen Spur insbesondere bei Veranstaltungen auf
dem Domplatz wie zuletzt dem Weihnachtsmarkt. Ohne Linksabbiegespur wiirde die Zufahrt
Richtung Domplatz blockiert sein und auch die Reisebusse hdtten erhebliche Probleme, das
Terminal vor dem Landgericht zu erreichen.

eher I_-'s ist zu prufen inwieweit
d/e SIChtbar/(e/t und Barr/erefre/he/t von 0uerung55tel/en fiir FuBganger und FuBgdngerinnen
durch Anhebung und Materialdnderung der Querungsbereiche verbessert werden kann, um
dadurch die notwendige Priorisierung auch baulich erkennbar zu machen.

Grundsatzlich ist eine solche Prufung denkbar. Sie wird jedoch nicht zwangslaufig eine
Priorisierung des FulR- und Radverkehrs bei Querungen von StraRen(-dasten) gegeniber dem Kfz-
Verkehr und somit eine Umkehr des verkehrsrechtlichen Vorranges zur Folge haben. Die
Regelungen des § 25 Abs. 3 StVO sind diesbeziiglich eindeutig.

Im Ergebnis empfiehlt die Stadtverwaltung, dem Beschlussantrag in Punkt 01 nicht zu folgen, da
die Ziel-Intention des Antrages im Wesentlichen bereits realisierte Wirklichkeit ist. Dem
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Beschlussantrag zu Punkt 02 kann aus Sicht der Verwaltung nicht gefolgt werden, da die
planerischen Randbedingungen sehr schwierig und personelle Kapazitdten nicht vorhanden sind.
Gleichsam wird empfohlen, dem Beschlussantrag in Punkt 03 nicht zu folgen, da hierdurch kein
substanzieller Ergebniswert zu erwarten ist.

Anderung des/der Beschlusspunkte aus Sicht der Stadtverwaltung:

Anlagenverzeichnis

Reintjes 10.01.2023

Unterschrift Amtsleitung Datum
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