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Titel der Drucksache:

Erfurt P

LANDESHAUPTSTADT
THURINGEN
Der Oberbiirgermeister

Beitritt der Landeshauptstadt Erfurt zur Drucksache 1 204/22
Stddteinitiative "Lebenswerte Stddte durch

angemessenen Geschwindigkeiten - eine neue Entscheidungsvorlage
kommunale Initiative fur Stadtrat

stadtvertriglicheren Verkehr" offentlich
Beratungsfolge Datum Behandlung Zustadndigkeit
Dienstberatung OB 11.08.2022 nicht 6ffentlich Vorberatung

Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau, 06.09.2022 nicht 6ffentlich Vorberatung

Umwelt, Klimaschutz und Verkehr

Stadtrat 28.09.2022

offentlich

Entscheidung

Beschlussvorschlag

01

Die Landeshauptstadt Erfurt schlieft sich den Forderungen der kommunalen Initiative
"Lebenswerte Stddte durch angemessene Geschwindigkeiten - eine kommunale Initiative fir

stadtvertraglicheren Verkehr" (Anlage1)an.

02

Der Oberbirgermeisterwird ermdchtigt, den Beitritt gegeniiberder Geschaftsstelle derInitiative

zu erklaren.

11.08.2022, gez.i.V.Hofmann-Domke

Datum, Unterschrift
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Nachhaltigkeitscontrolling Nein |:| Ja, siehe Anlage| Demografisches Controlling Nein |:| Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen Nein |:| Ja — N u tzen/Einsparung Nein |:| Ja, siehe Sachverhalt

l Personal-und Sachkosten (in EUR)/
Personalkosteneinsparung (in VbE)

DeckungimHaushalt |:| Nein |:| Ja Gesamtkosten EUR

l

2022 2023 2024 2025
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermdgenshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Vermoégenshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR

|:| Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja |:| Nein

Anlagenverzeichnis
Anlage 1 —Positionspapier Stadteinitiative
Die Anlage liegt in den Fraktionen und im Bereich OB zur Einsichtnahme aus.

Sachverhalt

Die Stadte und Gemeinden in Deutschland stehen zum Erreichen der Klimaschutzziele vor
enormen Herausforderungen. Insbesondere die Defizite im Verkehrssektor erfordern eine
klimagerechte, stadt — und umweltvertragliche Gestaltung der Mobilitat als Voraussetzung fur
die ZukunftsfahigkeitderStddte. Lebendige,attraktive Stadte brauchen lebenswerte ¢ffentliche
Raume. Strallen und Pldtze haben vielfdltige Funktionen und pragen letztlich das Gesicht der
Stadte.Sie sind der MaRstab firLebensqualitatund Urbanitat.

Als wesentliches Element zum Erreichen dieser Ziele wird ein stadtvertragliches
GeschwindigkeitsniveauimKfz-Verkehr auchauf denHauptverkehrsstralleneingeschatzt. Dazu
bedarfeseines neuenstralenverkehrsrechtlichen Rahmens, deresden Stadtenund Gemeinden
ermoglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukulturell angemessene
Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es in eigener Verantwortung als sinnvoll
erachten.

Um dieser bereits seit Jahren auch durch den deutschen Stadtetag bestehenden Forderung
Nachdruck zu verleihen, haben sich im Juli 2021 sieben Stadte zu einer Initiative
zusammengeschlossen, welche den Bund u.a. dazu auffordert, umgehend die rechtlichen
Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass die Kommunen im Sinne einer Resolution des
deutschen Bundestages vom 17.03.2020 ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen zu kdénnen, wo sie es flir notwendig halten.
Dazu wurde ein konkretes Forderungspapier erarbeitet (Anlage 1). Mittlerweile habensichdieser
Initiative bereits mehrals 200 Stadte und Gemeinden unterschiedlicher GroRe in der gesamten
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Bundesrepublik angeschlossen. Erfurt ware die erste Thiringer Stadt, die dieser Initiative
beitreten wirde.

Neben dem, mit der o.g. EntschlieBung "Sicherer Radverkehr fiir Vision Zero im Straenverkehr"
des Bundestageseindeutigformulierten Auftrag, gibt esweitere Entscheidungen, die dem Bund
einen klaren Handlungsauftrag zu einer entsprechenden Novellierung des bestehenden
Rechtsrahmens auffordern. So wurde u.a. im Koalitionsvertrag 2021-2025 unter dem Kapitel
Verkehrsordnungvereinbart:

"Wir werden Stralenverkehrsgesetz und StraRenverkehrsordnung so anpassen, dass neben der
FlussigkeitundSicherheitdesVerkehrs die Ziele desKlima-und Umweltschutzes, der Gesundheit
und der stadtebaulichen Entwicklung berlicksichtigt werden, um Landern und Kommunen
Entscheidungsspielrdaume zu eréffnen.”

Ebenfalls formuliert das am 29.04.2021 veroffentlichte Urteil des Bundesverfassungsgerichts
zum Klimaschutzgesetzdes Bundeseinen klarenHandlungsauftraganden Bund. Ermusssorasch
wie moglich alle zur Verfugung stehenden rechtlichen Maknahmen ergreifen, um auch die
Mobilitdts- und Verkehrswende voranzutreiben. Im Entwurf zum Klimaschutz-Sofortprogramm
desBundeswerdendazu unterdemKapitel "Kommunale Handlungsspielraume erweitern"erste
MaBnahmen wie die Er6ffnungklimapolitischer Handlungsspielraume durch die Anderung des
StraRenverkehrsrechts benannt. Die Erforderlichkeit fur Anderungen wird darin gesehen, weil
MaRnahmen zum Klimaschutz im Verkehr teilweise davon abhangig sind, dass sie durch die
Kommunen umgesetzt werden mussen, aber gegenwartig Hemmnisse und Hirden durch das
geltende Strallenverkehrsrecht den notwendigen Umsetzungen gegeniliberstehen. Dazu zdhlen
aucherweiterte Moglichkeiten zurAnordnung von Tempo 30.

Die Stadteinitiative verfolgt letztlich das Ziel, den Umsetzungsdruck auf die durch den Bund zu
verantwortenden rechtlichen Anderungen deutlich zu erhéhen, da insbesondere die
Moglichkeiten zur Schaffung eines stadtvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus origindre
Interessen der Kommunen beriihren. Mit einer steigenden Anzahl von Unterstiitzerkommunen
wird diesem Ziel deutlichmehrNachdruck verliehen.

Vereinfachte Moglichkeiten zur Anderung des Geschwindigkeitsniveaus unterstitzen die
verkehrs- und klimapolitischen Ziele der Landeshauptstadt Erfurt. Die bekannten positiven
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, Verkehrsldrm aber auch die Aufenthalts- und
Lebensqualitadt in Stralenrdumen, verbesserte Moglichkeiten fiir den Radverkehr sowie die
Begreifbarkeit von Regelungen kdnnen durch Geschwindigkeitsanpassungen deutlich gestarkt
werden.

Die Initiative fordert nichteine generelle Regelumkehr50/30 als undifferenzierte und pauschale
Malknahme, sondern sieht vor allem die Eigenverantwortlichkeit der Kommunen kreativ und
abwdgend mitanzuordnenden Stadtgeschwindigkeiten umzugehen. DazumusseninjedemFalle
die Auswirkungen auf denstraRengebundenen OPNV bericksichtigt werden,derkeine Nachteile
hinsichtlich Reisezeit und Betriebskosten erfahren darf. Ebenso sind Auswirkungen auf
bestehende Lichtsignalanlagen und Koordinierungsstrecken in Entscheidungen zu bedenken.
Gleichermallen gilt es Partikularinteressen, etwa durch Gefalligkeitsbeschilderungen
abzuwenden. Tempo 30 darf im innerortlichen Hauptverkehrsstralennetz nicht zu
Verdrangungseffekten in untergeordnete StraBen fiihren.

TeiledieserFragestellungensollen mitzentralevaluierten Modellvorhaben inmehrerenStddten
untersucht werden. Damit kann die Anwendung eines neuen Rechtsrahmens hinsichtlich
negativer Begleiteffekte minimiert bzw. ggf. rechtlich nachgesteuert werden.
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