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Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache 2128/21

Titel der Drucksache

Antrag des stellv. Ortsteilbirgermeisters Schmira zur DS 1451/21 - Antrag des OberbirgermeisterszurDS
1564/20 - Bebauungsplan SCH741 "Schmira Nord" - Aufstellungsbeschluss, Billigung des Vorentwurfs und
frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Offentlichkeitsstatus der Stellungnahme
Offentlich

Zutreffendes bitte auswadhlen und im Feld Stellungnahme darauf Bezug nehmen:

Ist die rechtliche Zuldssigkeit des Antrages gegeben? Ja.
Stehen personelle und sdchliche Ressourcen zur Verfligung? Ja.
Liegen die finanziellen Voraussetzungen vor? Ja.

Stellungnahme
Anderung Anlage 3 - Begriindung, Seite 16, Abs. 1, Satz 2

2.3 Verkehrliche ErschlieBung

Die HaupterschlieBung von der EisenacherStralSe erfolgt iiberden auszubauendenKnotenpunkt
EisenacherStraBe/Am Knotenberg/Nordweg mittels Kreisverkehrbzw. vollausgebautem LSA-
Knoten.

Mit der Erarbeitungdes Vorentwurfes wurde einverkehrsplanerisches Gutachten erstellt, welches
grundsatzliche Aussagen Uber den zu erwartenden Verkehrsfluss und eine daraus abzuleitende
Gestaltungdes Knotenpunktes EisenacherStraRe/Am Knotenberg/Nordweg beinhaltet.

Auf der Grundlage einer Modellierung der zu erwartenden Verkehrsstrome durch die
Entwicklungsgebiete SchmiraNord und Am Knotenbergwurde eine Verkehrsflusssimulation mit
Aussagen zur Leistungsfahigkeit flirverschiedene Knotenpunktvarianten durchgefihrt.

Im Ergebnis kommt der Gutachter zu der Einschatzung, dass miteinem unsignalsierten Knoten
gute Verkehrsqualitaten nachgewiesen werden kénnen. Auf Grund einerverstarkten Nutzungder
Bushaltestelle und dem damit verbundenen Querungsbedarf sollte der Knoten mit einer
baulichen Querungshilfeausgestattetwerden. Die mogliche ErrichtungeinerLichtsignalanlage
(signaltechnisch gesicherte Querung) konnte als Fullgdnger Lichtsignalanlage, analog zur
Situation im Ortskern von Schmira ausgestaltet werden. Eine vollstandige Signalisierung ist
nicht erforderlich und wirde neben erhdhten betrieblichen Aufwendungen auch zu einem
verschlechterten Verkehrsfluss fihren.

Auf Grund der konkreten ortlichen Situation wurde die Ausbildung des Knotenpunktes als
Kreisverkehrausgeschlossen.

Nebendernotwendigen Flachenverfugbarkeit fiireinenKreisverkehr(Mindestradius
Kreisfahrbahn wegen des Schwerverkehrs-und Busanteils mind. 30m) beschreibtdas aktuell
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gultige Regelwerk, eine Reihe wesentlicher Einsatzkriterien,dieam betroffenen Knotenpunkt
gegen eine Ausbildungals Kreisverkehrsprechen. Das betrifftu.a.folgendeKriterien:

- Kreisverkehre bedirfeneinerbesonderer Uberpriifungwenn beisehrungleicher
VerkehrsbedeutungderStraBendiegleichberechtigte VerknliipfungderKnotenarme nicht
plausibelist

- beiunruhiger Topografie zu groRe Schragneigungen derKreisfahrbahn oderzu starke
Eingriffeindas StraBenrelief entstiinden

- dasDurchfahrendesKreisverkehrs wegen des mehrfachen Richtungswechsels und den
daraus folgenden Querbeschleunigungen den Fahrkomfort (fiirBusse) fiirdie Fahrgaste
einschrankt,

- ausstadtebaulicherSicht problematisch sind Kreisverkehre dort, wodie besondere
HervorhebungdesPlatzes nicht gerechtfertigtist

- Kreisverkehresollen nicht gewahlt werden, wenn zurSchulwegsicherungeine die
signaltechnische SicherungderUberquerungsstellen derFahrbahnerforderlich oder
gewlnschtist

Weiterhin bestehen Abhadngigkeiten zurEinordnungund demerforderlichen Flachenbedarf von
barrierefreien Haltestellen.

Fazit
Die Verwaltung empfiehlt daher den Anderungsantrag nicht zu folgen.

Anderung des/der Beschlusspunkte aus Sicht der Stadtverwaltung:

Anlagenverzeichnis

Heide 09.11.2021

Unterschrift Amtsleitung Datum
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