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Drucksache 1504/21; Anfrage nach § 9 Abs. 2 GeschO; Verkehrssicherheit im Um-journal-Nr:
feld von besonders schutzbediirftigen Einrichtungen; 6ffentlich

Sehr geehrterHerr Perdelwitz, Erfurt,

grundsatzlich begriRtesdie Stadtverwaltungausdriicklich,dass Sie, als
Stadtrat,an einerzeitnahen UmsetzungderMalRnahmenaus demHand-
lungsprogrammder Erfurter Nachhaltigkeitsstrategie interressiertsind. Die
Nachhaltigkeitsstrategie wurde durch den StadtratinseinerSitzungam
21.07.2021vorder Sommerpause beschlossen.DerZeitraum zwischen Be-
schlussundden Nachfragenzum Stand derUmsetzungerscheintzu kurz, um
bereits jetzt substanzielle Umsetzungen der Nachhaltigkeitsstrategie zu er-
warten. lhre Anfragen beziehen sich hauptsachlichauf Maknahmen derKate-
gorie 1 (bereits umgesetzte bzw.schon begonnene MaRnahmen)und 2 (Mal3-
nahmen, dieohne zusatzlichefinanzielle Mittelaus dem Haushalt derStadt-
verwaltungdurchgefihrt werden kénnen). Das heil3t, einige dieser Malknah-
menwerden bereits durchgefihrtbzw.sind inderPlanung. Gleichwohlist
eine Evaluierungdes Handlungsprogrammes aus meinerSichterstfurdas
Jahresende 2022 sinnvoll. Haben Sie bitte deshalbdafiir Verstandnis, dass wir
beider Beantwortunglhrer Anfragen jeweils nureinen Zwischenstand der
UmsetzungderMaRBnahmen dokumentieren.

Ilhre Anfrage beantworte ich wie folgt:

1. Was ist zur Verkehrssicherheit im Umfeld besonderer schutzbediirftiger
Einrichtungenin der Planung?

Die Stadtverwaltunghat zur Thematik derVerkehrssicherheitbesonders
schutzbedurftigerEinrichtungen, wiez. B.SchulenundKindergartenimRah-
mender BehandlungderDS 2662/18 "Verkehrssicherheitauf Schulwegen und
im direkten Umfeld von Kindertageseinrichtungen"ausfihrlichStellung ge-
nommen. Dabeiwurde dargelegt, dass die Verkehrssituation im Bereich von
SchulenundKindertagesstdttenausvielerlei Griinden bekanntermalRen
schwierigist.

Erfahrungsgemall kommtes gerade inder Frihspitze zu einer starken zeitli-
chenKonzentration des Bringeverkehrs der Kindervor (Grund-)Schulen und
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AusweitungderEinzugsbereiche firGrundschulen, welche imRahmen derSchulnetzplanung
2019 bis 2024 vorgenommen wurde, ist zu erwarten, dass dieses Problem noch zunehmen wird.
Jeweiter die gewdhlte Schulevom Wohnort entferntist,umsomehrwerden dieKinder - insbe-
sondereim Primarbereich—-nichtmehrzuFuRin die Schule gehen. Wenn die Eltern Ndhe und
Angebot des OPNV akzeptabel findenund finanzieren kénnen/wollen,werden sie sich ggf's. fiir
den OPNVentscheiden.Wenn derWegzurnachsten Haltestellejedoch zu langist, unsicherer-
scheint, die Taktfrequenzmehrals 10 Minuten betrdgt, noch umgestiegen werden muss, wenn
dasKind diesen Wegnicht meistern kann, Sorge vor Verkehrsunfallen oderBeldstigungen tiber-
wiegt, Zeitdruck, Bequemlichkeit oderganzprivates Mobilitatsmanagementeine Rolle spielen,
liegtdie Nutzungdes Pkwauf derHand. Die Griinde, warumKindernicht mehrin die Schule oder
gemeinsammit den Eltern zum Kindergarten laufen, sind vielfaltig. DerfuRlaufige Schul-und
Kindergartenwegwird schlimmstenfalls zum "Auslaufmodell".

Die wesentliche Ursacheflirdie sehr problematischen Umstdnde vorSchulen und Kindergarten,
diederVerwaltungvon einer Vielzahlvon Einrichtungen seitJahren bekanntsind, ist,dass die
existierende Stralenstrukturund dievorhandene Bebauungnatirlichnichtaufden heutigen
Fahrzeugbestand ausgerichtet sind und damit strukturell ein erhebliches Defizitan Stellplatzen
besteht.Esisthinlanglich bekannt, dassruhenderVerkehr(Anwohner/-innenund Pendler/-
innen), Lieferverkehr, FuBgangerverkehr, Radverkehrund OPNVumdie knapp bemessenen Stra-
Benverkehrsflachenkonkurrieren.

Insofern hat die Verwaltungbereitsinder Vergangenheit mehrfach mitgeteilt, dass die Schaf-
fungvon KurzzeitparkpldtzeninausreichenderZahlnurim Einzelfallmoéglichist. Diemangelnde
BereitschaftderEltern zuselbstgeringfiigigen Umwegen istebensoein Problem, was nicht
durch MaRnahmen derVerkehrsorganisation geldst werden kann.

Weiterhin mussvermieden werden, dass durch die Regelungen andere Betroffene, wie z. B. Be-
wohner/-innen des Umfeldes,schlechtergestellt werden.

Im Ergebnis der FestlegungderDS 0022/10 hatdie VerwaltungbereitsimJahre 2011 mit hohem
personellemAufwand eine umfangreiche Untersuchungzur"Schaffungvon Kurzzeitstellplatzen
vor Kindergarten"durchgefihrt. Uberdie Ergebnisse wurde der Bau-und Verkehrsausschuss mit
DS 2102/11 ausfuhrlich informiert.

Dabeiwurdeeine Befragungallerdamals 98 Kindergarten zur Parkplatzsituation vorihren Ob-
jektendurchgefihrt,andersich74% derKindergdrten beteiligt haben. Aus den Rickldufenwur-
den 9 Schwerpunkte mit gréReren Parkproblemenidentifiziert. Fiirdiese Einrichtungen wurden
MaBnahmenergriffen, dieallerdings teilweise aufgrundmangelnder Akzeptanzdurch die Eltern
verbunden miterheblichen BeschwerdenderAnwohner/-innen mittlerweilewiederriickgebaut
wurden (z. B. Kindergdrten in der Wendenstralle ("Johannesplatzkafer"sowie "Fuchs und Elster")).
Firdie (Grund-)Schulen kénnenim Wesentlichen selbige Feststellungen getroffen werden. Der
Stadtverwaltungsind die Probleme jedes Standortes weitestgehend bekanntund die MaRnah-
men, welcherechtlich und organisatorisch durchfihrbarsind, wurdenrealisiert. Es bestehen
kaumweitere Spielraumefirdie Verwaltung, die VerkehrsablaufevorSchulen oderKindergarten
durchverkehrsorganisatorische Maknahmen zu entlasten. Beijeglichen Neubauvorhaben fir
derartige Einrichtungenwird daherseitens derVerwaltungim Rahmen derBaugenehmigungs-
verfahrenimmer Wertauf die Einrichtungvon Kurzzeitstellpldtzen und Fahrradabstellmoglich-
keitenaulRerhalb des 6ffentlichen Verkehrsraumes (aufdem Gelande derSchule oderdes Kinder-
gartens) gelegt. Die propagierten Hol-und Bringezonen ineiner gewissen Entfernungvom jewei-
ligen Objektverschieben die Problematik nuraneineandere Stelle im Stralenraum; zudem st
leiderdie Bereitschaft derEltern, selbstkurze Wege inKauf zunehmen, sehrbegrenzt.

Letztlich konnen die Verkehrsprobleme vorSchulenundKindergdrten haufignurdurch alternati-
ve Bringemoglichkeitenreduziert werden. Dies setzt neben einerentsprechenden|Infrastruktur
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firdasRadfahren oderdie OPNV-Anbindungauch eine Bereitschaft derEltern zum Umstieg weg
vom Auto voraus. Dariiber hinausistdie Einhaltungder geltenden Verkehrsregelungauf der
Grundlage der StraRenverkehrsordnung (StVO) durch alleam VerkehrTeilnehmendenauchim
Umfeldvon SchulenundKindergarten obligatorisch und steht nicht zurDiskussion. Die Uberwa-
chungstdtigkeitist Aufgabe derOrdnungsbehorden (Polizei und Blirgeramt), die jedoch aus-
schlieflichimRahmen dertatsdchlichenund personellen Méglichkeiten imstandesind, Versto-
Bezu ermittelnundzu ahnden. Auch hierkanneine Verkehrsorganisation keine weiteren Beitrd-
ge leisten. Was die StVO aberbereits geregelt hat, wird und kann die Stadtverwaltungnicht
wiederholen. DieRegelungen derStVOsind eindeutigund unterliegen nicht der6ffentlichen
Diskussion.

Die AbteilungVerkehrdes Tiefbau-und Verkehrsamtes stehtim permanentem Austausch mit
allenKindergartenund (Grund-)Schulenundist fortlaufend bestrebt,die Verkehrssituation vor
diesen Einrichtungen zu verbessern.

2. Welche Einrichtungen genieRen Prioritat?

Grundsatzlich fuhrtdie Stadtverwaltungkeine Prioritdten hinsichtlichderBehandlungverkehr-
licherProblemevor schutzwdirdigen Einrichtungen.

BereitsimJahre 2017 wurden jedoch gemaR derdamaligen StVO-Novelle (BGBL.1S. 2938 vom
16.12.2016) insgesamt 104 Kindereinrichtungen,72 Schulen, 33 Senioren-und Pflegeeinrich-
tungen sowie 2 Krankenhduserhinsichtlich derbestehendenGeschwindigkeitsregelungen sowie
dem Erfordernis einerAnpassungiiberpriift. In mehreren Beratungen des Tiefbau-und Verkehrs-
amteseinschliellich derunteren Stralenverkehrsbehorde sowie auch dem Dezernat Bau, Ver-
kehrund Sport wurde das Analysematerialzudeno. g. Einrichtungen gesichtetund diskutiert.
Von den 211 betrachteten Einrichtungen hattenzum damaligen Zeitpunkt 178 ihre Anschrift
oderihren Zugangan Strallen, auf denen bereits eine Geschwindigkeitsreduktion galt —dies wa-
ren knapp 85%allerEinrichtungen. Nuran 33 Einrichtungen lagdie Geschwindigkeitbei
50km/h.

Im Ergebnis der getroffenen Abstimmungenwurde fiir9 dieserEinrichtungen die Reduktion der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeitauf 30 km/h angeordnet und umgesetzt. Firdie verblei-
benden 24 Einrichtungensind die Griinde firden Verzichtaufeine Geschwindigkeitsreduktion
diskutiert worden.

Die Grinde beziehen sich dabeiauf die Ausnahmegriinde gemdR VwV zu § 45 StVO. Insbesondere
dasVorhandenseinvon Querungshilfen wie Lichtsignalanlagen, Fullgangeriiberwegenoder
Fahrbahnteilern,aberauch Umstande,wie die Lage der Zugdnge in Sackgassen oderweitabseits
der Fahrbahn,wurdenalsausreichende Griinde firdie Aufrechterhaltungderzuldssigen Hochst-
geschwindigkeitvon 50 km/h gewertet. Vereinzeltspielten auch die Auswirkungen auf den
OPNVbzw. die drohende Verkehrsverlagerungins Nebennetzeine Rolle. Dariiberhinaus istan-
zumerken, dassdie praktisch fahrbaren Geschwindigkeitenin diesen Fallen deutlich unter
50km/h liegen.
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3. Wowurden inderVergangenheit besonders haufig Gefahrenstellen aufgezeigt?
Der Stadtverwaltungsind die Probleme jedes Standortes weitestgehend bekannt und die Mal3-
nahmen, welcherechtlichund organisatorisch durchfiihrbarsind, wurdenrealisiert.
Generellistfestzuhalten,dass die Verkehrssicherheitim Umfeld von schutzwirdigen Einrich-

tungen, objektivbetrachtet, sehrhochist. Explizite Unfallhdufungsstellen oder Gefahrenpunkte
sindin Erfurt nichtexistent.

Mit freundlichen GriRen

A. Bausewein
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