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1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Am 18.07.2012 wurde der Verkehrsentwicklungsplan Teil Innenstadt mit der Drucksache
0160/12 beschlossen und darauf aufbauend am 28.01.2015 die Parkraumkonzeption
Innenstadt mit der Drucksache 0129/14.

Mit der Parkraumkonzeption empfahl der Gutachter die Gebiete rund um die Innenstadt vor
und nach der Umsetzung der MaRnahmen in der Innenstadt zu beobachten. Insbesondere aus
den bis dahin noch nicht bewirtschafteten Gebieten wurde eine Verlagerung von
Langzeitparkern in die umliegenden Gebiete befurchtet. Um diese Verdrangung abschatzen
zu konnen, fuhrte die Verwaltung im Jahr 2014 vor der Neuordnung des ruhenden Verkehrs in
der Innenstadt eine Vorheruntersuchung in den Beobachtungsgebieten durch. Die Ergebnisse
wurden mit der Drucksache 1502/15 "1. Bericht zur Umsetzung der Parkraumkonzeption" den
zustandigen Gremien im September 2015 vorgestelit.

Am 01.09.2018 erfolgte die Einfuhrung der neuen Bewohnerparkgebiete 1, 4 und 5, in die sich
neben den unbewirtschafteten Gebieten Bonemilchstral’e und Bonifaciusstralie einige
bereits vorhandenen Bewohnerparkgebiete eingliederten. In den restlichen
Bewohnerparkgebieten 2 und 3 wurde lediglich zum 01.01.2019 die Beschilderung angepasst
und die Bewirtschaftung entsprechend den Empfehlungen des Parkraumkonzeptes
umgesetzt, da diese Gebiete bereits bewirtschaftet waren.
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Karte 1 Ubersichtskarte - Historie Bewohnerparkquartiere

Nach Abschluss dieser Malinahmen konnten im Jahr 2019 erneut Parkraumuntersuchungen in
den Beobachtungsgebieten durchgefuhrt werden. Da mit dem "Bedarfsorientierten
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Parkraumkonzept im Umfeld des ICE-Knotens Erfurt" der Bereich des Spielbergtors ebenfalls
vor den Anderungen in der Innenstadt betrachtet wurde, wird dieser als
Beobachtungsgebiet 11 in die Nachheruntersuchungen einbezogen.

Mit den Nachheruntersuchungen wurde der aktuelle Bestand an Stellplatzen aufgenommen,
die Auslastungen analysiert und mit den Daten der Vorheruntersuchung verglichen. Die
Auswirkungen der erweiterten Bewirtschaftung der Innenstadt kdnnen somit eindeutig
benannt werden.

Liegen in den Beobachtungsgebieten Defizite vor, so sind mit dieser Nachheruntersuchung
MaRnahmen vorzuschlagen, die zu einer Verbesserung der Situation beitragen.

1.1 VorgenommeneVeréinderungen
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Karte 2 Ubersichtskarte - Bestand Bewohnerparkgebiete

Im Wesentlichen wurden aus zehn kleinteiligen Bewohnerparkgebieten funf grofRe
entwickelt. Die Gebietsgro3en bieten den Bewohnern eine moglichst grol3e Freiheit bei der
Wabhl des Stellplatzes, fuhren aber zu keinem unerwtinschten Binnenverkehr innerhalb der
Gebiete. Parallel dazu wurden die Parkgebtihrenzonen angepasst, so dass auf3erhalb der
Begegnungszone in der Innenstadt lediglich eine Parkgeblihrenzone existiert. AuBerdem
wurden die Parkregelungen deutlich vereinfacht, so gilt innerhalb der Begegnungszone
Bewohnerparken und auf3erhalb Parken mit Parkschein fir die Besucher und Parken mit
Bewohnerparkausweis fur die Bewohner. Der Parkschein ist auch tiber Handyparken zahlbar
und damit eine minutengenaue Abrechnung maoglich.
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Grundsatzlich sind durch die Umbeschilderungen innerhalb und auf3erhalb der
Begegnungszone keine Stellplatze weggefallen. Es wurden jedoch Missstande bereinigt. So
wurde das Verfahren begonnen, um die 6ffentlich gewidmeten Flachen auf privaten
Grundstticken zu entwidmen. Ein Entfall von Stellplatzen erfolgte durch stadtebauliche
Neuordnungen (Bsp. Andreasgéarten, Wohnen am Dom (An den Graden)) oder Neugestaltung
der Stral3en (Bsp. Rathausbriicken, Augustinerstralle, Kartauserstral3e). Teilweise konnten
auch neue Stellplatze angeordnet werden, z. Bsp. die Bewohnerstellplatze an der Peterstral3e.
Eine genaue Ubersicht der Stellplatzbilanz enthalt in ANLAGE 1 - Tabellen Tabelle 6.

1.2 Methodik der Parkraumerhebungen

Vor der eigentlichen Parkraumerhebung wurde in den einzelnen Beobachtungsgebieten der
vorhandene Parkraum mit der Anzahl der Stellplatze sowie der vorhandenen Parkregelungen
erfasst.

Alle Parkraumerhebungen wurden an einem Werktag nachts 3Uhr sowie von 7Uhr bis 19Uhr
im zweistiindigen Rhythmus durchgefiihrt. Die Untersuchungen beziehen sich ausschlie3lich
auf den offentlichen Verkehrsraum. Nicht einbezogen sind alle privaten Stellflachen und wild
abgestellte Fahrzeuge auf Brachflachen.

Unterteilt wurde in legale und illegale Parker. Als legale Parker wurden alle Fahrzeuge auf
einem legalen Stellplatz bewertet. Also auch Fahrzeuge auf Behindertenstellplatzen oder
Kurzzeitstellplatzen unabhéngig davon ob sie tatsachlich einen entsprechenden Parkausweis
besalRen oder die maximal zulassige Parkdauer einhielten.

Ubersicht der Nutzergruppen:

AuslastungderStellplatzein % und Dauer des Parkens
im Beobachtungsgebiet 01 Pestalozzistraleam 12.09.2019

120%

100%

80%

60%

Anzahl der Stellplatze

R Fahrzeuge zu Erhebungsbeginn

Prozenturale Auslastung der Stellplatze

20%

Dauerparker

0%
3Uhr 7Uhr 9Uhr 11 Uhr 13Uhr 15 Uhr 17 Uhr 19 Uhr

Diagramm 1  Beispielhafte Darstellung einer Tagesauslastung mit Darstellung der verschiedenen Nutzergruppen

Amt fur Stadtentwicklungund Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung Februar 2021



~

Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rand der Innenstadt Zwischenbericht?2 -Nachheruntersuchung
KURZFASSUNG-Stand: 17.05.2021

Folgende Festlegungen werden beziglich der zu unterscheidenden Nutzergruppen getroffen:

— Bewohner (Fahrzeuge, die nachts 3 Uhr bzw. abends 19 Uhr erfasst werden und
Dauerparker)

— Langzeitparker (Fahrzeuge, die nicht nachts, aber langer als 4 Stunden parken)

— Kurzzeitparker (Fahrzeuge, die nicht nachts und bis zu 4 Stunden parken)

In den Auslastungsdiagrammen wird neben der Anzahl der Stellpléatze (rechte Achse) auch
deren prozentuale Auslastung (linke Achse) dargestellt.

Seit dem 01.03.2011 durfen Kfz-Kennzeichen innerhalb Thiringens mitgenommen werden.
Fur die gesamte Bundesrepublik gilt die Kennzeichenmitnahme seit 01.01.2015. Eine Aussage
Uber den Wohnsitz des Fahrzeughalters aufgrund des Kennzeichens ist also nicht mdglich.

Parkraumauslastung

Ab einer Parkraumauslastung von 85-90% wird im Allgemeinen von einem voll ausgelasteten
Parkraum ausgegangen. Bei den verbleibenden freien Stellplatzen handelt es sichum
einzelne im Gebiet verteilte Stellplatze, deren Lage sich durch den Stellplatzumschlag
standig andert. Ein Anteil von 10-15% an Dauerparkern im Straenraum lasst sich durch
Ruhestand, Urlaub, Krankheit und &hnliches erklaren.

In den Tabellen und Planen wird die Parkraumauslastung folgendermalfien gekennzeichnet:

Tabelle1 Bewertung und Kennzeichnung der Parkraumauslastung

>110% nicht legal abdeckbar
100-109% sehr hoch

85-99% hoch

70-84% mittel

50-70% gering
<50% sehr gering

1.3  Ergebnisse der Vorheruntersuchung

Fur die Vorheruntersuchungen wurden die vorhandenen Stellplatze nach Lage und
Bewirtschaftung aufgenommen, die Strukturdaten erfasst und die Fahrzeuge auf den
offentlichen Stellplatzen am Erhebungstag aufgenommen, analysiert und bewertet.
Insgesamt wurden wahrend der Zahlungen im Jahr 2014 auf den 8.297 Stellplatzen
55.400 Fahrzeuge erfasst, anonymisiert und ausgewertet.

Die Parkraumerhebungen zeigen, dass nachts stdlich und westlich der Innenstadt mittlere
Auslastungen zwischen 70% und 80% erreicht werden. In dem Beobachtungsgebiet 06 Robert-
Koch-StralRe wurde eine hohe Auslastung von 92% erhoben. Die nachts freien Stellplatze
werden tagsuber von Pendlern aufgefillt, so dass in diesen Gebieten die Parkraumauslastung
tagsuiber ansteigt.

Die Gebiete nordlich und 6stlich der Innenstadt weisen dagegen in den Nachtstunden eine
sehr hohe Parkraumauslastung zwischen 100% und 108% auf. Dies ist ein Zeichen dafur, dass
den Bewohnern zu wenig 6ffentlicher und privater Parkraum zur Verfigung steht. In diesen
Gebieten sinkt die Parkraumauslastung tagsiiber auf eine mittlere bzw. hohe Auslastung ab.
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Das Beobachtungsgebiet 10 Petersberg stellt aufgrund der geringen Anzahl an Stellplatzen
und deren Lage und Nutzung einen Sonderfall dar.
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L1 sogrenaunginnenstsdt

Belegungsgrad:

- Nicht legal abdeckbar (tiber 110%)
S

{ Lt e I st hoch (100% bis 109%)
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hoch (85% his 99%)

e mittel (70% bis 84%)

& '[l CAE AR I ceive 50%bis 69%)
L% - sefir gering (unter 50%)

Beobachtungsgebiete:
PestalozzistraBe
Nordhauser Strae
Bebelstrade
Liebknechtstrale
Thilmannstrage
Robert-KochStrae
Goethestrafe
Alfred-Hess-Strafe
Brihler Herrenberg
Petersberg

PARKRAUMUNTERSUCHUNG FUR DIE

BEOBACHTUNGSGEBIETE AM RAND

DER INNENSTADT ®
Karte 14

Ubersichtskarte

Karte 3 Ubersichtskarte Belegungsgrad in den Beobachtungsgebieten werktags 3Uhr wihrend der Vorheruntersuchung
(Quelle: Vorheruntersuchung Stand 03.11.2014)

Nach den Kriterien, welche mit der Parkraumkonzeption Innenstadt festgelegt wurden,
erfullte keines der Beobachtungsgebiete die Anforderungen fir die Einfuhrung von
Bewohnerparken. Detailliertere Angaben kdnnen der Drucksache 1502/15 "1. Bericht zur
Umsetzung der Parkraumkonzeption" entnommen werden.

2 Nachheruntersuchung
2.1 Festlegung der Gebiete

Mit der Vorheruntersuchung wurde die zu beobachtende Flache unterteilt in zehn
Beobachtungsgebiete, wobei das Sondergebiet Petersberg in die Untersuchung einbezogen
wurde. Als Abgrenzung zwischen den Beobachtungsgebieten wurden nattrliche Grenzen bzw.
Hauptverkehrsstraen gewahlt. Mit der "Parkraumuntersuchung zur ICE-City" wurde das
Gebiet Spielbergtor aufgenommen. Somit liegen fir dieses Gebiet ebenfalls Daten vor, welche
vor den Umstellungen in der Innenstadt erhoben wurden. Deshalb wird dieses Gebiet als
Beobachtungsgebiet 11 bei der Nachheruntersuchung mitbetrachtet.

— Beobachtungsgebiet 01 — PestalozzistralRe
— Beobachtungsgebiet 02 — Nordh&user Stralie
— Beobachtungsgebiet 03 — Bebelstralle
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— Beobachtungsgebiet 04 - Liebknechtstralle

— Beobachtungsgebiet 05 - Thalmannstralie

— Beobachtungsgebiet 06 — Robert-Koch-Stralle
— Beobachtungsgebiet 07 — GoethestralRe

— Beobachtungsgebiet 08 — Alfred-Hess-Stral3e
— Beobachtungsgebiet 09 - Briihler Herrenberg
— Beobachtungsgebiet 10 — Petersberg

— Beobachtungsgebiet 11 - Spielbergtor
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Karte 4 Lage der Beobachtungsgebiet in den einzelnen Stadtteilen (eigene Darstellung, Stand 14.06.2019)

2.2 Strukturdaten

In dem ausfuhrlichen Endbericht zur Nachheruntersuchung wird fur jedes
Beobachtungsgebiet die Einwohnerentwicklung zwischen 2013 und 2018 dargestellt. Die
Daten der zugelassenen Kfz liegen jedoch nur fur die beiden Erhebungsjahre vor. Fir einen
besseren Vergleich werden deshalb die Strukturdaten der Stadtteile, in denen die Gebiete
liegen betrachtet.

Diagramm 4 (ANLAGE 2 — Diagramme) zeigt den Anstieg der Einwohneranzahl im Stadtgebiet
von Erfurt von 197.350 (Stand 31.12.2000) auf 214.109 (Stand 31.12.2018). Auch in den
betrachteten Stadtteilen stieg die Anzahl der dort gemeldeten Personen kontinuierlich an.
Lediglich in Daberstedt ist ein leichter Riickgang zu verzeichnen. Diagramm 5 und Diagramm
6 (ANLAGE 2 — Diagramme) verdeutlichen, dass in den einzelnen Stadtteilen nicht nur mehr
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Fahrzeuge angemeldet wurden, sondern dass auch relativ pro Einwohner mehr Fahrzeuge
vorhanden sind.

Vergleich der Einwohnerdaten und Kfz-Zulassungen fiir die Jahre 2014 und 2019

W Einwohner gesamt  Mzugelassene Fahrzeuge M Kfz/1000Ew

6411

6.058

6000 6.000

5000

5.000

4000 4000

3000 3.000

anjweis zum Spiel-
bergtor:
Ausdem Jalr 2014
liegen keing Daten

um Kfz-Begtand 2.000

die%ez Gebietes vor.

™

2000 4

~

1000 + 1.000
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2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019

Pestalozzi- Nordhduser Bebel- Liebknecht- Thalmann- | Robert-Koch- | Goethestrafe | Alfred-Hess- Brihler Petersberg Spielbergtor
stralte Strafe strafle strale stralle Strafe Strafe Herrenberg

Diagramm 2 Vergleich der Einwohnerdaten und Kfz-Zulassungen der Beobachtungsgebiete in 2014 und 2019

Bezogen auf die einzelnen Beobachtungsgebiete ist ebenfalls eine teilweise deutliche
Zunahme der Einwohner (blau dargestellt) und der zugelassenen Fahrzeuge (rot dargestellt)
festzustellen (siehe Diagramm 2, ANLAGE 1 - Tabellen Tabelle 7und Tabelle 8). Insgesamt sind
in dem betrachteten Gebieten 3% mehr Einwohner und 10% mehr Fahrzeuge gemeldet.

Die oft diskutierte Trendwende zu weniger Autobesitz ist in den Beobachtungsgebieten in
keiner Weise festzustellen. Die Zunahme der Einwohner und der angemeldeten Fahrzeuge ist
kein Resultat der geanderten Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt. Eine héhere
Auslastung der Stellplatze ist schon allein durch die Mehrmenge an zugelassen Fahrzeugen zu
erwarten.

2.3  Parkraumangebot

Fur die Ermittlung des Parkraumangebotes wurden alle 6ffentlichen Stellpléatze
bertcksichtigt. Durch temporare Haltverbote, BaumaRnahmen, Umztige oder
Sperrmillabholungen unterscheidet sich das Parkraumangebot im Tagesverlauf. Insgesamt
wurden an den untersuchten Tagen 8.231 Stellplétze erfasst (nachts 8.342 Stellplatze). Dies
waren 7.848 gebuhrenfreie Stellplatze, 314 gebiihrenfreie Kurzzeitstellplatze, 20 Ladezonen
(teilweise temporar) und 29 Behindertenstellplatze (teilweise temporar). Weiterhin waren je
nach Uhrzeit 8-94 Stellplatze mit einem Park- und Haltverbot und 2-40 Stellplatze mit einer
voruibergehenden Sperrung nutzbar. Zwei Stellplatze waren tagsuber fiir eine sonstige
Nutzung (Taxi) vorgesehen. 16 Stellplatze wurden dauerhaft durch sonstige Nutzungen, wie
Taxi, Motorrad oder Carsharing vorgesehen. 129 Stellplatze waren ganztags durch
Bauarbeiten, Umziige, Sperrmull oder Mulltonnen versperrt. Das zur Verfugung stehende
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Parkraumangebot ist flr die einzelnen Beobachtungsgebiete im Endbericht der
Nachheruntersuchung und deren Anhang dargestellt.

Tabelle 2 Offentliches Parkraumangebot im Bestand 2019

Beobachtungsgebiet Anzahl der nutzbaren Stellpldtze 3Uhr | Anzahl der nutzbaren Stellplatze 11Uhr

01 PestalozzistraRe 835 831
02 Nordhguser Strale 1.099 1.097
03 Bebelstralle 1.462 1.461
04 LiebknechtstraBe 708 702
05 Thélmannstrale 843 830
06 Robert-Koch-StraRe 1.108 1.036
07 Goethestrafe 756 751
08 Alfred-Hess-StraB3e 860 854
09 Briihler Herrenberg 274 271
10 Petersberg 77 77
11 Spielbergtor 320 321

SUMME 8.342 8.231

2.4  Ergebnisse der Nachheruntersuchungen

Als ein generelles Ergebnis der Parkraumuntersuchung in den elf Beobachtungsgebieten lasst
sich feststellen, dass vor allem die Einwohnerzunahme und die hohere Anzahl an gemeldeten
Fahrzeugen zu Mehrbelastungen in den Gebieten fihren. Aufgrund der seit 1992
eingefuhrten Bewohnerparkquartiere in der Innenstadt konnten dort bereits keine
gebietsfremden Langzeitparker, die sich hatten verlagern knnen, parken. Lediglich aus den
nicht bewirtschafteten Gebieten in der siidwestlichen Innenstadt wurden Langzeitparker
verdrangt. Durch die Erweiterung der Park-and-Ride-Anlage am Europaplatz und dem Neubau
der Park-and-Ride-Anlage an der WartburgstraRe konnten bereits ausreichend dimensionierte
und attraktive Alternativen fir diese Pendler geschaffen werden.

Fur die Auswertung der Beobachtungsgebiete wurden auf ca. 8.350 Stellplatzen ca.

59.550 Fahrzeuge erfasst. Dabei wurde festgestellt, dass die Nutzer immer versuchen, ihr
Fahrzeug moglichst Ziel nah abzustellen. Dabei scheint esunwichtig zu sein, ob es sichum
einen legalen oder einen illegalen Stellplatz handelt.

Analog zu den Ergebnissen der Vorheruntersuchung ist auch in den Nachheruntersuchungen
eine sehr hohe néachtliche Auslastung in den Gebieten ndrdlich und 6stlich der Innenstadt
nachgewiesen. Tagsuber sinkt diese Auslastung ab und steigt zum Abend hin wieder an. Da in
diesen Gebieten generell ein Defizit an Stellplatzen herrscht, kénnen auch gebietsfremde
Langzeitparker diese nur eingeschrankt nutzen.

Ebenso zeigt die Nachheruntersuchung, dass in den stidlichen und westlichen
Beobachtungsgebieten die Nachtbelastungen niedriger als die Tagesauslastungen sind. Hier
steht freier Parkraum zur Verfiigung, der tagsuber von gebietsfremden Langzeitparkern
aufgefullt wird.
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Tabelle 3 Stellplatze, Fahrzeuge und Auslastung in den Beobachtungsgebieten 2019

Anzahle der Anzahl der

nutzbaren nutzbaren

Stellpldtze Stellpldtze
3Uhr 11Uhr

Anzahl Anzahl
Fahrzeuge Fahrzeuge
3Uhr 11Uhr

Auslastung Auslastung
3uhr 11Uhr

Beobachtungsgebiet

0L PestalozzistraRe 835 831 904 666 | 1083%  801%
02 Nordhauser StraRe 1099 1097 1159 940 | 1055%  857%
03 Bebelstrake 1462 1461 1494 1238 - 84,7%
04 Liebknechtstrafe 708 702 763 666 | 1078% 949
05 Thalmannstrale 843 830 934 802 | 1108%  96%
06 Robert-Koch-StraRe 1.108 1.036 1.014 928 91,5% 89,6%
07 Goethestrafe 756 751 610 670 80,7% 89,2%
08 Alfred-Hess StraRe 860 854 684 798 79,5% 93,4%
09 Brihler Herrenberg 274 271 228 223 83,2% 82,3%

10 Petersberg 77 77 28 71 - 92,2%
11 Spielbergtor 320 321 347 291 - 90,7%

Im ANHANG 1 - Tabellen in Tabelle 7 und Tabelle 8 werden die Entwicklungen der
Strukturdaten der Beobachtungsgebiete vergleichen. 2019 sind in der Summe der
Beobachtungsgebiete 01-10 ca. 750 Einwohner und ca. 1.340 Fahrzeuge mehr gemeldet als
2014.

Gleichfalls kann aus der Tabelle 9 und Tabelle 10 des ANHANG 1 - Tabellen abgelesen werden,
dass 2019 ca. 250 Stellplatze, also im Durschnitt ca. 25 Stellplatze/Beobachtungsgebiet,
weniger nutzbar waren als 2014. Dies ist nicht auf eine grof3ere MaRnahme zurtickzufuhren.
Aufgrund der langeren bzw. grofReren Fahrzeuge konnen 2019 in den einzelnen Straf3en
weniger Fahrzeuge im gleichen Raum wie 2014 abgestellt werden.

Die etwas weniger Stellplatze werden aber von mehr Fahrzeugen genutzt, so dass weniger
freie Stellplatze vorhanden sind und damit eine héhere Auslastung von ca. 3,4% in der Nacht
(3Uhr) und 4,8% am Tag (11Uhr) erreicht wird.

Aus Tabelle 4 ist abzulesen wie sich der Anteil der gebietsfremden Langzeitparker und die
Auslastung in den einzelnen Beobachtungsgebieten verandert haben. Die Zunahme der
Auslastung wurde bereits in den vorherigen Abschnitten begrtindet.

Tabelle 4 Langzeitparker und Auslastung in den Beobachtungsgebieten im Vergleich 2014 und 2019

2014 2014 2019 2019
Beobachtungsgebiet Langzeitparker Auslastung Langzeitparker Auslastung
@ 9-15 Uhr @ 3-19 Uhr @ 9-15 Uhr @ 3-19 Uhr

01 Pestalozzistrale

02 Nordhduser Strale

Amt fur Stadtentwicklungund Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung Februar 2021



Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rand der Innenstadt Zwischenbericht?2 -Nachheruntersuchung 13
KURZFASSUNG-Stand: 17.05.2021

2014 2014 2019 2019
Beobachtungsgebiet Langzeitparker Auslastung Langzeitparker Auslastung

@ 9-15 Uhr @ 3-19 Uhr @ 9-15 Uhr @ 3-19 Uhr

03 Bebelstrale 16,5% 84,3% 17,2% 88,9%
04 LiebknechtstraRe 15,8% 88,5% 24,7% 96,9%
05 Thélmannstrafe 20,9% 98,1% 20,1% 100,7%
06 Robert-Koch-StraRe 25,8% 86,1% 22,0% 88,3%
07 Goethestrale 33,5% 80,9% 27,1% 82,9%
08 Alfred-Hess-Strale 30,1% 73,7% 32,2% 83,8%
09 Brihler Herrenberg 30,5% 75,4% 29,0% 80,4%
10 Petersherg* (16,2%) 62,2% (30,5%) 64,9%
11 Spielbergtor 25,6% 87,5% 23,8% 95,8%
SUMME/Mittelwert 22,7% 82,5% 22,2% 87,7%
Erlauterung: Zunahme zu 2014 Abnahme zu 2014

Der Anteil der Langzeitparker nahm in den meisten Beobachtungsgebieten ab. In den
Gebieten 03 BebelstralRe, 04 Liebknechtstralle und 08 Alfred-Hess-Stral3e ist eine geringe
Erh6hung der Langzeitparker zu verzeichnen. Insgesamt ist eine minimale Abnahme an
Langzeitparkern zu erkennen. Die Werte des Beobachtungsgebietes Petersberg wurden aulien
vor gelassen, da aufgrund der geringen Stellplatzanzahl und der voribergehenden Nutzung
des Parkplatzes durch das Landesamt fuir Denkmalpflege und Archéologie das Ergebnis
verzerrt wird.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Bewirtschaftung der gesamten Innenstadt keine
Auswirkungen auf die Gebiete im Umring hat. Dies begrtindet sich vor allem aus der bereits
seit 1992 vorhandenen Bewirtschaftung. So dass lediglich aus den Gebieten Bonemilchstrale
und BonifaciusstralBe gebietsfremde Langzeitparker verdrangt werden konnten. Zu einer
Entlastung werden die Erweiterungen an der P+R-Anlage Europaplatz sowie der Neubau der
P+R-Anlage an der WartburgstraRe beitragen. Diese waren wahrend der Erhebungen beide
noch nicht nutzbar.

3 MafRnahmen zur Verbesserung der Situation

Unabhéangig von den MaRnahmen in der Innenstadt konnten Defizite in verschiedenen
Gebieten festgestellt werden. Zur Minimierung der Defizite sind folgende MalRinahmen zu
prufen:

1. Parkraumbewirtschaftung mit Bevorrechtigung der Bewohner

2.  Beeinflussung des Mobilitdtsmanagements zur Verringerung der Nachfrage und
Minimierung des Fahrzeugbesitzes

3. Verringerung der Nachfrage an 6ffentlichen Stellplatzen durch Erh6hung der privaten
Stellplatzkapazitat

' Aufgrund der extremen Unterschiede innerhalb des Gebietes Petersberg werden die Langzeitparkeranteile im Mittelwert

nicht beriicksichtigt.
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3.1 Parkraumbewirtschaftung mit Bewohnerparken
3.1.1 Nachweis der Eignung zur Einfiihrung von Bewohnerparken

Im 6ffentlichen StraRenraum wurden alle Mdglichkeiten genutzt, um moglichst viele
Stellplatze zu legalisieren. Dennoch wird in vielen Stralienziigen zu Lasten anderer
Verkehrsteilnehmer bzw. der Verkehrssicherheit illegal geparkt. Dadurch entstehen
Auslastungszahlen von Uber 100%. Im dffentlichen StraBenraum kénnen jedoch nicht mehr
Stellplatze zur Verfigung gestellt werden.

Geeignete MaRnahmen missen daher darauf abzielen, die Nachfrage im 6ffentlichen Raum
zu senken. Dies kann zum Beispiel durch die Verdrangung einzelner Nutzergruppen
geschehen. Da Bewohner und Besucher weiterhin in dem Gebiet parken mussen, soll die
Einfuhrung einer Parkraumbewirtschaftung mit Bewohnerparken gepriuft werden. Durch diese
MaRnahme liel3en sich gebietsfremde Langzeitparker verdrangen.

Die Bedingungen fur die Sonderparkberechtigung fiir Bewohner sind in der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) in 845 Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen geregelt:

"Die Anordnung von Bewohnernparkvorrechten ist nur dort zuléssig, wo mangels privater
Stellflédchen und auf Grund eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks die Bewohner des
stéddtischen Quartiers regelmdl3ig keine ausreichende Mdglichkeit haben, in ortsiiblich
fuBBldufig zumutbarer Entfernung von ihrer Wohnung einen Stellplatz fiir ihr Kraftfahrzeug zu
finden"”

Nach den im Parkraumkonzept Innenstadt festgelegten Kriterien erfullt keines der
Beobachtungsgebiete die Voraussetzungen zur Einfihrung von Bewohnerparken. Aufgrund
der ausgearbeiteten Defizite, welche durch zahlreiche Blirgerbeschwerden bestéatigt werden,
und der nachweisbaren positiven Wirkung des Bewohnerparkens im Praxisbeispiel der
Rudolfstralle wurde verwaltungsintern eine Anpassung der Grenzwerte unter Beachtung der
rechtlichen Vorgaben festgelegt:

1 hoher Parkdruck
durchschnittliche Parkraumauslastung: mindestens 85%

Far die durchschnittliche Parkraumauslastung wird als unterster Grenzwert 85%
festgelegt. Anhand der bisherigen Erfahrungen und den allgemeinen Ergebnissen aus
verschieden wissenschaftlichen Untersuchungen sind in Gebieten mit einer
Parkraumauslastung unter 85% freie Stellplatze in einer fulzlaufig zumutbaren
Entfernung zu finden.

2 Konkurrenz verschiedener Nutzergruppen

Anteil gebietsfremder Langzeitparker (9-15Uhr): Uber 25%
tber 20%
Uber 15%

Zum einen wurde festgelegt den durchschnittlichen Anteil an gebietsfremden
Langzeitparkern fur den Zeitraum von 9Uhr bis 15Uhr zu ermitteln, statt wie bisher
zwischen 7Uhr und 17Uhr. Dadurch wird der Hauptanteil der Langzeitparker realistisch
erfasst. Eine Parkraumbewirtschaftung ist bei einem Wert von weniger als 15%
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Langzeitparker nicht sinnvoll, da die Masse des mdglichen Verlagerungseffektes zu
gering ist und kaum eine positive Wirkung fur das Gebiet erzielt werden kann. Mit der
Unterscheidung von drei Grenzwerten, soll der Umfang moglicher Bewohnerparkgebiete
bestimmt und fur die MalBnahmenumsetzung eine sinnvolle Prioritatenreihung
begriindet werden.

Die neu definierten Kriterien wurden auch auf die Parkraumuntersuchungen von 2014
angewendet, um einen Vergleich abbilden zu kdnnen. Grundséatzlich sind die Ergebnisse
(siehe Tabelle 5) von 2014 und 2019 ahnlich. Insbesondere die Beobachtungsgebiete

03 BebelstralRe, 04 LiebknechtstralRe, 05 Thalmannstralle, 06 Robert-Koch-Stralie und

11 Spielbergtor eigenen sich fir eine Parkraumbewirtschaftung mit Bewohnerparken.

Da sich einige Beobachtungsgebiete knapp unterhalb der Grenzwerte befinden, wurden fur
diese andere Gebietszuschnitte gepruft. Dabei war zu beachten, dass die Ausdehnung der
Gebiete 1.000 m nicht Giberschreitet, um einen moglichen Binnenverkehr zu vermeiden.

In einem moglichen Beobachtungsgebiet 01A Blumenstral3e, welches die Bereiche zwischen
Stolzestralle und Nordh&auser Strafe einschlief3t 1age die Auslastung dieses Gebietes mit 92%
Uber dem Grenzwert, der Anteil der Langzeitparker mit 13,7% jedoch unterhalb. Das Gebiet
eignet sich aufgrund dieser Werte nicht fur eine Parkraumbewirtschaftung mit
Bewohnerparken.

Auch ein anderer Zuschnitt des Gebietes Nordh&duser Stral3e fihrt zu Werten, welche knapp
Uber dem Grenzbereich liegen. Deshalb sollte das Beobachtungsgebiet 02 Nordh&user Stral3e
zu einem spateren Zeitpunkt nochmals insgesamt Uberprtft werden.

Das Beobachtungsgebiet 07 Goethestral3e weist einen hohen Anteil an Langzeitparkern aus.
Die durchschnittliche Parkraumauslastung befindet sich mit 83% jedoch im mittleren
Bereich. Deshalb soll der Ostbereich unabhangig betrachtet werden, da durch die
angrenzenden Nutzungen in diesem Bereich der Parkraum deutlich h6her beansprucht wird,
als im westlichen Bereich. Das Gebiet 07A Goethestral3e Ost zwischen Gerhart-Hauptmann-
Stral3e und Lober- bzw. Arnstadter Stral3e erreicht eine Auslastung von 85% mit einem Anteil
an Langzeitparkern von 29% zwischen QUhr und 15Uhr. In diesem Teilgebiet sind damit beide
Kriterien zur EinfiUhrung von Bewohnerparken erfullt.

Fur das Gebiet 08 Alfred-Hess-StraRe wurden auch in Kombination mit dem Gebiet 09 Briihler
Herrenberg drei verschiedenen Zuschnitte Uberpruft. Der Langzeitparkeranteil ist in dem
Gebiet hoch, jedoch erreicht die durchschnittliche Auslastung unabhéngig von den jeweiligen
Zuschnitten nicht den Grenzwert. Somit ist eine Parkraumbewirtschaftung mit
Bewohnerparken nicht sinnvoll.

Tabelle5 Bewertung der Beobachtungsgebiete firr die Eignung der Parkraumbewirtschaftung mit festgelegten Kriterien

2014 2019
Beobachtungsgebiet : : . :
Langzeitparker | durchschnittl Langzeitparker | durchschnittl
01 PestalozzistraBe 13% 85% K”tirr'feur;l?'cm 12% 90% K”tirr'fu.””rt“cm

Kriterien nicht

0, 0,
01A Blumenstrale 14% 92% erfiillt
02 Nordhauser StraRe 15% goy | fuslastung=85% . PR Kiterien nicht
UNDLZP> 15% erfillt
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2014 2019
Beobachtungsgebiet : : . :
Langzeitparker | durchschnittl B Langzeitparker | durchschnittl
e AUSIaStung A AUSIaStung

. . Auslastung > 85%
18% 2%
02A Nordhauser Strafe Sid 8% 92% UND LZP > 15%
Kriterien nicht Auslastung > 85%
0, 0, 0, 0,
03 Bebelstrale 17% 84% erfilllt 17% 89% UND LZP > 15%
. Auslastung > 85% Auslastung > 85%
0, 0, 0, 0,
04 LiebknechtstraBe 16% 89% UND LZP > 15%. 25% 97% UND LZP > 25%
.. Auslastung > 85% Auslastung > 85%
0, 0, 0, 0,
05 ThélmannstralRe 21% 98% UND LZP > 20% 20% 101% UND LZP > 20%
Auslastung > 85% Auslastung > 85%
H H 0, 0, 0, 0,
06 Robert-Koch-StraRe 26% 86% UND LZP > 25% 22% 88% UND LZP > 20%
Kriterien nicht Kriterien nicht
07 Goethestrale 33% 81% erfilllt 27% 83% erfilllt
Auslastung > 85%
0, 0,
07A Goethestrale Ost 29% 85% UND LZP > 25%
Kriterien nicht Kriterien nicht
08 Alfred-Hess-StraRe 30% 74% erfilllt 32% 84% erfilllt
08A Alfred-Hess-Strale Ost 30% 84% Krlterle"n (e
erfillt
08B Alfred-Hess-StraBe Nord 4% gy Kriterien nicht
erfillt
Kriterien nicht
08C GothaerPlatz 33% 82% erfilllt
. Kriterien nicht Kriterien nicht
09 Brihler Herrenberg 31% 75% erfiillt 29% 80% erfiillt
10 Petersberg 16% G20 | | KHLETIEMIICHES) na CE
erfillt erfillt
: Auslastung > 85% Auslastung > 85%
0, 0, 0, 0,
11 Spielbergtor 26% 88% UND LZP > 25% 24% 96% UND LZP > 20%

3.1.2 Bewirtschaftungsart

Die Grundlage fur eine effektive Bewirtschaftung sind verkehrlich wirksame aber dennoch
einfache und leicht verstandliche Parkregelungen sowie eine konsequente
Parkraumuberwachung. Fir die Beobachtungsgebiete galt es zu prifen, ob die Nutzergruppe
der Bewohner bevorrechtigt werden kann, daher muss die Bewirtschaftung aus einer
Kombination mit dem Bewohnerparken bestehen.

Empfohlen wird das Mischparken aus Parken mit Parkschein fuir Besucher und Parken mit
Bewohnerparkausweis flir Bewohner. Dadurch haben alle Nutzergruppen die groRtmagliche
Auswahl an Stellplatzen. Das Mischparken ist leicht verstandlich und bietet eine flexible und
optimale Ausnutzung des vorhandenen Parkraumes.

2 Vor Umsetzung des Teilgebietes muss das Gesamtgebiet nochmals tiberpriift und bewertet werden.
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Die Bewirtschaftung mittels Parkschein erfordert einen hohen Finanzierungsaufwand durch
die Errichtung von Parkscheinautomaten und die Installation der Beschilderung. Mit der
Parkraumkonzeption fir die Innenstadt wurde jedoch nachgewiesen, dass sich die
Parkscheinautomaten durch die Einnahme von Parkgebthren refinanzieren. Die Akzeptanz
der Parkenden ist gegeben und die Parkdauer kann frei bestimmt werden.

Eine Bewirtschaftung nur Gber eine Parkdauerbegrenzung kann nicht empfohlen werden.
Vorhandenen Analysen zeigen deutlich, dass eine Akzeptanz dieser MalRhahme ausschliel3lich

mit einer intensiven Bestreifung durch das Ordnungsamt erfolgt, welche nicht abgesichert
werden kann.

Trotz des finanziellen Aufwandes ist die Bewirtschaftung mit Parkscheinautomaten sinnvoll,
weil eine hohe Akzeptanz besteht und die Zeitdauer des Parkens frei festlegen werden kann.
Dennoch ist auch hier die Akzeptanz héher je hoher der Kontrolldruck ist.

3.1.3 Prioritatenreihung

Das Stufenkonzept orientiert sich zum einen an der Gesamtauslastung des Gebietes und zum
anderen an dem Anteil gebietsfremder Langzeitparker.

Far die Kostenannahme wurde tberschlaglich die Anzahl der Parkscheinautomaten bei einem
Abstand von 60m ermittelt und Kosten von jeweils 5.000 Euro eingeplant. Die Kosten fir die
Umbeschilderung wurden anhand der Erfahrungen in der Innenstadt angenommen.

Far einige Gebiete empfiehlt sich eine wiederholte Parkraumuntersuchung, die die
Verwaltung voraussichtlich in Eigenleistung durchfiihren kann.

Entscheidend fir die Wirksamkeit der Parkraumbewirtschaftung ist eine regelmaRige
Kontrolle durch das Blirgeramt.

Parkraumbewirtschaftung Prioritat 1
1.1 Beobachtungsgebiet 04 LiebknechtstraRe (ca. 25 PSA®) ca. 200.000 Euro

Parkraumbewirtschaftung Prioritét 2

2.1 Beobachtungsgebiet 05 ThalmannstralRe (ca. 35 PSA) ca. 280.000 Euro
2.2 Beobachtungsgebiet 06 Robert-Koch-Strafie (ca. 40 PSA) ca. 320.000 Euro
2.3 Beobachtungsgebiet 11 Spielbergtor * (ca. 50 PSA) ca. 400.000 Euro

Parkraumbewirtschaftung Prioritét 3

3.1 Beobachtungsgebiet 07A Goethestrale Ost (ca. 30 PSA) ca. 240.000 Euro
3.2 Beobachtungsgebiet 03 Bebelstralie (ca. 45 PSA) ca. 360.000 Euro

Parkraumbewirtschaftung Prioritét 4

4.1 Beobachtungsgebiet 02 Nordh&user StraRe ° (ca. 45 PSA) ca. 360.000 Euro

PSA = Parkscheinautomat

Die Grenzen sind sehr knapp gefasst. Vor der Einfilhrung des Bewohnerparkens sollte deshalb eine erneute
Parkraumuntersuchung in einem grof3eren Umfang durchgefiinrt und bewertet werden. Die Kostenannahme bezieht sich auf
diesen gréReren Umfang.

Wiederholte Parkraumuntersuchung flr das Gesamtgebiet und Beurteilung der Eignung fiir Bewohnerparken

Amt fiir Stad ten twicklungund Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung Februar 2021



Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rand der Innenstadt Zwischenbericht?2 -Nachheruntersuchung 18
KURZFASSUNG-Stand: 17.05.2021

LA LEGENDE
\
b :.\ —:::E Abgrentung inaenstadt
- g ‘.\;“ PARRAL MEE WIRTSCHAFTUNG PRIOATAT 1
‘. Tx Ay J'.‘ A Lisknerntngd
. Beobachtungs- : L= s
g"ebiet 0355 _,;,g | PAGMMSEWSTSOUFUNG FROSTAT 2
s et ‘_}-_2. - r_lls--_} Thilmamstria
(A 1 1 3 LA
i r_os"j okt dnch Srade
e TR Sbego o
: .L“_‘_t‘r T it O enpridong sines £ oweiterung s Gt
oy FARGAIMEE WRTSCHAFTUNG FRHORTAT 3
R
. “.': A f ﬁ:'. Coetheitade e
\ Béobachtungs- .. S ‘i FEpgij mheate
i \ 'sgebmt '0'| i@ - < 3 BacbaCh' Bow PARGAIMESWRTSOHAFTUNG FIORTAT 4
54 1 R et TiBeobachtung: _ Ltungs: -31,..,,.. ’ s
NN ebiet 10) TR gebret B -

. f{ 4 1 KEME PARRRAIMESWIRTS CHUTLING
o | Pedalorrieala
-_"'l Alred-Hews Strade
12

Bl ¢ M e e
J ey

.r.ﬂ-J .

. Beobach-
Sy ';;""'tuns&‘ |
‘Baobachtungs- f gal:ﬂetﬂ

gebletOﬁ L "',"’ E

F _,;_y
S Baobachtungs-‘ S
geb'ret 07A % A
di 1
- -:-‘-::‘{ = -I% & PASESLALWILIN FE8 S CHUNG FOE ME
S by i BEOSACHTUMGEGED IETE AM RAND
=5 e :tﬂ\:\r%u:r Nach hesw rtersuchung Erfu!t
i o iz e o g Bowehpergaen
o TR NNE A2 3 S tcovtconcning | b che | aea st
! ] | supesRK % e
i wd 5 = \
Karte 5 Ubersichtskarte Stufenkonzept fiir die Einfiihrung von Bewohnerparken

3.2  Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens

Durch ein gezieltes Mobilitdtsmanagement in den Beobachtungsgebieten bzw. in besonders
kritischen Bereichen kann eine Verbesserung der Situation erfolgen. Insbesondere die hohe
Anzahl an Dauerparkern in den Gebieten (siehe ANLAGE 1 - Tabellen Tabelle 11) zeigt
deutlich, dass die Fahrzeuge nicht taglich gebraucht werden und damit tber Alternativen
zum eigenen Fahrzeug nachgedacht werden kann.

Ein Vergleich des Dauerparkeranteils in 2014 und 2019 zeigt, dass dieser deutlich gestiegen
ist. Die bereits festgestellte Zunahme der Einwohner und des Fahrzeugbesitzes spiegelt sich
auch in diesen Daten wieder.

Alle Beobachtungsgebiete haben einen hohen Dauerparkeranteil, somit existieren in allen
Gebieten groR3e Potentiale auf diese Fahrzeuge zu verzichten und Alternativen zu
beanspruchen. Der Anreiz solche Angebote anzunehmen, steigt, wenn parallel dazu der
Offentliche Stralenraum regelmafiig in einem kurzen Turnus Gberwacht und abgestraft sowie
die theoretisch frei werdenden Stellplatze ebenfalls anderen Nutzungen zugefuhrt werden.
Wirden freie Kapazitaten entstehen, gabe es fur die Nutzer keinen Anreiz mehr die
Alternativen anzunehmen.

Mobilitatsmallnahmen sind dabei insbesondere Alternativen zur KFZ-Nutzung:

— Forderung des Ful3gangerverkehrs
— FoOrderung des Radverkehrs
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— Forderung des Offentlichen Nahverkehrs
— Forderung von Sharing-Angeboten (Car- und Bike-Sharing, Lastenrader)

Mit der Einfihrung von Bewohnerparken soll in dem jeweiligen Gebiet gepriuft werden, in wie
weit Gehwegparken entfernt werden kann. Dadurch wird die Qualitéat fur den
FuRgangerverkehr verbessert. Weiterhin kdnnen im 6ffentlichen Raum Fahrradparker
installiert und damit bestenfalls auch illegales Parken vermieten werden. Beide MaRhahmen
erganzen die gute OPNV-ErschlieRung der Beobachtungsgebiete.

Um nicht auf ein Fahrzeug sondern lediglich auf ein eigenes Fahrzeug zu verzichten, ist
Carsharing eine gute Alternative. Auch mit Lastenradern kénnen zahlreiche grof3ere Dinge
transportiert werden. Optimal ist die Verknupfung aller Angebote in Form von
Mobilitatsstationen.

3.3  Malnahmen zur Erh6hung der privaten Stellplatzkapazitat

Die Ergebnisse der Wohnungs- und Haushaltserhebung (WHE) 2016° verdeutlichen, dass im
Mittel jeder Erfurter Haushalt 1,3 PKWs besitzt. Entsprechend des relativen Pkw-Besitzes
zeigt diese Befragung auch, dass in den Plattenbaugebieten mit 1,2 Pkws/Haushalt die
geringste Besitzquote besteht. In den stadtischen Gebieten wurde 1,3 Pkws/Haushalt
ermittelt. Die dorflichen Gebiete liegen hier Uber dem Durchschnitt mit 1,6 Pkws/Haushalt.

Srv2018(Tab6) Srv2018(Tabe)
Stellplatznutzung des Pkw Stellplatznutzung des Pkw
Durchschnittder Stadte iber S0TEW inErfurt
m Privater Stellplatz ~ m Offentlicher Raum = Unterschiedlich w Privater Stellplatz = OffentlicherRaum  m Unterschiedlich

Diagramm 3 SrV-Befragung zur Stellplatznutzung imJahr 2018 im Stadtevergleich und in Erfurt (eigene Darstellung)

Im Zusammenhang mit den SrV-Untersuchungen 2018 wurden die Beteiligten u.a. nach dem
Pkw-Stellplatz an der Wohnung befragt. Im Vergleich zu anderen teilnehmenden Stadten ab
50.000 Einwohner verfiigen die Erfurter Gber deutlich weniger private Stellplatze (ca. 8,3%

®  Erfurter Statistik Wohnungs- und Haushaltserhebung 2016 (WHE 2016); Heft 98, Ausgabe Dezember 2017

7 SrV = System reprasentativer Verkehrsbefragungen der Technischen Universitat Dresden
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weniger) als andere Stadte. Daher missen auch entsprechend mehr Fahrzeuge im 6ffentlichen
StralRenraum abgestellt werden.

Die Wohnungs- und Haushaltserhebung 2016 unterstreicht diese Aussage, denn im Ergebnis
der Befragung zeigt sich, dass 54% der Haushalte mit mindestens einem PKW keinen
Stellplatz zur Miete oder im Eigentum zu Verftigung haben (ANHANG 2 — Diagramme
Diagramm 7 und Diagramm 8).

Um den 6ffentlichen StraRenraum zu entlasten ist eine Erhéhung der privaten
Stellplatzkapazitaten notwendig.

In den vorhandenen innenstadtnahen Wohngebieten sind nur noch einzelne leerstehende
Hauser bzw. Bauliicken vorhanden. Diesen Bauherren kann nicht auferlegt werden, dass sie
die Stellplatzproblematik des gesamten Gebietes I6sen. Allerdings sollten durch neue
Bauprojekte keine zusatzlichen Konflikte geschaffen werden. Dies bedeutet, dass der
jeweilige Bauherr die fiir sein Bauprojekt erforderlichen Stellplatze realisiert oder die Nutzer
Uberzeugt dauerhaft Alternativen zum eigenen Fahrzeugbesitz und —-nutzung zu wahlen.

Seitens der Stadtverwaltung sollte ein Konzept fur die Errichtung, Finanzierung und
Forderung von Quartiersgaragen erstellt werden. Dabei ist zu bericksichtigen, dass die
Quartiersgaragen auch moglichst nah an den "Nachfragepunkten” liegen. Deshalb muss
untersucht werden, in wie weit Quartiersgaragen auf vorhandenen Baullicken
stadtbildvertraglich zu integrieren oder in den Innenhéfen als Tiefgaragen oder geschlossene
Parkpaletten realisierbar sind.

Quartiersgaragen sind sinnvoll in Gebieten, in denen nachts ein hoher Parkdruck (liber 85%)
im 6ffentlichen Strallenraum und keine oder nur geringe Kapazitaten in Parkh&usern/-platzen
bestehen. Sind 6ffentlich nutzbare Parkh&user vorhabenden, so sollte eine Verlagerung der
Fahrzeuge dahin erfolgen. Eine Giberschlagige Einschatzung (siehe ANLAGE 1 —Tabellen

Tabelle 12) ergibt vor allem in den Beobachtungsgebieten ndrdlich und 6stlich der Innenstadt
einen Bedarf an Quartiersgaragen.

4 Fazit

Mit der Umsetzung der Parkraumkonzeption Innenstadt wurden Verdrdngungen in die
Gebiete am Rand der Innenstadt befurchtet. Durch den Vergleich der Vorher- und
Nachheruntersuchung konnte nachgewiesen werden, dass vor allem die positive
Einwohnerentwicklung und der zunehmende Fahrzeugbesitz zu héheren Auslastungszahlen
in den Beobachtungsgebieten fuhrte. In der Mehrzahl der Beobachtungsgebiete nahm der
Anteil an gebietsfremden Langzeitparkern ab. Eine geringe Erh6hung ist in den Gebieten

03 Bebelstrafie, 04 LiebknechtstralRe und 08 Alfred-Hess-Stralie zu verzeichnen.

Seit 1992 wurde bereits ein Grol3teil der Innenstadt bewirtschaftet, so dass eine Verlagerung
lediglich aus den zusatzlich in die Bewirtschaftung aufgenommenen Gebieten
Bonemilchstral3e und Bonifaciusstralle zu erwarten gewesen ware. Der Vergleich der Vorher-
und Nachheranalyse zeigt keine negativen Auswirkungen der ausgedehnten
Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt auf die Beobachtungsgebiete. Die Erweiterungen
der Park-and-Ride-Anlagen Europaplatz und Messe werden zusatzlich zur Entlastung
beitragen.

Aufgrund der dargestellten Defizite sind MalRhahmen zur Entlastung der Gebiete notwendig.
Da bereits alle Méglichkeiten zur Einrichtung legaler Stellplatze genutzt wurden, kann die
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Anzahl der 6ffentlichen Stellplatze nicht erweitert werden. Deshalb miissen Losungen
gefunden werden, die die Nachfrage vor allem im 6ffentlichen Raum senkt. Daher wurde die
Parkraumbewirtschaftung mittels Bewohnerparken, die Verringerung der Nachfrage und
Minimierung des Fahrzeugbestandes durch Mobilitatsmanagementmalnahmen sowie die
Erh6hung privater Stellplatzkapazitaten betrachtet.

Die Kriterien zur Einfihrung von Bewohnerparken wurden birgernah im Rahmen der
rechtlichen Mdéglichkeiten und gemag der Einschatzung ihrer Wirkung festgelegt.
Entsprechend der Auslastung der Gebiete sowie deren Anteil an Langzeitparkern wurde fur
die Parkraumbewirtschaftung eine Prioritdtenreihung vorgenommen:

Prioritat 1 11 Beobachtungsgebiet 04 Liebknechtstralle
Prioritat 2 21 Beobachtungsgebiet 05 Thalmannstralie
2.2 Beobachtungsgebiet 06 Robert-Koch-StralRe
2.3 Beobachtungsgebiet 11 Spielbergtor
Prioritat 3 3.1 Beobachtungsgebiet 07A Goethestral3e Ost
3.2 Beobachtungsgebiet 03 BebelstralRe
Prioritdat4 4.1 Beobachtungsgebiet 02 Nordh&user Stral3e

Grundlage fur den Erfolg der Parkraumbewirtschaftung bildet eine regelméaRige haufig
durchgefuhrte Parkraumkontrolle durch das Biirgeramt.

Parallel zu der Umsetzung des Bewohnerparkens sind in den Gebieten Malinahmen, welche
Alternativen zur Kfz-Nutzung bieten, zu prifen und umzusetzen. Dies ist insbesondere die
Forderung des FuRganger- und Radverkehrs sowie des OPNVs. Der hohe Anteil an
Dauerparkern in den Gebieten zeigt deutlich das Potential fur Lastenrader und Carsharing, um
nicht auf die Fahrzeugnutzung sondern lediglich auf ein eigenes Fahrzeug zu verzichten. Alle
MalRnahmen zusammen erganzen sich und minimieren den Stellplatzbedarf.

Es wurde nachgewiesen, dass insbesondere in den Beobachtungsgebieten ndrdlich und
Ostlich der Innenstadt die Einordnung von Quartiersgaragen sinnvoll wére.
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Tabelle 6 Stellplatzanzahl in den Jahren 2016 und 2019 in der Erfurter Innenstadt

Begegnungszone 2016 2019

I N e T e

me
Gebiihrenfreies Parken - 1.619 1.619 2638 263

Gebilhrenfreies Kurzzeitparken 4 254 258 - 119° 119
Bewohnerparken 309 1685  1.9% 568 3510 603
Gebilhrenpflichtiges Parken 129 3.903 4.032 - 3.809 3.809
Gebilhrenpflichtiges Kurzzeitparken 15 18 33

Bewohnerparken/gebtihrenfreies Kurzzeitparken 136 172 308 51 74% 79
Bewohnerparken/gebtihrenpflichtiges Parken - 473 473 - 4.109 4.120
Bewohnerparken/gebiihrenpflichtiges Kurzzeitparken 179 647 826 54 - 54
Ladezone 23 33 56 29 46 75
Park- und Haltverbote 15 64 79 10 41 51
Behindertenstellplatze 25 60 85 23 57 80
Sonstige Nutzungen ** 54 97 151 49 104 153
Privat - - - - 221® 227
nichtvorhanden 18% 4" 59

entfallen 169% 182"

) - 5 351

Gebiihrenfreie Stellplatze befinden sich an der Biereyestrae, Gutenbergstrale, Petersberg, Blumenstrale, Moritzwallstral3e
und Schliiterstrale

Gebtihrenfreies Kurzzeitparken wurde vor allem dort ausgeschildert, wo aufgrund der geringen Anzahl der Stellplatze ein
Parkscheinautomat nicht wirtschaftlich wére. Beispiele: Willy-Brandt-Platz Kiss-and-Ride, Parkplatz auf dem Petersherg

10" Einige Bewohnerstellplatze wurden auch auBerhalb der Begegnungszone aufrechterhalten. Beispiel: Einfahrt Briihler StraGe,

Thomasstrale stidlich vom Parkhaus Thomaseck, BahnhofstraRe, Schliiterstralie

" Im Bereich der Kindertagesstatten wurden gebiihrenfreie Kurzzeitstellplatze, welche fiir Bewohner frei gegeben sind,

beschildert. Dies betrifft zwei Stellplatze in der Pergamentergasse und drei Stellplatze in der Predigerstrale.

2 n der Parkgebiihrenzone | wurden an den Kindertagesstétten Bewohnerparken mit gebiihrenfreiem Kurzzeitparken

angeordnet, sowie an Stellen, an denen ein Parkscheinautomat unwirtschaftlich ware.

13 Die 54 Stellplétze befinden sich an der Langen Briicke, der Stunzengasse und an der Stidseite des Domplatzes. Ziel ist es auch

auf diesen Stellplatzen ausschlielich das Bewohnerparken anzuordnen.
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14

15

16

17

18

19

Stellplatze mit sonstigen Nutzungen stehen fiir Busse, Caravan, Carsharing, Elektroladen, Motorrader oder Taxen zur
Verfugung.

Die Stellplatze im Bereich der Wohnungsbaugenossenschaften wurden entwidmet und gelten damit nun als private
Stellplatze. Dies betrifft die Stellplatze am Hospitalplatz, Am Hiigel, in der Steinstral3e, in der Waldenstrae und am Neuerbe.

In der Koenbergkstrale, der Peterstralie und An den Graden (Westseite) konnten BewohnerstelIplatze und am Anger und in
der Pilze Ladezonen eingerichtet werden. Diese Fldchen wurden zuvor nicht zum Parken genutzt.

Folgende Stellpl&tze wurden zusétzlich beschildert: am Lauentor vor der Kita —gebuhrenfreie Kurzzeitstellplatze mit
Bewohnerparken auf dem Gehweg, Bewohnerparkplétze mit gebihrenpflichtigem Parken in der Wilhelm-K{ilz-StraRe, der
Holzheienstrafe (Stidseite) und am Hirschlachufer (vorm Kino Club)

Innerhalb der Begegnungszone sind folgende Stellplatze entfallen: Allerheiligenstrae (Umgestaltung), An den Graden
(Nordseite - wegen Feuerwehraufstellflache), An den Graden (Bebauung des Parkplatzes), Augustinerstrale (Umgestaltung),
Kirschnergasse (Bebauung der Brache), Peterstrale (Bebauung des Parkplatzes), Rathausbriicke (Umgestaltung)

AuRerhalb der Begegnungszone fielen folgende Stellplatze weg: Am Hiigel (Rettungsflache), HolzheienstralRe (Nordseite),
Kartduserstralle (Umgestaltung), Neuerbe (Bebauung der Brache), Petersherg (Umgestaltung auf dem Plateau, Zufahrtsstralle
zur Telekom, Bereich Andreasgarten), Reglermauer (Bebauung des Parkplatzes), SchliiterstraRe (Umgestaltung Parkplatz)
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Tabelle 7 Strukturdaten von 2014

3.702 1.660 4484 1290
4.495 1574 350,2 157,1
6.058 2.136 3526 160,6
3.086 1.102 357,1 1453
4500 1.476 3280 1475
4.443 2073 466,6 1081
2234 1.207 5403 69,1
2.707 1572 580,7 59,7
697 402 5768 30,9
88 58 659,1 28
1.025 KA. KA. 358
LI I I I R

Tabelle 8

Strukturdaten von 2019 im Vergleich zu 2014

2019 Einwohner gesamt | zugelassene Fahrzeuge Kfz/1000EW E'n“’[%rw/irg]'cme

01 PestalozzistraRe 3.591 1.704 4745 125,2
02 Nordh&user Strake 4.632 1.732 3739 161,9
03 BebelstraBe 6.411 2474 3859 169,9
04 LiebknechtstraBe 2.981 1.228 4119 140,4
05 ThéalmannstraBe 4.773 1921 402,5 1564
06 Robert-Koch-Strafe 4.562 2127 466,2 110,9
07 GoethestraBe 2.202 1.285 583,6 68,1
08 Alfred-Hess-StraRe 2.726 1.666 6112 60,1
09 Briihler Herrenberg 787 411 522,2 34,9
10 Petersberg 91 52 5714 29
ZWISCHENSUMME 32.756 14.600 4457 102,7
11 Spielbergtor 1173 372 317,1 41,0
SUMME/Mittelwert 33.929 14.972 4413 97,6

Erlduterung: Zunahme zu 2014 Abnahme zu 2014
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Tabelle 9

2014

01 PestalozzistraRe
02 Nordh&user Strale
03 BebelstraBe

04 LiebknechtstraBe
05 ThélmannstraBe
06 Robert-Koch-Strafe
07 GoethestraBe

08 Alfred-Hess-StraRe
09 Briihler Herrenberg
10 Petersberg
ZWISCHENSUMME

11 Spielbergtor

SUMME/Mittelwert
Tabelle 10

01 PestalozzistraRe
02 Nordh&user Strake
03 BebelstraBe

04 LiebknechtstraBe
05 ThélmannstraBe
06 Robert-Koch-Strafe
07 GoethestraBe

08 Alfred-Hess-StraRe

09 Briihler Herrenberg

10 Petersberg
ZWISCHENSUMME
11 Spielbergtor
SUMME/Mittelwert

Erlduterung:

nutzbare
Stellplatze
3Uhr

850
1121
1.491
702
859
1141
798
896
280
9

15
8.297
2

326

8.623 8.

nutzbare
Stellplatze
3Uhr

1.099
1.462
708
843
1.108
756
860
274
7
8.022
320
8.342
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nutzbare
Stellplatze
11Uhr

846
1117
1.489
702
796
1.078
791
887
275

150 103 109
326 335 281

Stellplatze, Fahrzeuge und Auslastung in den Beobachtungsgebieten 2019 im Vergleich zu 2014

nutzbare
Stellplatze
11Uhr

1.097
1.461
702
830
1.036
751
854
271
7
7.910
321
8.231
Zunahme zu 2014

Anzahl
Fahrzeuge
3uhr

907
1.156
1.487

719

924
1.045

623

646

200

Anzahl
Fahrzeuge
3uhr

1.159
1.494
763
934
1.014
610
684
228
28
7.818
347
8.165

Stellplatze, Fahrzeuge und Auslastung in den Beobachtungsgebieten 2014

Anzahl
Fahrzeuge
11Uhr

622
855
1.204
626
802
946
711
706
229

Anzahl
Fahrzeuge
11Uhr

940
1238
666
802
928
670
798
223
71
7.002
291
7.293

Auslastung
3uhr

106,7%
103,1%
99,7%
102,4%
107,6%
91,6%
78,1%
72,1%
71,4%
64,8%

102,8%

Auslastung
3uhr

108,3%
105,5%
102,2%
107,8%
110,8%
91,5%
80,7%
79,5%
83,2%
36,4%
97,5%
108,4%
97,9%
Abnahme zu 2014

4
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Auslastung
11Uhr

73,5%
76,5%
80,9%
89,2%

100,8%

87,8%
89,9%
79,6%
83,3%
72,7%

94,1% 83.8%

86,2%

94,5% 83.8%

Auslastung
11Uhr

85,7%
84,7%
94,9%
96,6%
89,6%
89,2%
93,4%
82,3%
92,2%
88,5%
90,7%
88,6%

Februar 2021



Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rand der Innenstadt Zwischenbericht?2 -Nachheruntersuchung 5
KURZFASSUNG-Stand: 17.05.2021
ANLAGE 1 - Tabellen

Tabelle 11 Anteil der Dauerparker in den Beobachtungsgebieten

Beobachtungsgebiet 2014 2019 Deltain%

01 PestalozzistraRe 26,2% 34,6% +8,4% +31,9%
02 Nordhguser Strale 29,2% 38,2% +9,0% +31,0%
03 Bebelstralle 27,7% 35,4% +7,7% +27,9%
04 LiebknechtstraBe 30,5% 31,6% +1,2% +3,8%
05 Thélmannstrale 32,5% 36,8% +4,3% +13,2%
06 Robert-Koch-StraRe 25,1% 30,1% +5,1% +20,3%
07 Goethestrafe 20,8% 29,1% +8,3% +39,9%
08 Alfred-Hess-StraB3e 19,2% 27,8% +8,6% +44,8%
09 Brihler Herrenberg 23,2% 26,3% +3,1% +13,2%
10 Petersberg 14,5% 7.8% -6,7% -46,1%
11 Spielbergtor 26,7% 34,1% +7,4% +27,6%

Tabelle 12 Uberschlagige Einschatzung zur Priifung von Quartiersgaragen

. offentliche Parkplatze 5 P weitere Priifung
Beobachtungsgebiet Auslastung nachts Parkhdauser vorhanden?
ja* ja

01 Pestalozzistrae 108% nein

02 Nordh&user Strafe 106% nein nein ja
03 Bebelstrale 102% nein ja% ja
04 LiebknechtstraRe 108% nein nein ja
05 Thélmannstrale 111% nein nein ja
06 Robert-Koch-StraRe 92% ja”® nein ja
07 Goethestrafe 81% nein nein nein
08 Alfred-Hess-StraRe 80% nein nein nein
09 Brihler Herrenberg 83% nein nein nein

10 Petersberg 36% nein nein nein

11 Spielbergtor * %2 108% nein nein ja

20" Die Daten des Gebietes Petersherg lassen sich aufgrund der vergleichbar geringen Anzahl an Stellplatzen und der groRen
Verénderungen durch die BUGA und die Andreasgérten nicht sachlich richtig vergleichen.

21 Pparkhaus Borntalbogen mit 170 Stellplatzen, die durch die WBG Borntal fest vermietet werden und voll belegt sind
22 parkhaus Stadtwerke mit insgesamt 400 Stellpltzen, liegt am Rand des Gebietes

B Stellplatze am Spielbergtor
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Einwohnerentwicklung im Vergleich der Stadtteile
Stand01.01.2020

~—— Altstadt —— Lobervorstadt —— Brihlevorstadt —— Andreasvorstadt —— Johannesvorstadt —— Krampfervorstadt Daberstedt —emmmErfurt

20000 1863413664 270.000
19.015

214109 214517
H

17.500 TegIn——t6847 215.000
16.166 -
16.66916.769
15.000 210,000
£
g 13728> : (
= 130130 13464 12.870 g4 13.714
S12500 L 205.000
g 1326 HH 12249 12,199
= 0.B7¢
10000 - et 199.114 P 200,000
19?,350\/'
7354 1516
7.500 = 195.000
5000 5469 190,000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2004 2015 2006 2017 2018 2019

Diagramm 4  Einwohnerentwicklungin Erfurt und einzelnen Stadtteilen (Quelle: Einwohnermeldeamt jeweils zum 31.12. des
Jahres, eigene Darstellung)

PKW-Zulassungen im Vergleich der Stadtteile

Stand01.01.2020
e Altstadt == LODervorstadt = Brihlervorstadt == Andreasvorstadt = Johannesvorstadt = Krampfervorstadt Daberstedt —ws=Erfurt
9500 - 100,000

97.312- 93.000

8500 96
96.587
96,000
7500
54,000
B
£ 6500
5 92,000
vy
E
=
& 5500 50,000
=2
2
=
2 88.000
£ 4500
86.000
3500
84.000
2500
82000
1,500 80,000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2017 2018 2019

2007* mit der Anderung der Zulassungsverordnung entfallen voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge aus dem Bestand

Einwohnerin Erfurt

Pkw-Zulassungen in Erfurt

Diagramm 5  Entwicklung der Pkw-Zulassungen im Vergleich der einzelnen Stadtteile (Quelle: Kraftfahrzeugbundesamt jeweils

zum 31.12. des Jahres, eigene Darstellung)
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Pkw/1.000 EW im Vergleich der Stadtteile

Stand01.01.2020

o Frfurt —— Altstadt —— Lobervorstadt —— Brihlervorstadt —— Andreasvorstadt —— Johannesvorstadt  —— Krampfervorstadt Daberstedt
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* 2007 mit der Anderung der Zulassungsverordnung entfallen vorilbergehend stillgelegte Fahrzeuge aus dem Bestand

Diagramm 6  Pkw/1.000 EWim Vergleich der einzelnen Stadtteile (Quelle: Kraftfahrzeugbundesamt jeweils zum 31.12. des
Jahres, eigene Darstellung)

Verfiigbarkeit von Stellplatzen fiir Pkw

Wohnungs-und Haushaltsbefragung 2016
Ja, fir alle Pkw zur Miete 16

Ja, im Eigentum, aber nicht fiir alle Pkw . 2

Ja, zur Miete, aber nicht fiir alle Pkw 3

keine Angaben 1

=

10 20 30 40 50 60

Auswertung basiert auf der Anzahl der Haushalte und bezieht sich nur auf Haushalte, welche ein Fahrzeuge besitzen n=790

Diagramm 7 Verfuigbarkeit von Stellplatzen fiir Pkw im Haushalt (Quelle: WHE 2016 - eigene Darstellung)

Amt fur Stadtentwicklungund Stadtplanung
Abteilung Verkehrsplanung Februar 2021



Parkraumuntersuchung fiir die Beobachtungsgebiete am Rand der Innenstadt Zwischenbericht?2 -Nachheruntersuchung 3

KURZFASSUNG-Stand: 17.05.2021
ANLAGE 2 - Diagramme

Verfiigbarkeit von Stellplatzen fiir Pkw

Wohnungs-und Haushaltsbefragung 2016

City (n=108)

Grilnderzeit Sidstadt {(n=180)

Griinderzeit Oststadt (n=135) m J3, fiir alle Pkw im Eigentum

Ja, filr alle Pkw zur Miete

Plattenbau (Nord&5iid) (n=166) B )3, im Eigentum, aber nicht fiir alle Pkw
Ja, zur Miete, aber nicht fiir alle Pkw

- :

diirfliche Ortsteil (n=201) Nein, haben keinen Stellplatz

keine Angaben

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 90% 100%

Auswertung basiert auf der Anzahl der Haushalte und bezieht sich nurauf Haushalte, welche ein Fahrzeuge besitzen n=790

Diagramm 8  Verfuigbarkeit von Stellplatzen fir Pkw im Haushalt nach Gebietstypen (Quelle: WHE 2016 - eigene Darstellung)
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