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Liebe Erfurterinnen und Erfurter,

Larm ist ein Teil unserer modernen Gesellschaft. Doch auch wenn man
sich daran gewohnt hat, kann dauerhafter Larm der Gesundheit schaden.
So sagte der Autor Stefan Rogal (*1965) treffenderweise: ,Larm ist nicht
Ausdruck des Lebens, sondern Vorstufe von Krankheit.” Mit dem Ziel des
gréBtmoglichen Gesundheitsschutzes stellen wir uns seit mehreren Jah-
ren Schritt fur Schritt der schwierigen umweltpolitischen Aufgabe des
Larmschutzes. Ein bedeutender Teil davon ist beispielsweise die vorlie-
gende Fortschreibung des Larmaktionsplans der Landeshauptstadt Erfurt.

In der Mitte Deutschlands gelegen, ist der Kultur- und Wirtschaftsstandort Erfurt ein bedeutender
Verkehrsknotenpunkt mit hoher Attraktivitat fir Pendler und Besucher. Die erforderliche Mobilitat
von Personen und Gutern ist auf Seiten der Wohnbevélkerung jedoch haufig mit Larmbeeintrachti-
gungen verbunden. Die Hauptlarmquelle ist der StraBenverkehrslarm. Viele Menschen sind Tag
und Nacht unmittelbar von Larm betroffen und fuhlen sich dadurch auch stark beeintrachtigt. Das
soll sich @andern: mit mehrstufigen, realistischen MaBnahmen, welche auf eine Verpflichtung, die
sich aus einer Europaischen Richtlinie von 2002 ergeben, zurtckzufuhren sind.

Der Larmaktionsplan ist ein strategisches Planungsinstrument mit dem Ziel einer Minderung der
Larmbelastung an Erfurts HauptverkehrsstraBen, das regelmaBig fortgeschrieben wird. Mit der
Veroffentlichung des Larmaktionsplans der Stufe 1 im Jahr 2009 wurde bereits ein Handlungskon-
zept fur die larmbetroffenen Anwohner von StraBen mit mehr als 16.000 Fahrzeugen am Tag vor-
gegeben. Im Jahr 2013 erweiterte sich der Betrachtungsrahmen auf alle StraBen mit mehr als
8.000 Fahrzeugen am Tag. Durch vielfaltige Verkehrs- und StraBenbaumaBnahmen, Ausweisung
von Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 oder die Erneuerung der Fahrbahnoberflache
mit l[armminderndem Asphalt konnten in der jingeren Vergangenheit die Larmbelastungen durch
StraBenverkehr groBflachig verringert werden.

Der Prozess, La&rm nachhaltig zu reduzieren, wird mit der nunmehr vorliegenden Uberarbeitung
des Larmaktionsplans fortgesetzt, indem die Belegungsdaten des untersuchten StraBennetzes
aktualisiert und weitere LarmminderungsmafBnahmen entwickelt wurden. Er bildet die Handlungs-
grundlage fur die néchsten funf Jahre und beinhaltet MaBnahmen, um Larm beispielsweise durch
Geschwindigkeitsreduzierung oder gerauscharmere Fahrbahnbelage zu verringern.

Da Larm krank macht und daraus der Gesellschaft hohe Folgekosten entstehen, ist es mein
Wunsch, dass die MaBnahmen des Larmaktionsplans und die wirtschaftlichen Aktivitaten wie Mo-
bilitadtsanspriche besser mit den Lebensbedingungen fur die Erfurter Bevdlkerung vereinbart wer-
den.

Andreas Bausewein
Oberburgermeister Erfurt, Oktober 2020
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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Umgebungslarm, verursacht durch StraBen-, Schienen-, Flugverkehr und Gewerbe ist ei-
nes der groBten Umweltprobleme unserer Zeit. Viele Burger fuhlen sich dadurch beein-
trachtigt, was auch die Umfragen in Erfurt belegen. Hohe Larmbelastungen stellen jedoch
nicht nur eine Minderung der Lebensqualitat dar, sondern bergen dartber hinaus ge-
sundheitliche Risiken. Eine wichtige Zielstellung der Umweltplanung ist deshalb die Re-
duzierung der bestehenden Larmbelastung und der Schutz ruhiger Gebiete vor neuer

bzw. zusatzlicher Verlarmung.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie ' wurde erstmalig ein europaweit einheitliches Kon-
zept zur Erfassung, Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm beschlossen. In
Deutschland wurde dazu am 16. Marz 2006 mit der Einfuhrung der §§ 47 a ff des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ? fur alle Gemeinden die gesetzliche Grundla-

ge fUr eine zielgerichtete Larmaktionsplanung geschaffen.

In der Larmaktionsplanung der 3. Stufe der HauptverkehrsstraBen werden Larmminde-
rungsmaBnahmen ausschlieBlich fur StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr, bei denen definierte Ausldsewerte Uberschritten werden, untersucht. Dar-
dber hinaus werden ruhige bzw. relativ ruhige Gebiete ausgewiesen. Die 3. Stufe des
Larmaktionsplanes baut auf den ersten beiden Stufen der Larmaktionsplanung aus den
Jahren 2008 und 2013 auf. Der Umfang der zu betrachtenden StraBen bzw. StraBenab-
schnitte entspricht in etwa dem der Stufe 2. Durch die im Vergleich zu den Stufen 1 und 2
abgesenkten Ausldsewerte erweitert sich jedoch (trotz der bisher bereits umgesetzten

LarmminderungsmafBnahmen) der Umfang der Betroffenheiten.

Der Larmaktionsplan stellt einen Strategieplan dar, auf dessen Grundlage weitere konkre-
te LarmminderungsmaBnahmen geplant und durchgefuhrt werden kénnen, um den Ge-
sundheitsschutz und die Lebensqualitat der Erfurter Burger zu erhdhen. Eine weitere Ziel-
stellung besteht darin, derzeit ruhige bzw. relativ ruhige Gebiete zu ermitteln, um diese

vor weiterer Larmzunahme schitzen zu kénnen.

T Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung
vom 17.05.2013, zuletzt ge&ndert am 18.07.2017
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1.2  Rechtlicher Hintergrund

Die Umgebungslarmrichtlinie verfolgt das Ziel, die Belastungen durch Umgebungslarm
europaweit einheitlich zu erfassen sowie schadliche Auswirkungen durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zu diesem Zweck sind im 5-
Jahres-Turnus Larmkarten zur Dokumentation der Belastung zu erstellen, die Offentlich-
keit ist zu informieren und es sind geeignete MaBnahmen zur L&rmminderung in Larmak-

tionsplanen zu erarbeiten.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm ' wurde die Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht Uberfuihrt.
Die neu in das Bundes-Immissionsschutzgesetz eingeflgten §§ 47 a bis 47 f verpflichten
zur Erfassung der Larmbelastungen der wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstra-
Ben, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen) sowie zur Aufstellung von Larmakti-

onsplanen in den betroffenen Gebieten regelmaBig alle 5 Jahre.

Tab. 1: Fristen Larmkartierung/Larmaktionsplanung

Larmkarten Larmaktionspléane
bis bis

Stufe Untersuchungsumfang

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Kfz/Jahr (16.440 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
Stufe 1 > 60.000 Zuge/Jahr (164 Zuge/Tag)

(abgeschlossen) | Ballungsraume 30.06.2007 18.07.2008
> 250.000 Einwohner

GroBflughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Zuge/Jahr (82 Zige/Tag)

Stufe 2
> 100.000 Einwohner
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)
(leiLeeﬁ) analog Stufe 2 30.06.2017 18.07.2018

' Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm*

vom 24.06.2005
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Die Stufen 1 und 2 der Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraBen sind bereits abge-
schlossen. Die fur die dritte Bearbeitungsstufe maBgebenden HauptverkehrsstraBen mit
einem Verkehrsaufkommen von mindestens 3 Mio. Kfz/Jahr wurden durch die Stadt Erfurt
ermittelt und durch die Thuringer Landesanstalt fur Umwelt und Geologie (TLUG) kartiert.
Insgesamt wurden 64 StraBen mit 125 einzelnen Streckenabschnitten untersucht. Die Er-
gebnisse der Kartierung wurden der Stadt Erfurt fur die weiterflhrende Larmaktionspla-

nung im Februar 2018 zur Verfugung gestellt.

Die  Haupteisenbahnstrecken mit  einem  Zugaufkommen von  mindestens
30.000 Zugen/Jahr wurden zentral durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) kartiert. Die

Ergebnisse sind unter www.eba.bund.de einsehbar. Unabhangig davon lauft seit 1999

das Larmsanierungsprogramm der Bahn.

Der Flughafen Erfurt-Weimar entspricht nicht den Bedingungen eines GroBflughafens und
damit auch nicht den geltenden Kriterien der Larmminderungsplanung. Eine Larmkartie-

rung/Larmaktionsplanung ist daher nicht erforderlich.

Die Stadt Erfurt erfullt nicht die Merkmale eines Ballungsraumes. Die diesbezlglichen Re-

gelungen zur Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind deswegen nicht anzuwenden.

1.3 Deutsche Rechtsnormen

FUr den StraBenverkehrslarm existieren europaweit keine einheitlichen BeurteilungsmaB-
stabe. Bei den nationalen Normen wird zwischen der Larmsanierung an bereits vorhan-
denen StraBen und der Larmvorsorge beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von

StraBen unterschieden.

Entwurf: Oktober 2020 Seite 10
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Tab. 2. Nationale BewertungsmaBstabe StraBenverkehrslarm

BewertungsmaBstébe [Angaben in dB(A)]

Larmsanierung * Larmvorsorge **

Gebietsnutzung

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime 67 57 o7 47
Reme .und allgemellne Wohngebiete, 67 57 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59 64 54
Gewerbegebiete 72 62 69 59

* bestehende StraBen (VLarmSchR 97 ')
**  neue bzw. wesentlich geanderte StraBen (16. BimSchV ?)

Lediglich fir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraBen wurden in der Ver-
kehrslarmschutzverordnung  (16. BImSchV) rechtsverbindliche Immissionsgrenzwerte
festgelegt. Anderungen von StraBen werden als wesentlich eingestuft, wenn durch einen
erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) bzw. auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Fur die Larmsanierung an bestehenden StraBen existieren keine rechtsverbindlichen
Normen. Larmschutz an bestehenden StraBen wird hierbei als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. In der VLarmSchR 97, die fur MaB-
nahmen an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes gilt, werden die in Tabelle 2
genannten Werte als Grundlage fur die Umsetzung von VerkehrslarmschutzmaBnahmen
herangezogen. Durch ein Schreiben des Bundesverkehrsministeriums vom 27.04.2010
wurden diese Werte zwischenzeitlich um jeweils 3 dB(A) abgesenkt. Diese Absenkung ist

in den Werten in Tabelle 2 bereits berlcksichtigt.

! Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLarmSchR 97) vom 02.06.1997

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetze
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert am 18.12.2014
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Die Richtlinie fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm ' lehnt sich an die Grundsatze der VLArmSchR97 an und weist die in Tabelle 2 dar-
gestellten Werte als Orientierungshilfe fur die StraBenverkehrsbehdrden zur Entscheidung
Uber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und

Verkehrseinrichtungen) aus.

Die nationalen Bewertungsmafstabe korrespondieren nur mit den nationalen Berech-
nungsverfahren und Anwendungsbestimmungen und sind nicht 1 : 1 auf die in den stra-
tegischen Larmkarten ausgewiesenen Larmbelastungen anwendbar. Das vorlaufige Be-
rechnungsverfahren fir die strategische Larmkartierung der StraBen ? basiert zwar eben-
falls grundsatzlich auf den nationalen Berechnungsverfahren, ist jedoch an die Vorgaben
der Umgebungslarmrichtlinie angepasst worden. Verschiedene Sachverhalte, wie zum
Beispiel die Beurteilungszeitbereiche, das zuldssige Gesamtgewicht bei den Lkw-
Anteilen, die Larmindizes fur die einzelnen Zeitbereiche sowie Zu- und Abschlage im Sin-
ne eines Beurteilungspegels (Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Ein-

mundungen etc.) werden abweichend behandelt.

1.4  Ausldsewerte

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Immissionswerte (Auslosewerte) vor, ab deren
Uberschreitung die Priifung geeigneter LarmminderungsmaBnahmen erforderlich ist. Die
einzelnen Stadte und Gemeinden koénnen in Abhangigkeit ihrer spezifischen Randbedin-

gungen eigene Ausldsewerte definieren.

Da in der Stadt Erfurt an vielen StraBenabschnitten teilweise sehr hohe Larmbelastungen
vorliegen, war eine Konzentration auf die Larmschwerpunkte mit sehr hohen Larmbelas-
tungen (Hot Spots) erforderlich bzw. sinnvoll. In den Stufen 1 und 2 der Larmaktionspla-
nung hat die Stadt Erfurt deswegen mit den Auslésewerten Lpen= 70 dB(A) und
Lnigt = 60 dB(A) gearbeitet.

! Richtlinien fr straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

2 Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) vom 17.08.2006
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Das Umweltbundesamt hat mittlerweile Auslosekriterien zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdungen und zur Minderung bzw. Vermeidung erheblicher Belastigungen vor-

geschlagen.

Tab. 3: Vorschlag Auslosekriterien (Quelle: Umweltbundesamt)

Umwelthandlungsziel Zeitraum

Vermeidung von Gesundheitsge- kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
fahrdung

Mmderung der erheblichen Belas- mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
tigung

|\(_err‘neldung von erheblicher Be- langfristi 55 dB(A) 45 dB(A)
astigung

Daruber hinaus hat das WHO-Regionalburo fur Europa im Jahr 2018 neue Leitlinien fur
Umgebungslarm in der Européischen Region entwickelt. Darin wird verstarkt empfohlen,
durch StraBenverkehr bedingte Larmpegel auf einen Lpen von < 53 dB(A) und fur die

nachtliche Larmbelastung auf einen Lnignt VOn < 48 dB(A) zu verringem.

Die Stadt Erfurt orientiert sich nunmehr nach einer Abstimmung mit dem Ausschuss fur
Stadtentwicklung und Umwelt vom 05.12.2017 an den kurzfristigen Empfehlungen des
Umweltbundesamtes und hat mit dem Ziel der Vermeidung von Gesundheitsgefahrdun-

gen fur die Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 die Auslosewerte

I—DEN =65 dB(A) und LNight =55 dB(A)

gewahlt. Fir Gebaude, an denen mindestens einer der Auslésewerte Uberschritten wird,

sind LarmminderungsmaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes zu untersuchen.

Die Auslosewerte dienen ausschlieBlich als Schwellwerte im Zusammenhang mit der
Larmkartierung/Larmaktionsplanung und entfalten keine normative Bindungswirkung fur
die planerische Abwagung bei anderen Planungen, beispielsweise bei StraBen- oder Bau-

leitplanungen.
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1.5  Zustandigkeiten

Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 im

Stadtgebiet Erfurt ist die untere Immissionsschutzbehdrde des Umwelt- und Naturschutz-

amtes der Stadtverwaltung Erfurt.

Tab. 4: Zustandigkeiten Larmaktionsplanung

Stadt/Gemeinde Stadt Erfurt

Gemeindeschlussel 16 051 000

Ansprechpartner Umwelt- und Naturschutzamt
Adresse Stauffenbergallee 18, 99085 Erfurt
Telefon (0361) 655 — 2601

E-Mail Umgebungslaerm@erfurt.de
Internetadresse www.erfurt.de

Fur die konkrete Umsetzung der LarmminderungsmaBnahmen ist die Stadt Erfurt nur zum

Teil eigenverantwortlich, da hierfUr in der Regel das Einvernehmen mit anderen zustandi-

gen Behdrden, insbesondere der oberen StraBenverkehrsbehérde hergestellt werden

MusSs.

Fur die Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt

zustandig.

Entwurf: Oktober 2020
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2
2.1

2.2

Larmkartierung

Hauptlarmquellen

Die Landeshauptstadt Erfurt ist die groBte Stadt des Freistaates Thuringens und erfullt die
Funktion eines Oberzentrums. Das Stadtgebiet (mit allen Ortsteilen) umfasst eine Flache
von 269,88 km? und ca. 213.000 Einwohner.

Die ringférmig um das Stadtgebiet Erfurt verlaufenden Bundesautobahnen BAB 4 im SU-
den und BAB 71 im Westen/Norden sowie die L 1052 (Ostumfahrung/Konrad-Adenauer-
StraBBe) im Osten tragen trotz der im Zusammenhang mit dem Neubau dieser Verkehrsan-
lagen bereits realisierten SchallschutzmaBnahmen aufgrund der hochsten kartierten Ver-

kehrsbelegungen maBgebend zur Larmbelastung der angrenzenden Flachen bei.

Die starksten Larmbelastungen sind jedoch auf Grund der dichten Bebauung im Stadt-
gebiet selbst zu verzeichnen. Hier sind insbesondere die in Nord-Sud-Richtung verlau-
fende ehemalige B4 (Hannoversche StraBe bis Arnstadter Chaussee), die in
Ost-West-Richtung verlaufende ehemalige B 7 (Weimarische StraBe bis Eisenacher Stra-
Be) sowie weitere, innerstadtische HauptverkehrsstraBen, wie beispielsweise die Stauf-

fenbergallee oder die HeinrichstralBe zu nennen.

Kartierungsumfang

Die Larmkartierung umfasst alle StraBen im Stadtgebiet Erfurt mit einem Verkehrsauf-
kommen von 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von
8.220 Kfz/24 h entspricht. In die Kartierung wurden auf Grund der Messgenauigkeit Stra-
Ben mit einem DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) von 8.000 Kfz/24 h aufge-
nommen. Die erforderlichen Daten wurden von der Stadtverwaltung Erfurt an Hand von
Verkehrszahlungen mittels Zahlplatten ermittelt. Auf Grundlage der Verkehrszahlergebnis-
se erfolgte die Umrechnung auf DTV-Werte unter Ausweisung der prozentualen Lkw-
Anteile fur den Tages-, Abend- und Nachtzeitraum. FUr Lkw- Anteile werden norment-

sprechend nur Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t berucksichtigt.

Entwurf: Oktober 2020 Seite 15


http://de.wikipedia.org/wiki/Th%C3%BCringen

Lérmaktionsplan Erfurt - HauptverkehrsstraBBen Stufe 3

2.3

Fur das Stadtgebiet Erfurt wurden insgesamt 66 StraBen mit einem DTV-Wert von mehr
als 8.000 Kfz/24 h ermittelt (vgl. Anhang 1). Hierbei ist zu berucksichtigen, dass nicht im-
mer die gesamte StraBe eine gleichbleibende Verkehrsbelegung oberhalb von
8.000 Kfz/24 h aufweist. Die in Anhang 1 angegebenen StraBenabschnitte weisen die Be-
reiche mit Belegungszahlen von mehr als 8.000 Kfz/24 h aus. Durch Anbindun-
gen/Kreuzungen mit weiteren verkehrsrelevanten StraBen kdnnen weiterhin nennenswerte
Anderungen der Verkehrsbelegung auf einer StraBe auftreten. Vor diesem Hintergrund
wurde haufig eine Unterteilung der StraBe in mehrere Abschnitte mit unterschiedlicher
Verkehrsbelegung vorgenommen. Auf diese Weise ergibt sich insgesamt ein Umfang von

136 StraBenabschnitten mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.000 Kfz/24 h.

Berechnungsgrundlagen

In Tharingen erfolgte die Larmkartierung zentral durch die ehemalige Landesanstalt fur
Umwelt und Geologie (TLUG) in Jena. Zwischenzeitlich ist die TLUG in das Thuringer
Landesamt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN) Ubergegangen. Zur Bearbei-
tung der Daten halt das TLUBN einen Web Feature Service (WFS) mit dem Namen
ODEN/Geosamba vor. Zur Durchfuhrung der Berechnungen der Larmkartierung wurden
die Verkehrsbelegungsdaten der Stadt Erfurt (vgl. Anhang 1) per Web Feature Service
(WES) fristgerecht zur Verfugung gestellt.

Die Berechnungen der Larmkartierung basieren auf dem bundeseinheitlichen Berech-
nungsverfahren der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) ' und den vorléau-
figen Berechnungsmethoden fur den Larmschutz an StraBen (VBUS). Das Berechnungs-
verfahren berdcksichtigt neben der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
auch die Fahrzeuggeschwindigkeit, den Lkw-Anteil > 3,5 t, verschiedene StraBenoberfla-

chen sowie kunstliche und nattrliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg.

! VierunddreiBigste Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006
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2.4

Die Larmbelastungen werden getrennt fUr die Zeitbereiche Tag (Lpay 6.00 bis 18.00 Uhr),
Abend (Levening 18.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (Lnign: 22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Aus die-
sen drei Zeitbereichen wird zusétzlich ein Tag-Abend-Nacht-Index (Loen Uber 24 h) gebil-
det. MaBgebend fur die Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind die Indizes Lpen und
Lnignt. Die Bewertung der Larmbelastungen erfolgt Uber das dem menschlichen Gehor an-
gepasste Dezibel [dB(A)].

Die flachenhafte Schallausbreitung wird fur die Zeitbereiche L pen (24 h) und Lnignt (22.00 -
6.00 Uhr) getrennt in Larmkarten dargestellt. Zuséatzlich werden an den einzelnen Fassa-
den von Wohngebauden Fassadenpegel gemaR der Vorlaufigen Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) ' ermittelt. Die Berech-

nungen werden generell in 4 m Hohe Uber dem Gelande durchgefthrt.

Berechnungsumfang

In der Larmaktionsplanung werden, gemaB der in einem Schreiben vom 01.10.2008 des
Tharinger Ministeriums fur Landwirtschaft, Naturschutz und Umwelt (TMLNU) an den Ge-
meinde- und Stadtebund e. V. formulierten Auslegungshinweise zur Larmaktionsplanung,
die StraBen ausgeschlossen, fur die bereits im Ergebnis eines Planfeststellungsverfahrens
die Belange des Larmschutzes abgewogen und aktive sowie passive Larmschutzvorkeh-
rungen vorgesehen wurden. Hierzu gehoren die Autobahnen BAB A 4, BAB A 71 und die
L 1052 Ostumfahrung Erfurt sowie die Weimarische StraBe. Sieben weitere Straen wer-
den nicht ndher untersucht, da sie aufgrund nicht vorhandener Wohnnutzungen keine
Uberschreitung der Auslésewerte aufweisen. Dabei handelt es sich um folgende StraBen:
Arnstadter Chaussee, August-Rdbling-StraBe, Bodenfeldallee, Demminer StraB3e, Hersfel-
der StraBe, StraBe der Nationen, Werner-Seelenbinder-StraBe. Die Greifswalder und die
BliicherstraBe weisen lediglich in der Nacht Uberschreitungen des Ausldsewertes auf. Der
verbleibende Untersuchungsumfang der Larmaktionsplanung der Stufe 3 erstreckt sich

auf insgesamt 55 StraBen.

! Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
vom 09.02.2007
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2.5  Ergebnisse

2.5.1 Larmbelastete Gebiete

Die flachendeckende Ermittlung der Larmpegel fur das gesamte Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Erfurt erfolgte durch die TLUG mittels Berechnung von Rasterlarmkarten. Die
normgerecht erstellten Kartierungsergebnisse wurden dem Umwelt- und Naturschutzamt
am 25 Januar 2018 seitens der Thuringer Landesanstalt fur Umwelt und Geologie zum

Download bereitgestellt.

Berechnet wurden Karten mit gleichmaBigen, quadratischen Rechenrastern in 4,00 m
Hohe Uber dem Gelande. Die auf diese Weise ermittelten Pegel im Einwirkungsbereich
der HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 sind, getrennt fUr die Zeitbereiche Lpen (24 Stunden)
ab 55 dB(A) und Luignt (22.00 bis 6.00 Uhr) ab 50 dB(A) in den Larmkarten in Anhang 2 in
Form von Isophonen (Linien gleichen Schalldruckes) in 5-dB(A)-Schritten dargestellt. An-
hand der Breite der Isophonenbander wird die Dominanz der Uberregionalen Verkehrs-
verbindungen deutlich. Dazu zahlen die Bundesautobahnen BAB 4 und BAB 71, die Lan-
desstraBBe L 1052 (Ostumfahrung) sowie die ehemalige B 7 und ehemalige B 4. Die Iso-
phonenbander entlang der innerstadtischen HauptverkehrsstraBen sind deutlich schma-
ler. Dies ist aber weniger auf niedrigere Larmbelastungen als auf die in der Regel dichte
Bebauungssituation zurtckzufuhren, die eine flachenhafte Ausbreitung des Schalls in die
Tiefe weitestgehend verhindert. Die Flachen der larmbelasteten Gebiete verteilen sich auf

die einzelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:
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' LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [AB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
55-60 | 60-65 |65-70 | 70-75| >75 |45-50|50-55|55-60|60-65| >65
[Flache| 2459 | 1327 | 7,41 | 398 | 276 | 3041 | 1755 | 953 | 510 | 3,50

Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 1: Larmbelastete Gebiete entsprechend der Pegelverteilung
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2.5.2

Im Zeitbereich Loen (24 Stunden) sind im Verhaltnis zur gesamten Flache der kreisfreien
Stadt Erfurt (269,88 km?) ca. 52,0 km? (19,3 Prozent) mit Larmpegeln > 55 dB(A) belastet.
Larmpegel oberhalb des Auslésewertes 65 dB(A) sind auf einer Flache von ca. 14,2 km?
(5,3 Prozent) zu verzeichnen. Larmpegel > 75 dB(A) treten nur im unmittelbaren Nahbe-
reich der betrachteten StraBen auf und beschranken sich auf einen Umfang von ca.
2,76 km? (1,0 Prozent).

Im Zeitbereich Laignt (22.00 bis 6.00 Uhr) sind im Verhaltnis zur gesamten Flache der kreis-
freien Stadt Erfurt ca. 66,1 km? (24,5 Prozent) mit Larmpegeln > 45 dB(A) belastet. Larm-
pegel oberhalb des Ausldsewertes 55 dB(A) sind auf einer Flache von ca. 18,1 km?
(6,7 Prozent) zu verzeichnen. Larmpegel > 75 dB(A) treten nur im unmittelbaren Nahbe-
reich der betrachteten StraBen auf und beschranken sich auf einen Umfang von ca.
3,5 km? (1,3 Prozent).

Bei der Analyse der flachenférmigen Ausdehnung der Isophonenbander ist eine Differen-
zierung der Flachen mit Gerduschpegeln oberhalb bzw. unterhalb der festgelegten Aus-
|6sewerte vorzunehmen. MaBgebend fur die weiteren Betrachtungen sind die Flachen mit
Werten Loen > 65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A).

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Zusatzlich zu den flachendeckenden Larmberechnungen wurden an den einzelnen Fas-
saden von Wohngebauden Fassadenpegel gemal VBEB ermittelt. Fassadenpegel wer-

den nur fur die Gebaude berechnet, in denen mindestens ein Einwohner gemeldet ist.

Far die Ermittlung der Belastungssituation der Einwohner im Einwirkungsbereich der
HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 wurden im Sinne einer Maximalbetrachtung alle Be-
wohner eines Wohngebaudes dem jeweiligen maximalen Fassadenpegel zugeordnet. Die

Einwohner verteilen sich auf die einzelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:
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Einwohner | 12677 | 7.783 | 13325 | 2.042 2 [ 15421 ] 8277 | 13706 | 2405 6

Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 2: Larmbelastete Einwohner entsprechend der Pegelverteilung

Im Zeitbereich Lpen (24 Stunden) sind 15.369 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes 65 dB(A) ausgesetzt. Im Verhaltnis zu den insgesamt ca. 213.000 Einwoh-
nern der Landeshauptstadt Erfurt entspricht dies einem Anteil von ca. 7,2 Prozent. Im
Zeitbereich Lyigne (Nacht) sind fur 16.117 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des Aus-

|6sewertes 55 dB(A) zu verzeichnen. Dies entspricht 7,6 Prozent aller Einwohner.

2.5.3 Anzahl der larmbelasteten Wohnhauser

Aus den berechneten Fassadenpegeln lassen sich zusatzlich die maximalen Larmbelas-
tungen far die einzelnen Wohnhauser ableiten. Die Wohnhauser verteilen sich auf die ein-

zelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:
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Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 3: Larmbelastete Wohnhauser entsprechend der Pegelverteilung

Im Zeitbereich Loen (24 Stunden) sind ca. 1.283 Wohnhauser Larmbelastungen oberhalb
des Auslosewertes 65 dB(A) ausgesetzt. Im Verhaltnis zu den insgesamt
ca. 28.500 Wohngebauden der Landeshauptstadt Erfurt entspricht dies einem Anteil von
ca. 4,5 Prozent. Im Zeitbereich Lyig (Nacht) sind fur 1.368 Wohnhauser Larmbelastungen
oberhalb des Ausldsewertes 55 dB(A) zu verzeichnen. Dies entspricht ca. 4,8 Prozent al-

ler Wohngebaude.

2.5.4 Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

Krankenhauser

Aus der Larmkartierung lassen sich zwar die Anzahl der betroffenen Einwohner und
Wohnhauser, Schulen und Krankenhauser entnehmen, nicht aber die Anzahl der be-
troffenen Wohnungen. Die Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen basiert auf Kenn-
werten des Thuringer Landesamtes fur Statistik (TLS) fur das Jahr 2017. Demnach um-
fasst der Wohnungsbestand im Stadtgebiet Erfurt ca. 116.500 Wohnungen. Bezogen auf
die Erfurter Bevolkerung mit ca. 213.000 Einwohnern ergibt sich ein Verhéltnis von

1,8 Einwohner pro Wohnung.
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2.5.5

Die Verlarmung der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser verteilt sich auf die einzel-

nen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:

Tab. 5. Larmbelastete Wohnungen, Schulen, Krankenhauser im Zeitraum Lpen

Loenin dB(A) Wohnungen ‘ Schulen Krankenhauser ‘
55 - 60 dB(A) 7.043 - 1
60 - 65 dB(A) 4.324 2 -
65 - 70 dB(A) 7.403 6 -
70 - 75 dB(A) 1.134 4 -
> 75 dB(A) 1 - -

Tab. 6: Larmbelastete Wohnungen, Schulen, Krankenhauser im Zeitraum Lyignt

Luignin dB(A) Wohnungen ~ Schulen " Krankenhéuser
45 - 50 dB(A) 8.567 i 1
50 - 55 dB(A) 4,598 i -
55 - 60 dB(A) 7.614 i -
60 - 65 AB(A) 1136 ] -
> 65 dB(A) 3 i -

) Zeitbereich wegen fehlender Nachtnutzung nicht relevant

Larmkennziffern

Eine zweckmaBige KenngréBe zur Bewertung der Larmsituation und Betroffenheiten ist
die Larmkennziffer (LKZ), die Larmbelastungen (Mittelungspegel) und betroffene Einwoh-
ner in einer Zahl zusammenfuhrt. Da die Larmwerte und die Einwohnerzahlen von Haus

zu Haus differieren, werden die Larmkennziffern fir jedes Haus separat ermittelt.

Eine Larmkennziffer berechnet sich aus der Hohe der Uberschreitung des Ausldsewertes

multipliziert mit der gemeldeten Einwohneranzahl.

Larmkennziffer (fir jedes Haus) = (Pegel — Auslésewert) * Einwohner

Entwurf: Oktober 2020 Seite 22



Lérmaktionsplan Erfurt - HauptverkehrsstraBBen Stufe 3

Anhand der Larmkennziffern werden somit ausschlieBlich die Belastungen fur bewohnte
Gebaude erfasst. Fur leerstehende Wohnungen/Gebaude oder Gebaude, die nicht fur ei-
ne Wohnnutzung gewidmet sind (z. B. gewerbliche Einrichtung), werden keine Larmkenn-
ziffern ausgewiesen. Larmkennziffern andern sich insofern nicht nur auf Grund verander-
ter Verkehrsbelegungszahlen, sondern kénnen maBgeblich durch lokale Veranderungen
der Einwohnerzahlen (Bebauung von Freiflachen, Abriss/Leerstand von Wohngebauden,

Nutzungsanderungen von Bestandsgebduden) beeinflusst werden.

Bei den Larmkennziffern (LKZ) fUr die einzelnen StraBenzige handelt es sich um die

Summen aller hausbezogener Larmkennziffern des jeweiligen StraBenabschnittes.

Larmkennziffer (StraBe) = X Larmkennziffern (Hauser)

Je hoéher die Larmkennziffern, desto hoher die Larmbelastungen und/oder Betroffenhei-
ten. Hohe Larmkennziffern treten dort auf, wo hohe Einwohnerdichten und hohe Larmpe-
gel zusammentreffen. Bei Pegeln unterhalb der Auslosewerte betragt die Larmkennziffer
Null. Auf Grund der unterschiedlichen Ausldsewerte flr den 24 h-Tag (Loen) und die Nacht

(Lnign)) werden die Larmkennziffern getrennt fur die Zeitbereiche ermittelt.

Fur die Einschatzung des Umfanges der Larmbelastungen/Betroffenheiten im gesamten

Stadtgebiet wird die Summe der Larmkennziffern aller StraBenabschnitte gebildet.

LDEN > 65 dB(A) 41.816
LNight > 55 dB(A) 46154
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000  70.000

Larmkennziffer

Abb. 4: Larmkennziffern fur die larmbelasteten Einwohner
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Bei einer Uberschreitung der Auslésewerte sind Moglichkeiten der La&rmminderung zu un-
tersuchen. Auf Grund der hohen Anzahl der StraB3en ist es sinnvoll, sich bei der Larmmin-
derungsplanung auf die Schwerpunkte, das heit, die Bereiche mit hohen Pegeln

und/oder Betroffenheiten zu konzentrieren.

Eine Beschreibung der untersuchten StraBen mit den wichtigsten stadtebaulichen, stra-
Benbaulichen und verkehrlichen Merkmalen erfolgt in der Dokumentation in Anhang 3. Die
StraBBen sind alphabetisch geordnet. Fur jeden StraBenabschnitt erfolgt zunachst eine zu-
sammenfassende Ubersicht in Form eines Steckbriefes. Die Ausweisung der Anzahl der
betroffenen Wohnhauser und Einwohner sowie etwaige Sondereinrichtungen (Kranken-
hauser, Schulen) geben einen weitergehenden Einblick tber Art und Umfang der Betrof-

fenheiten.

Von umgesetzten LarmminderungsmalBnahmen profitieren in der Regel nicht nur die Ge-
baude/Einwohner oberhalb der Auslosewerte, sondern die Gesamtheit aller Anrainer im
StraBenraum. Jeder Steckbrief beinhaltet weiterhin Angaben zu StraBenoberflachen, zu-
lassige Geschwindigkeiten oder Anzahl der Fahrstreifen, die entsprechende Ruckschlis-

se auf etwaige Larmminderungspotenziale geben.

Eine Analyse der untersuchten StraBen ergibt, dass die héchsten, punktuellen Larmbelas-
tungen mit Loen = 73,0 dB(A), bzw. einer Uberschreitung des Auslésewertes um 8,0 dB(A)
am Tag an der Hannoverschen StraBe und mit L = 63,6 dB(A), bzw. einer Uberschrei-
tung des Ausldsewertes um 8,6 dB(A) in der Nacht in der Salinenstral3e zu verzeichnen
sind. Handlungsschwerpunkte stellen jedoch nicht nur Bereiche mit hohen Mittelungspe-
geln dar - auch der Umfang der betroffenen Einwohner ist eine entscheidende Einfluss-
groBe. Eine zielgerichtete Larmminderungsplanung setzt eine ldentifikation der Hand-
lungsschwerpunkte anhand der Betroffenheitsdichten voraus. Fur die Ermittlung der
Handlungsschwerpunkte (Hot Spots) fur die Larmminderungsplanung wurden die Stra-
Benabschnitte nach ihren Larmkennziffern ausgewertet und in absteigender Reihenfolge

sortiert.
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Tab. 7. Auflistung der betroffenen StraBen anhand ihrer Larmkennziffer

Larmkennziffer
Lnight

1. | Clara-Zetkin-StraBe 4.998 5.074 10.072

2. | Leipziger StraBe 3.873 4.746 8.619

3. | Stauffenbergallee 4.056 4.446 8.502

4. | SchillerstraBe 3.283 2.852 6.135

5. | Friedrich-Engels-StraBe 2.394 2.695 5.089

6. | Amnstadter StraBe 2.260 2.726 4.986

7. | Juri-Gagarin-Ring 1.801 1.578 3.379

8. | HeinrichstraBe 1.569 1.613 3.182

9. | Mittelhduser StraBe 1.266 1.378 2.644
10. | StraBe des Friedens 1.066 1.218 2.284
11. | BergstraBe 1.081 1172 2.253
12. | LiebknechtstraBe 1.285 954 2.239
13. | Nordhauser StraBe 948 1.215 2.163
14. | Moritzwallstrae 1.008 1.082 2.090
15. | Kranichfelder StraBe 946 1.053 1.999
16. | Thdmannstrafe 727 1.209 1.936
17. | BlumenstraBe 752 807 1.559
18. | Magdeburger Allee 621 911 1.532
19. | SteigerstraBe 665 812 1.477
20. | Stotternheimer StraB3e 637 681 1.318
21. | Walkmuhistrae 486 673 1.159
22. | Erfurter Landstralle 563 551 1114
23. | TalstraBe 466 603 1.069
24. | SchlachthofstraBe 456 526 982
25. | Am Schwemmbach 463 474 937
26. | BiereyestraBe 394 461 855
27. | LdberstraBe 397 458 855
28. | Alfred-Hess-Strale 362 386 748
29. | BunsenstraBe 318 379 697
30. | PfortchenstraBe 277 319 596
31. | Eugen-Richter-StraBe 315 272 587
32. | HaarbergstraBe 258 307 565
33. | SchllterstraBe 340 181 521
34. | SalinenstraBBe 222 262 484
35. | Kathe-Kollwitz-StraBe 186 288 474
36. | Leipziger Platz 143 196 339
37. | Bonifaciusstrafe 112 209 321
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Reihen- Larmkennziffer
folge Lnight

38. | TrommsdorffstraBe 127 161 288
39. | TschaikowskistraBe 93 171 264
40. | Dalbergsweg 86 164 250
41. | Hannoversche Strafe 101 136 237
42. | JohannesstraBe 86 129 215
43. | Binderslebener LandstraBe 57 152 209
44. | Am Roten Berg 77 82 159
45. | Haarberg 54 67 121
46. | Martin-Andersen-Nex6-StraBe 40 71 111
47. | HaBlerstraBe 40 67 107
48. | Eisenacher StraBBe 30 45 75
49. | Johann-Sebastian-Bach-StraBe 6 49 55
50. | Greifswalder Stra3e 0 48 48
51. | Paul-Schéafer-StraBe 21 26 47
52. | Am Herrenberg 3 6 9

53. | Gothaer StraBBe 0 8 8

54. | Hugo-John-Strale 1 2 3

55. | Blucherstrafe 0 3 3

Summe 41.816 46.154 87.970
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3
3.1
3.1.1

3.1.2

Larmaktionsplanung
Bereits erfolgte MaBnahmen

Schallschutzfensterprogramm
Bereits im Zeitraum von 1991 bis 2000 hat die Stadt Erfurt ein Schallschutzfensterpro-

gramm aufgelegt, welches eine Férderung von Schallschutzfenstern und Schalldammiif-
tern in Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmern und Wohnkichen vorsah. Im Forderzeitraum wur-
den insgesamt ca. 400 Wohnh&user mit insgesamt ca. 990.000 € bezuschusst. Es wur-

den insbesondere Wohnhauser an den stark belasteten HauptverkehrsstraBen geférdert.

MaBnahmen der Larmaktionsplanungen der Stufen 1 und 2

Bereits in den vergangenen Jahren entwickelte die Stadt Erfurt im Zuge der Larmaktions-
planung eine Vielzahl von LarmminderungsmaBnahmen und setzte einen GroBteil davon
um. Eine der wichtigsten MaBnahmen zur flachendeckenden, innerstadtischen Larment-
lastung war die Planung und der Bau des Erfurter Ringes. Ende 2006 wurde der letzte
noch fehlende Autobahnabschnitt zwischen der AS Erfurt-Bindersleben und der AS Erfurt-
Stotternheim im Zuge der BAB 71 fUr den Verkehr freigegeben. Somit wurde der Ring um
das Stadtgebiet Erfurt, bestehend aus der BAB 4 im Suden, der BAB 71 im Westen und
Norden und der L 1052 im Osten (Ostumfahrung), endgultig geschlossen. Der Lucken-
schluss bewirkt eine Verlagerung des Verkehrs, insbesondere des Schwerverkehrs, aus
dem Stadtgebiet an die Peripherie und stellt wegen der damit verbundenen Entlastungen

im Stadtzentrum eine effektive LArmminderungsmaBnahme dar.
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Abb. 5: Erfurter Ring (Quelle: Stadtplan.Erfurt.de)

Nach Fertigstellung des Erfurter Ringes wurden an vorhandenen innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraBen notwendige Sanierungs- und UmbaumaBnahmen (zum Beispiel Fahr-
bahnerneuerung Binderslebener LandstraBe, Umbau Gothaer Platz) vorgenommen, die

sich schalltechnisch ebenfalls gunstig auswirken.

Aus den in den Larmaktionsplanen der Stufen 1 und 2 ausgewiesenen Larmminderungs-

moglichkeiten wurden insbesondere folgende MaBnahmen umgesetzt:
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Tab. 8: Realisierte LarmminderungsmafBnahmen Larmaktionsplan Stufe 2
(Quelle: https://www.erfurt.de/ef/de/leben/oekoumwelt/Iuft/118489.html)

Nr. Ort MaBnahme Umsetzung

1 Stauffenbergallee: Fitz-Blchner-Stra3e Geschwindigkeitsreduzierung August
bis SchlachthofstraBe auf 50 km/h 2013

5 BunsenstraBe: Stotternheimer StraBe Geschwindigkeitsreduzierung Juni 2014
bis Schwerborner Stralle auf 50 km/h (nachts)

3 Nordhauser StraBe: Warschauer Stral3e Geschwindigkeitsreduzierung Juni 2014
bis StraBe der Nationen auf 50 km/h

4 Dalbergsweg: Theaterstral3e Geschwindigkeitsreduzierung August
bis Juri-Gagarin-Ring auf 30 km/h 2015

5 WalkmuhlstraBe: MelanchthonstraBBe Geschwindigkeitsreduzierung August
bis TheaterstraBe auf 30 km/h 2015

6 SchillerstraBBe: Arnstadter StraBe Geschwindigkeitsreduzierung Februar
bis Léberwallgraben auf 30 km/h (nachts) 2016

7 Kranichfelder StraBe: Am Wiesenhugel Geschwindigkeitsreduzierung Januar
bis Am Sibichen auf 30 km/h 2017

8 Eugen-Richter-StraBBe: Friedrich- Geschwindigkeitsreduzierung Aoril 2017
Engels-StraBe bis Poeler Weg auf 30 km/h (nachts) P

9 LiebknechtstraBe: Leipziger Platz Geschwindigkeitsreduzierung Aoril 2017
bis SchlachthofstraBe auf 30 km/h (nachts) P

10 SchllterstraBe: MoritzstraBe Geschwindigkeitsreduzierung Aoril 2017
bis Boyneburgufer auf 30 km/h (nachts) P

11 Hannoversche StraBe: Alacher StraBe larmmindernde StraBenoberfla- | August
bis Héhe Thuringenpark che (-2 dB(A)) stadteinwarts 2017

12 Clara-Zetkin-StraBe: Weimarische Geschwindigkeitsreduzierung Juli 2019
StraBe bis HaBlerstralBe auf 30 km/h (nachts)

Die Verteilung der bereits umgesetzten LarmminderungsmaBnahmen im Stadtgebiet ist in

der Ubersichtskarte im Anhang 5, Seite 1 dargestell.
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3.1.3 Entwicklung der Larmsituation

Vergleichende Betrachtungen zur Abschatzung der Larmentwicklung in der Stadt Erfurt
anhand der Larmkartierungen bzw. Larmaktionsplanungen aus den Jahren 2006 (Stufe 1)
und 2012 (Stufe 2) sind nur bedingt mdglich. Zum einen hat sich der verkehrliche
Schwellwert fur die zu kartierenden HauptverkehrsstraBen von 16.440 Kfz/24 h (Stufe 1)
auf 8.220 Kfz/24 h (Stufen 2 und 3) halbiert. Dadurch hat sich der Umfang der Kkartierten
StraBBen in der Stufe 2 im Vergleich zur Stufe 1 deutlich erhoht. DarUber hinaus wurden die
Auslésewerte fur Lpen/Laignt VOn 70/60 dB(A) (Stufen 1 und 2) auf 65/55 dB(A) (Stufe 3) ab-

gesenkt. Beide Einflisse wirken sich erheblich auf den Umfang der Betroffenheiten aus.

Im Anschluss an den Larmaktionsplan der Stufe 2 der HauptverkehrsstraBen hat die Stadt
Erfurt bereits im Vorgriff auf die 3. Stufe der Larmkartierung/Larmaktionsplanung eine Zu-
satzuntersuchung zur Ermittlung der Betroffenheiten flr den Fall der Absenkung der Aus-
l6sewerte auf Lpen/Laigne = 65/55 dB(A) ' veranlasst. Anhand der Ergebnisse dieser Unter-
suchung lasst sich die Larmentwicklung in der Landeshauptstadt Erfurt im Zeitraum der

letzten funf Jahre gut verfolgen.

Tab. 9: Entwicklung Larmbetroffenheiten 2012 bis 2017

Zeitbereich Larmbetroffenheiten 2017 Differenz

|(_2D£ElNStunden) EID?NNZhgfe) rdrgi(tA) 16.290 15369 -9t
\ﬁ\é‘s:ihggscj’égi; 1.393 1283 - 110
t:!;m;eggzc;ge(’g“r 50613 | 42.079 -17.534

560-06.00 Uy ELZ:Y?%?SSEA) B A
m:“:%‘fgg(‘z; 1.468 1.368 - 100
ti;?ieggzg;e(x)ur 67.172 | 46.489 - 20.683

! Larmaktionsplan Landeshauptstadt Erfurt (HauptverkehrsstraBen Stufe 2)
Uberprafung der Betroffenheiten bei abgesenkten Ausldsewerten
INVER GmbH Erfurt, 21.05.2014
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Der Vergleich der Larmbetroffenheiten 2012/2017 zeigt, dass die Larmbelastungen und
damit auch die Larmbetroffenheiten in der Stadt Erfurt tendenziell ricklaufig sind. Dies ist
hauptsachlich auf die Wirkung der grundlegenden Larmminderungsstrategien (siehe Ab-
schnitt 3.3) sowie auf die mittlerweile umgesetzten LarmminderungsmaBnahmen des
Larmaktionsplanes der Stufe 2 (siehe Abschnitt 3.1.2) zurlUckzufthren. Aktuell sind
ca. 900 Einwohner bzw. 100 Wohnhauser weniger Uber die aktuellen Ausldosewerte
Loen = 65 dB(A) und Lnigrt = 55 dB(A) hinaus betroffen als vor 5 Jahren.

Bei der Auswertung der betroffenen Einwohner und Wohnhdauser ist zu beachten, dass in
erster Linie die Uber- oder Unterschreitungen der Auslésewerte maBgebend sind. Da die
Auslésewerte trotz der LarmminderungsmaBnahmen (wie z. B. eine Geschwindigkeitsre-
duzierung) oftmals weiterhin Uberschritten werden, ist die Wirksamkeit der MaBnahmen

uberwiegend nicht anhand der Senkung von Betroffenheiten quantifizierbar.

Far vergleichende Betrachtungen zur Entwicklung der Larmsituation sind deswegen die
Larmkennziffern (siehe Abschnitt 2.4.5) besser geeignet, da hierbei nicht nur die reine An-
zahl der Uber- oder Unterschreitungen, sondem auch die konkrete Hohe der Uberschrei-
tungen der Auslésewerte ausgewertet wird. Dadurch bewirken LarmminderungsmaBnah-
men immer einen nachweisbaren Larmminderungseffekt, auch wenn die Auslosewerte

mit der geplanten MaBnahme evtl. nicht eingehalten werden.

Der Vergleich der aktuellen La&rmkennziffern 2017 mit denen aus dem Jahr 2012 zeigt ei-
nen deutlichen Ruckgang um ca. 30 Prozent. Dies weist darauf hin, dass insbesondere

die hohen Pegelspitzen deutlich abgebaut wurden.

Bei den dargestellten Minderungseffekten ist zu bertcksichtigen, dass neben den gean-
derten Verkehrsbelegungszahlen auch Veranderungen der Einwohnerzahlen (Neubau-
ten/Hausersanierungen, Nutzungsanderungen etc.) die ErgebnisgréoBen beeinflussen

kénnen.
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3.2

Grundlegende Larmminderungsstrategien

Die Auflistung der untersuchten StraBen anhand ihrer Larmkennziffer hat ergeben, wo die
starksten Larmbelastungen in Verbindung mit der Anzahl der betroffenen Einwohner zu
verzeichnen sind. Ziel der La&rmaktionsplanung ist die Erarbeitung von allgemeinen Hand-
lungsansatzen und konkreten MinderungsmaBnahmen zur Vermeidung/Verminderung der

Larmbelastungen und damit zur Konfliktreduzierung.

Im Vordergrund steht die Minderung des Umgebungslarms, d. h. der Larmbelastungen
im AuBenraum. Geschutzt werden soll der gesamte Aufenthaltsraum der Bevdlkerung
einschlieBlich des Wohnumfeldes. Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt daher auf
Vorbeugung und Sanierung an der Larmquelle. Technische MaBnahmen am Kraftfahr-
zeug selbst (Fahrzeug, Reifen) kénnen nur langfristig Uber EU-Regelungen erfolgen. Fur

den StraBenverkehrslarm steht eine Vielzahl von Larmminderungsstrategien zur Verfu-

gung:

Tab. 10: Ubersicht LArmminderungsstrategien
(Quelle: Silent City Handbuch, Umweltbundesamt, Berlin 2008)

Strategie Mégliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Vermeidung von Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen Nutzungsmi-
Kfz-Emissionen schung und —dichte in der Stadt, dezentrale Einkaufsmoglichkeiten in
Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z. B. durch Parkraum-
management oder durch betriebliches Mobilitatsmanagement und stadti-
sche Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch City-Logistik

Férderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z. B. Car Sharing und Leih-
fahrrader

Forderung des OPNV: gute réaumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verknipfung des
OPNV untereinander mit anderen Verkehrstragern

Férderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstrei-
fen/Schutzstreifen/Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegwei-
sung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstraen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der Burgers-

teigkanten
Minderung der Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten StraBenver-
Kfz-Emissionen kehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an Schulen, Beseiti-

gung von Wissens- und Informationsdefiziten

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisten Fahrbahnbelagen (vor allem auBerorts), Be-
schrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster
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Strategie Mégliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten Geschwindigkeitskonzep-
tes: Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt
durch BegleitmaBnahmen (Kontrolle, bauliche oder organisatorische ver-
kehrsberuhigende MaBnahmen)

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen Ei-
genbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Grune Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberuhigte

(Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des StraBenraumes: groBerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahrbahn-
verengung, Querungsmaglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von Eigenab-
schirmungen bei Neuplanungen, straBenabgewandte Anordnung sensibler
Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Flachen fir Schallschutzeinrich-
tungen, larmoptimierte Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und | Vorhaltung eines leistungsféhigen StraBenhauptnetzes und Verkehrsberuhi-
Blndelung von gung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
Emissionen bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw-Routennetze: Bundelung auf larmunempfindliche Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B Lkw) und/oder zu be-
stimmten Zeiten (z. B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahnstrafen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

in Einzelfallen ggf. auch StraBenneubau: Ortsumfahrung, innerértliche Stra-
Bennetzergédnzung

Schallschutz SchlieBen von Baullcken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur ge-
forderte Schallschutzfenster-Programme

Die Larmminderungsstrategien umfassen sowohl Ubergeordnete MaBnahmen mit einem
Uberwiegend langfristigen Wirkungshorizont zur Verbesserung der Gesamtlarmbilanz im
Stadtgebiet als auch konkrete, kurzfristig umsetzbare MaBnahmen im Bereich der Larm-
schwerpunkte. Zu den Ubergeordneten Handlungsfeldern des Larmaktionsplans der

Stadt Erfurt gehoren:
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e Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine Ubergreifende Zielsetzung des Larmaktionsplans ist, die Bedingungen fur die nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. MaBnahmen zur Verbes-
serung der Seitenrdume zugunsten des FuBverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestel-
lensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-Verkehren

durch Umverteilung auf Iarm- und schadstoffarme Verkehrsarten.

o Ersatz von Pflaster durch Asphaltdeckschichten

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden Einfluss
auf die Hohe des StraBenverkehrslarms aus. Mit dem Austausch von gerauschintensivem
Pflaster durch Asphaltdeckschichten lassen sich bedeutende Larmminderungen um bis
zu 6 dB(A) erzielen. Der konsequente Ersatz von Pflaster durch Asphalt zahlt daher zu
den wichtigen vorbeugenden MaBnahmen des Larmaktionsplans. Auf einem Teilabschnitt
der 6stlichen Richtungsfahrbahn der Magdeburger Allee (BreitscheidstraBe bis Wenden-
straBBe) wurde das Pflaster bereits ersetzt. Das Entfernen der Betonplatten in der Kranich-
felder StraBe wird in den MaBnahmenkatalog aufgenommen. Hier ist ebenfalls ein deutli-

cher Larmminderungseffekt zu erwarten.

e Larmmindernde StraBenoberflachen

In den meisten Stadten, so auch in der Landeshauptstadt Erfurt, sind die héchsten Larm-
belastungen an innerstadtischen StraBen zu verzeichnen. Bei den meisten StraBen ist ei-
ne Asphaltdeckschicht ohne eine besondere Larmminderung eingebaut. Beim Einsatz
spezieller, larmmindernder StraBenoberflachen ist zu beachten, dass in den derzeitigen
nationalen Berechnungsvorschriften Pegelminderungen erst bei Geschwindigkeiten
> 60 km/h angesetzt werden durfen. Fur die innerértliche Regelgeschwindigkeit 50 km/h
gibt es offiziell noch keinen larmmindernden Belag, dessen Wirkung rechnerisch in An-

satz gebracht werden kann.

In den letzten Jahren wurde intensiv an der Problematik des Einsatzes larmarmer Fahr-
bahnbeldge im Innerortsbereich mit niedrigem Geschwindigkeitsniveau geforscht. Es
wurden bereits verschiedene erfolgversprechende StraBenoberflachen, wie beispielswei-
se larmarme Splittmastixasphalte (SMA LA), dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauwei-
se auf Versiegelung (DSH-V) oder larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten

(AC 5 D LOA) entwickelt und eingebaut. Die dauerhaft erreichbaren Pegelminderungen
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betragen ca. -2 bis -3 dB(A)'. Da in naher Zukunft zu erwarten ist, dass sich larmarme
StraBenoberflachen durchsetzen und zu einem wirkungsvollen Instrument in der Larm-
minderungsplanung entwickeln werden, wird im Larmaktionsplan Erfurt der Einsatz larm-
mindernder StraBenoberflachen als geeignete LarmminderungsmaBnahme bertcksich-
tigt. Bei Geschwindigkeiten = 50 km/h werden Pegelminderungen in Hohe von — 3 dB(A)
angesetzt. Bei niedrigeren Geschwindigkeiten wird eine verminderte Wirkung von —
1,5 dB(A) berlcksichtigt, da das Motorengerausch im Vergleich zum Abrollgerdusch
starker in den Vordergrund tritt. Im Rahmen anstehender Deckensanierungen wird bei
den larmtechnisch kritischen StraBenabschnitten zukUnftig auf einen entsprechenden Be-
lagwechsel geachtet werden. Auf einem Teilabschnitt der Hannoverschen StraB3e ist dies

bereits geschehen.

Da Deckensanierungen mit larmmindernden StraBenoberflachen mit Pegelminderungen
von bis zu 3 dB(A) die groBten Larmminderungswirkungen haben, sollten diese speziell
bei geplanten grundhaften StraBensanierungen priorisiert werden. Dies betrifft alle unter-

suchten StraBen und StraBenabschnitte.

o Verstarkung des Programms zur Fahrbahnsanierung

Schadhafte Fahrbahnbelage werden von Seiten der Betroffenen haufig als Ursache fur
die wahrgenommenen Larmbeeintrachtigungen (Auftreten von Pegelspitzen) genannt. Da
die Erhebung der Larmbelastung (Larmkartierung) stets auf intakten StraBen beruht, sind
StraBen in schlechtem baulichem Zustand vorrangig zu behandeln. Vor diesem Hinter-
grund gehort die Verstarkung des Programms zur Fahrbahnsanierung zu den elementa-

ren Zielen des Larmaktionsplans.

o FEtablierung von Elektromobilitat

Die Etablierung der Elektromobilitat wird als gesamtstadtisches Ziel der Larmaktionspla-
nung formuliert, da eine zunehmende Substitution kraftstoffbetriebener Fahrzeuge durch
elektrisch betriebene Verkehrsmittel nennenswert zur Larmentlastung beitragen kann. In
den Larmberechnungsverfahren gibt es gegenwartig noch keine gesonderten Emissions-
ansatze fur Elektrofahrzeuge. Die Landeshauptstadt Erfurt ist Mitglied im Netzwerk "eMo-

bilityCity" und unterstutzt in diesem Rahmen die weitere Entwicklung der Elektromobilitat.

T Umweltbundesamt: Larmmindernde Fahrbahnbelége - ein Uberblick tber den Stand der Technik
Dessau-RoBlau, aktualisierte Ausgabe vom Mérz 2014
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o Kreisverkehre

Kreisverkehre tragen im Vergleich zu lichtsignalgeregelten Kreuzungen oder Einmundun-
gen zur Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeit sowie der Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange und damit zu einem gleichmaBigeren Verkehrsfluss bei - dies gilt beson-
ders in verkehrsschwachen Zeiten, z. B. nachts. Die dadurch erreichbaren Larmminde-
rungen betragen GroBenordnungen von ca. 1 bis 2 dB(A). Dartber hinaus leisten Kreis-
verkehre auf Grund der Verringerung des Kraftstoffverbrauches zuséatzlich auch einen Bei-
trag zur Verbesserung der Luftqualitat. Bei zukunftigen Planungen zu Aus- und Umbauten
vorhandener Kreuzungen und Einmundungen wird aus larmtechnischer Sicht, unter Be-
rucksichtigung weiterer, nicht akustischer Einsatzkriterien (z. B. Platzverhaltnisse, Ver-

kehrsablauf), verstarkt auf Kreisverkehre orientiert.

¢ Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA)-Koordinierung

Die Optimierung der LSA-Koordinierung wirkt sich positiv auf die Qualitat des Verkehrs-
flusses, die Luftgute, die Aufenthaltsqualitat im StraBenraum und nicht zuletzt auf die
Larmimmissionssituation aus. Derartige synergetische MaBnahmen haben generell ein
besseres Kosten-Nutzen-Verhéaltnis gegentber MaBnahmen, die nur in einem Bereich
wirksam sind. Die Optimierung der LSA-Koordinierung ist Bestandteil des Pilotprojektes
zur umweltsensitiven Verkehrssteuerung (UVE) der Stadt Erfurt. Angesichts der erzielba-
ren La&rmminderungspotenziale haben die Initiativen zur umweltsensitiven Verkehrssteue-
rung bzw. die hiermit verbundene Optimierung der LSA-Koordinierung auch fur die Larm-
aktionsplanung Prioritat. Die Larmminderungspotenziale dieser MaBnahmen sind in den

derzeit gultigen Berechnungsverfahren nicht abbildbar.

o P+R-Parkplatze

Park and Ride (P+R) - Parkplatze leisten einen erheblichen Beitrag zur LA&rmminderung
der Innenstadte, indem Sie an der Peripherie der Stadte fur den motorisierten Individual-
verkehr einen Anreiz schaffen, auf den &ffentlichen Nahverkehr umzusteigen. Die Landes-
hauptstadt Erfurt bietet allen in die Stadt einfahrenden Autofahrern die Moglichkeit, das
Auto auf den P+R-Anlagen am Stadtrand kostenlos stehen und schnell, umweltbewusst,
kostengunstig und bequem auf die Stadtbahn umzusteigen. Auf insgesamt 9 P+R-
Anlagen, beispielsweise an der Thuringenhalle oder dem Hauptfriedhof stehen insgesamt
1.320 gebuhrenfreie Stellplatze zur Verfugung, von denen aus auf kurzen Wegen in die
Stadtbahn umgestiegen werden kann. Die Stadtverwaltung erarbeitet derzeit eine P+R-
Konzeption; zudem wird die Erweiterung der P+R-Platze "Europaplatz" und "Messe" ge-

plant.
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3.3
3.3.1

¢ Initiierung eines Schallschutzfensterprogrammes (passiver Larmschutz)

Die Larmminderungsplanung ist auf die Vermeidung und Verringerung von Umgebungs-
larmemissionen ausgerichtet. Passive SchallschutzmaBnahmen wie z.B. Schallschutz-
fenster wirken sich nicht auf die Gerauschsituation im Wohnumfeld aus, mindern jedoch
die Gerauschbelastung in den Gebauden. Mit dem Ziel. zumindest in den Innenrdumen
einen Schutz vor Umgebungslarm sicherzustellen, werden passive Schallschutzvorkeh-
rungen als wichtige flankierende MaBnahmen der Larmaktionsplanung gewertet. Gegen-
Uber aktiven MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen lassen sich passive MaB-
nahmen in der Regel nur mit Hilfe von Férderungen umsetzen. Bei Vorhandensein einer
entsprechenden Finanzausstattung kann das in den Jahren 1991 bis 2000 aufgelegte

Schallschutzfensterprogramm (vgl. Kapitel 3.1.2) fur die Stadt Erfurt fortgesetzt werden.

Konkrete LarmminderungsmaBnahmen

Planungsgrundsatze

Der Untersuchungsrahmen der aktuellen Larmaktionsplanung hat sich im Vergleich zur
2. Stufe der Larmkartierung/Larmaktionsplanung auf Grund der 5 dB(A) abgesenkten
Auslosewerte deutlich vergréBert. Unter BerUcksichtigung der rechtlich vorgegebenen
kurzen Bearbeitungszeit kénnen flachendeckende Larmminderungskonzepte nur im
Rahmen von zuséatzlichen Detailuntersuchungen erarbeitet werden. Lkw-Fahrverbote oder
der Ruckbau von Fahrstreifen mussen komplex untersucht werden, da sie unter Umstan-
den Verdrangungseffekte bewirken und somit auf anderen StraBen im Umfeld zur (uner-
wunschten) Erhdéhung des Verkehrsaufkommens und/oder des Lkw-Anteils und damit
auch der Larmbelastungen fuhren konnen. Es ist daher nicht zielfUhrend, derartige
LarmminderungsmaBnahmen festzulegen, ohne die Auswirkungen im angrenzenden
StraBennetz zu betrachten. Die konkreten LarmminderungsmaBnahmen beschranken sich
deshalb in dieser Planungsphase vorrangig auf kurzfristig umsetzbare, lokal begrenzte
MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen oder die Sanierung von StraBenoberfla-

chen.

Fur Larmprobleme an einzelnen, exponiert gelegenen Gebauden sowie fur StraBenab-
schnitte mit wenigen Geb&auden mit nur geringfiigigen Uberschreitungen der Auslésewer-
te (zum Beispiel Haarberg, Hugo-Hohn-StraBe) sind komplexe Larmminderungsmai-
nahmen in der Regel nicht sinnvoll bzw. notwendig. In diesen Fallen wird auf einfach zu

realisierende MaBBnahmen bzw. auf passive MaBBnahmen orientiert.
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Die LarmminderungsmaBnahmen aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung, die noch
nicht umgesetzt sind, wurden wieder in den aktuellen MaBnahmenkatalog (siehe Ab-

schnitt 3.4.3) aufgenommen.

Da es sich bei den Larmschwerpunkten fast ausschlielich um innerstadtische Hauptver-
kehrsstraBen handelt, scheiden Abschirmeinrichtungen, wie zum Beispiel Larmschutz-
wande, in der Regel wegen der ungentgenden Platzverhaltnisse, der dichten Folge von
Knotenpunkten und Grundstuckszufahrten sowie aus stadtebaulichen Grinden meist
aus. Eine Ausnahme stellt die geplante Larmschutzwand in der Hannoverschen Stral3e

auf Hohe der Anschlussstelle Erfurt-Demminer StraBBe dar.

Maogliche, konkrete MaBnahmen sowie deren Minderungswirkung hinsichtlich Maximalpe-
geln und Larmkennziffern werden im Anhang 4, getrennt fUr die einzelnen StraBenab-

schnitte sowie die Zeitbereiche 24 Stunden (Loen) und Nacht (Laignt) aufgefthrt.

3.3.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung

Fur die Einschatzung der Realisierbarkeit der LarmminderungsmafBnahmen ist eine Kos-

tenschatzung sinnvoll bzw. erforderlich.

Hinsichtlich der Kosten fur Geschwindigkeitsreduzierungen wurden fur die reinen Be-
schilderungskosten 250 €/Schild veranschlagt. Neben den Kosten fur die eigentliche Be-
schilderung koénnen jedoch umfangreiche zuséatzliche Aufwendungen, beispielsweise fur

notwendige Anpassungen der Lichtsignalanlagen, erforderlich werden.
Die Kostenbasis fur Larmschutzwéande betragt 500 €/m?.

Der finanzielle Aufwand fur die StraBenraumumgestaltung in der Clara-Zetkin-Stral3e wur-
den auf der Basis einer bestehenden Vorplanung auf 525.000 € geschatzt. Fur den Ersatz
Betonplatten durch eine Asphaltdeckschicht in der Kranichfelder StraBe wurden
420.000 € veranschlagt.

FUr den Ersatz von Asphaltdeckschichten durch eine larmmindernde StraBenoberflache

wurden Kosten in Hohe von 25 €/m? angesetzt.
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3.3.3

Es handelt sich um grobe Kostenschatzungen, die hauptsachlich dem Vergleich der
Larmminderungsvarianten dienen und im Zuge der weiteren Planung/Bearbeitung der

konkreten MaBnahmen aktualisiert/angepasst werden muassen.

Fur die Nutzen-Kosten-Bewertung der einzelnen MaBnahmen wurde nachfolgende Effizi-

enz-Kennziffer eingefuhrt:

Kosten
Minderung LKZ

Effizienz =

Fur MaBnahmen die eine Minderung sowohl im Tages- als auch Nachtzeitraum bewirken,
ist in der Formel die Summe der beiden Kennziffern flr Loen und Lyigne €inzusetzen. An-
sonsten erfolgt die Zuordnung nach Zeitbereichen getrennt. Die Kennziffer "Effizienz" ver-
anschaulicht, wie viel Euro pro Minderung einer Larmkennziffereinheit bendtigt werden. Je

niedriger der Wert, desto effizienter ist die MaBnahme.

MaBnahmenkatalog

Festlegungen der Larmaktionsplanung sind im Benehmen mit den jeweiligen Planungs-
tragern und der StraBenverkehrsbehdrde zu formulieren. Die Behdrden und Fachamter
der Stadt Erfurt, deren Aufgabenbereiche durch den Larmaktionsplan berthrt werden

kdénnen, wurden in die Larmminderungsplanung eingebunden.

Die im Anhang 4 fur die einzelnen StraBenabschnitte aufgefuhrten L&rmminderungsmaog-
lichkeiten wurden entsprechend Uberpruft, bewertet und abgewogen. Die MaBnahmen

wurden insbesondere nach folgenden Kriterien ausgewahlt:

1. Unterschreitung der Ausldsewerte
Loen = 65 dB(A) und Luignt = 55 dB(A)
2. Unterschreitung der Schwellwerte zur Gesundheitsgefahrdung
Loen = 70 dB(A) und Lugn = 60 dB(A)
3. sonstige MaBnahmen (z. B. Larmschutzwand, Reduzierung StraBenquerschnitt),

die lediglich einen pegelmindernden Effekt haben
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Fur die Erarbeitung einer Rangfolge der einzelnen LarmminderungsmaBnahmen (Dring-

lichkeitsreihung) wurde zuséatzlich ein Bewertungssystem eingefuhrt, in welches die Larm-

kennziffern, die Gebietsnutzung und die Effizienz einflieBen.

Tab. 11: Bewertungssystem Dringlichkeitsreihung

Bewertung LKZ * Gebietsnutzung Effizienz
1 < 250 gewerbliche Bauflachen > 10.001
2 251 bis 500 gewerbliche / 5.001 bis 10.000
gemischte Bauflachen
3 501 bis 1.000 gemischte Bauflachen 2.401 bis 5.000
4 1.001 bis 1.500 gemischte Bauflachen / 1.201 bis 2.400
Wohnbauflachen
5 1.501 bis 2.000 Wohnbauflachen 1.001 bis 1.200
6 2.001 bis 2.500 801 bis 1.000
7 2.501 bis 3.000 401 bis 800
8 3.001 bis 3.500 201 bis 400
9 3.501 bis 4.000 101 bis 200
10 4.001 bis 4.500 51 bis 100
11 4.501 bis 5.000 26 bis 50
12 5.001 bis 5.500 6 bis 25
13 > 5.500 <5

* Larmkennziffer Tag + Nacht

Die Einzelbewertungen der 3 Kriterien wurden pro StraBenabschnitt zu einer Gesamtbe-
wertung aufaddiert. Je groBer die Gesamtbewertung, desto wirkungsvoller ist eine MaB-
nahme. Im Ergebnis der Abwagungen wurden 18 konkrete MaBBnahmen in den MaBnah-
menkatalog des Larmaktionsplanes aufgenommen. Anhand der Bewertung der einzelnen

MaBnahmen l&sst sich eine Rangfolge ableiten:
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Tab. 12: MaBnahmenkatalog

o Loen  Lnight o
(@) c
2 =
o StraBe Abschnitt MaBnahme m
. Altonaer StraBe - 50 = 30 km/h
1 | 33b |Leipziger StraBe Bremer Strafe nachts 960 O|X|O|X]| 26
Austausch
o | 5a |Amstadter Strage | Schilerstrafe - Pllaster gegen | 445500 |0 |x |0 |x | 23
Friedrich-List-StraBe larmoptimier-
ten Asphalt
. LiebknechtstraBe - 50 = 30 km/h
3a | 33a | Leipziger StraBe Altonaer StraBe nachts 12.400 - X |- X] 22
Stauffenbergallee - 50 = 30 km/h
3b | 36 |Magdeburger Allee WendenstraBe nachts 2.750 O[X|O|X]| 22
HaBlerstraBe - 60 > 50 km/h
4a 4 |Am Schwemmbach Kathe-Kollwitz-StraBe stadtauswarts 1.250 O X0 x) 21
4b | 38a | Mittelhauser Strage | S2inenstrafe - 50> 30kmM | 4000 0| x|0|x]| 21
RiethstraBe nachts
5a 1 | Alfred-Hess-StraBe Straﬁe des Friedens - |50 = 30 km/h 2.750 O|0|0O|X] 19
SteigerstraBe nachts
5b | 54 |Tschakowskistrage | M Stadtpark - 50> 30kmh | 500 |X|Xx|0O|x]| 19
WindhorststraBe
6a | 27 |JohannesstraBe Juri-Gagarin-Ring - 50 = 30 km/h 750 O[X|X|Xx]| 18
Stauffenbergallee nachts
6b | 29d |Jur-Gagarin-Ring | JrommsdorfistraBe - 150 5 30km/h |5 500 10|00 | x| 18
MeyfartstraBe nachts
Kathe-Kollwitz- Am Schwemmbach - 50 = 30 km/h
6c | 30 StraBe Friedrich-Ebert-StraBe | nachts 1.250 O X|X| X 18
; Melchendorfer StraB3e -
6d | 24b | HaBlerstraBe Friedrich-Ebert-StraBe 50 > 30 km/h 500 X|X[X|X] 18
. - Dalbergsweg - 50 - 30 km/h
6e | 29a |Juri-Gagarin-Ring LoberstraBe nachts 1.250 O[X|X]|X]| 18
Greifswalder StraBe -
7 | 33d | Leipziger StraBe Am Alten Nordh&user 50 = 30 km/ 4.800 - X - X 17
nachts
Bhf.
Austausch
. . Betonplatten
sa | 310 Kranichfelder BlucherstraBg- gegen 420000 |Olxlolx! 16
StraBe Am Wiesenhtgel . .
larmoptimier-
ten Asphalt
8b | 17b Eugen-Richter- Fritz-Buchner-StraBe - | 50 = 30 km/h 1750 olxIxlxl e
StraBe Poeler Weg nachts
Martin-Andersen- Arnstadter StraBe - larmoptimier-
9 87 Nexo-Strale ArndtstraBe ter Asphalt 125,625 | X | X | O X | 11
Larmschutz-
10| 23 Hannoversche Anschlyssstelle Erfurt - wand 120000 lolxlolx]| s
StraBe Demminer Stra3e .
Ostseite
Am Urbicher Kreuz -
*
11 2 | Am Herrenberg Rudolstadter StraBe 100 > 70 m/h 1.500
* Stadtratsbeschluss vom 11.03.2020
X vollstandig erfullt O zum Teil erfdllt - nicht erfullt
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Bei vollstandiger Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen kann die Larmkennziffer
fur den 24 Stunden - Zeitbereich auf 37.314z und fUr den Zeitbereich Nacht auf 38.255
abgesenkt werden. Dies entspricht einer Verbesserung der Larmsituation um ca. 12 Pro-
zent. Insgesamt wird eine Verringerung der Larmbelastung fur ca. 3.700 Einwohner erzielt.
Fur ca. 1.360 Einwohner, und damit ca. 27 Prozent der Anwohner an den betroffenen

StraBBen, kdnnen die Ausldsewerte vollstandig eingehalten werden.

Die Verteilung der geplanten LarmminderungsmaBnahmen im Stadtgebiet ist in den

Ubersichtskarten im Anhang 5, Seite 1 und 2 dargestellt.
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4
4.1

Schutz ruhiger Gebiete

Grundlagen

Neben der Reduzierung bereits vorhandener, hoher Larmbelastungen besteht gemal
§ 47 d Abs. 2 BImSchG eine weitere Aufgabe der Larmaktionsplanung darin, derzeit ruhi-
ge Gebiete auszuweisen und diese vor neuer bzw. zuséatzlicher Verlarmung zu schutzen.
Zielstellung ist es, Bereiche zu schaffen und zu erhalten, in denen die oftmals larmgeplag-

ten Menschen im wahrsten Sinne des Wortes ,,zur Ruhe kommen" kénnen.

Bei den ,ruhigen Gebieten“ handelt es sich vorrangig um auBerhalb der Stadtzentren ge-
legene Erholungsflachen ohne nennenswerte Larmeinwirkungen (zum Beispiel Freiland-
und Waldflachen). Dartber hinaus weisen die meist dicht besiedelten Innenstadten aber
auch ,relativ ruhige Gebiete" auf, das heift, Gebiete, die zwar larmtechnisch vorbelastet,
aber im Vergleich zum angrenzenden Umfeld spdrbar leiser sind, eine groBe Bedeutung.
Darunter zahlen beispielsweise Parks und Grunanlagen. Einer weiteren Verlarmung dieser
Flachen soll ebenfalls entgegengewirkt werden. Die Ausweisung und der Schutz ruhiger
bzw. relativ ruhiger Gebiete ist ein wichtiger Beitrag zum Erhalt einer hohen Lebensquali-

tat, auch in Erfurt.

Wie die Larmminderungsplanung selbst, ergeben sich durch die Ausweisung von ruhigen
Gebieten keine direkten Einschrankungen fur die Entwicklung zukunftiger Wohnbebauun-
gen, solang diese dem dauerhaften Erhalt des Gebietscharakters nicht entgegenstehen.
Daraus folgt, dass die Entwicklung gewerblicher Nutzungen sowie die Planung von Sport-
und Freizeitanlagen, durch deren Betrieb benachbarte ruhige Gebiete zusatzlich verlarmt
werden, den Zielen der Larmaktionsplanung geméaR § 47 d Abs. 2 BImSchG widerspricht.
Von dieser grundsatzlichen Zielvorgabe soll nur nach konkreter Einzelfallprafung abgewi-

chen werden.

Verbindliche Vorgaben fur die Auswahlkriterien und die Festlegung ruhiger bzw. relativ ru-
higer Gebiete sind weder in der Umgebungslarmrichtlinie definiert, noch anderweitig auf
europaischer oder deutscher Ebene festgelegt. Als Beurteilungskriterien kénnen sowohl
die Unterschreitung akustischer KenngréBen als auch weitere, nicht akustische Faktoren
wie beispielsweise die Erholungsfunktion oder die fuBlaufige Erreichbarkeit eines Gebie-
tes herangezogen werden. Ein weiteres, grundlegendes Problem besteht darin, dass sich
die Larmkartierung in Anlehnung an die Umgebungslarmrichtlinie und die 34. BImSchV
auf Pegelbereiche Lpen = 55 dB(A) und Laign = 45 dB(A) beschrankt und Larmpegel un-
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terhalb dieser Kartierungsschwellen nicht ausgewiesen werden. Somit ist die Bestimmung

ruhiger Gebiete anhand der offiziellen Larmkartierung in der Regel stark eingeschrankt.
4.2  Vorgehensweise

Fur die Ermittlung ruhiger Gebiete ist zundchst die Festlegung des Beurteilungszeitrau-
mes von Bedeutung. Die Umgebungslarmrichtlinie macht hierzu keine konkreten Vorga-
ben, sondern Uberlasst die Entscheidung den einzelnen Landern und letztendlich den
Kommunen. Die meisten Stadte, fur die bisher Untersuchungen zu Ruhigen Gebieten
durchgefuhrt wurden, verwenden als Larmindex den 24-Stunden-Wert Lpen. Dies st
hauptsachlich darauf zurdckzufUhren, dass im Ergebnis der Larmkartierungen nur der
Loen und der Lugn ausgewiesen werden. Da der Lnigw fUr die Bewertung der Erholungs-
und Aufenthaltsqualitat ungeeignet ist, bleibt nur der Loen. Um Aussagen auch zu anderen
Zeitbereichen zu erlangen, sind zusétzliche Berechnungen (siehe Abschnitt 4.2) erforder-
lich.

Da das Hauptaugenmerk bei der Auswahl ruhiger Gebiete auf einer qualitativ hochwerti-
gen Erholungs- und Aufenthaltsfunktion im Freien liegt, ist der Nachtzeitraum (22.00 bis
06.00 Uhr) nicht relevant. Es wurde als Bewertungszeitraum der Zeitbereich Lpe gewahlt.
Er umfasst den Zeitraum Tag (06.00 bis 18.00 Uhr) und Abend (18.00 bis 22.00 Uhr).
Durch die Wahl dieses Zeitbereiches wird verhindert, dass Flachen, die tags und abends
nicht verlarmt sind, aber nachts starken Larmeinwirkungen (zum Beispiel durch Eisen-
bahn-Guterverkehr) ausgesetzt sind, als nicht geeignet eingestuft werden. Fur die Eig-

nung als ruhiges Gebiet sollte der Zielwert Lpe = 50 dB(A) nicht Uberschritten werden.

Bei den Uberlegungen fir die Stadt Erfurt wurde (wie bei den meisten anderen Stadten)
festgelegt, dass bebaute Siedlungsgebiete, beispielsweise Wohngebiete, zundchst nicht
als ruhige Gebiete in Frage kommen. Sport- und Freizeitanlagen verursachen im Zusam-
menhang mit den entsprechenden Aktivitaten, Wettkdmpfen, Veranstaltungen usw. in der
Regel einen nicht unerheblichen Eigenlarm und werden ebenfalls nicht bertcksichtigt.
Kleingartenanlagen werden nicht bertcksichtigt, da sie in der Regel nicht von der breiten
Offentlichkeit, sondern nur von einem bestimmten Personenkreis genutzt werden. Aus-
schlieBlich landwirtschaftlich genutzte Flachen oder militarisch genutzte Bereiche eignen

sich ebenfalls nicht.

Ruhige Gebiete machen zudem nur Sinn, wenn sie Uber eine ausreichend groBe, zu-
sammenhangende Flachenausdehnung verfugen. Als MindestgroBe wurden deswegen

10 ha vereinbart.
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[ Auswahl ruhiger Gebiete ]

I : I

- \'-. y N
Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien
uber akustische uber nicht akustische
KenngroBen KenngroBen
L |

Lpe > 50 dB(A) ‘ —( Siedlungsgebiete
( ]

Strafen-/Schienenlarm)

-

Sport-und
Freizeitanlagen
4{ Kleingartenanlagen

landwirtschaftlich
genutzteFlachen

| angrenzende
Gewerbegebiete,
Deponie,Kiesabbau... |
L )

|L Militarische Bereiche

4[ Flache £10ha "

Lonax > 80 dB(A)

(Fluglarm)

Abb. 6: Auswahlkriterien ruhiger Gebiete

4.3 Schalltechnische Auswahlkriterien

Im Rahmen der Larmaktionsplane der HauptverkehrsstraBen der Stufen 1 und 2 wurde
bei der Auswahl ruhiger Gebiete im Bereich des Stadtgebietes Erfurt vorrangig auf ge-
schutzte, weitestgehend Natur belassene, groBflachig zusammenhangende Freiflachen
abgestellt, die fur die Erholung genutzt und gegentber dem Umfeld als ruhig empfunden
werden. Die Auswahl erfolgte dabei rein pragmatisch, hauptsachlich durch Ortskenntnis
und konnte wegen des begrenzten Kartierungsumfanges (ausschlieBlich StraBenab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen > 8.000 Kfz/24 h) nicht ausreichend durch Lar-

muntersuchungen untersetzt werden.
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In Vorbereitung der Stufe 3 der Larmaktionsplanung wurden erganzende, flachendecken-
de Schallberechnungen fiir das gesamte Stadtgebiet Erfurt durchgefiihrt. Uber den offizi-
ellen Kartierungsumfang der Umgebungslarmrichtlinie hinaus wurden nicht nur sédmtliche
HauptverkehrsstraBen, sondern auch die wichtigsten Eisenbahn- und Stadtbahnstrecken
sowie der Fluglarm berdcksichtigt. Damit wurde erstmals eine akustisch objektive Grund-

lage fur die Festlegung und Bewertung ruhiger und relativ ruhiger Gebiete geschaffen.

Die zusatzlichen Larmberechnungen fur die Ermittlung ruhiger und relativ ruhiger Gebiete
erfolgten nach VBUS ' (StraBenverkehr) und VBUSch? (Schienenverkehr). Das fur die
Schallausbreitungsberechnungen erforderliche dreidimensionale Rechenmodell baut auf
den Modelldaten der TLUG (Gelandehdhen, StraBen mit einem Verkehrsaufkommen
> 8.000 Kfz/24 h, Gebaude) auf.

StraBenverkehrslarm

Fur die Ermittlung ruhiger Gebiete reichen die aus der Larmkartierung Ubernommenen
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen > 8.000 Kfz/24 h allein nicht aus.
Auch andere, nicht so hoch belastete StraBen kdnnen erhebliche Larmbeeintrachtigungen
verursachen. Das StraBennetz wurde deswegen um 118 zusatzliche Streckenabschnitte
erganzt. Hierdurch entstand ein annahrend vollstandiges HauptverkehrsstraBennetz, wel-
ches flachendeckende, qualitativ verlassliche Aussagen zum StraBenverkehrslarm ermog-
licht.

Larmschutzwélle und -wande, wie beispielsweise an der A 71 oder der L 1052 Ostumfah-
rung Erfurt, haben deutliche Auswirkungen auf die Schallausbreitung und kénnen deswe-
gen nicht vernachlassigt werden. Die Larmschutzanlagen wurden teilweise digital aus
vorhandenen Planungen (zum Beispiel Planfeststellungsunterlagen zum Neubau der

A 71) Ubernommen und teilweise nachdigitalisiert.

' Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) vom 17.08.2006

2 Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) vom 17.08.2006
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Abb. 7: Modelldaten - HauptverkehrsstraBen mit Larmschutzanlagen (Wand-rot, Wall-griin)

Die Emissionen der StraBen mit einem Verkehrsaufkommen > 8.000 Kfz/24 h, basierend
auf dem jeweiligen Verkehrsautkommen, den Lkw-Anteilen, den Geschwindigkeiten und
den StraBenoberflachen, wurden unverandert aus der Larmkartierung der ehemaligen
TLUG dbermnommen. Fur die nachtraglich erganzten StraBen wurden zuséatzliche Ver-
kehrserhebungen der Stadt Erfurt ausgewertet. Die Geschwindigkeiten orientieren sich an
den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Als StraBenoberflache wurde der Standardbe-
lag ,Gussasphalt/Asphaltbeton” (ohne Zu- bzw. Abschlag) angesetzt. Zuschlage zu den
Emissionspegeln fur abschnittsbezogene Langsneigungen > 5 Prozent wurden automa-

tisiert aus den Hohendaten abgeleitet und betragen bis zu 4,3 dB(A).

Eisenbahnlarm

Fur die (zentrale) Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zuge/Jahr ist
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig. Verwertbare Ausgangs- oder Modelldaten
liegen nicht vor. Die Eisenbahnlinien im Stadtgebiet Erfurt wurden deswegen auf der Ba-
sis topografischer Karten vereinfacht nachgebildet. Analog zum StraBenverkehrslarm
wurden auch im Modell des Eisenbahnnetzes die vorhandenen Larmschutzanlagen be-

rucksichtigt.
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Abb. 8: Modelldaten - Eisenbahn mit LA&rmschutzanlagen (Wand-rot)

Die Ausgangdaten fur die Ermittlung der Emissionen der Eisenbahnstrecken (Zugart,
Zuganzahl, Zuglange, Scheibenbremsanteil, Geschwindigkeit, Fahrbahnart usw.) wurden
aus verschiedenen Planfeststellungsunterlagen im Zusammenhang mit dem Neubau

bzw. dem Aus- und Umbau der einzelnen Bahnstrecken entnommen.

Stadtbahnl&rm

Da die Stadt Erfurt keinen Ballungsraum im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie darstellt,
ist eine Larmkartierung der Stadtbahn nicht erforderlich. Somit liegen auch keine Modell-
daten vor. Im Stadtzentrum stellt die Stadtbahn aber auf Grund des eingeschrankten Kfz-
Verkehrs durchaus eine maBgebliche Larmquelle dar. AuBerhalb des Stadtzentrums ver-
lauft die Stadtbahn in der Regel in oder parallel zu schalltechnisch dominierenden Haupt-
verkehrsstraBen und ist nur dann relevant, wenn sie Parks, Garten usw. unmittelbar tan-
giert. Unter Berucksichtigung dieser Aspekte wurden insgesamt 28 Streckenabschnitte
nachdigitalisiert. Auf eine vollstandige Erfassung des Stadtbahnnetzes wurde, auch im
Hinblick auf den betrachtlichen Aufwand einer nachtraglichen Modellbildung verzichtet.
Die Zuganzahlen fur die einzelnen Stadtbahnlinien wurden anhand der aktuellen Fahrpléa-
ne ermittelt. FUr die Fahrzeugart ,StraBenbahn® wurde gemaB VBuSch, Abschnitt 5.1 ein
Zuschlag in Hoéhe von 3 dB(A) berdcksichtigt. Der Scheibenbremsanteil betragt
100 Prozent. Die Zuglange wurde mit 60 m vereinbart. Die Geschwindigkeit betragt stre-
ckenabhangig 30 bis 60 km/h. Fur Rasengleis wurde ein Abschlag von -2 dB(A), fur offe-
nes Schwellengleis ein Zuschlag von 2 dB(A) und fur ,Feste Fahrbahnen® ein Zuschlag

von 5 dB(A) vergeben.
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Abb. 9: Modelldaten - Stadtbahn

Fluglarm
Da es sich bei dem Flughafen Erfurt-Weimar um keinen GroBflughafen im Sinne der Um-

gebungslarmrichtlinie handelt, ist eine Larmkartierung des Flugverkehrs nicht erforderlich.
Somit liegen auch keinerlei Modelldaten vor. Eine detaillierte Betrachtung der einzelnen
Flugbewegungen, Start- und Landevorgange usw. ist im Hinblick auf den hohen Aufwand
fur die Datenbeschaffung, die Modellbildung und die notwendigen Berechnungen nicht
zielfuhrend. Vereinfachend wurde stattdessen der bereits berechnete, in den Planfeststel-
lungsunterlagen ausgewiesene Korridor mit einem Maximalpegel = 80 dB(A) Ubernom-

men und bei der Auswahl der ruhigen und relativ ruhigen Gebiete bertcksichtigt.

Gewerbe, Sport- und Freizeitlarm

Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen wurden bisher nicht larmkartiert. Somit liegen auch
keinerlei Modelldaten vor. Diese Larmarten spielen flachendeckend zwar eine unterge-
ordnete Bedeutung, die schalltechnisch ungunstige Nahe zu derartigen Gebieten und An-
lagen wurde jedoch qualitativ (ohne explizite Berechnungen) bei der Auswahl der ruhigen

und relativ ruhigen Gebiete bertcksichtigt.
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4.4  Auswertung akustischer KenngréBen
Durch Verschneidung der beschriebenen Modelldaten mit dem aus den Hohenpunkten
generierten digitalen Gelandemodell (DGM) ergibt sich als Berechnungsgrundlage ein

vollstandiges dreidimensionales Rechenmodell fir das gesamte Stadtgebiet Erfurt.

Abb. 10: Ausschnitt 3D-Modell (Stadtzentrum)

Die Ermittlung der Immissionen im Stadtgebiet Erfurt erfolgte in Form von Rasterlarmkar-
ten. Die Berechnungen wurden getrennt fur den StraBen- und Schienenverkehrslarm
durchgefuhrt. Dabei wurden alle modellierten HauptverkehrsstraBen sowie Eisenbahn-
und Stadtbahnlinien bertcksichtigt. Die berechneten Mittelungspegel fur die einzelnen
Rasterzellen lassen sich gut in (geglatteten) Isophonenkarten darstellen. Die Farbskala
umfasst den Bereich von 35 bis 80 dB(A) in 5-dB(A)-Schritten. Fur den StraBen- und den

Schienenverkehrslarm ergeben sich (jeweils getrennt) folgende Larmbelastungen:
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Abb. 11: Isophonenkarte Zeitbereich Loe Abb. 12: Isophonenkarte Zeitbereich Log
(StraBenverkehrslarm) (Schienenverkehrslarm)

Fur die Ermittlung und Bewertung ruhiger Gebiete ist die Gesamteinwirkung aller Ver-
kehrsarten bzw. Larmquellen maBgebend. Es wurde deswegen eine Summenbildung
(energetische Addition) von StraBen- und Schienenverkehrslarm vorgenommen. Zusétz-
lich wurde nachrichtlich der Fluglarmkorridor mit einem Maximalpegel Lmax = 80 dB(A)

(blau schraffierte Flache) Ubernommen.

Lpg in dB(A)

< 35
35 - 40
40 - 45

45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

- 80

Abb. 13: Isophonenkarte Zeitbereich Lpe (StraBen-/Schienenverkehrslarm)
mit Fluglarmkorridor Lmax = 80 dB(A))
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4.5  Auswahl ruhiger Gebiete

Aufbauend auf der zusammengefassten Isophonenkarte fur den StraBen- und Schienen-
verkehrslarm wurden zunachst alle (zu lauten) Bereiche mit einem Mittelungspegel Uber
dem Zielwert Lpoe = 50 dB(A) herausgefiltert. Die verbleibenden Flachen wurden im An-
schluss mit dem Fluglarmkorridor (Maximalpegel = 80 dB(A)) verschnitten. Im Ergebnis
des Filterns und Verschneidens verbleiben ca. 110 larmarme Flachen mit insgesamt ca.

15.320 ha, die aus rein akustischer Sicht als ruhige Gebiete in Frage kommen.

Log in dB(A)

< 35

.35 - 40
40 - 45

45 - 50
>=50

Abb. 14: Larmarme Flachen Stadtgebiet Erfurt

Neben den larmtechnischen Voraussetzungen hangt die Auswahl ruhiger Gebiete auch
mafBgeblich von nicht akustischen Belangen, wie beispielsweise der Lage, der Nutzung,
dem Bebauungsgrad und der Attraktivitat fir Aufenthalt und Erholung ab. Des Weiteren
sollten die Gebiete auch fiir eine mdglichst breite Offentlichkeit gut erreichbar und nutzbar

sein. Ruhige Flachen fernab der besiedelten Bereiche sind somit nur bedingt geeignet.
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Die ermittelten larmarmen Flachen wurden im nachsten Schritt mit den bebauten Sied-
lungsgebieten (Wohnbauflachen, gemischte und gewerbliche Bauflachen), sowie den
Sport- und Kleingartenanlagen verschnitten. Dadurch reduzieren sich (insbesondere im
Innenstadtbereich) Anzahl und GréBe der larmarmen Flachen. Gleichzeitig entstehen viele
kleine Rest- und Splitterflachen, die auf Grund der geringen GroBe als ruhige Gebiete
nicht geeignet sind. Flachen mit einer GroBe < 10 ha (Kantenlangen < ca. 100 m x
100 m) wurden entfernt. Insgesamt verbleiben ca. 57 larmarme, zusammenhangende
Flachen mit insgesamt 11.870 ha, die als ruhige Gebiete in Frage kommen. Dies ent-

spricht rund 44 Prozent des Stadtgebietes.

Zur weiteren Differenzierung wurden die verbleibenden Flachen hinsichtlich Lage und
Nutzung, Attraktivitat (im Sinne der Erholungs- und Aufenthaltsqualitat) sowie einer guten
Erreichbarkeit fir eine moglichst breite Offentlichkeit n&her untersucht. Hierfir wurden
hautsachlich der Flachennutzungsplan der Stadt Erfurt (einschlieBlich der einzelnen Bei-
plane), topografische Karten und Luftbilder ausgewertet. Weitere Informationen wurden
dem Internet-Auftritt der Stadt Erfurt entnommen, beispielsweise Ubersichten tber Natur-
schutz- und Landschaftsschutzgebiete, geschutzte Landschaftsbestandteile oder FFH-

Gebiete. Zuséatzlich wurden umfangreiche Ortsbegehungen durchgefuhrt.

Bei der Auswertung der Nutzungen ist eine deutliche Uberlagerung der larmarmen Berei-
che mit landwirtschaftlich genutzten Flachen auffallig. Dies ist nicht verwunderlich, da die
landwirtschaftlich genutzten Flachen ca. 60 Prozent des gesamten Stadtgebietes betra-
gen und sich zudem (analog den larmarmen Flachen) auBerhalb der bebauten Sied-

lungsgebiete befinden.
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Abb. 15: landwirtschaftlich genutzte Flachen im Stadtgebiet Erfurt

Die rein landwirtschaftlich genutzten Flachen sind als ruhige Gebiete mit dem Hauptau-
genmerk auf Erholungs- und Aufenthaltsfunktion in der Regel jedoch nicht geeignet. Zum
einen entstehen bei der Bewirtschaftung der Felder stérende Emissionen und Immissio-
nen (Larm, Staub, Gertche). Des Weiteren kann bzw. méchte man sich auf den Feldern
im Normalfall nicht aufhalten. Die Nutzung durch den Menschen ist somit ausschlieBlich
auf das landwirtschaftliche Wegenetz und damit auf wenige schmale Korridore be-
schrankt. Zudem sind die Flachen (auch wegen der oftmals freien Sicht auf angrenzende
Gewerbegebiete, Verkehrsanlagen, Windenergieanlagen usw.) landschaftlich meist wenig
reizvoll und auf Grund fehlender Ausflugs-/Aussichtspunkte o. &. fur Nicht-Anwohner
kaum attraktiv. Auch eine gute Erreichbarkeit ist meist nicht gegeben. Das landwirtschaft-
liche Wegenetz befindet sich oftmals weit weg von Siedlungsflachen und ist somit fuBlau-
fig nur schwer erreichbar. Auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Auto oder selbst mit
dem Fahrrad ist die Erreichbarkeit wegen schlechter Wegeverhéltnisse teilweise schwierig
oder unmoglich. Aus den genannten Grunden wurden ausschlieBlich bzw. vorrangig
landwirtschaftlich genutzte Flachen, insbesondere solche, die deutlich auBerhalb der

Siedlungsflachen liegen, bei der Auswahl ruhiger Gebiete ausgeschlossen.
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Weitere Kriterien, die gegen eine Einstufung als ruhiges Gebiet sprechen, sind beispiels-
weise Windenergieanlagen, angrenzende Gewerbegebiete und Landwirtschaftsbetriebe
sowie die durch den Flugbetrieb des Flughafens Erfurt-Weimar belasteten Gebiete. Auch
stbrende Sondernutzungen, wie u.a. militarisch genutzte Bereiche, Freizeitanlagen,

SchieBanlagen, Deponien, Kiesabbaugebiete usw. sind ungeeignet.

Kriterien, die fur ein ruhiges Gebiet als geeignet angesehen werden, sind ausgedehnte
Wald- und Freilandflachen mit moglichst vielen Wander- und Radwegen, Ausflugszielen,
Aussichtspunkten, Ausflugsgaststéatten o. &.. Auch eine Uberlagerung der larmarmen Fla-
chen mit naturschutzrechtlich hochwertigen Gebieten (Naturschutzgebiete, geschitzte
Landschaftsbestandteile, FFH-Gebiete usw.) wird als positiv eingeschatzt. Damit ruhige
Gebiete nicht nur zum jetzigen Zeitpunkt ,funktionieren®, sondern auch dauerhaft Bestand
haben, gilt es dartber hinaus, auch geplante Anlagen und Gebietsentwicklungen ange-

messen zu bertcksichtigen.

Im Rahmen einer Eignungsprufung wurden die insgesamt 57 larmarmen Flachen unter
BerUcksichtigung der oben genannten Kriterien auf ihre (zumindest teilweise) Eignung als
ruhiges Gebiet hin untersucht. Die als geeignet angesehenen Gebiete beinhalten oftmals
immer noch Teilflachen, die den Auswahlkriterien der ruhigen Gebiete nicht entsprechen.
Diese Teilflachen wurden herausgeschnitten. Im Gegenzug wurden unmittelbar angren-
zende Flachen, die nur durch eine untergeordnete StraBe getrennt bzw. durchschnitten
werden, zu einem Gebiet zusammengefasst. UnregelmaBig verlaufende Gebietsrander
wurden begradigt und geglattet. AbschlieBend wurden die einzelnen Gebiete mit Bezug

zu den ortlichen Gegebenheiten benannt.
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E Flache (zumindest teilweise geeignet)
E Flache nicht geeignet

Abb. 16: Eignungsprifung ruhige Gebiete

Tab. 13: Eignungsprifung ruhige Gebiete

Beschreibung / Bewertung

’ vorrangig gewerbliche Nutzung, Kiesabbau, 113 X
Freizeitlarm (Motorboote, Veranstaltungen, Baden ...)

2 |vorrangig landwirtschattliche / gewerbliche Nutzung 39 X
vorrangig landwirtschaftliche / gewerbliche Nutzung,

3 . . 391 X
Kiesabbau, Klaranlage

4 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 325 X
vorrangig landwirtschaftliche / gewerbliche Nutzung,

5 . : 430 X
Kiesabbau, Deponie

6 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 399 X

7 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Agrarbetrieb 171 X
Feld / Wiese / Wald, Rundwanderweg Orphalgrund, Wan-

8 |derwege (Fahner-Hohen-Hainich-Weg, Lutherweg), Golf- 1.042 X
platz, Grundmuhle

Entwurf: Oktober 2020 Seite 56



Lérmaktionsplan Erfurt - HauptverkehrsstraBBen Stufe 3

: Flache geeignet
Beschreibung / Bewertung
Aussichtspunkt ,Schwellenburg® (Naturschutzgebiet),
9 |Wanderwege (Fahner-Hohen-Hainich-Weg, Tharinger Lu- 60 X
therweg)
10 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 70 X
11 |angrenzende gewerbliche Nutzung und Sportanlagen 22 X
12 |angrenzende gewerbliche Nutzung, Zoopark 141 X
13 vorrangig Iade|rtschaftI|ghe Nutzung, 1930 X
Vorranggebiet Windenergieanlagen
14 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Flache sehr klein 26 X
15 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Nahe Flughafen 74 X
16 Mischung Feld / Grinland / Gehdlze, Lindnergrund (ge- 465 X
schutzter Landschaftsbestandteil)
vorrangig landwirtschaftliche / angrenzende gewerbliche
17 |Nutzung, 362 X
Nahe Flughafen
18 |Universitat, Klinik, Flache sehr klein 4 X
19 |Sportanlagen, Flache sehr klein 12 X
innerstadtische Lage, teilweise bebaut, Eigenlarm (Veran-
20 |[staltungen, Gaststatte ...), Entwicklung Rahmenplan / Be- 17 X
bauungsplan, Flache sehr klein
21 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 78 X
0o vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge- 311 X
werbliche Nutzung, Nahe Umspannwerk
Geholze, Auewaldreste ,Fasanerie” und ,Leidrich®, zuklnftig
23 |geschutzter Landschaftsbestandteil, Wanderwege (Via 68 X
Regia, Thuringer Lutherweg), Radweg ,Stadtekette*
vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge-
24 |werbliche Nutzung und Sportanlagen, Gramme, Klarwerk, 198 X
Freileitung
25 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 76
26 |vorrangig gewerbliche Nutzung, Solaranlagen 64
27 |Mischwald, Vieselbach, Talsperre (Angelgewasser) 166 X
28 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 140 X
29 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 238 X
30 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Nesse 63 X
31 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Nesse 261 X
30 ,Das Werrchen® (geschutzter Landschaftsbestandteil), 173 X
Nesse
33 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Windenergieanlagen 247 X
teilweise landwirtschaftliche Nutzung, Nahe gewerbliche
34 [Nutzung, 29 X
Nahe Flughafen, Flache sehr klein
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Flache

Beschreibung / Bewertung

vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge-

35 werbliche Nutzung, Nahe Flughafen 135 e
vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge-

36 . 189 X
werbliche Nutzung und Sportanlagen
innerstadtische Lage, teilweise bebaut, Polizei, Verwaltung,

37 « . 11 X
Flache sehr klein
teilweise landwirtschaftliche Nutzung teilweise bebaut,

38 41 X
Henne-Kaserne
vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende Henne-

39 38 X
Kaserne
vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge-

40 . 61 X
werbliche Nutzung
vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, gewerbliche Nutzung,

41 , .y 84 X
Néhe Sportanlagen, Freileitungen

42 vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge- 31 X
werbliche Nutzung, Entwicklung B-Plan URB638 (Gewerbe)
Mischwald, Rundwanderweg ,Peterbachtal”, Rundwander-

43 « 484 X
weg ,Haarberg", Peterbach

44 | vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 512 X

Steigerwald (Landschaftsschutzgebiet), Wanderwege, Hop-
fengrund / Wallburg (geschutzter Landschaftsbestandteil),

45 |Hauptwanderweg ,Eisenach - Jena“, Wanderweg ,Erfurter 205 X
Steigerwald®, Wanderweg , Luisenpark — Waldhaus Rhoda®,
Gasthausbrauerei Waldhaus, Brauereigaststatte Waldkasino

Steigerwald (Landschaftsschutzgebiet), Wanderweg ,Erfur-

48 ter Steigerwald”, Nahe Gasthof Schloss Hubertus [E A

47 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 34 X

48 vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Nahe Windenergiean- 5o X
lagen

49 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, Windenergieanlagen 345 X
Steigerwald (Landschaftsschutzgebiet), Hauptwanderweg

50 ,Eisenach - Jena“, Wanderweg ,Erfurter Steigerwald®, Rho- 434 X
daer Bach, Forsthaus Eichenberg, Nahe Gasthof Schloss
Hubertus

51 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 44 X
Steigerwald (Landschaftsschutzgebiet), Hauptwanderweg

50 ,Eisenach - Jena“, Rundwanderweg ,Erfurter Steigerwald 130 X
Hotel/Gaststatte , Bismarckturm®, SchieBsportanlage ,,BUr-
ger-Schutzen-Corps Erfurt 1463 e.V.

53 Standortlbungsplatz Drosselberg, landwirtschaftliche Nut- 673 X
zung

54 Willroder Forst, Forsthaus Willrode®, Wanderwege ,Drossel- 500 X

berg-Stiefelburg” / , Erfurt - Riechheimer Berg*,

Mischwald, Klosterholz, Kénigsquelle, Rundwanderwege
55 |,Konigsquelle” / ,Haarberg®, Hahnberg (geschutzter Land- 206 X
schaftsbestandteil)
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Flache geeignet

Nr. Beschreibung / Bewertung

56 |vorrangig landwirtschaftliche Nutzung 188 X

vorrangig landwirtschaftliche Nutzung, angrenzende ge-

57 werbliche Nutzung, Wiesenbach

Unter Berucksichtigung aller akustischen und nicht akustischen Auswahlkriterien verblei-
ben insgesamt 12 Gebiete mit insgesamt ca. 1.290 ha, die als ruhige Gebiete in Frage

kommen. Dies entspricht rund 4,8 Prozent des Stadtgebietes.

Tab. 14: Auswahl ruhige Gebiete

Nr. Bezeichnung

1 Das Werrchen

Fasanerie

Klosterholz

Lindnergrund

Orphalgrund

Peterbachtal
Steigerwald (Ost)
Steigerwald (West)

Talsperre Vieselbach

O | | N O || |N

—
o

Westhang Hahnberg

—
—_

Westhang Schwellenburg
Willroder Forst

—
[\

Die in Frage kommenden ruhigen Gebiete sind in der Ubersichtskarte in Anhang 6 darge-

stellt und in der Dokumentation in Anhang 7 im Einzelnen beschrieben.
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5 Schutz relativ ruhiger Gebiete

5.1  Grundlagen

Neben den ruhigen Gebieten auBerhalb des Stadtzentrums handelt es sich bei "relativ ru-
higen Gebieten" um siedlungsnahe innerstadtische Flachen, in denen die Larmbelastun-
gen einen gewahlten Zielpegel zwar teilweise Uberschreiten, bei denen aber die Larmsitu-
ation im Inneren im Vergleich zum Rand des Gebietes deutlich leiser ist. Dafur kommen in
erster Linie stadtische Parks und Garten infrage, fUr die pruffahige Kriterien in Form von
akustischen und nicht-akustischen KenngréBen erarbeitet werden, um die Qualitats-

merkmale der untersuchten Flachen vergleichbar zu bewerten.

Auch die Ausweisung von relativ ruhigen Gebieten verursacht keine generellen Ein-
schrankungen fur die formelle Bauleitplanung. Da die Entwicklung von Wohnbebauung in
der Regel keine direkte zusatzliche Verlarmung bewirkt, stehen zukunftige Planungen auf
an relativ ruhige Gebiete grenzenden Flachen in keinem Konflikt mit den Zielen der
Larmminderungsplanung. Die Errichtung und der Betrieb gewerblicher Nutzungen sowie
von Sport- und Freizeitanlagen darf hingegen den Schutzzielen relativ ruhiger Gebiete
nicht durch zuséatzliche Larmeintrage entgegenstehen. Von dieser grundséatzlichen Ziel-

vorgabe soll nur nach konkreter Einzelfallprafung abgewichen werden.

5.2  Vorgehensweise

In einem ersten Schritt wurde zun&chst recherchiert, welche Flachen im Stadtgebiet Erfurt
Uberhaupt als relativ ruhige Gebiete in Frage kommen. Hierfur wurden hautsachlich der
Flachennutzungsplan (einschlieBlich der einzelnen Beiplane), der Landschaftsplan, topo-
grafische Karten und Luftbilder ausgewertet. Weitere Informationen wurden dem Internet-
Auftritt der Stadt Erfurt entnommen, beispielsweise der Ubersicht der Parks und Garten.

Zusétzlich wurden umfangreiche Ortsbegehungen durchgefuhrt.

Als Mindestanforderungen fur die Eignung als relativ ruhiges Gebiet wurde vereinbart,
dass die FlachengréBe mindestens 1 ha betragt und der Mittelungspegel in mindestens
50 Prozent der Flache den Zielwert Lpe = 55 dB(A) unterschreitet. Der Zielwert
Loe = 55 dB(A) ist 5 dB(A) hoher als der Zielwert fur ruhige Gebiete. Dies tragt der meist

innerstadtischen Lage mit hoheren Gerauschvorbelastungen Rechnung.

Zur weiteren Evaluation erfolgte eine Verschneidung mit den folgenden akustischen und

nicht akustischen KenngréBen.
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Auswahl
relativ ruhiger Gebiete
Anforderungen an | | Anforderungen an I
akustische KenngroRen ‘ nicht akustische KenngroBen
f mindestens 50 % der Flache —‘ Flache = ca.1ha
mit Lpe < 55 dB(A) :
(StraRen-/Schienenlarm) ( gute fuRlaufige
: — | Erreichbarkeit
inger Sport., Freizeit- ‘
urlgggg\;gviibg?érrrﬁ i:,elljznedl am L |kostenfreie 6ffentliche
\ Rand der Gebiete | L Nutzung
L., <80dB(A)
(Fluglarm)

\

Abb. 17: Auswahlkriterien relativ ruhige Gebiete

5.3  Auswahl relativ ruhiger Gebiete

Als Vorauswah! wurden 37 Flachen im Stadtgebiet von Erfurt mit insgesamt ca. 283 ha
ermittelt, die sich vom Grunde her als relativ ruhige Gebiete eignen konnten. Im An-
schluss daran wurde eine Eignungsprafung hinsichtlich akustischer und nicht akustischer

KenngréBen vorgenommen.
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Abb. 18: Eignungsprifung relativ ruhige Gebiete

Tab. 15: Eignungsprufung relativ ruhige Gebiete

Flache geeignet
Bezeichnung

in ha

Arboretum Fachhochschule Erfurt
1 geringe Frequentierung 2,7 X
Flachenanteil mit Loe < 55 dB(A) nur ca. 23 %

> Beethovenplatz 50 X
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) nur ca. 35 % '
3 Benaryplatz 0,6 X

6 Campus Fachhochschule Erfurt 0,5 X
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Flache

egapark Erfurt
7 keine kostenfreie Nutzung 34,3 X
verstarkter Freizeitlarm (Veranstaltungen usw.)
8 Erfurter Hauptfriedhof 570
Flachenanteil mit Loe < 55 dB(A) ca. 82 % :
9 Espachpromenaden 0,9 X
10 Hanseplatz 0,9 X
11 Herrmannsplatz 0,1 X
19 Hirschgarten 19 X
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) nur ca. 9 % :
13 Hochheimer Platz 0,3 X
14 liversgehofener Platz 0,7 X
15 Johannesmauer 09 X
16 Karl-Marx-Platz 0,4 X
17 Kilianipark 35
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) ca. 93 % ’
18 Kress"epark o 00 X
verstéarkter Freizeitlarm (Veranstaltungen usw.)
19 Leipziger Platz 0,3 X
Léberwallgraben
20| Flachenanteil mit Log < 55 dB(A) nur ca. 6 % ey e
1 Luisenpark / Dreibrunnenpark 30
Flachenanteil mit Log < 55 dB(A) ca. 94 % :
Nordliche Geraaue
22 | Flachenanteil mit Loz < 55 dB(A) ca. 81 % 22
23 Nordpark 116
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) ca. 65 % ’
Nordstrand
24 verstarkter Sport-/Freizeitlarm 32,6 X
keine kostenfreie Nutzung
o5 Park und Schloss Molsdorf 74 X
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) nur ca. 2 % ’
Parkanlage Bundesarbeitsgericht
26 Flachenanteil mit Log < 55 dB(A) ca. 55 % 3,8 X
Fluglarm Lma > 80 dB(A)
27 Parkanlage Eichendorfstr. 0,7 X
28 Parkanlage Kramerbricke 0,6 X
Parkanlage Paulinzeller Weg
29 verstarkter Sport-/Freizeitlarm (Campingplatz, Sportanla- 1,3 X
gen)
30 Parkanlage Talknoten 0,6 X
31 Parkanlage TettaustraBe 59 X
Flachenanteil mit Lpe < 55 dB(A) nur ca. 0 % ’
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Flache geeignet

Bezeichnung

32 Predigerhof 0,2 X
Stadtpark

33 | Flachenanteil mit Log < 55 dB(A) nur ca. 0 % & e
Siudpark

e Flachenanteil mit Loe < 55 dB(A) ca. 58 % o2 X
Venedig

35 | Flachenanteil mit Loe < 55 dB(A) ca. 91 % 18 X
Zitadelle Petersberg

36 verstarkter Freizeitlarm (Veranstaltungen usw.) 12,4 X
Fluglarm Lmax > 80 dB(A)

37 Zoopark Erfurt 45.4 X

keine kostenfreie Nutzung

Unter BerUcksichtigung aller akustischen und nicht akustischen Auswahlkriterien verblei-
ben insgesamt 9 Gebiete, die als relativ ruhige Gebiete in Frage kommen. Diese umfas-
sen eine Gesamtflache von 111,2 ha und damit 0,4 Prozent des gesamten Stadtgebietes.
Innerhalb der gewdhlten Gebiete liegen fUr den groBten Teil der Flachen (94,1 ha) die
Larmbelastungen in Pegelbereichen mit einem Lpe < 55 dB(A). Dies entspricht einer Ge-

samtflache von 0,3 Prozent des Stadtgebietes.

Tab. 16: Auswahl relativ ruhige Gebiete

Nr. Bezeichnung

1 Botanisch-Dendrologischer Garten
Brihler Garten
Erfurter Hauptfriedhof

Kilianipark

Luisenpark / Dreibrunnenpark

Nordliche Geraaue

Nordpark
Sudpark
Venedig

Ol |IN|oO|jo|Dd|W|DN

Fur die in Frage kommenden Gebiete wurden detaillierte Informationen, Bildmaterial usw.
zusammengetragen. Zusatzlich wurden kleinteilige Isophonenkarten fur den StraBen- und
Schienenverkehrslarm berechnet. Die Gebiete sind in der Ubersichtskarte in Anhang 8

dargestellt und in der Dokumentation in Anhang 9 im Einzelnen beschrieben.
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6

Offentlichkeitsbeteiligung

Bei der Erarbeitung eines Larmaktionsplanes ist gemaB Umgebungslarmrichtlinie die Of-
fentlichkeit zu beteiligen und es ist ihr die Mdglichkeit zur Mitwirkung zu geben. Die Werte
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) der untersuchten StraBen und Stra-
Benabschnitte als Datengrundlagen der Larmkartierung Stufe 3, sowie deren prozentuale
Lkw-Anteile wurden am 2. Oktober 2017 auf der Internetseite der Landeshauptstadt Erfurt
veroffentlicht. Vom 02. Oktober bis zum 30. November 2017 konnten alle Burger Hinweise

und Einwande zu den untersuchten StraBen und der Larmkartierung selbst einbringen.

Bisher wurden 4 Stellungnahmen fristgerecht eingereicht. Alle eingegangenen Einsen-
dungen wurden schriftlich beantwortet. Die Bewertung der eingegangenen Hinweise er-
folgte auf Grundlage des Kriterienranmens fur die Larmaktionsplanung. Somit wurden
StraBenabschnitte einbezogen, die eine Verkehrsbelegung von mehr als 8.000 Kfz/24 h
aufweisen und an denen eine Uberschreitung eines Auslésewertes fir Loen/Lnign vorliegt.
Alle 4 eingereichten Stellungnahmen konnten inhaltlich nicht bertcksichtigt werden, da
die v. g. Kriterien nicht zutrafen. Im Rahmen des Entwurfes des Larmaktionsplanes der

HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 wird die Offentlichkeit erneut beteiligt.
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Fur die Landeshauptstadt Erfurt wurde ein Aktionsplan zur L&rmminderung gemali den
Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie erstellt. Ziel dieser gesetzlichen Pflichtauf-
gabe ist es, Larmbelastungen im Rahmen eines integrierten Gesamtkonzeptes zu ver-
meiden und Larmbelastigungen oberhalb der Auslésewerte durch geeignete MalBnahmen
zu verringern. Die vorliegende Larmaktionsplanung der Stufe 3 baut unmittelbar auf den
Aktionsplanen der Stufen 1 und 2 auf und umfasst den StraBenverkehr mit Verkehrsbelas-
tungen oberhalb von 8.000 Kfz/24 h. Insgesamt wurden 66 StraBen bzw. 136 StraBenab-

schnitte kartiert und hinsichtlich méglicher LarmminderungsmalBnahmen untersucht.

Ubergeordnete Strategien wie die Starkung des Umweltverbundes (FuBgangerverkehr,
Radverkehr, OPNV), die Foérderung einer stadt- und umweltfreundlichen Kraftfahrzeugnut-
zung (Mobilitdtsmanagement u. a.) oder die Ausweisung von Lkw-FUhrungsrouten, die
mittel- bis langfristig einen Beitrag zur Larmminderung leisten sind bereits Bestandteil der
Verkehrsentwicklungsplanung. Flankierend zu diesen Initiativen widmet sich der vorlie-
gende Larmaktionsplan vordergrindig den hoch belasteten HauptverkehrsstraBen und
stellt auf konkrete, maglichst kurzfristig umsetzbare MaBnahmen zur Verringerung der Be-

lastung an den Larmschwerpunkten ab.

Eine der wichtigsten MaBnahmen zur flachendeckenden innerstadtischen Larmentlastung
war die Ende 2006 vollendete SchlieBung des Erfurter Rings. Zudem hat die Realisierung
verschiedener MaBnahmen der Larmaktionsplane der Stufen 1 und 2, beispielsweise die
Fahrbahnsanierung im Bereich der Magdeburger Allee oder die Reduzierung der zulassi-
gen Héchstgeschwindigkeit auf mehreren StraBenabschnitten im Stadtgebiet, Wirkung

gezeigt.

Der vorliegende Larmaktionsplan der Stufe 3 beinhaltet 18 weitere, konkrete Larmminde-
rungsmaBnahmen an 15 verschiedenen StraBen. Da eine Verwirklichung der vorgeschla-
genen MaBnahmen planerisch und finanziell untersetzt werden muss, kénnen die Umset-
zungszeitraume variieren. Wahrend Geschwindigkeitsreduzierungen in der Regel kurzfris-
tig umsetzbar sind, sind bauliche MaBnahmen wie Fahrbahnerneuerungen oder Quer-

schnittsreduzierungen eher mittel- bis langfristig realisierbar.
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Bei vollstandiger Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen kann die Larmkennziffer
fur den 24 Stunden - Zeitbereich auf 37.317 und fur den Zeitbereich Nacht auf 38.255 ab-
gesenkt werden. Dies entspricht einer Verbesserung der Larmsituation um ca. 12 Prozent.
Insgesamt wird eine Verringerung der Larmbelastung fur ca. 3.700 Einwohner erzielt. Fur
ca. 1.360 Einwohner, und damit ca. 27 Prozent der Anwohner an den betroffenen Stra3en,

kénnen die Auslésewerte vollstandig eingehalten werden.

Auf Grund der im Vergleich zu den Larmaktionsplanen der Stufen 1 und 2 um 5 dB(A)
abgesenkten Ausldsewerte verbleiben nach Realisierung der MaBnahmen dennoch 46

StraBen mit Betroffenheiten oberhalb der Ausldsewerte.

Darlber hinaus werden im vorliegenden Larmaktionsplan ruhige und relativ ruhige Gebie-
te ausgewiesen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind. Die Ermittlung
dieser Gebiete basiert erstmalig auf flachendeckenden Schallberechnungen fur alle maB-
gebenden StraBen und Schienenwege sowie weiteren, umfangreichen Untersuchungen
zu nicht akustischer KenngroBen. Im Ergebnis ist festzustellen, dass 12 weitestgehend
naturbelassene, groBflachig zusammenhangende Freiflachen auBerhalb des Stadtzent-
rums die Kriterien ruhiger Gebiete erfullen. Mit einer Gesamtflache von rund 1.290 ha ha-
ben diese Gebiete einen Anteil von 4,8 Prozent am gesamten Stadtgebiet. Im innerstadti-
schen Bereich erflllen insgesamt 9 Flachen die Kriterien fUr relativ ruhige Gebiete. Diese
siedlungsnahen Parks und Garten erstrecken sich mit einer Gesamtflache von 111 ha auf
0,4 Prozent des Stadtgebietes. Bei der Flachenstatistik ist zu bertcksichtigen, dass Fla-
chen mit bereits vorhandenen Nutzungen, beispielsweise Landwirtschafts-, Verkehrs-,
oder Gewerbeflachen, als ruhige oder relativ ruhige Gebiete nicht in Frage kommen. Be-
zogen auf die reinen Wald- und Grunflachen der Stadt Erfurt nehmen die ruhigen und re-

lativ ruhigen Gebiete mit insgesamt 29 Prozent einen erheblichen Teil der Flache ein.

Die Ergebnisse des Larmaktionsplanes werden bei der Fortschreibung anderer Planun-
gen (zum Beispiel Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan) bertcksichtigt. Dar-
Uber hinaus sind auch die Burgerinnen und Burger der Stadt Erfurt gefragt, die in Bezug
auf die Punkte Verkehrsvermeidung (z. B. Benutzung OPNV) oder durch Einhaltung vor-
geschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste Fahrweise einen Beitrag

zur Minderung von Larmbelastungen in ihrer Stadt leisten kdnnen.
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Der Larmaktionsplan der Stufe 3 kann nicht alle Probleme des StraBenverkehrslarms voll-
standig l6sen. Durch die angestrebte Umsetzung der geplanten Larmminderungsmabi-
nahmen sowie die geplante Ausweisung und Erhaltung ruhiger und relativ ruhiger Gebiete
tragt er jedoch zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation und damit der Le-
bensqualitat in der Landeshauptstadt Erfurt bei. Dies wird sich in den Ergebnissen der

nachsten Larmkartierung im Jahr 2022 niederschlagen.
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