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Tiefbau- und Verkehrsamt

Stellungnahme der Stadtverwaltung Erfurt zur Drucksache 0872/20

Titel der Drucksache

Umwandlung von Kreuzungen in Kreisverkehre

Offentlichkeitsstatus der Stellungnahme
offentlich

Zutreffendes bitte auswahlen und im Feld Stellungnahme darauf Bezug nehmen:

Ist die rechtliche Zul3ssigkeit des Antrages gegeben? Ja.
Stehen personelle und sachliche Ressourcen zur Verfligung? Nein.
Liegen die finanziellen Voraussetzungen vor? Nein.
Stellungnahme
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Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, zu priifen, welche Kreuzungsbereiche in Erfurt
perspektivisch in einen Kreisverkehr umgebaut werden kénnen, mit dem Ziel den Verkehrsfluss
flissiger und damit nachhaltiger zu gestalten.
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Die Ergebnisse der Priifung sind dem Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt, Klimaschutz
und Verkehr vor Ende des Jahres 2020 mit dem Ziel vorzulegen, eine entsprechende Drucksache
zur Realisierung von Kreisverkehren in Erfurt zu erarbeiten.

Die Stadtverwaltung verweist auf die Stellungnahme zur DS 2265/11, in der eine dem
Beschlussvorschlag entsprechende Prifung bereits vorgelegt wurde. Die darin enthaltenen
Aussagen haben grundsatzlich weiterhin Bestand. Fir eine erneute Prifung stehen im Tiefbau-
und Verkehrsamt sowie im Amt fiir Stadtplanung und Stadtentwicklung keine personellen und
finanziellen Kapazitaten zur Verfigung.

Grundsdtzlich betrachtet die Stadtverwaltung im Rahmen jeder Planung die moglichen Formen
von zu bearbeitenden Knotenpunkten. Die Entscheidung fir eine bestimmte
Knotenpunktsgeometrie basiert letztendlich immer auf einer intensiven Abwadgung der
jeweiligen Vor- und Nachteile der betrachteten Varianten.

Die Stadtverwaltung empfiehlt daher, den Beschlussvorschldge nicht zu folgen.

Zum konkreten Anlass der Beschlussvorlage (Kreisverkehr am Knotenpunkt Eisenacher
Stralle/Gothaer StraBe/Wartburgstralle) ergehen nachfolgende Ausfiithrungen:

GemdR den "Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen, Ausgabe 2006 (RASt06)" gelten
nachfolgende allgemeine Grundsdtze fir Kreisverkehrsplatze:

1. stadtebauliche Eignung:

Ubergangselement zwischen StraRen unterschiedlicher Charakteristik

beim Wechsel von Stralkenkategorien oder stadtebaulichen Umfeldnutzungen
zur Abschnittsbildung, raumlichen Gliederung von StraRenraumen

zur Verbindung gleichrangiger Stralenraume

zur optischen Unterbrechung durchlaufender Fahrbahnrander

zur Orientierung im Stadtraum durch die Betonung einer Platzsituation
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2.

— Im konkreten Fall ergeben sich am Knotenpunkt Eisenacher StralRe/Gothaer
Stralle/WartburgstraBe keine besonderen Vorteile bei Anwendung eines
Kreisverkehrsplatzes.

verkehrliche Eignung

>
>
>
>

>

Kapazitat bis 1.500 Kfz/h je Fahrstreifen

zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

zur Reduzierung der Geschwindigkeiten

zur einfachen und gut begreifbaren Verknipfung von 4 und mehr Knotenpunktsarmen
sowie bei abknickender Vorfahrt

nicht geeignet bei hohen Verkehrsstarken, die lange Wartezeiten entstehen lassen sowie
bei stark unterschiedlichen Verkehrsbelastungen in Zufahrten

— Im konkreten Fall ergeben sich am Knotenpunkt Eisenacher StralRe/Gothaer

Stralle/WartburgstraBe keine besonderen Vorteile bei Anwendung eines
Kreisverkehrsplatzes, da durch die vorhandene Ausstattung mit einer
Lichtsignalanlage eine hohe Verkehrssicherheit gegeben ist.
Im normalen Tagesverkehr wird die genannte Grenzkapazitat von 1.500 Kfz/h pro
Fahrstreifen nicht erreicht, bei Veranstaltungen im egapark oder auf der Messe mit
erhohtem An- und Abreiseverkehr tritt jedoch eine regelméaRige Uberschreitung dieser
Belastung auf.

Entwurfsgrundsdtze
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ausreichende Flachenverfiugbarkeit

Aulendurchmesser der Kreisfahrbahn 35-40 m

senkrechtes Heranfiihren der Knotenzufahrten an die Kreisfahrbahn
deutliche Umlenkung geradeausfahrender Fahrzeuge durch die Kreisinsel
Knotenzufahrten einstreifig

Radverkehr in der Regel auf Fahrbahn fiihren

— Der Kreisverkehr muss am beschriebenen Knoten so eingeordnet werden, dass die
vorhandenen Grunstrukturen 6stlich der Wartburgstralle und der im rechtskraftigen
Bebauungsplan SCH530 festgesetzte Larmschutzwall nicht beeintrachtigt werden. Das
bedeutet, dass die Achsen der Zufahrten sehr stark aus den heutigen Lagen abgekropft
werden mussen. Hierzu wdre weiterer Grunderwerb Uber das bisher fir den
Knotenausbau notwendige MaR hinaus erforderlich. Zudem handelt sich um den
Neubau eines Knotenpunktes (lange Bauzeit, hohe Kosten), wahrend der vorhandene
lichtsignalgeregelte Knoten "lediglich" erweitert wird.

Schlussendlich wiirde die Fihrung des Radverkehrs komplizierter werden. Heute wird
der Radverkehr im Mischverkehr mit dem FuRgdnger gefiihrt, dies ist lUber den
Kreisverkehr hinweg keine regelkonforme Losung. Separate Radverkehrsanlagen waren
zu schaffen, die den Flachenbedarf weiter erhdhen wiirden. Die Wegeldnge fir
FuRganger zur Uberquerung des Knotenpunktes in der Relation nérdlicher Rad-/
Gehweg aus Schmira in/aus Richtung sudlicher Rad-/Gehweg Gothaer Str. verdoppelt
sich etwa.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens HOH716 wurde zudem ein
Verkehrsgutachten erarbeitet, welches auch den Ausbauumfang fur einen Kreisverkehr
unter Berlicksichtigung der Bewadltigung der Veranstaltungsverkehre darstellt. In
diesem Fall wdre der Kreisverkehrsplatz um zwei Bypdsse zu erganzen. Der
Flachenbedarf liegt dann deutlich (Uber dem des jetzt konzipierten
lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes. Im Ergebnis einer Vorteil-/
Nachteilbetrachtung konnte letztendlich der Kreisverkehr vom Gutachter nicht
empfohlen werden (siehe S. 45 des Verkehrsgutachtens).
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Anderung des/der Beschlusspunkte aus Sicht der Stadtverwaltung:

Anlagenverzeichnis
Stellungnahme zur DS 2265/11

gez. Dipl.-Ing. Reintjes

Unterschrift Amtsleitung

02.06.2020

Datum
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