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1310/19

Entscheidungsvorlage

offentlich

Beratungsfolge Datum Behandlung Zustandigkeit
Dienstberatung OB 05.12.2019 nicht 6ffentlich Vorberatung
Ortsteilrat Hochheim 09.12.2019 nicht éffentlich Vorberatung
Ortsteilrat Schmira 09.12.2019 nicht 6ffentlich Vorberatung
Ausschuss zur Vorbereitung, Begleitung und 17.12.2019 offentlich Entscheidung

Nachbereitung der Bundesgartenschau 2021
in Erfurt

Beschlussvorschlag

Die Entwurfsplanung des Parkplatzes Messe entsprechend den Anlagen O - 8 sowie die
Entwurfsplanungfirdas Multifunktionsgebdaude am Caravan-und Reisemobilhafen entsprechend
den Anlagen A bis E werden im Sinne des § 10 Abs. 3 ThirGemHV durch den Ausschuss zur
Vorbereitung, Begleitungund NachbereitungderBundesgartenschau2021inErfurtbeschlossen
und bilden damit die Grundlage fur die weiteren Planungen und Ausschreibungen der

Bauleistungen.

05.12.2019i.V. gez. Hofmann-Domke

Datum, Unterschrift
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Nachhaltigkeitscontrolling Nein |:| Ja, siehe Anlage | Demografisches Controlling Nein |:| Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen |:| Nein Ja — N u tzen/Einsparung Nein |:| Ja, siehe Sachverhalt
l Personal-und Sachkosten (in EUR)/
Personalkosteneinsparung (in VbE)
Deckung imHaushalt [] Nein [x] 1a Gesamtkosten 16.271.74 EUR
2019 2020 2021 2022
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermégenshaushalt Einnahmen 868.725 EUR 6.996.290 EUR 2.607300 EUR EUR
Vermégenshaushalt Ausgaben 2.168.945 EUR 10.537.734 EUR 3.565.064 EUR EUR

Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja Nein

Anlagenverzeichnis

Servicegebdude:

Anlage A - Grundriss Erdgeschoss
Anlage A.1- Grundriss Technikgeschoss
Anlage A.2-Quer-und LangsschnittA
AnlageA.3-LangsschnittB
Anlage A.4- Ansichten Nord und West
AnlageA.5- Ansichten Siid und Ost
Anlage B - Kostenberechnung

Anlage C—Baubeschreibung

Anlage D —Terminkette

Anlage E - Folgekosten Betriebskosten

AnlageO - Ubersichtslageplan.pdf

Anlage 1 - P+RPlatzMesse-Lageplan, Blatt 1

Anlage 1.1-P+RPlatzMesse-Lageplan,Blatt2

Anlage 1.2-P+R Messe - Stralenquerschnitt

Anlage 2 - Reiseverkehrsplatz-Lageplan

Anlage 2.1 -Reiseverkehrsplatz-Stralenquerschnitt, Blatt 1

Anlage 2.2 - Reiseverkehrsplatz-StraRenquerschnitt, Blatt 2

Anlage 2.3 -Reiseverkehrsplatz-Straenquerschnitt; Blatt 3

Anlage 2.4 - Reiseverkehrsplatz-StraBenquerschnitt; Blatt 4

Anlage 3 - Caravan-und Reisemobilhafen-Lageplan, Blatt 1

Anlage 3.1-Caravan-und Reisemobilhafen-Lageplan, Blatt 2

Anlage 3.2 - Caravan-und Reisemobilhafen-Stralenquerschnitt, Blatt 1
Anlage 3.3-Caravan-und Reisemobilhafen-Stralenquerschnitt, Blatt 2
Anlage 3.4 - Caravan-und Reisemobilhafen-Stralenquerschnitt, Blatt 3
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Anlage4 - StraBenbauKnoten Eisenacher-/Wartburgstralle-Lageplan, Blatt 1

Anlage 4. 1-StraBenbau Knoten Eisenacher-/Wartburgstrale -Lageplan, Blatt 2
Anlage4.2-StraBenbauKnoten Eisenacher-/Wartburgstralle -Stralenquerschnitt, Blatt 1
Anlage 4.3 - StraBenbau Knoten Eisenacher-/Wartburgstralle -StraBenquerschnitt, Blatt 2
Anlage5 - Regenriickhaltebecken—Lageplan

Anlage 6 - Finanzierungsubersicht

Anlage7 - Folgekosten

Anlage 8 —-Terminkette

Die Anlagen liegeninden Fraktionen und imBereich OB zur Einsichtnahme aus.

Sachverhalt

Die Eisenacher/GothaerStraleisteineder wichtigen Stadteinfahrten derLandeshauptstadt Erfurt
firden motorisierten Individualverkehrund den 6ffentlichenNahverkehr. Nachderzeitigem
Verkehrsgeschehenbedarfesfirdeninnenstadtbereichjedoch einerdringenden
Verkehrsentlastung, was eine Schaffungvon Parkplatzangeboten auRerhalb des Stadtkerns
unumganglich macht.

Ziel istdeshalbdie ErweiterungderStellplatzkapazitdt des derzeitigen Park & Ride-Parkplatzes
und damit eine hoheren Auslastungdes 6ffentlichenNahverkehrs sowie die Einordnungeines
Caravan-undReisemobilhafensals Erweiterungdertouristischen Angebotspalette und somit zur
Steigerungder Attraktivitatder Landeshauptstadt.

Die Hauptzufahrtzumneuen Parkplatz Messe erfolgt kiinftigvon der WartburgstraRe aus und ist
mit dem Autobahnnetzverbunden. Vorgesehenisteine fuRlaufige Anbindung
(Pflasterbefestigung) des Parkplatzes an den OPNV sowie an den bestehenden Waldwegin
Richtung Messe (Schotterbefestigung) Der Waldwegdurchbrichtim Stidosten den Geholzstreifen
undverlduftaufetwa30 mam nérdlichen Fahrbahnrand derWartburgstraleentlang, umnach
nochmaligen queren des Waldsaumes anschlieBend wiederndrdlich der Waldflachezu verlaufen.
Somitist diefulllaufige Anbindungdieses Waldweges an die Gehbahnvon Schmiranach
Hochheimebenfalls gegeben.

Im Zusammenhangmit derim Jahr2021 stattfindenden Bundesgartenschau und dem damit
einhergehenden erhdhtem Verkehrsaufkommen, soll derParkplatz Messe zu diesem GroRBereignis
bereits nutzbarsein.

Durch den Beschluss 1391/19 vom 25.09.2019 wurde der Bebauungsplan (B-Plan) HOH 716
"Parkplatz Gothaer StralRe/ Wartburgstralle"- Abwagung-und Satzungsbeschluss vom Stadtrat
gebilligt. Damitist dasBaurecht furfolgende Verkehrsanlagen gegeben:

1.Park+ Ride (P+R)-Platz Messe,
2.StraBenbautouristischinduzierterReiseverkehrsplatz (tiR),
3.Caravan-und Reisemobilhafen,

4. StraBenbau Knoten EisenacherStrale/WartburgstralRe und
5. das Regenriickhaltebecken.
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Mit selbigem Beschluss ergingen 4 Prufauftrage andie Verwaltung:

Im Zuge der Umsetzung derBaumaRBnahmenamP+R ParkplatzMesse sind folgendeMaRnahmen
zu prufenund bei Machbarkeitzu realisieren:

1. Dieunmittelbare Ein-und AusfahrtzumP+R-Platzinder Wartburgstraleistinbeide
Richtungenzuermdéglichen. Damitentfallt hierder AufbaueinerVerkehrsinsel auf der
Wartburgstr.

Derurspringlich geplante Fahrbahnteilerauf derWartburgstrale entfallt.

2. AlleStellflachenfirCaravans und Wohnwagen am Standort Wartburgstrale sind dauerhaft
zu bewirtschaften.

Die dauerhafte Bewirtschaftungwurde vom Betreiber (Erfurt Tourismus und Marketing GmbH)
zugesichert.

3. Das Abstellenvon Caravansund Wohnwagen im Bereich vor dem abgesperrten
Caravanstellplatz (kombinierte Stellflache fiirReisebusse) soll vorrangig fiir Kurzzeitparker
(z.B.beiSpatanreise) erfolgen.

DieserAspektwird bei derBewirtschaftungzugesichert.

4. Esistzupriufen,obeineradtechnischenVerbindungderOrtsteile Schmiraund Hochheimauf
derrechten Seite derFahrbahnaus Schmira kommend in RichtungStadtin Abhdngigkeitvon
der Flachenverfiigbarkeiteinzuordnenist. Entsprechende Verhandlungen mit
Grundstickseigentimernsind aufzunehmen.

FirdieUmsetzungbestehtderzeitnoch keine Flachenverfigbarkeitundauch keinBaurecht. Die
radtechnische Verbindung kann deshalb derzeit nicht umgesetzt werden. Dennoch wird die
Verwaltung diese radverkehrstechnische Anbindung auch im Zuge der zukinftigen
stadtebaulichen Entwicklungen weiterhin im Fokus behalten und das Interesse des Ortsteils
Schmiraernst nehmen.

Mit der DS 0030/19 wurde derAnkaufvon Flachen firden StraRenbau im Bereich Messe vorgelegt.
Entsprechende Vorgesprache mit den Betroffenen sowie entsprechende Vereinbarungen liegen
vor.

Neben der Offentlichkeitsbeteiligung im Zuge des B-Plan-Verfahrens wurde das Komplexobjekt
Parkplatz Messe am 20. Juni 2019 in einer Informationsveranstaltung der Offentlichkeit
vorgestellt.

Zul.P+R-Platz

1.1 Anbindunganden OPNV

Der neue P+R-Platz wird durch die Stadtbahn der aktuellen Linie 2 an den OPNV der
Landeshauptstadt Erfurt angebunden. Die Haltestelle ,P+R Messe“ befindet sich ca. 3 Minuten
(voraussichtlich ca. 100-250 m) von den neuen Pkw-Stellpldatzen entfernt.

Die Linie 2 ,Ringelberg - Anger - ega - P+R-Platz Messe“ verkehrt (iber den Anger, so dass eine
schnelle und direkte Verbindung zur Innenstadt gewadhrleistet ist. Die Linie 2 fahrt alle zehn
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Minuten vom Anger, dem Geschdftszentrum der Stadt, zum ,P+R Messe“. Zusdtzlich gibt es
Busverbindungen ab derHaltestelle ,P+R Messe“auchindiewestlichen Vorortevon Erfurt, diese
Busanbindungenwerden jedoch vorallem durch die Erfurter Bevolkerung genutzt.

1.2 Gegenwartiger Zustand

Das von der Planung betroffene Gelande wird eingerahmt von einem Waldsaum. Die
Planungsflache wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

1.3 ZuklnftigerZustand

Unter der MaRgabe, negative Auswirkungen auf den vorhandenen Waldsaum zu vermeiden bzw.
gering zu halten, wird die Flache des P+R-Platzes, des Parkplatzes fir touristisch induzierten
Reiseverkehr sowie des Caravan- und Reisemobilstellplatzes von der Wartburgstralle aus durch
eine Hauptzufahrt angedient. Fiur die Durchfahrt durch den Waldsaum wurde dabei ein
bestehender Wirtschaftsweg erschlossen und lediglich nach Norden hin im notwendigen Mal
aufgeweitet.

Rechts der Hauptzufahrt befinden sich die Zufahrten zu den Fahrgassen des touristisch
induzierten Reiseverkehrs.Nach links zweigen imAbstand von ca. 50 m die beiden Fahrgassen der
Umfahrung des P+R-Platzes ab. Geradeaus fihrt die Hauptzufahrt am Multifunktionsgebdude
vorbei zu den beiden Fahrgassen des Caravan- und Reisemobilhafens, welche sich rechts der
Hauptzufahrt befinden. Nach dem letzten Abzweig zur Fahrgasse des Caravan- und
Reisemobilplatzes verjingt sich die Fahrbahnbreite zu einem Wirtschaftsweg, der die
ErschlieBungderihn umgebenden Flurstiicke, die vorwiegend landwirtschaftlich genutzt werden,
realisiert.

Die Gestaltung des P+R-Platzes wurde mit den Fachbehdrden vor Erstellung des B-Planes
abgestimmt. Zur Minimierungder versiegelten Flachen werden die Parkstande mitoffenporigem
Pflaster versehen. Das Oberflachenwasser dieser Parkstande wird versickert und auf dem
Erdplanum in die Pflanzgruben der Baume geleitet. AulRerdem werden die Bordsteine zwischen
diesen Parkstdnden und den Grinflachen mit Entwdsserungsoéffnungen versehen, so dass das
Regenwasser auch auf direktem Weg Uber die Querneigung der Oberflachen den Bdumen
zugefihrtwird.

Die Fahrgassen werden asphaltiert und die Uberhange der Parkstande geschottert. Die Gehbahn
von der Stralenbahnendhaltestelle zum Multifunktionsgebdaude wird seitlich am P+R-Platz
vorbeigefihrt. Die Parkstande werden durch Zuwegungen im Abstand von jeweils ca. 35 m an
diesen Gehwegangeschlossen.

Die Beleuchtungsanlage wurde auf Grund der Baumstandorte als Seiluberspannungssystem
ausgebildet. Die Leuchtpunkte werden, statt wie urspriinglich Gberden Fahrgassen geplant, Giber
den Parkstanden platziert, um die Leuchtpunkthéhe zu minimieren. Der Gehweg erhalt eine
eigenstandige Beleuchtungsanlage aus Einzelmasten. Die Parkplatzumfahrung wird ebenfalls
durch MastleuchtenvonauBen beleuchtet.

1.4. ZweckmadRigkeitderBaumalnahme

Innerhalb der Stadt Erfurt ist auf Grund der schrittweisen Umsetzung von innerstddtischen
Parkraumkonzepten (autofreie Innenstadt) und des stetigen Wachstums derAnzahlvon Pendlern
und Touristeneinenormes Ungleichgewicht zwischendembestehendenAngebot an Parkstanden
und dem tatsachlichenBedarfentstanden.Umdemdamiteinhergehenden Parkdruck entgegenzu
wirken, mussen dringend Moglichkeiten zur Entlastung gefunden werden. Ein P+R-Platz in
unmittelbarerNahe zu einerStralenbahnendhaltestelleistein strategisch wichtigerBaustein.
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1.5  Querschnitt

Die Fahrgassenerhalteneine Breitevon 6,00 m und werden mit einerEinseitneigungvon 2,50%in
Asphaltbauweise ausgebildet. Die prognostizierten Verkehrszahlen ergaben eine
Belastungsklassevon 0,3 furden P+R-Platzsowie fiirdie Hauptzufahrteine Belastungsklasse von
3,2.

Die Parkstinde werden mit einer Parkstandtiefe von 4,30 m und einem Uberhang von 0,70 m
ausgebildet. Die Trennung zwischen Fahrgasse und Parkstand erfolgt durch einen Rundbord mit
einem Anschlag von 3 cm. Zwischen den Fahrgassen und den Grunfldchen bzw. zwischen den
Parkstanden und den Griunflachen wird ein Hochbord angeordnet. Die Bordeinfassung zwischen
FahrgasseundGrinflacheerhaltdabeieinen Anschlagvon 12 cm. Die Borde zwischen Parkstand
und Uberhang weisen einen 8 cm Anschlag auf und erhalten jeweils oberhalb der Griinflachen
einenwasserdurchlassigen Bord. Somitwird das Oberflachenwasserauch direktden Griinflachen
zugefihrt.

Die Parkstande erhalten eine Querneigung von 2,50 % zum Teil nach aullen (die oberhalb einer
Grinfldche angeordneten Parkstdnde sowie die Parkstande entlang der westlichen Umfahrung)
undzum Teilnachinnen(dieoberhalb derFahrgassen liegenden Parkstdnde sowie die Parkstande
entlangder Hauptzufahrtund derdstlichen Umfahrung).

Teilweise (Unterteilung analog zur Querneigung) werden die Parkstande wasserdurchlassig
(Betonsteinpflaster mit versickerungsfahigen Fugen) ausgebildet. Das Planum unterhalb dieser
Flachen entwdssert direkt in die Baumgruben. Das Planum unterhalb der Fahrgassen und
restlichen Pflasterflachen wurde so geneigt, dass es ebenfalls in die Pflanzgruben der Bdume
entwdssert. Somit kann mit einer Ausnahme (entlang der Hauptzufahrt) komplett auf
Drainageleitungenverzichtet werden.

1.6 Baugrund

Grundlage derPlanungistdas Gutachten tberBaugrund und Griindung(GeotechnischerBericht),
aufgestellt von der vgs InGeo GmbH im Oktober 2018. Das Untersuchungsgebiet umfasst die
Bereiche des zukiinftigen P+R-Platzes, des touristisch induzierten ruhenden Verkehrs sowie des
Caravanhafens. Auf Grundlage der ingenieurgeologischen Situation, der durchgefuhrten
Baugrundaufschliisse und ihrer Interpretation werden insgesamt 5 Schichten unterschieden.
Dabei wurde die Nummerierung wie bei der Baugrunduntersuchung des Nachbarbauvorhabens
»2AusbauKnoten Gothaer/ Wartburgstralle“beibehalten:

- Schicht0: Oberboden

Naturlichanstehend bzw. aufgefullt.20cm bis 40 cm Starke (im Mittel 30 cm)

Ton, schwach sandig bis sandig, sehr schwach kiesig bis schwach kiesig, schwach humos bis
humos

« Schicht1: Befestigung

Anthropogene, alsonichtnatirlich abgelagerte Schichten.35 cm Starke

Nur im Bereich des alten Zufahrtsweges, grolRformatige Betonplatten direkt auf gewachsenen
Untergrund gelegt.

- Schicht3L: Lehm

Flachendeckendin Tiefen zwischen0,2 und0,45m

Madchtigkeitstark schwankend zwischen0,2 und 1,6 m

« Schicht3S: Schutt

Nur lokalim Stdteildes Untersuchungsgebietes.

Ortsstandig Verwitterungsschutt) oderumgelagert (Hangschutt).

In Tiefenzwischen 0,5 und 0,9 m, Machtigkeitzwischen0,8 und 1,3m
Schluffigbisstark schluffig, wechselnd sandiger, sehrschwach steinigerbissteinigerKies

Drucksache : 1310/19 Seite 6von 26



DA1.15

LV 1.51
01.11

© Stadt Erfurt

+ Schicht4.1: FestgesteinV4-V3 (ku)
FlachenhaftimUntergrund anstehend.
Stark verwittert (V3) bisvollstandigverwittert (V4)

Wahrend derAufschlussarbeiten nach demextrem trockenen Sommer2018 wurde bis 3,2 muGOK
kein Grundwasser angetroffen. In nassen Jahren muss jedoch vor allem im Grenzbereich
Schotter/Lehm jahreszeitlich bedingt und niederschlagsabhdngig mit einer lokalen
Schichtwasserfihrungbzw. Staundsse gerechnet werden.

Durchgefiuhrte Versickerungsversuche ergaben, dass die im Untergrund des nordlichen
Teilbereiches ausstreichenden Tonsteine als gering durchlassig eingestuft werden. Sie sind als
schlecht versickerungsfahig einzustufen. Im Sidteil des Standortes sehen die Ergebnisse
geringfligig besseraus.

Die zukinftigen Verkehrsflachen sollen auf derzeit landwirtschaftlich genutztem Geldande
entstehen. Eswird daher, planmdRigvon 240 cm Bodenaustausch mitF1-oderF2-Fremdmaterial
ausgegangen. Die Oberbaubemessung ist dann fir F2-Untergrund vorzunehmen. Zur
Gewadhrleistung der Dauerhaftigkeit der Tragfdhigkeit des Planums sowie bauzeitlich zur
Befahrung des Geldandes wird tUberdas gesamte Planum hinweg eine 30 cm starke Verbesserung
mit einem Mischbindemittel 50/50 empfohlen. Samtliche Planumsflachensind glattabzuwalzen
und mit ausreichendem Gefdlle von mindestens 2,5 % bzw. auf bindigen Boden mit 4 % zum
Ablaufvon Oberflachenwdssern zu versehen.

Fir den grundhaften Stralenbau (Ermittlung frostsicherer Oberbau) kann unter den gegebenen
Voraussetzungen und unter Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen fir das Planum bei der
Bemessungdes Oberbaus die Frostempfindlichkeitsklasse F2 zugrunde gelegt werden:

Frostempfindlichkeitsklasse: F2 (sieheoben)

Frosteinwirkzone: I

Kleinraumige Klimaunterschiede: keine

Wasserverhdltnisse im Untergrund: kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von
1,5munterPlanum

EntwdsserungderFahrbahn: uberMulden, Graben, Béschungen

Oberbaubemessung: RStO 12

Aus dem Gutachten Uber Baugrund und Griindung (Geotechnischer Bericht) zum Bauvorhaben
Erfurt, Regenriickhaltebecken || P+R-Platz Messe,aufgestelltebenfalls durch dievgs InGeo GmbH
im Februar 2019 geht hervor, dass die Uberlegungen, die Aushubmassen des RRB fur die
Geldndemodellierung des P+R-Platzes benutzt werden kénnten, nicht ohne groRen Aufwand
umsetzbarsind. Die Aushubmassen unterteilensich grobin 3 Schichten:

SchichtO: Oberboden

Schicht 3: Lehm
Schicht4: Festgestein

OberbodenistmengenmaligsowohlimBereich des RRBals auch der zuklnftigen Verkehrsflachen
mehrvorhanden, als wiedereingebautwerden kann.

Der Lehm koénnte, nachdem er einer Bodenverbesserung unterzogen wurde, aullerhalb von
Verkehrsflachen wieder eingebaut werden. Allerdings weisen die Aushubmaterialien eine
deutliche Wasserempfindlichkeitauf. Somitkannesbeiungiinstigen Witterungsverhadltnissen,
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der Erfordernisvon Zwischenlagerungenusw. zu einerVerschlechterung derEinbaueigenschaften
kommen.Eine planmadRige Bodenbehandlung mitKalk ist vorgesehen.

FlrdenAushubausFestgesteinisteine Bodenverbesserungangesichts des Steinanteilsnicht bis
nur schwierig moglich. AuRerdem neigen wieder eingebaute Ton-/Tonmergelsteine und
Schluffsteine bei Verdichtung mit Luftporengehalten > 6 Vol.% zu vielen Jahren anhaltenden
Nachsetzungen. Aus diesem Grund wird Aushubmaterial aus der Festgesteinsschicht 4,
insbesondere auch unterVerkehrsflachen, nicht wiedereingebaut.

1.7 Entwdsserung

Auf Grund der Gelandetopografie ist fur den Pkw-Stellplatz, den Parkplatz fir touristisch
induzierten Reiseverkehr (Einzugsgebiet EZG 1) wund den Knoten Eisenacher
Stralle/Wartburgstralle (EZG 3) eine gedrosselte Ableitung des Niederschlagswassers in den
Eselsgraben (maximale Einleitmenge: 10 l/s) wasserrechtlich erlaubnisfdhig. ZurRickhaltung der
Niederschlagsabfliisseaus diesenEinzugsgebietenistein Gesamtriickhaltevolumen von ca.
2.100 m’erforderlich.

Technischwirddie Speicherungund Abflussdrosselung liberein offenes Regenriickhaltebecken in
Erdbauweise ohne Dauerstau (Nutzvolumen:ca. 1.500m?) auf einerFlachenordlich derEisenacher
Strallein Kombination mit unterirdischen Blockrigolenspeichern mit Drosseleinrichtung
(Nutzvolumen:ca.345m’und ca. 280 m?) auf Teilflachen derbeiden Parkplatze erfolgen. Mitdem
Einbau dieserBlockrigolenals Speicherwird dertiefbautechnischeAufwand fiirdas offene
Regenriickhaltebecken (Erdaushub in Festgesteinsschichten) deutlich reduziert.

Die Ableitung des Regenwassers im Entwdsserungsgebiet erfolgt tUber ein Kanalrohrsystem DN
250bis500.DiePlanungderEntwdsserungsanlagenistinhalteinergesonderten Planungsmappe.
Die DarstellungderAnlagenerfolgt in den Unterlagen zum grundhaften Stralenausbaulediglich
nachrichtlich.

1.8 StraRenausstattung

Die Errichtung des P+R-Parkplatzes macht die Planung einer neuen Beleuchtungsanlage
erforderlich. Die Beleuchtung des Parkplatzes erfolgt liber eine Seilabspannung, um Konflikte
zwischen derBegriinungdes Platzesund derBeleuchtungzuvermeiden. Die Gehbahnerhdlt eine
separate Beleuchtung miteinfachen Mastleuchten.Die Leuchtensind dimmbar, Lichtfarbe2700K.

1.9 leitungen

Das Einzugsgebietdes geplanten P+R-Platzes Messeist momentan unerschlossen.Es handeltsich
bei dem Gelande um weitgehend unbefestigte Flachen (Ackerflachen, breite Geholzstreifen). Es
befindetsich,abgesehenvoneineralten Bewdsserungsanlage derehemaligeniga(Internationale
Gartenausstellung), dieaulRerBetrieb genommen werden kann,keine Ver-und Entsorgungsanlage
aufdem Areal.

Standortrelevantes Gewadsser fir die geplanten Bauvorhaben ist der nordlich verlaufende
Eselsgraben. Entsprechend Hochwasserschutzkonzept fir den Eselsgraben sind punktuelle
Einleitungenvon neuen befestigten Flachensehrkritisch zu bewerten, daesbereits bei mittleren
Hochwasserabfliissen zu Uberflutungsereignissen im Stadtbereich kommen kann. Deshalb sind
flrdasneuzu befestigendeEinzugsgebietdes P+R-Platzes und des Caravan-/Reisemobil-und tiR
technische MaRnahmen zur Abflussddmpfung und -verzégerung, zur partiellen Retention und
Regenwasserriickhaltungvorgesehen.

1.9.1 Trinkwasserversorgung/Ldschwasser

Ein Trinkwasserversorgungsnetz ist im Planungsraum nicht vorhanden. Der ndchstgelegene
Anschlussknoten fiir die Trinkwasserversorgung des Multifunktionsgebdaudes und den Caravan-
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und Reisemobilhafens befindetsichimstddstlichen Bereich derWartburgstralBe,von Hochheim
kommend. Von dort aus ist eine ca. 270 m lange Anschlussleitung da 50x4.6 PE 100 bis zum
Standort des Multifunktionsgebdudes herzustellen. Nahe der Zufahrt zum Caravan- und
Reisemobilhafen (stidlich des P+R-Platzes) wird eine Loschwasserzisterne mit 200 m3 errichtet.
Diese Zisterne deckt zum einen den Léschwassergrundschutzgem. Arbeitsblatt W 405 des DVGW
(Loschwassermenge 48 m3/h auf die Dauervon 2 Stunden) firdie Verkehrsflacheab. Zumanderen
befindet sie sich in unmittelbarer Nahe zum Multifunktionsgebdude, fur das gem. DVGW-
Arbeitsblatt eine Loschwassermenge von 96 m3/h auf die Dauervon 2 Stunden zu gewahrleisten
ist.

1.9.2 Elektroversorgung/Telekommunikation/StraBenbeleuchtung

Die duBere ErschlieBung des P+R-Platzes und des Multifunktionsgebdudes Uber die
kabelgebundenen Medien Niederspannung, Telekomund Stralenbeleuchtungkann vom Zugang
Gothaer Stralle aus erfolgen. Hier ist die Einordnung der Hauptanschlusskabel innerhalb des
geplanten Gehweges 6stlich des Pkw-Parkplatzes vorgesehen.

ZurVersorgung der 20 Ladesdulen furElektrofahrzeuge wird eine Trafostation erforderlich, die in
unmittelbarerNahe zu denSaulenim Seitenbereich derVerkehrsanlage angeordnet wurde. Flr die
Nachriistung der Parkstande mit Ladestationen werden fir die Kabel entsprechende Leerrohre
vorverlegt. Somit kann der P+R-Platz, solltesichinderZukunftein Betreiberfiirdiese Ladesdulen
finden, entsprechendversorgt werden.

1.10 Schutz-, Ausgleichs-und Ersatzmanahmen

1.10.1 LarmschutzmaRBnahmen

Zum Bebauungsplan HOH716 wurde im Januar 2019 ein Larmschutzgutachten durch das
IngenieurblroFrankund Apfel GbR, Eisenach erstellt.Es wurden Berechnungenzum Verkehrslarm
furdenPlanfall 1 (PrognostischerVerkehrslarmohne die geplanten Parkplatze) und denPlanfall 2
(Prognostischer Verkehrslarm mit dem geplanten P+R-Platz, dem Parkplatz fir touristisch
induzierten Verkehrsowie den Caravan-und Reisemobilhafen) durchgefihrt.

Die Beurteilung der Lirmimmissionen erfolgte gem. Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt
Erfurt nach folgenden Vorschriften:

16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

0 Verkehrsldrm von den offentlichen Strallen (Eisenacher StraRe, Gothaer Stralle,
WartburgstralRe, Zufahrt zu den Parkplatzen)

0 Verkehrslarmvon 6ffentlichen Parkplatzen (P+R, touristisch induzierterVerkehr)
Danachergebensichfolgende Immissionsgrenzwerte: tags/nachts 59/49 dB(A)
TA Larm (Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschriftv. 26.08.1998 zum Bundesimmissions
schutzgesetz)

0 Caravan-Stellplatz(gewerbliche Anlage)
Danachergebensichfolgende Immissionsgrenzwerte: tags/nachts 55/40 dB(A)

Im Ergebnis ergeben sich fir den Planfall 2 (mit neuen Parkplatzen) Erhdhungen der
Beurteilungspegel gegenluber dem Planfall 1 (ochne Parkplatze), die tags und nachts kleiner 1 dB
sind. Fir die Emissionen des Caravan-Stellplatzes ergeben Beurteilungspegel nach TA Larm von
tags und nachts maximal 27 dB(A). Der Immissionsrichtwert nach TA Larm fir ein allgemeines
Wohngebietwird tagsum 28 dB und nachts ummindestens 13 dBunterschritten.

Auf Grund der geringfiigigen Erhdhung der Immissionen durch die geplanten Parkplatzanlagen
ergeben sich weder nach 16. BImSchV noch nach TA Larm zusatzliche Anforderungen zum
Larmschutz. Bei Erhohung des mittleren Schalldruckpegels um weniger als 1 dB kann davon
ausgegangenwerden, dass diessubjektivkaumwahrnehmbarist.
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Da der Caravan-und Reisemobilstellplatz ebenfalls als schutzwiirdig anzusehen ist, wurden
zusatzlich die Immissionen durch Verkehrslarm, inkl. Ruhender Verkehr durch Parkplatze in
diesem Bereich ermittelt. In diesem Bereich ergeben sich nach Anlagen 9 und 9.1 Immissionen
durch Verkehrslarm (auler anlagenbezogener Verkehr zum Caravan-Stellplatz) von tags maximal
50 dB(A) und nachts maximal 42 dB(A). Der Schalltechnische Orientierungswert (STO) nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, furVerkehrslarmim Mischgebiet, wirdtagsum 10dB und nachtsum 8 dB
unterschritten.

1.10.2 MalRnahmenin Wassergewinnungsgebieten

DerPlanungsraumbefindetsichnichtineinerTrinkwasserschutzzone.

1.10.3 Ausgleichs-und ErsatzmaRnahmen zum Schutzvon Natur und Landschaft

Nach dem BNatSchG und BauGB ist neben der Vermeidung und Minimierung auch der Ausgleich
bzw. Ersatz von Eingriffen nachzuweisen. Das quantitative Erfordernis der
KompensationsmaBnahmen ergibt sich aus der Bilanzierung, die im Rahmen des
BebauungsplanesHOH716 ,Parkplatz Gothaer/ Wartburgstrale“erstellt wurde.

Die im Eingriffsgebiet zu Verfugung stehenden Flachen, im Hinblick auf einen 100%igen
Ausgleichund Ersatz, sind flrdie beeintrachtigten Schutzgiternichtausreichend. Daherwurden
weitere Ausgleichs- und ErsatzmaRBnahmen auf Flachen der Stadt Erfurt zur Kompensation des
Eingriffes vorgesehen. Auf den, von der Stadt Erfurt bereit gestellten externen Fldachen
(Gemarkung Mobisburg, Flur 4, Flurstiicke 179, 180, 181, 187 und 190) wird ein Laubwald,
entsprechend der in der Pflanzliste des B-Planes vorgegebenen Pflanzenarten angelegt,
entwickelt, gepflegt und dauerhafterhalten.Die notwendigen Ausgleich-und Ersatzmalnahmen
sollenals Herbstpflanzung 2020 ausgefihrt werden.

UnterEinhaltungallervorgesehenen MaRnahmen (firden P+R-Platzanteilige Ersatzpflanzungen)
kann der 6kologische Wert des vorhandenen Gelandes mittelfristig hinreichend ausgeglichen
bzw.ersetzt werden.Somit gelten die beabsichtigtenEingriffe nach BNatSchGals ausgeglichen.

Die MaRBnahmen und Flachen werden den Eingriffsverursachern zugeordnet. Eine 6kologische
Baubegleitung wird im Zuge der Bauarbeiten alle umwelt-und naturschutzrechtlichen Belange
betreuen.

Im Eingriffsgebiet wurde ein massiverBefall der Gehdlze mit der RuRrindenkrankheit festgestellt.
Um diesen gesundheitsgefdhrdendenBefallzu beseitigen sowie die Verkehrssicherheitindiesem
Bereich gewadhrleisten zu konnen, werden im Januar/Februar 2020 Rodungsarbeiten zur
Ausfihrung kommen. Wadhrenddessen wird mit Schildern auf die Gefahren durch die
RuRrindenkrankheit hingewiesen. Vor Beginn der Fdllarbeiten wird eine entsprechende
Pressearbeitstattfinden.

Die Hinweise und Feststellungen aus dem B-Plan bzgl. der Feldhamster und des Artenschutzes
findeningeeigneterForm Berlicksichtigung. Die landwirtschaftlichen Flachen wurden gegruppert
undvor Beginnder Tiefbauarbeitenwird erneuteine Kontrolle auf Hamstervorkommen erfolgen.

1.10.4 MaBnahmen zurEinpassunginbebaute Gebiete

Die StraBengradienten wurden an den bestehenden Gelandeverlauf angepasst. Da jedoch auch auf
einefunktionierende Oberflachenentwdsserungund die maximal zuldssigen Werte zu Langs- und
Querneigung hinsichtlich Barrierefreiheit und Komfort eingehalten werden sollten, wurden
Gelandemodellierungen notwendig.

Zu 2. Touristisch induzierter Reiseverkehrsplatz
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2.1 StralenbaulicheBeschreibung

Ausgehend von der nordlich der Parkplatzflache gelegenen Hauptzufahrt gliedert sich der tiR-
Parkplatz in eine Umfahrung und zwei parallele von Nordwesten nach Siidosten verlaufende
Fahrgassen. Im Osten schlieRt sich noch eine weitere, etwas kiirzere Fahrgasse an, die in die
Zufahrtsstralle zum Caravan-und Reisemobilhafen miindet.

Sowohl die Fahrgassenalsauch die Umfahrungweiseneine Fahrbahnbreite von 6,50 mauf. Somit
ist ein Begegnungsverkehr in den Fahrgassen moglich, wenngleich auch in den drei westlichen
Stralenziigen nicht gewollt und durch Beschilderung ausgeschlossen. Hier wird durch
Einbahnstrallenregelung die Parkrichtung vorgegeben. Die Parkplatzgestaltung erfolgte gemaR
den Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO 2013) sowie den
Empfehlungen fiirdie Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05). Die Vorgaben der Richtlinien fir
die Anlage von Stadtstrallen (RASt06) gelten ebenfalls.

Das bestehende Gelande ist in dem Bereich des tiR-Parkplatzes sehr bewegt. Die geplante
Verkehrsflache folgt dem Gelandeverlauf amwestlichen Waldsaum.Gleichzeitigwurde versucht,
die Parkplatzflache auf Grund der notwendigen Kurvenfahrten mit dem Bemessungsfahrzeug
(Reisebus, Lange 15 m) in Langs- und Querneigung so homogen wie moglich zu gestalten, um
einen hohen Fahrkomfort zu erreichen.

Zur Abgrenzung Fahrgasse/Parkstand wurden Rundborde mit 3 cm Anschlag vorgesehen. Die
Sicherung der Grunflachen und Lampenstandorte gegen Uberfahrung erfolgt mit Hochborden,
Anschlag12 cmgegeniberdenParkstandenund 15 cmentlangderFahrgassen. Die Borde entlang
der Grinflachenwerdenaufdenhoherliegenden Flachen mitEinlaufbausatzen versehen,so dass
das OberfldchenwasserderParkstandsflachen teilweise direkt den Griinflachen zugefihrt wird.

Die gepflasterte Gehbahnentlangdes P+R-Platzeswird 6stlich dertiR-Parkflachefortgesetzt. Im
Bereich westlich des Multifunktionsgebdudeswird ein barrierefrei gestalteterBusnotausstieg mit
einer Lange von 18 m (mit Kasseler Sonderbord und Blindenleiteinrichtungen) vorgesehen.
Sudlichdieses Busbordes erfolgt eine Absenkung des Bordes auf 3cm, damit die Millentsorgung
(Hausmull des Caravanhafens, Glas- und Altpapiercontainer) und die Zufahrt zur
Fakalienentsorgungrealisiert werden kann.

Als Oberflachenbefestigung wurde Asphalt fir den gesamten Platz vorgesehen. Lediglich die
Maststandorte der Beleuchtung werden von Schotterflachen umgeben. Es werden Betonborde
verbaut. Die Gehbahn und die Flache rund um das Multifunktionsgebdude werden mit
Betonsteinpflasterversehen. Die Flacheanden Fakalientrichternwird asphaltiert. An die Gehbahn
schliet sich ein Waldweg (sandgeschlammte Schotterdecke) parallel zur Wartburgstralle in
RichtungCaravan-und Reisemobilhafen an.

2.2 Raumordnerische Entwicklungsziele
2.2.1 Anbindunganden OPNV
entspricht 1.1

2.2.2 StrategischeEinbindung

Die Lage destouristischinduzierten Reiseverkehrsplatzschaffteine Schnittstelle zwischen dem
Uberortlichen Verkehr westlich von Erfurt von der A4, der A71 und der B4 und dem Stadtzentrum
von Erfurt. AuBerdem befindet sich der touristisch induzierte Reiseverkehrsparkplatz in
unmittelbarerNdhe zu den touristischen Zielen Messe und egapark. Das machtden geplanten tiR -
Platzflrdie touristische ErschlieBungderStadt Erfurt zu einem attraktiven Ziel.

2.3 GegenwadrtigerZustand
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Das von der Planungbetroffene Gelande wird eingerahmtvon einemschitzenswerten Stadtwald.
Die Planungsflache wird derzeitlandwirtschaftlichgenutzt.

2.4 ZukinftigerZustand

Unter der MaRgabe, negative Auswirkungen auf den vorhandenen Stadtwald zu vermeiden bzw.
moglichst gering zu halten, erhalten die Flachen des P+R-Platzes,des Parkplatzes fiir touristisch
induzierten Reiseverkehrsowie des Caravanhafens eine Hauptzufahrt von der Wartburgstralle aus.
Als Durchfahrt durch den Waldsaum wurde dabeiein bestehender Wirtschaftsweg genutzt und
lediglichnach Norden hinim notwendigen Mall aufgeweitet.

Rechter Hand der Hauptzufahrt befinden sich die Zufahrten zu den Fahrgassen des touristisch
induzierten Reiseverkehrs.Nach links zweigenim Abstand von ca. 50 m diebeiden Fahrgassen der
Umfahrung des P+R-Platzes ab. Geradeaus fihrt die Hauptzufahrt am Multifunktionsgebdude
vorbei zu den beiden Fahrgassen des Caravanhafens, welcher sich rechts der Hauptzufahrt
befinden.Nach dem letzten Abzweigzurdstlichen Fahrgasse des Caravanhafensverjiingtsich die
Fahrbahnbreite zu einem Wirtschaftsweg, der die ErschlieBung der ihn umgebenden
landwirtschaftlich genutztenFlurstiicke realisiert.

Die Gestaltung des gesamten Areals wurde mit den Fachbehdérden vor Erstellung des B-Planes
abgestimmt. Die Fldache des Parkplatzes fir tiR soll mit einer Asphaltbefestigung versehen
werden. Unterbrochenwird die Flache von groRziigig angelegten Griinflachenmit Solitargehdlzen
und Verkehrsinseln, welche die Beleuchtungaufnehmen.Zurbesseren AbgrenzungderFahrgassen
von den Parkstanden wurde ein Rundbord mit 3 cm Anschlag vorgesehen. Dieser Bord erleichtert
gleichzeitigdie Oberflachenentwdsserung. Zum SchutzderGrinflaichenwurdenauf Wunsch des
Garten- und Friedhofsamtes entlang der Fahrgassen Hochborde mit einem 15 cm Anschlag
verwendet. Der Anschlag der Borde zwischen Parkstanden und Grinflachen reduziert sich durch
denRundbordauf12cm.

Das Oberflachenwasser des tiR-Parkplatzes wird Uber StraBenabldaufe uUber einen
RegenwasserkanalzundchstinunterirdischenRigolenkdrpern zwischengespeichert, verzogert in
dasRegenriickhaltebecken ndrdlichderEisenacherStrale geleitet und von dort gedrosseltan den
Eselsgraben abgegeben.Somitwurden Auflagen des Umwelt-und Naturschutzamteshinsichtlich
des Hochwasserschutzes realisiert.

Die Bordsteine zwischen den Parkstanden und den Grinflaichen werden mit
Entwdsserungsoffnungen versehen, so dass das Oberflachenwasser teilweise auf direktem Weg
uberdie QuerneigungderOberflachenden Baumen zugefihrt wird.

Die Beleuchtung des Parkplatzes erfolgt aus den dafiir vorgesehenen Verkehrsinseln heraus mit
LED Mastleuchten als Ansatzleuchten mit Mastausleger in vierfacher Ausfihrung auf einen
Lichtmast mit einer Lichtpunkthéhe von 14m. AuRBerdem erhalt die Umfahrung des tiR-Platzes
einzelne Beleuchtungsmasten. Die Leuchtensind dimmbar, Lichtfarbe 2700K.

2.5 ZweckmdRigkeitderBaumalnahme

Die Stadt Erfurt méchte mit verschiedenen MalRnahmen attraktiver fiir den Tourismus werden.
Dazu zahlteine autofreie Innenstadtebensowiedie Einbindungdes vorliegenden tiR-Parkplatzes
und des Caravan-und Reisemobilhafensindie,TourismusstrategieThiringen 2025“.Im Rahmen
dieserKonzeptionwird sich Thiringen zukiinftigauf wenige Botschaftenund aufklar definierte
Zielgruppen konzentrieren. Erfurt wird als eine der imagepragenden Stadte des Landes Thiiringens
somit als Leitprodukt ,indas ThiuringerSchaufenster”gestellt.

Ein gut erschlossener Parkplatz fur touristisch induzierten Reiseverkehr, in fuBlaufiger Nahe zur
Messe Erfurt und dem egapark, mit unkomplizierter OPNV-Anbindung und kurzem FuRweg zu
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einem Einkaufszentrum stellt eine erhebliche Attraktivitdtssteigerung der touristischen
Angebotspallette derStadt Erfurtdar.

2.6 Technische GestaltungderBaumaknahme

2.6.1 Trassierung

Geltendes technisches Regelwerk fir die Planung des Parkplatzes fir touristisch induzierten
Reiseverkehrsind dieRichtlinienfiirdie Anlage von Stadtstrallen (RASt06), die Empfehlungen fur
dieAnlagendesruhenden Verkehrs (EARO5) sowie die Empfehlungen fiirAnlagen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (EAO 2013).

Die Gradienteder Hauptzufahrtorientiertsichauf Grund derkurzen Lange, die zur Anbindung an
die Wartburgstralle zur Verfiigungsteht, nah amBestand. Der Anfahrbereich derHauptzufahrtauf
die WartburgstraRe wurde mit 2,50 % relativgering gehalten,umProblemen beiderAusfahrt auf
die WartburgstraBe infolge Bremsen, Anfahren sowie im Hinblick auf Sichtweiten
entgegenzuwirken. Auf Hohe der Pkw-Parkstande (links der ZufahrtsstraRe) musste die
Langsneigung dann jedoch auf 3,60 % angehoben werden, damit die Anpassung zwischen
Gradiente und Bestand am o0stlichen Ende der Zufahrtsstrale in dem geringen Bereich, der
grunderwerbsseitigzurVerfigungsteht, realisiert werden konnte.

Die westliche Umfahrung des tiR-Parkplatzes wurde so gestaltet, dass sie im Prinzip dem
natirlichen Gelandeverlauf des Waldsaumes folgt. Gleichzeitig wurde der Platz méglichst
homogen in Langs- und Querrichtung ausgebildet. Aus diesem Grund folgt die Flache nicht dem
urspringlichen Geldnde,vorallemin denBereichen bestehender Senken, sondern wurde miteiner
Querneigung von 2,50 % uber den gesamten Platz ausgebildet. Die Ableitung des
OberflachenwassersistbeidieserQuerneigunginVerbindungmiteinerLangsneigungvon 1,20 %
gewdhrleistet.

2.6.2 Querschnitt

Die Geometrie des tiR-Parkplatzes entspricht den EAR 05. Demnach wurden die Parkstande in
Schragaufstellung, 50 gon, mit Breiten von 3,50 m vorgesehen. Die Parkstandtiefen von 15,50 m
entsprechen ebenfalls den empfohlenen Grundmalien. Die Fahrgassen erhalten eine Breite von
6,50 m, was den Regelfahrgassenbreitenvon 5,75 mbis 6,50 mentspricht.

Die FahrgassenwerdeninAsphaltbauweisemiteinerEinseitneigungvon 2,50% ausgebildet. Die
prognostizierten Verkehrszahlen von 85 Fahrzeugen / Tag ergeben nach RStO 12, Tab. 3 eine
Belastungsklasse von Bk3,2.

Die Parkstande werden ebenfalls asphaltiert. Die Querneigung der Fahrgassen setzt sich in den
Parkstanden fort. Die Trennung zwischen Fahrgasse und Parkstand erfolgt durcheinen Rundbord
mit einemAnschlagvon 3 cm. Zwischen den Fahrgassenund den Griinflachen bzw. zwischen den
Parkstanden und den Griunflachen wird ein Hochbord angeordnet. Die Bordeinfassung zwischen
FahrgasseundGrinflacheerhaltdabeieinenAnschlagvon 15 cm. Die Borde zwischen Parkstand
und Grinflachenweiseneinen 12 cmAnschlagaufunderhalten jeweils oberhalbderGrinfldachen
einenwasserdurchlassigen Bord, damit das Oberflachenwasserdirekt den GriinflachenzuflieBen
kann.

Die Fahrgassen und die Umfahrung werden zum groRen Teil im Einbahnverkehr befahren. Fir
Begegnungsverkehr Bus / Bus sind Fahrgassenbreiten von 6,50 m ausreichend. Der
Mindestflachenbedarf fiir das Bemessungsfahrzeug Bus bei Kurvenfahrt erfordert nach den EAO
einenduBerenRadiusvon 15,00 m. Dieserwurde ebenfalls realisiert.

2.6.3 Kreuzungund Einmiindungen
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Die Eckausrundungen des Knotenpunktes Wartburgstralle /Hauptzufahrt Parkplatzerfolgte nach
RASt 06 mit dreiteiligen Kreisbogenfolgen mit den Hauptbogenradien fir einen
Richtungsanderungswinkelvon 100 gon furden Rechtseinbieger8,00mund Rechtsabbieger 12,00
m. Da die Schleppkurvenuntersuchung zu dem Ergebnis fihrte, dass diese Radien fir das
Bemessungsfahrzeug Bus (L=15,00 m) nicht ausreichen, wurde der Hauptbogenradius fiir den
Rechtsabbieger in Abstimmung mit den Fachbehdérden und dem Auftraggeber auf 13,00 m
vergrolRert.

Fir die Einmundungen in den tiR-Parkplatz wurden ebenfalls mit dreiteiligen Korbbogenfolgen
ausgebildet. DerHauptbogenradius betragthier5,00 m, da dem Bemessungsfahrzeugdie gesamte
Fahrbahnbreitevon 6,50 mzur Verfiigungsteht.

Der Knoten Fahrgasse C / Zufahrt Caravanhafen / Fahrgasse Umfahrung wurde mit einem
dreiteiligen Korbbogen, Hauptradius 6,50 m ausgebildet. Die Geometrie der zur Verfugung
stehenden Flurstiicke bewirkt, dass die Achsen nicht im rechten Winkel miteinander verbunden
sind. Dem Erhohten Platzbedarf bei der Kurvenfahrt wurde somit Rechnung getragen. Die
Schleppkurvennachweise wurden erbracht.

2.7  Stralenausstattung

Die Errichtung des touristisch induzierten Reiseverkehrsparkplatzes macht die Planung einer
Beleuchtungsanlage erforderlich. Die Beleuchtung des Platzes erfolgt uUber finf
Einzelmastleuchten mit einer Leuchthéhe von 8 m, angeordnet in den fur die Beleuchtung
vorgesehenen Verkehrsinseln. Die Umfahrungdes Platzeserhalt zusatzlich weitere Einzelleuchten
entlang des dulReren Fahrbahnrandes mit einer Leuchtenhhe von 5 m. Die Fldche rund um das
Multifunktionsgebdudes wird vom Gebdude aus beleuchtet. Die Leuchten sind dimmbar,
Lichtfarbe 2700K.

Durch die EinbahnstraBenregelung sind auf dem tiR-Platz entsprechende Beschilderungen und
Fahrbahnmarkierungen notwendig.

2.8.  Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des OPNV sind von der BaumaRknahme nicht betroffen, da er nur von leeren Bussen
befahren wird. Der Busnothalt im Bereich des Multifunktionsgebdudes wurde trotzdem
barrierefrei (d.h. Kasseler Sonderbord, Absenker auf 3 m Ldnge, Blindenleiteinrichtung)
ausgebildet.

2.9. leitungen

Das Gebiet des geplanten Parkplatzes fir touristisch induzierten Reiseverkehr ist momentan
unerschlossen. Es handelt sich bei dem Gelande um weitgehend unbefestigte Flachen
(Ackerflachen, breite Geholzstreifen). Es befindet sich, abgesehen von einer alten
Bewdsserungsanlage der ehemaligen iga (Internationale Gartenausstellung), die auRer Betrieb
genommen werden kann, keine Ver-und Entsorgungsanlage auf demAreal.

Standortrelevantes Gewadsser fir die geplanten Bauvorhaben ist der nérdlich verlaufende
Eselsgraben. Entsprechend Hochwasserschutzkonzept fir den Eselsgraben sind punktuelle
Einleitungenvon neuen befestigten Flachensehrkritisch zu bewerten, daes bereits bei mittleren
Hochwasserabflissen zu Uberflutungsereignissen im Stadtbereich kommen kann. Deshalb sind
fir das neu zu befestigende Einzugsgebiet des P+R-Platzes und des Caravan-/ Reisemobil- und
Reisebushafens technische MaBRnahmen zur Abflussdampfung und -verzégerung, zur partiellen
Retention und Regenwasserriickhaltungvorgesehen.

2.9.1 Trinkwasserversorgung/Loschwasser
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Ein Trinkwasserversorgungsnetz ist im Planungsraum nicht vorhanden. Der nachstgelegene
Anschlussknoten fur die Trinkwasserversorgung des Multifunktionsgebdudes und den Caravan-
und Reisemobilhafens befindetsichimsidostlichen Bereich derWartburgstraRe,von Hochheim
kommend. Von dort aus ist eine ca. 270 m lange Anschlussleitung da 50x4.6 PE 100 bis zum
Standort des Multifunktionsgebdudes herzustellen. Nahe der Zufahrt zum Caravan- und
Reisemobilhafen (stidlich des P+R-Platzes) wird eine Loschwasserzisterne mit 200 m3 errichtet.
Diese erfillt in Summe die Anforderungen an den Loschwassergrundschutz gem. Arbeitsblatt W
405 des DVGW mit einer Loschwassermenge von 48 m3 / h auf die Dauervon 2 Stunden firden
P+R-Platz und der tiR-Platz sowie die Loschwassermenge von 48 m3 / h auf die Dauer von 2
Stundenfirdas Multifunktionsgebaude.

2.9.2 Elektroversorgung /Telekommunikation/Stralenbeleuchtung

Die dulere ErschlieBung des P+R-Platzes, des tiR-Platzes, des Caravanhafens und des
Multifunktionsgebdudes Uber die kabelgebundenen Medien Niederspannung, Telekom und
Stralenbeleuchtung kann vom Zugang Gothaer StraRe aus erfolgen. Hier ist die Einordnung der
Hauptanschlusskabelinnerhalbdes geplanten Gehweges 6stlich des Pkw-Parkplatzesvorgesehen.

Zur optionalen Nachriistung der Stellpldatze des tiR-Platzes mit Strom werden im Zuge der
Baumalnahme Leerrohre fir die spdter Nachristung mit Mittelspannungskabel vom
Anschlusspunkt Multifunktionsgebdudezu den GrinflachenimtiR-Platzvorverlegt.

2.10 Schutz-, Ausgleichs-und Ersatzmallnahmen
2.10.1 LarmschutzmalRnahmen
entspricht1.10.1

2.10. Ausgleichs-undErsatzmalRnahmen zum Schutzvon Naturund Landschaft
entspricht1.10.3

Zu 3. Caravan-und Reisemobilhafen

3.1A StralenbaulicheBeschreibung

In Verlangerung der Hauptzufahrt zwischen der Flache des P+R-Platzes (nordlich der
Hauptzufahrt) und der Parkplatzflache fiir den touristisch induzierten Reiseverkehr (stidlich der
Hauptzufahrt) fuhrt die Zufahrt zum Caravan- und Reisemobilhafen noérdlich am
Multifunktionsgebdude vorbei.Von dieserStralle zweigen zwei Fahrgassenin Nord-Siid-Richtung
als StichstralRen ab. An diesen Stichstrallen wurden die Caravan- bzw. Reisemobilstellplatze mit
einerLange von 13 m undeinerBreite von 6 min Senkrechtaufstellungangeordnet. Die Stiche des
Caravan-und Reisemobilhafens werdenvoneinandervoneinerbestehendenWaldflache getrennt.
Die Fahrgasse Awird durch eine Streuobstwiese,die im Bestand vorhanden ist, jedoch im Zuge der
BaumaRnahmeverjingtwird, vom Multifunktionsgebdude getrennt. Die ZufahrtsstraBeverjingt
sichnach der zweiten Stichstralle des Caravan-und Reisemobilhafens zueinem Wirtschaftsweg,
derdieErschlieBungderumliegenden landwirtschaftlich genutzten Flachenrealisiert.

Das gesamte Geldnde des Caravan- und Reisemobilhafens wird nach Norden und Osten durch
einenbestehenden Wald eingesaumt.

Sowohl die Fahrgassen als auch die ZufahrtsstralBe weisen eine Fahrbahnbreite von 6,50 m auf.

Somit ist ein Begegnungsverkehr moglich. Am Ende der Stichstralen werden Wendeplatze, die
gleichzeitigauchals Feuerwehraufstellfldchen dienen, angeordnet.

Die Gestaltung des Caravan- und Reisemobilhafens orientiert sich stark an den durch den
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Baumbestand vorgegebenen Flachen. Die Planungshilfe,,Reisemobilstellpldtze in Deutschland®
des Deutschen Tourimusverbandes e.V. (Stand August 2018) wurde bei der Gestaltung ebenfalls
berlicksichtigt. Die Vorgaben der Empfehlungenfiurdie Anlagendesruhenden Verkehrs (EAR 05)
und derRichtlinienfirdie Anlage von StadtstralRen (RASt 06) wurden ebenfalls eingehalten.

Zur Abgrenzung Fahrgasse/Parkstand wurden Rundborde mit 3 cm Anschlag vorgesehen. Die
Sicherungder Griinflachen gegen Uberfahrungerfolgt mit Hochborden, Anschlag8 cmgegeniiber
den Parkstanden und 12 cm entlang der Fahrgassen. Die Borde zwischen den Caravan- bzw.
Reisemobilstellflachen und derumgebenden Griinflachen werdenmitEinlaufbausatzenversehen,
sodassdasOberfldchenwasserderStellflachenteilweise direkt den Waldflachenzugefihrtwird.

Die fulllaufige AnbindungderCaravan-bzw.Reisemobilstellplatze an das Multifunktionsgebdude
erfolgt Uber einen Waldweg entlang des Waldsaumes parallel zur Wartburgstralle. AuBerdem
kann das Multifunktionsgebaude fullldufig auch uber die Zufahrtsstrale zum Caravan- und
Reisemobilhafen erreicht werden. Am Multifunktionsgebdude befindensich die Anmeldung sowie
sanitdre Einrichtungen. Mullcontainer (Altglas und Altpapier) sowie Fdkalientrichter wurden
ebenfalls in unmittelbarer Nahe zum Multifunktionsgebdude angeordnet. Diese sind an das
Stralennetzangebunden.

Als Oberflachenbefestigung wurde Asphalt fir die Zufahrtsstralle, die Fahrgassen sowie die
Feuerwehraufstellfldchen vorgesehen. Die Caravan-bzw. Reisemobil stellpldtze werden mit einer
sandgeschldammten Schotterdecke befestigt.Es werden Betonborde verbaut. DerWaldwegerhalt
ebenfallseine sandgeschldmmteSchotterdecke.

3.1.B Erlduterungen zum Multifunktionsgebdude
Der Caravan-Platzistals 3-Sterne Platzfiir49 -Stellplatze konzipiert undsollganzjahrigbetrieben
werden.

Als zentrales Elementistein Multifunktionsgebdudevorgesehen, welches sich von Nordwest nach
Sudosterstreckt. Die breite, verglaste Eingangssituation sorgt fir viel

Licht und Transparenz in der Rezeption und dem Aufenthaltsbereich. Das schlanke, weit
uberstehende Pultdach erzeugteine dezenteklare Linie. Die Fassaden des Gebadudes erhalten eine
unbehandelte Verschalung aus Larchenholz, um die Grenzlage des Platzes zwischen urbaner
Stadtstrukturund freierLandschaftwiderzuspiegeln.

Das Gebdude soll allen Nutzergruppen zur Verfligung stehen und zentrale touristische
Grundfunktionenwie Informationund WC, aberauch Betriebsfunktionen fiirden Caravan-Hafen,
wieeine Entsorgungsstation ibernehmen. Das Multifunktionsgebaude beherbergtnicht nurdas
Servicezentrum des Reisemobilhafens als erste touristische Grundinformation, sondern auch
einen attraktiven Aufenthaltsbereich fiir Gaste.

Die Sanitdranlagen sind furdie Nutzergruppe des Caravan-Mobil-Hafensund firdie 6ffentliche
Nutzungunterteilt.

Fir die Reisenden mit Caravan erfolgt der Zutritt Uber eine geeignete Zugangskontrolle, z.B.
Transponder. Dieser Bereich umfasst Sanitarraume, getrennt nach Damen und Herren, sowie
FamilienbaderundeinBehinderten-WCmit Duschmoglichkeit.

Hiergibtes aucheine Kiche mitKochplattenundSpilensowieeinerkleinenSitzmoglichkeitund
einenRaummit Waschmaschinenund Wdschetrocknern sowie ein Becken fiirdie Handwasche.
AuBenam Hausistzusdtzlicheine Abwaschmoglichkeitfiirdie Sommernutzungvorhanden.
Zudem gibt es Anschliusse fir die Pflege der AuRBenanlagen und ein Entsorgungsstation firdie
Caravans (Zutritt auch tiberKontrolle).

Zusatzlichistes moglich, seitlicham Gebdude Fahrraderabzustellen.
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Im Gebdudesind auBerdemdie Rdume fiirdas Personal (Bliro, Umkleide, WC)sowieTechnik-und
Lagerrdume untergebracht.

Der erforderliche technische Flachenanteil ist aufgrund der Nutzungsart und Ausstattung hoch.
Innerhalb derSanitaranlagen befindensich Gange, welche esermdglichen, Wartungsarbeiten bei
laufendem Betrieb vornehmen zu kénnen.

Durch die ebenerdige Lage sind alle Raume fiir Besucher stufenlos erreichbar. Der Tresen der
Rezeptionwird so gestaltet, dass auch Besuchermit Einschrankungen betreut werden kénnen.Ein
Behinderten-WCfirdie 6ffentliche Nutzungund den Caravan-Platzsowie ein Behinderten-Bad fur
den Caravan-Platzsind vorhanden.

Das Gebdude hat folgende FlachenundInhalte

BGF 760m?
BRI 2705m?
NGF 335m?

3.2 NotwendigkeitderBaumaRBnahme

3.2.1 VorgeschichtederPlanungmitHinweisen aufvorausgegangene Untersuchungen

Im Frihjahr2018 wurde in mehreren Besprechungenfestgelegt, dassaus zundchstangedachten 3
Variantenunterschiedlichen Ausmales (auf Grund des notwendigen Grunderwerbs) lediglich fir
die Minimalvariante (nurauf FlachenimEigentum des Landes) ein B-Plan aufgestellt werden soll.
In Vor-Ort-Begehungen mit einzelnen Fachbehdrden wurden Zwangspunkte und deren
Auswirkungen auf die Planung festgestellt und diskutiert. Im Ergebnis aller Vorabstimmungen
wurde der B-Planerstelltund 6ffentlich ausgelegt.

Noch wahrend sich der B-Plan in der Genehmigung befand, wurde mit der Entwurfsplanung des
Caravan- und Reisemobilhafens begonnen. Notwendige Anderungen aus Besprechungen mit
Ortsteilblrgermeistern,Fachbehérden, Fachplanern, Gutachternund Anliegern, sofernsie bereits
vorliegen, der Planungberlicksichtigt.

3.3 Raumordnerische Entwicklungsziele
3.3.1 Anbindunganden OPNV
entspricht 1.1

3.3.2 Strategische Einbindung
entspricht2.2.2

3.4  GegenwdrtigerZustand
Das von der Planungbetroffene Gelande wird eingerahmtvon einem schitzenswerten Stadtwald.
Die Planungsfldache wird derzeit landwirtschaftlichgenutzt.

3.5  ZukinftigerZustand

Unter der MaRgabe, negative Auswirkungen auf den vorhandenen Stadtwald zu vermeiden bzw.
moglichst gering zu halten, erhalten die Flachen des P+R-Platzes,des Parkplatzes fur touristisch
induzierten Reiseverkehr sowie des Caravan- und Reisemobilhafens eine Hauptzufahrt von der
Wartburgstrale aus. Als Durchfahrt durch den Waldsaum wurde dabei ein bestehender
Wirtschaftsweggenutztund lediglich nach Norden hinimnotwendigen Malk aufgeweitet.

Rechter Hand der Hauptzufahrt befinden sich die Zufahrten zu den Fahrgassen des touristisch
induzierten Reiseverkehrs.Nach links zweigenim Abstand von ca. 50 m die beiden Fahrgassen der
Umfahrung des P+R-Platzes ab. Geradeaus fihrt die Hauptzufahrt am Multifunktionsgebdude
vorbei zu den beiden Fahrgassen des Caravanhafens, welcher sich rechts der Hauptzufahrt
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befinden.Nach dem letzten Abzweigzurdstlichen Fahrgasse des Caravanhafensverjlingtsich die
Fahrbahnbreite zu einem Wirtschaftsweg, der die ErschlieRung der ihn umgebenden
landwirtschaftlich genutztenFlurstiicke realisiert.

Die Gestaltung des gesamten Areals wurde mit den Fachbehdérden vor Erstellung des B-Planes
abgestimmt. Die Fahrgassen des Caravanhafens sollen mit einer Asphaltbefestigung versehen
werden. Die Stellpldatze fir die Wohnmobile werden mit sandgeschlammter Schotterdecke
befestigt. Unterbrochen werden die Stellpldtze von grolRziigig angelegten Griinflachen mit
Solitargeholzen. Die ZufahrtsstraBe und die Fahrgassen werden beleuchtet. Zur besseren
Abgrenzung der Fahrgassen von den Parkstanden wurde ein Rundbord mit 3 cm Anschlag
vorgesehen. DieserBord erleichtert gleichzeitigdie Oberflachenentwas-serung.

Das Oberfldchenwasserdes Caravanhafensund derZufahrtsstrale wird iberStraBenablaufe Gber
einen Regenwasserkanal zundchstin unterirdischen Rigolenkdrpern zwischengespeichert undvon
dort gedrosseltan den bestehenden RegenwasserkanalinderWartburgstraleabgegeben. Somit
wurden Auflagen des Umwelt- und Naturschutzamtes hinsichtlich des Hochwasserschutzes
realisiert.

Die Bordsteine zwischen den Caravanaufstellflachen und den angrenzenden Wald werden mit
Entwdsserungsoffnungen versehen, so dass das Oberflachenwasser teilweise auf direktem Weg
uberdie QuerneigungderOberflaichendem Baumbestand zugefihrt wird.

Die Beleuchtungdes Caravanhafenserfolgt durch LED Mastleuchten.Die Leuchtensinddimmbar,
Lichtfarbe 2700K.

4. ZweckmdRigkeitderBaumalnahme

Die Stadt Erfurt méchte mit verschiedenen MaRnahmen attraktiver fir den Tourismus werden.
Dazu zahlteine autofreie Innenstadtebensowiedie Einbindungdes vorliegenden tiR-Parkplatzes
und des Caravan-und Reisemobilhafensindie,TourismusstrategieThiringen 2025“.Im Rahmen
dieserKonzeptionwird sich Thiringen zukiinftig auf wenige Botschaftenund aufklar definierte
Zielgruppen konzentrieren. Erfurt wird als eine derimagepragenden Stadte des Landes Thiiringens
somit als Leitprodukt,indasThuringerSchaufenster“gestellt.

Ein gut ausgestatteter moderner Caravan- und Reisemobilhafen, in fuBlaufiger Nahe zur Messe
Erfurt und dem egapark, mit unkomplizierter OPNV-Anbindung und kurzem FuRweg zu einem
Einkaufszentrum stellt eine erhebliche Attraktivitdtssteigerung der touristischen
Angebotspallette derStadt Erfurtdar.

5. Technische GestaltungderBaumaRnahme

5.1 Trassierung

GeltendestechnischesRegelwerk fiirdie Planung des Caravanhafenssind dieRichtlinien firdie
Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) sowie die Empfehlungen fir die Anlagen des ruhenden
Verkehrs (EARO5S).

Die Gradiente der Zufahrt orientiert nah am Bestand, damit die Anpassung zwischen
Verkehrsflache und Bestand am ndrdlichen Fahrbahnrand in dem geringen Bereich, der
grunderwerbsseitigzurVerfigungsteht, realisiert werden konnte.

Die Stichstralen wurden so gestaltet, dass sie im Prinzip dem natirlichen Geldandeverlauf des
Waldsaumes folgen. Dabei wurde jedoch die Langsneigung der StichstralBen moglichst gering
gehalten, um auf den Caravanstellflachen eine grolRe Ebenheit zu erreichen. Die Ableitung des
OberflachenwassersistbeieinerQuerneigungvon 2,50 %in Verbindung miteinerLangsneigung
von 0,70 % bis 1,50 % gewadhrleistet.

Drucksache : 1310/19 Seite 18 von 26



DA1.15

LV 1.51
01.11

© Stadt Erfurt

5.2 Querschnitt

Die Geometrie des Caravanhafens entspricht den EAR 05. Demnach wurden die Fahrgassen fur
SenkrechtparkermitBreitenvon 6,50 m vorgesehen. Die Parkstandtiefenvon 13 m und Breiten der
Caravanaufstellflachen von 6 m wurden in einer Besprechung mit den Fachbehdérden festgelegt.
Somit handeltessichbeidenStandplatzen umPremiumstellplatze.

Die Fahrgassen erhalten eine Breite von 6,50 m, was den Regelfahrgassenbreiten von 5,75 m bis
6,50 mfirBusseentspricht. Schleppkurvennachweise wurdenerbracht.

Die prognostizierten Verkehrszahlen von 40 Fahrzeugen / Tag ergeben nach RStO 12 eine
Belastungsklasse von Bk1,0.

Die Caravan- bzw. Reisemobilstandorte werden mit sandgeschlammter Schotterdecke befestigt.
Die Trennung zwischen Fahrgasse und Caravan-bzw. Reisemobilstellplatz erfolgt durch einen
Rundbord mit einem Anschlag von 3 cm. Zwischen den Fahrgassen und den Griinflachen bzw.
zwischen den Stellplatzen und den Grunflachen wird ein Hochbord angeordnet. Die
Bordeinfassung zwischen Fahrgasse und Griinflache erhdlt dabei einen Anschlagvon 12 cm. Die
Borde zwischen Stellplatz und Griinflache weisen einen 8 cm Anschlag auf. Gleiches gilt fur die
Borde zwischen Stellplatz und umgebenden Wald. Hier wird ein wasserdurchlassiger Bord vor-
gesehen,damitdas OberflachenwasserderStellplatze direkt den Griinflachen zuflieRen kann.

5.3 Kreuzungund Einmindungen

Die Eckausrundungen des Knotenpunktes Wartburgstrale /Hauptzufahrt Parkplatzerfolgte nach
RASt 06 mit dreiteiligen Kreisbogenfolgen mit den Hauptbogenradien fir einen
Richtungsanderungswinkelvon 100 gon fiirden Rechtseinbieger8,00mund Rechtsabbieger 12,00
m. Da die Schleppkurvenuntersuchung zu dem Ergebnis fihrte, dass diese Radien fir das
Bemessungsfahrzeug Bus (L=15,00 m) nicht ausreichen, wurde der Hauptbogenradius fir den
Rechtsabbiegerin Abstimmungmitden Fachbehdrden auf 13,00 mvergroRert. Die Schleppkurven
firdasBemessungsfahrzeugBus deckt die Schleppkurven fiirReisemobile mitab.

Fir die Einmundungen in den tiR-Parkplatz wurden ebenfalls mit dreiteiligen Korbbogenfolgen
ausgebildet. DerHauptbogenradius betragthier5,00 m,dademBemessungsfahrzeugdie gesamte
Fahrbahnbreitevon 6,50 mzur Verfligungsteht.

Der Knoten Fahrgasse C/Zufahrt Caravan-und Reisemobilhafen/Fahrgasse Umfahrungwurde mit
einemdreiteiligen Korbbogen, Hauptradius 6,50 mausgebildet. Die Geometrie derzur Verfligung
stehenden Flurstlicke bewirkt, dass die Achsen nicht im rechten Winkel miteinander verbunden
sind. Demerhdhten Platzbedarf bei derKurvenfahrt wurde somit Rechnunggetragen.

Die Einmindungen in die StichstraBen wurden auch mit dreiteiligen Korbbdgen (Hauptradius 5
m) ausgebildet.

5.4 Entwdsserung

Auf Grund der Gelandetopografie ist fir den Caravan- und Reisemobilhafen eine gedrosselte
Ableitungdes Niederschlagswassersin den bestehenden Regenwasserkanal in derWartburgstrale
vorgesehen. Die maximale Einleitmenge betrdgthierbei 10 /sentsprechend derAbstimmung mit
dem Entwdsserungsbetrieb. ZurSpeicherungund Drosselungistfurdie Flachendes Caravan-und
Reisemobilhafensein unterirdischerBlockrigolenspeichermit Drosseleinrichtung(Nutzvolumen:
ca.255 m?) vorgesehen. Dies ermoglicht gleichzeitigdie Erhohung der Uberflutungssicherheitbei
Extremniederschlagsereignissen.

Die Ableitung des Regenwassers im Entwasserungsgebiet erfolgt (iber ein Kanalrohrsystem DN
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250 bis 500. Die Darstellung der Anlagen erfolgt in den Unterlagen zum grundhaften
Stralenausbau lediglich nachrichtlich.

5.5 StraBenausstattung

Die Errichtungdes Caravan-und Reisemobilhafens machtdie PlanungeinerBeleuchtungsanlage
erforderlich. Die Beleuchtung der Zufahrt wird durch 6 Einzelleuchten am ndrdlichen
Fahrbahnrand realisiert. Diese Beleuchtung deckt gleichzeitig die Schrankenanlagen der
StichstraRenab. Die Leuchtensind dimmbar, Lichtfarbe 2700K.

6. Leitungen

Das Gebiet des geplanten Caravan- und Reisemobilhafens ist momentan unerschlossen. Es
handelt sich bei dem Gelande um weitgehend unbefestigte Flachen (Ackerflachen, breite
Geholzstreifen). Es befindetsich,abgesehenvoneineralten Bewdsserungsanlage derehemaligen
iga (Internationale Gartenausstellung), dieauRerBetrieb genommen werden kann, keine Ver- und
Entsorgungsanlage auf demAreal.

Standortrelevantes Gewadsser fir die geplanten Bauvorhaben ist der nordlich verlaufende
Eselsgraben, derfiirden Caravanhafenjedoch auf Grund derTopographie nichtals Vorflut dienen
kann.

Die Wartburgstrale entwadssert Uber einen Regenwasserkanal in Richtung Hochheim. Zur
Vermeidung von Uberflutungsereignissen im Stadtbereich, wie es bereits bei mittleren
Hochwasserabfliissen kommen kann, darf das Oberflichenwasser des Caravanhafens nur
gedrosselt an diesen Kanal abgegeben werden.. Deshalb sind fiir das neu zu befestigende
Einzugsgebiet des Caravan-/Reisemobilhafens technische MalRnahmen zur Abflussdampfungund
-verzogerung, zur partiellen Retention und Regenwasserriickhaltungvorgesehen.

6.1  Trinkwasserversorgung/Léschwasser

Ein Trinkwasserversorgungsnetz ist im Planungsraum nicht vorhanden. Der ndchstgelegene
Anschlussknoten fur die Trinkwasserversorgung des Multifunktionsgebdudes und den Caravan-
und Reisemobilhafens befindetsichimstddstlichen Bereich derWartburgstralle,von Hochheim
kommend. Von dort aus ist eine ca. 270 m lange Anschlussleitung da 50x4.6 PE 100 bis zum
Standort des Multifunktionsgebdudes herzustellen. Die Versorgung der Trinkwasserzapfsdulen
und des Fakalientrichters mit Trinkwasser erfolgt Uber eine Leitung da 32x3.0 PE vom
Multifunktionsgebdaude Uberdie Zufahrtsstralle, entlangderdstlichen Caravanfahrgasseund den
Waldweg.

Nahe der Zufahrt zum Caravan- und Reisemobilhafen (sidlich des P+R-Platzes) wird eine
Loschwasserzisterne mit 200 m3 errichtet. Diese erfiillt in Summe die Anforderungen an den
Loschwassergrundschutzgem. Arbeitsblatt W 405 des DVGW miteiner Loschwassermenge von 4 8
m3 / h auf die Dauer von 2 Stunden fir den P+R-Platz und der tiR-Platz sowie die
Loschwassermengevon48 m3/ hauf dieDauervon 2 Stunden fiirdas Multifunktionsgebdude. Da
zur Minimierung der Laufwege vom Objektzugang bis zur Léschwasserentnahmestelle die
Abstande der Zisternen untereinander 150 m nicht Uberschreiten sollen, wird in der 6stlichen
Fahrgasse des Caravan-und Reisemobilhafens eine weitere Zisterne miteinerLéschwassermenge
von 100 m3 vorgesehen.

7. Schutz-, Ausgleichs-und ErsatzmaRnahmen
7.1 LirmschutzmaRnahmen
entspricht1.10.1

7.2 Ausgleichs-und ErsatzmaRnahmen zum Schutzvon Natur und Landschaft
entspricht1.10.3
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7.3 MalknahmenzurEinpassunginbebaute Gebiete

Die StraBengradienten wurden anden bestehenden Gelandeverlauf angepasst. Da jedoch auch auf
einefunktionierende Oberflachenentwdsserungund die maximalzuldssigen Werte zu Langs- und
Querneigung hinsichtlich Barrierefreiheit und Komfort eingehalten werden sollten, wurden
Gelandemodellierungen notwendig.

Zu 4. Knoten Eisenacher Strale/ Wartburgstrae

4.1  StraRenbaulicheBeschreibung

EisenacherStrale

Nach RASt 06 / RAL 2012 definiert sich die Eisenacher Strale als anbaufreie Uberregionale
Hauptverkehrsstralle (Stralenkategorie VSIl). GemdR Prognoseprotokoll des Programms VISUM ist
auf dem von der Planung betroffenen Abschnitt der Eisenacher StraRe mit DTV-Werten von DTV
gesamt=11.200Fahrzeugen (DTV Lkw > 3,5to=650Fahrzeuge) zu rechnen.

Die bestehende Fahrbahn weist eine Breite von 7,50 m auf freier Strecke (je ein
Richtungsfahrstreifen) sowie eine Aufweitungdurch eine zusatzlicheRechtsabbiegespurvor dem
Knoten Eisenacher/Wartburgstrale (Fahrbahnbreite 9,00 m) auf. Fir das zuklnftige
Verkehrsaufkommen ist derRechtsabbiegestreifen zu kurzund soll durch das Bauvorhaben auf

70 m verlangert werden. Auf Grund des nicht realisierbaren Grunderwerbs auf dem Flurstiick
927/256 konnte statt der gewlinschten Aufstelllange lediglich eine Aufstelllange von ca. 59 m
umgesetzt werden. Die Verziehungam Fahrbahnrand wurde in der Planung miteinerLdnge von

52mfireinezuldssige Geschwindigkeitvon 50 km/h (Berechnung nach derRASt 06) ausgebildet.

Der vorhandene stadtauswarts gerichtete Fahrstreifen soll durch einen zweiten Fahrstreifen
(Ldnge 120 m) erganzt werden, damit der Linkseinbiegeverkehr aus der Wartburgstralle
zweispurig Uber den Knoten geleitet werden kann. Hierfur ist ein Riickbau der bestehenden
Fulgangerquerungsinsel notwendig. Der Fahrstreifeneinzug wurde mit einer Lange von 15,00 m
gem. Entwurf der RMS vom 25.08.2015 ausgebildet. Die Nachlauflange der Sperrflache betragt
gemal Entwurf der RMS inder Planung 50 m.

Der bestehende Gehweg am nérdlichen Fahrbahnrand der Eisenacher Stralle bleibt erhalten. Um
dasStraBenbegleitgriin zwischen Gehbahnund Fahrbahnzuschitzen, erfolgtauf demnérdlichen
Fahrstreifen kein grundhafter StraBenausbau. Hier wird lediglich die Decke erneuert. Auf Grund
der Vielzahl an Storungen durch den Bau der StraRenentwadsserungseinrichtungen im
Deckensanierungsbereich sollte aus Planersichtauch die Binderschichterneuertwerden, um ein
Durchschlagen der Fugen entlang der Leitungsgraben (wg. unterschiedlicher Setzungen) und
darausresultierenderRissbildungzuvermeiden.

Der bestehende Bord am ndrdlichen Fahrbahnrand bleibt erhalten. Der abgesenkte Bord an den
bestehenden FuRgdngerquerungsstellen und die Baumstandorte bewirken, dass die neu
geplanten FuBgangerquerungen in ihrer Lage und Breite (Querung bei Stat. 0+370: 4,00 m;
QuerungbeiStat.0+410:3,00 m)denalten Querungsstellen entsprechen.

Wartburgstrale
Die WartburgstraBe hat momentan den Charakter einer anbaufreien regionalen

Hauptverkehrsstralle (Stralenkategorie VS Ill). Gemald Prognoseprotokoll des Programms VISUM
istaufdemBereich biszur Einfahrtin den geplanten Parkplatzvon DTV-Werten gesamtvon 3.625
Fahrzeugen (DTVLkw > 3,5to =300 Fahrzeuge) auszugehen.

Die WartburgstraRe ist im Bestand zweistreifig mit einem einseitig angeordneten Gehweg. Sie
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weist Fahrbahnbreitenvon 6,50 mbis 8,50 mauf.

Zukinftigwird die Wartburgstralle im Bereich des Knotens Eisenacher/Gothaer/WartburgstraRe
mit einem Rechtsabbieger (Lange ca. 70 m), zwei Linksabbiegestreifen (Langen ebenfalls 70 m)
sowie einem einbiegenden Fahrstreifen nach Hochheim versehen. Auf Grund der Schleppkurven
diurfendieBusselediglich denrechten Linksabbiegestreifenbefahren. Pkwsteht die Benutzung
beider Linksabbiegestreifen frei. Die Gehbahn wird bis zur Parkplatzzufahrt auf einer Breite von
2,50 m vorgesehen. Die fulllaufige Anbindung des Parkplatzes an die Wartburgstralle erfolgt
mittels einer FulBgangerquerungsstelle. Danach erfolgt eine Verziehung auf die bestehende
Gehbahnbreitevonca. 1,50 m.

4.2  gegenwadrtiger Zustand

Die bestehende Verkehrsanlage ist ihren zukiinftigen Aufgaben (erhéhtes Verkehrsaufkommen
durch den nachgeschalteten P+R- Caravan- und Busparkplatz) nicht gewachsen. Die
Fahrbahnoberflachen sind bereichsweise gestort durch Reparaturstellen, Unebenheiten, Rissen
und Locher.

Durch die Umgestaltung der Verkehrsflachen werden die bestehenden Mangel beseitigt und die
Verkehrsflache entsprechend ihren zukiinftigenAufgaben ausgebaut.

4.3  Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Eisenacher Stralle bildet die Schnittstelle zwischen dem tiberortlichen Verkehr westlich von
Erfurt von der A4, der A71 und der B4 kommend zum Stadtzentrum von Erfurt. An der Gothaer
StraBe (in Verldngerung der Eisenacher Stralle) befinden sich touristisch wichtige Ziele wie die
Messe Erfurt und den egapark. AulRerdem befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Knoten
Eisenacher/Wartburgstrale die Anbindungandie Stadtbahn mitder Verbindung P+R-Platz Messe
—-ega—Anger—Ringelberg.

4.4. Trassierung
Geltendes technisches Regelwerk firdie Planung der Eisenacher /WartburgstralRe sind die RASt
06 unddie RAL2012.

Die Gradiente der EisenacherStralRe orientiert sichnah am Bestand, dadie bestehende ndrdliche
Bordanlage sowie der nordliche Fahrstreifen erhalten bleiben bzw. hier lediglich eine
Deckensanierung erfolgt. Die Gradiente der Wartburgstrale wurde im nordlichen Bereich etwas
angehoben, um die bestehende starke Langsneigung etwas zu minimieren. Abweichungen von
den Grenzwerten der Entwurfselemente fir Fahrbahnen von anbaufreien HauptverkehrsstralRe
nach der RASt 06 treten nichtauf.

4.5  Querschnitt

Aus den Prognosewerten wurde fir die Eisenacher Strale (von Tambachstralle bis Knoten
Wartburgstralle) die Belastungsklasse 10 nach derRStO 12 ermittelt. Fiirdie Gothaer StraRe (vom
Knoten Wartburgstralle stadteinwarts)ergab sich die Belastungsklasse 3,2.

Der nordliche Bereich der WartburgstraRe (von der Eisenacher StralRe bis zur Einmiindung P+R-
Platz) wird entsprechend der Prognosezahlen in der Belastungsklasse 3,2 ausgebildet. Der
sudliche Bereich derWartburgstralRe (von derEinmiindungP+R bis Creuzburgweg) istein Ausbau
in der Belastungsklasse 1,8 vorgesehen.

Beide StralRenziige werden beidseitig mit einem Hochbord begrenzt. Die Straken werden in
Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht) mit 40 cm Bodenaustausch
ausgebaut. DerGehwegwird nicht iberfahrbarmitBetonsteinpflasterbefestigt.

Des Weiteren war geplant, die Ausfahrtrichtung vom Parkplatz zwangsweise in Richtung
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Eisenacher/Gothaer Strale durch Einbauten in der Fahrbahn Wartburgstralle zu fihren, diese
werden,auf Wunsch derAnlieger, jedoch nichtumgesetzt und entfalleninderweiteren Planung.

4.6 Kreuzungund Einmindungen

Die Eckausrundungen der Knotenpunkte Eisenacher/Wartburgstrale und WartburgstraRe/P+R-
Platz erfolgte nach RASt 06 mit dreiteiligen Kreisbogenfolgen mit den Hauptbogenradien fur
einen Richtungsanderungswinkel von 100 gon fir den Rechtseinbieger 8,00 m und den
Rechtsabbieger12,00m.Dadie SchleppkurvenuntersuchungzudemErgebnisfihrte, dass diese
Radien fir das Bemessungsfahrzeug Bus (L=15,00 m) nicht ausreichen, wurden die
Hauptbogenradien in Abstimmung mit den Fachbehérden und dem Auftraggeber auf 14 m am
Knoten Eisenacher/WartburgstralRe vergroert. An der Einmindung des P+R-Platzes in die
WartburgstralRe wurde derHauptbogenradius auf 13 mvergroRert.

Die BemessungderWirtschaftswegezufahrt gegentberderEinmindungdes P+R-Platzeserfolgte
gem. Schleppkurvennachweis fir einen Traktor mit Anhdnger in Form eines uUberfahrbaren
Gehweges inder Belastungsklasse 0,3.Befestigt wird die Uberfahrt mit Granitkleinpflaster.

4.7  Entwdsserung

Die anfallenden Oberflachenwasser der Verkehrsflichen werden mittels der Quer- und
Langsneigungen entlang der die Fahrbahn begrenzenden Bordanlagen gefuhrt und in die
StraBenabldufe geleitet. Zur Entwdsserung der Verkehrsfldchen ist die Anordnung von
Stralenablaufen (300 x 500, Pultform) der Klasse D 400 vorgesehen. Diese werden uber
Anschlussleitungen DN 150 an die neuen Regenwasserkandle in der Eisenacher und die
Wartburgstrale angeschlossen. Die Oberflachenwdsser werden in einem neu geplanten
Regenruckhaltebecken (nicht Inhalt der vorliegenden Planungsmappe) nérdlich der Eisenacher
Stralle zwischengespeichert und gedrosseltan den Eselsgraben abgegeben.

Aufdem Bodenaustauschkanndaseigentliche Planumals geringwasserempfindlich betrachtet
werden und eine Querneigung von = 2,5 % erhalten. Fur das Erdplanum ist eine
Mindestquerneigungvon 4 % vorzusehen. Das Erdplanumbildetdie Entwdsserungsebeneund ist
uber Sickerkoffer (Drainagerohr DN 100, Verfullung mit Drainagekies (8/16 oder 16/32),
Auskleidung mit Vlies) zu entwdssern. Ein Versickern der Drainagewdsser ist beim anstehenden
Baugrund ausgeschlossen. Die Drainagerohre werden Uber die Zulaufleitungen StraRenablauf /
Kanal an die Regenwasserkandle angeschlossen. Eine Gefahr, das Grundwasser Uber die
Planumsdrainage in den Regenwasserkanal gezogen wird, besteht bei der Tiefenlage des
Grundwassers (kein Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder héher als 1,50 m unter Planum)
nicht.

Die Eisenacher StraBe wird von einem Durchlass zur Grabenentwdsserung gequert. Dieser muss
auf Grund der VerbreiterungderFahrbahn verlangert werden.

4.8  StraRenausstattung
Im Zuge des geplanten Bauvorhabens wird die StralBenbeleuchtung in der Eisenacher StraRe den
neuen Gegebenheiten (Fahrbahnbreite) angepasstund in der Wartburgstrale neu angeordnet.

Die Lichtsignalanlagen amKnoten EisenacherStralle/Wartburgstrale missenebenfalls umgebaut
werden. Die Abstimmungen hierzu sind noch in Arbeit und werden in die Ausfiihrungsplanung
eingearbeitet.

Die erforderliche Beschilderung und Markierung ist im Markierungs- und Beschilderungsplan
dargestellt und ist der StraBenverkehrsbehorde zur Prifung und verkehrsrechtlichen Anordnung
zu Ubergeben.
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4.9 Leitungen
Im Baubereich befinden sich Kabel und Leitungen Dritter. Auf Grund des Knotenumbaus und der
Fahrbahnverbreiterunganbeiden StraRenzigensind diese partiellumzuverlegen.

Im Koordinierten Leitungsplan wurden die bestehenden Anlagen (teilweise aus analogen
Planunterlagen der Versorger) eingetragen und der aus Sicht des Planers notwendige Umbau
dargestellt. Diese Plane werden den Versorgungstragern mit der Bitte um Stellungnahme und
Anmeldungdes Mitwirkungsbedarfs zeitnah iibergeben.

4.10 LarmschutzmaRnahmen
entspricht1.10.1

4.11  Ausgleichs-undErsatzmalRnahmen zum Schutzvon Natur und Landschaft
entspricht1.10.3

Zu 5. Regenriickhaltebecken

Das durch die herzustellenden Oberflachen anfallende Regenwasser wird nach
Rickhaltesystemen, welche direkt auf den Parkpldtzen angeordnet sind, in ein
Regenruckhaltebecken eingeleitet. Dieses Regenrlickhaltebecken dient zur Absicherung des
berechneten Bemessungsabflussesvon

6 l/s.

5.1. gegenwartigerZustand
Das Regenrtickhaltebecken (RRB) wird auf einer Brache an der Eisenacher StralRe, welche bislang
landwirtschaftlich genutzt wurde, angelegt.

5.2. zukinftigerZustand

Das RRB wird als offenes Erdbecken hergestellt. Eine zusatzliche Abdichtung ist auf Grund der
vorherrschenden Bodenverhdltnisse nicht notwendig.

Die Zuleitung zum RRB erfolgt Uiber einen Stahlbetonkanal DN 500, der nach einem in die
Boschung des RRB angeordneten Auslaufbauwerks in eine diagonal im RRB angeordnete
Raubettmulde (LxB:ca. 54 mmit Stein-satzaus Wasserbausteinen LMB 5/40) miindet.

Fir den kontrollierten Auslauf aus dem RRB dient ein drei geteiltes Bauwerk mit Schlamm-und
Gerollfang zum Ruckhalt von Grobschutz inkl. Grobrechen. Als 2. folgt das Bauwerk mit trocken
aufgestellter Turbo-Wirbeldrossel, welche den Bemessungsabfluss gewadhrleistet, sowie
anschlieRend einen Nachschacht, welche sowohl den Drosselablauf und den Notiberlauf
zusammenfuhrt.

Nachfolgend wird ein Steinzeugkanal DN 300 angeordnet, der nach einem am Leitungsende
angeordnetenAuslaufinden ,Eselsgraben“einleitet.

Das Regenriickhaltebecken wurde entsprechend der Vorgabe des Stadtratsbeschluss auf ein
HQ100 - Hochwasser als Schutzziel fur die Gewdsser Eselsgraben und Bergstrom bemessen.
Resultierend daraus wird eine zuldssige Uberflutungshaufigkeitn=0,01 (WiderkehrzeitTn = 100
Jahre) fiir die Bemessung angewandt. Infolge der Berechnung mittels Langzeitsimulation und
Vorabberechnung nach DWA-A 117 ergab sich ein Volumen von ca. 1700 m?, welches bendtigt
wird, um ein Regenereignisaller 100 Jahre zuriickhalten zu kdnnen.

Die Boschungssicherung (Boschungswinkel 1:2,5) erfolgt iberRasengittersteine60/40/12 bis zur
maximalen Wasserspiegelkante (Wsp. Max: 275,65). AnschlieBendwird die restliche B6schung mit
Kokosstoffmatten (400-600 g/m?) befestigt.

Drucksache : 1310/19 Seite 24 von 26



Uberdie geplante Zufahrt mit einem Gefallevon 1:15 ist die Bewirtschaftungund Pflege des RRB
gesichert.

5.3  Wegebau

Der Umfahrungsweg um das RRB wird als Sandgeschlemmte Schotterdecke hergestellt und ist
entsprechend der DIN 4084 mit einem 2m Sicherheitsstreifen zur Béschungsoberkante geplant.
Des Weiterenerfolgt derSchleppkurvennachweismiteinem4-Achsen Fahrzeug(z.B.Scania R143
EK 8x4) zur Sicherstellung der Umfahrbarkeit des RRB. Die Beckeneinfahrt ist als befestigte
Oberfldche mitRasengittersteinenangedacht.AuRerhalb des RRB-Gelandeserfolgt die Zuwegung
Uber einen bestehenden Feldweg, der nach den zu erwarten-den Belastungen ebenfalls als
Sandgeschlemmte Schotterdeckeertiichtigt wird.

5.4 Ausstattung

Zur dauerhaften Sicherung des RRB sowie zum Unfallschutz wird das RRB mit einem
geschlossenen Zaun aus Stahlgittermatten umfasst. Die Zuwegung erfolgt durch ein 8,00 m
breites zweifllgliges Tor.

5.6 Landschaftsbau

Als Pflanzungen sind 8 Hochstammbdume unregelmdRig verteilt in einer Uber dem RRB
definierten Ausgleichsflache vorgesehen. Die Pflanzgruben werden als unbebaute Baumscheiben
nachden ,Empfehlungen firBaumpflanzungen“nach FFLhergestellt. Weiterhinsind Pflanzungen
von 255 Strauchernin derselben Ausgleichsflache vorzunehmen.Die Rasenflachenwerden ca. 20
cm mit Oberboden angedeckt und eine Regelsaatgutmischung (RSM) 7.1.2 Landschaftsrasen-
Standard mit Krdutern gesat. Der Pflegezeitraum erstreckt sich Uberinsgesamt 5 Jahre und setzt
sichauseinemJahr Fertigstellungspflege und anschlieBend4 Jahren Entwicklungspflege.

Beschlusslage

GemadlR § 10Abs. 2 f der Hauptsatzung ,..liegendie Vergabe von Bauleistungen bis zu 500.000
EURundvon Bauleistungen,furdieeinBeschlussgem.§ 10Abs. 3 ThirGemHV des zustandigen
Ausschussesvorliegt, inder Zustandigkeit des Oberbiirgermeisters.“Nach dem bestatigten
Beschlussdurch den zustandigen Ausschusskann das Bauvorhaben somitohne weitere
BeschlussfassungimRahmen derlaufenden Verwaltungvergabeseitigumgesetzt werden.

Finanzierung

Die Vorhaben touristischinduzierterReiseverkehrsplatzsowie derCaravan-und Reisemobilhafen
werden biszu 90 % durch den Freistaat Thiringen mit Fordermitteln der Tourismusforderung
(GRW) unterstitzt. Firden P+RPlatzMesse isteine Bedarfsanmeldungbeim Freistaat Thiiringen
fireine OPNV-Investitionsforderungerfolgt, beiderbis 75 % Fordermittel zu erwarten sind. Die
Gesamtkosten flirdas Regenrtickhaltebeckensind jezu 1/3 aufdie Fordermittelgeberaufgeteilt.
Die erhoffte KSB-Férderungfiirden Knoten Gothaer Strale/Wartburgstralle kann nichtverein-
nahmt werden, sodass die Mittelaus dem stadtischen Haushalt finanziert werden. Eine
entsprechendeBeantragungimNachtragshaushaltderStadtist bereits erfolgt. Aktuell liegen
keine Fordermittelbescheidezu den Malnahmenvor. Fiir das Vorhaben "Tor zur Stadt" wurde ein
forderunschadlicherVorhabenbeginnam21.10.2019 gewahrt. InAnlage O - Ubersichtslageplan
sind die jeweiligen Forderungen zurbesseren Ubersicht farbig gekennzeichnet (noch mit
geplanterKSB-Forderung).

Durch die Komplexitat derBaumaRBnahme ParkplatzMesse und derdamiteinhergehenden
Bearbeitungsdauersind AnpassungenimHaushalt notwendiggeworden,diemitdem
Nachtragshaushalt 2020 angepasst wurden. Die Aufteilungder OPNV-Fordermittel fiirden P+R
ParkplatzkonnteimNachtrags-HH nichtberiicksichtigt werden,dabishernurdie
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Bedarfsanmeldungvorliegtund der Antrag auf Fordermittelerst nach dessen Bestatigung
erfolgenkann. Nach Vorliegen des Zuwendungsbescheideskénnten sich noch weitere Anderungen
ergeben, dieunterjahrigoderim Planentwurf 2021 angepasst werden.

Eine Ubersicht zurAufteilungderKosten befindetsichin Anlage6.
Terminkette

Vor demHintergrund des sehrengen Terminplans firdie Umsetzungdieses
Investitionsvorhabensund umeine Fertigstellung des ParkplatzesMesse vordem Beginn der
Bundesgartenschauam 23.04.2021 zu gewahrleisten,erlaubt die BehandlungderProjektes keinen
zeitlichen Aufschub. Demzufolge isteine Entscheidungdes Ausschusses zurVorbereitung,
Begleitungund NachbereitungderBundesgartenschau 2021inErfurtam 17.12.2019
unabdingbar.
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