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Radverkehrsanlagen am Siidknoten Ausschuss fiir

Schmidtstedter Briicke Stadtentwicklung, Entscheidungsvorlage
Bau, Umwelt,
Klimaschutzund  offentlich

Verkehr
Beratungsfolge Datum Behandlung Zustandigkeit
Dienstberatung OB 18.05.2020 nicht 6ffentlich Vorberatung
Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bau, 09.06.2020 offentlich Entscheidung
Umwelt, Klimaschutz und Verkehr

Beschlussvorschlag

01

Die Detailplanung zur Einordnung von Radverkehrsanlagen am Stidknoten Schmidtstedter Briicke
wird als Grundlage fur die Einordnung regelkonformer Radverkehrsanlagen im Zuge notwendiger
Stralensanierungen mit dem Ziel einer zeitnahen Umsetzung bestatigt.

02
Die Kombination aus den Varianten1.1 in der Ost-West Relation und 2a in der West-Ost Relation
wird gemall Anlage 8 als Vorzugsvariante bestatigt.

03

Eine Realisierung kann in funktionsfahigen Teilabschnitten erfolgen. Oberste Prioritat zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur besitzt dabei die Umsetzung der Anlagen an der
Nordseite des Knotens fiir die Fahrtrichtung von Ost nach West.

18.05.2020 gez. A. Bausewein

Datum, Unterschrift
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Nachhaltigkeitscontrolling Nein D Ja, siehe Anlage | Demografisches Controlling Nein |:| Ja, siehe Anlage

Finanzielle Auswirkungen Nein |:| Ja — Nutzen/Einsparung |:| Nein |:| Ja, siehe Sachverhalt

l Personal- und Sachkosten (in EUR) /
Personalkosteneinsparung (in VbE)

Deckung im Haushalt I:I Nein I:I Ja Gesamtkosten EUR

l

2019 2020 2021 2022
Verwaltungshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Verwaltungshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR
Vermdgenshaushalt Einnahmen EUR EUR EUR EUR
Vermdégenshaushalt Ausgaben EUR EUR EUR EUR

D Deckung siehe Entscheidungsvorschlag

Fristwahrung

Ja D Nein

Anlagenverzeichnis

Anlage O Erlduterungsbericht

Anlage 1 Variante1 Ost-West Nordseite

Anlage 2 Variante 1.1 Ost-West Nordseite

Anlage 3 Variante2 Ost-West Nordseite

Anlage4 Variante1 West-OstSudseite

Anlage 5 Variante 2a West-Ost Sudseite

Anlage 6 Variante 2b West-Ost Siidseite

Anlage7 Variante3 West-Ost Sudseite

Anlage 8 Vorzugsvariante Markierungs- und Beschilderungsplan
Anlage 9.1 Protokoll AK Radverkehr am 02.10.2019 (nicht 6ffentlich)
Anlage 9.2 Protokoll AK Radverkehram 27.11.2019 (nicht 6ffentlich)

Die Anlagen liegen im Bereich OB und den Fraktionen zur Einsichtnahme aus.

Sachverhalt

Beschlusslage

Entsprechend Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Erfurt, Teilkonzept Radverkehr (Stadtratsbeschluss
1509/14 vom 26.11.2014) werden am Sudknoten Schmidtstedter Briicke als Kreuzung von
Weimarischer StraRe, Stauffenbergallee/ Stadtring und Clara-Zetkin-StralRe drei geplante
stadtische Hauptrouten des Radverkehrs verknipft. Der Knoten ist als einer der
Malknahmenschwerpunkte, mit verstarktem Handlungsbedarf definiert.
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Begriindung

Die westliche Rohre des StraRentunnels unter der Eisenbahniberfihrung am Schmidtstedter
Knoten ist eine wichtige Alternative zum Bahnhofstunnel, der fir den Radverkehr gesperrt ist.
Diese Trasse bedarf dringend der funktionalen und gestalterischen Aufwertung.

Gegenwartig wird der Radverkehr mit teilweise groRen Umwegen und Barrieren Uber den
Studknoten Schmidtstedter Bricke gefihrt. Die luckenhaft vorhandenen Radverkehrsanlagen
weisen eine mangelnde Fihrungskontinuitdt, unzureichende Breiten und mangelhafte bauliche
Zustdnde auf. Angebote fur direkte Querungen an Nord- und Ostseite fehlen ganzlich.

Die Fuhrung des FuR- und Radverkehrs am Knoten entspricht somit nicht den heutigen
Qualitatsanforderungen und Bedurfnissen.

Das Planungsgebiet umfasst von Ost nach West den Bereich von der Wilhelm-Busch-StraRe bis zur
Windthorststralle und von Nord nach Siid den Bereich von der Siidseite der Eisenbahnuberfiihrung
bis zum Nonnenrain.

Die Zielstellung besteht darin, Radfahrer und FulRganger durch die Einordnung und Erganzung
regelkonformer Verkehrsanlagen fir alle Verkehrsbeziehungen barrierefrei, direkt und begreifbar
uber den Knoten zu fiihren sowie die Anlagen liickenlos in das bestehende Netz zu integrieren. Die
notwendigen MaRnahmen sollen sich am Bestand orientieren und kostenglnstig zu realisieren
sein.

Im Ergebnis intensiver Abstimmungen wurden auf der Grundlage der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen ERA 2010 durch das Planungsbiro INVER Erfurt Planungsvarianten
richtungsbezogen erarbeitet und nach Uberlagerung und Wichtung der einzelnen
Nutzungsqualitdten eine Vorzugslosung fir den Gesamtknoten entwickelt.

Beschreibung der Vorzugslosung :

Der Radverkehr in Fahrtrichtung von Ost nach West erreicht den Knoten auf dem bestehenden
gemeinsamen Rad-Gehweg an der Nordseite der Weimarischen StraRe. Uber eine neue lichtsignal -
geregelte Radfurt kreuzt er die Stauffenbergallee in drei Abschnitten Uber zwei Mittelinseln. In
Fortsetzung Richtung Westen erfolgt die Fihrung lber eine Rampe auf den gemeinsamen Rad-
Gehweg an der Nordseite der Stralle Spielbergtor, auf dem der Radverkehr in beiden Richtungen
abgewickelt wird.

Die gemeinsamen Rad-Gehwege entlang der Stauffenbergallee werden in der bestehenden
Verkehrsorganisation aufrechterhalten.

Weiterhin wird der Knoten in der westlichen Zufahrt (Spielbergtor) um eine neue barrierefreie
oberirdische FuRganger-Querung mit angrenzender Radfurt in Nord-Siid-Relation erganzt.

Die Neuanlage einer Radfurt in der ¢stlichen Zufahrt (Weimarische Stralle) ermdéglicht zukiinftig
eine richtungsbezogene Radfiihrung Giber den Knoten.

Die neuen, direkten Fahrrelationen Ost-West und Sid-Nord bewirken eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrsqualitdt im Radverkehr. Durch den Phasenablauf ist die Querung des
Knotens von Ost nach West allerdings nicht in einem Zuge moglich.

Drucksache : 2303/19 Seite 3von 4



Der Radverkehr in Fahrtrichtung von West nach Ost wird 6stlich der WindthorststralBe auf einen
Radfahrstreifen gefuhrt, der auf der Fahrbahn der StraRe Spielbergtor zwischen Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen eingeordnet ist. Der in Richtung Suden (Clara-Zetkin-StraRe) orientierte
Radfahrer nutzt die Fahrbahn (Rechtsabbiegestreifen) im Mischverkehr, optisch unterstiitzt durch
Piktogramme.

Die Kreuzung der Clara-Zetkin-StraRBe und die Weiterfihrung in der Weimarischen Strale erfolgt
uber einen Radfahrstreifen, der westlich der Einmindung Wilhelm-Busch-Stralle Giber eine Rampe
auf den bestehenden gemeinsamen Rad-Gehweg gefuihrt wird.

Die Verkehrsqualitat des Radverkehrs erfdhrt eine grundlegende Verbesserung: Fur die
Fahrtrelation von Ost nach West entstehen keine Wartezeiten auf der Mittelinsel; von Siud nach
Nord wird eine neue, direkte Querung geschaffen.

Die geringfligig notwendigen Eingriffe in Griinbereiche der Mittelinseln sowie der Riickbau einer
kleinen Grininsel im norddstlichen Seitenraum wurden mit dem  zustdandigen Fachamt
abgestimmt. Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand erfolgen nicht.

Zwischen den parallelen Planungen zur Einordnung einer Fernbushaltestelle im Bereich
Schillerstrale (DS0449/20) und der vorliegenden Radverkehrsplanung bestehen unmittelbare
Abhadngigkeiten. Bei Entscheidung fur die empfohlene Vorzugsvariante fiir den Fernbushalt im
Bereich der westlichen Tunnelrohre wdre nur eine geringfliigige Anpassung der
Radverkehrsplanung notwendig.

Die vorliegende Planungsstudie dient als verkehrsplanerische Grundlage fur die Einordnung
regelkonformer  Radverkehrsanlagen im Zuge notwendiger stralRenbaulicher Einzel- oder
KomplexmaBnahmen am Knoten Schmidtstedter Briicke Sud. Dabei sind auch funktionsfahige
Teilabschnitte realisierbar. Bauliche Mindestvoraussetzung fiir eine Neumarkierung bildet die
Sanierung der Fahrbahndecke.

Im Arbeitskreis Radverkehr wurde die Detailplanung auf Grund der vielschichtigen Thematik in
zwei Sitzungen,am 02.10. und am 27.11.2019, vorgestellt und diskutiert.
Der Arbeitskreis stimmt der Vorzugsvariante mit folgenden Erganzungen/Hinweisen zu:

1. Bevorrechtigung der Radfiihrung parallel der HauptstraRBenfihrung (ggf. mit rot markierten
Radfurten)

2. Ander Weimarischen StraRe zwischen Wilhelm-Busch-StraRe und Stidknoten Prifung einer
moglichen Umnutzung einer Fahrspur (ehemalige Busspur) fur Radfihrung (ndrdliche
Rechtsabbiegespur, Reduzierung von 3 auf 2 Abbiegespuren).

3. Verbesserung der Anbindung/Einbindung der Radfiihrung vom Siuidknoten entlang Clara-
Zetkin-Stralle Ri. Sudost (ggf. mit roter Radfurt)

Die durch den AK Radverkehr gegebenen Hinweise betreffen nicht unmittelbar die Ergebnisse der
Planungsstudie, sondern werden in den notwendigen weiterfihrenden Planungen berlicksichtigt
bzw. gepruft.
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