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Informationen aus der Verwaltung

Sachverhalt

Mit der DS 0490/17 "Festlegung aus der nichtoffentlichen Sitzung StU vom 22.02.2017 zum TOP
4.1 Umweltorientiertes Verkehrsmanagement Erfurt (UVE) - Gesamtkonzept (DS 2683/16); hier:
Lichtsignalanlage" hat der Stadtrat die Stadtverwaltung mit der Priifung beauftragt, ob eine dritte
Lichtsignalanlage an der Arnstadter Chaussee als Pfortnerampel errichtet werden kann, bei der
jedoch dem OPNV unbedingt Vorrang zu gewahrleisten ist.

Zundchst wird darauf verwiesen, dass die Anordnung einer Lichtsignalanlage eine Aufgabe im
ubertragenen Wirkungskreis darstellt und damit nicht in der Zustandigkeit des Stadtrates bzw.
seiner Ausschusse liegt.

Ungeachtet dessen hat die Stadtverwaltung im Rahmen der weiterfihrenden Planungen zu der in
der Sitzung des Stadtrates vom 01.02.2017 mit der DS 0468/16 beschlossenen Planung zur
sudlichen Stadteinfahrt als qualifizierten Ausbau des Status Quo (Bestandslosung) intensive
Uberlegungen zur Verkehrsfithrung und Verkehrslenkung in diesem Gebiet angestellt. Speziell zur
Gestaltung der Knotenpunkte Arnstadter Chaussee/Rankestralle und Arnstadter StralRe/Martin-
Andersen-Nexo6-StralBe  wurde ein  externes Ingenieurbliro mit einer vertiefenden
verkehrstechnischen Untersuchung beauftragt, deren Ergebnisse in dem als Anlage 1 beiliegenden
Untersuchungsbericht dargestellt sind. Ausgehend von einer Analyse der existierenden
Verkehrsbelegungen sowie einer Prognose der im Jahre 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen
wurden mit dem Werkzeug der "Mikroskopischen Verkehrsflusssimulation" der absehbare
Verkehrsablauf und die mogliche Verkehrsabwicklung untersucht. Einen Schwerpunkt der
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Untersuchung bildete dabei die Betrachtung der Moglichkeiten, Grenzen und Auswirkungen einer
sogenannten — im betrachteten Fall stadteinwartigen - Zuflussdosierung im Rahmen einer neuen
Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt Arnstdadter Chaussee/Rankestrale.

Die Ergebnisse der Untersuchung kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

>

Die Einrichtung einer LSA am Knotenpunkt Arnstadter Chaussee/RankestralBe erhoht
grundsatzlich die Verkehrssicherheit fiir einbiegende Verkehrsstrome sowie FulRganger
und Radfahrer.

Mit der Errichtung einer LSA am Knotenpunkt Arnstadter Chaussee/Rankestralle geht
einher, dass auch die stadtauswartigen Verkehre zeitweise angehalten werden
muissen. Diese flieRen heute vollig behinderungsfrei ab.

Mit einer Zuflussdosierung stadteinwdrts am Knotenpunkt Arnstddter Chaussee/
RankestralRe ist es grundsatzlich moglich, einen relevanten Teil des Riickstaus aus der
Martin-Andersen-Nexd-Strale in die Arnstadter Chaussee zu verlagern.

Dies fuhrt aber nicht zu einer vélligen Staufreiheit in der Martin-Andersen-Nexo-
Strale. Dies ist vor allem darin begriindet, dass es in den Spitzenstunden nicht immer
moglich ist, die vorhandenen Freigabezeiten am Knotenpunkt Arnstadter
Stralle/Martin-Andresen-Nexo-Strale vollstandig fur einen ungehinderten Abfluss zu
nutzen. Der im Streckenverlauf folgende Knotenpunkt Arnstddter Strale/Johann-
Sebastian-Bach-Stralle wirkt als maRBgebendes Element fir den StraRenzug; an diesem
Knotenpunkt schwanken sowohl die Freigabezeiten (u. a. auch auf Grund von OPNV-
Eingriffen) als auch die Verkehrsverteilungen zwischen Rechtsabbiegern in die Johann-
Sebastian-Bach-Stralle und Geradeausfahrern in die Arnstadter StraBe sehr stark.
Prinzipiell ist an der LSA Arnstadter Chaussee/Rankestralle auch eine signaltechnische
Trennung der Verkehrsstrome in die Arnstadter StraBe und in die Arndtstralle moglich.
Diese Verkehrsstrome konnten unterschiedliche Freigabezeiten erhalten; dies wirde
auch eine Bevorrechtigung des OPNV stadteinwarts erméglichen.

Auf Grund der umgebenden Rahmenbedingungen besteht jedoch keine Moglichkeit
zur baulichen Trennung dieser Verkehrsstrome, sondern eine Abgrenzung ist nur
mittels Fahrbahnmarkierungen moglich. Insofern ist die Wirksamkeit der
Zuflussdosierung auch immer abhdngig von der Befolgungsrate der aufgebrachten
Fahrbahnmarkierungen durch die Verkehrsteilnehmer.

Die mit der Zuflussdosierung einhergehende Verlagerung des Rickstaus ist mit nicht
unerheblichen Risiken verbunden. In Konsequenz dieser Malnahme wird der Riickstau
von einem beleuchteten geraden innerstadtischen Streckenabschnitt mit konstanten
Langs- (ca. 5%) und Querneigungen in einen aulerstadtischen unbeleuchteten
kurvenreichen Bereich verschoben, welcher durch wechselnde Querneigungs- und
Verwindungsbereiche charakterisiert ist und Uber eine vergleichsweise starke
Langsneigung von ca. 6% verfigt. Dieser aullerstadtische Bereich wird zudem aktuell
zur Vorsortierung genutzt, welcher sich durch eine groRe Anzahl von
Fahrstreifenwechselvorgdngen auszeichnet.

Im Rahmen einer Umsetzung der Zuflussdosierung ist mit Riickstauldngen von uber
500 m zu rechnen, welche zu einem Stauende im Kurvenbereich fihren konnen. Es ist
daher davon auszugehen, dass eine Zuflussdosierung und Verlagerung des Riickstaus
ohne weitere flankierende Malknahmen zu einem negativen Einfluss auf die
Verkehrssicherheit dieses Teilbereichs fihrt.

Zur Reduktion der beschriebenen Verkehrssicherheitsrisiken ist es unumganglich, dass
mit der Zuflussdosierung umfangreiche flankierende MaBnahmen einhergehen. Diese
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beinhalten im Detail:

o Erweiterung der Wegweisung mit dem Ziel des Beginns der Vorsortierung der
Verkehrsstrome bereits unmittelbar nach dem Knotenpunkt Arnstadter
Chaussee/Am Tannenwadldchen

J Trennung der Verkehrsstrome mittels Fahrbahnmarkierung ab ca. 450 bis 500 m
vor dem Knotenpunkt Arnstadter Chaussee/RankestralRe

J Errichtung von Messquerschnitten zur Erfassung von Rickstauzustanden
zwischen den Knotenpunkten Arnstdadter Chaussee/Am Tannenwdldchen und
Arnstadter Chaussee/RankestraBe

o Aufbau von beidseitigen dynamischen Stauwarnanzeigen mit
situationsabhdngiger Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
zwischen den Knotenpunkten Arnstddter Chaussee/Am Tannenwdldchen und
Arnstddter Chaussee/Rankestralle

J Herstellung einer tiefbaulichen Verbindung zwischen den zwischen den
Knotenpunkten Arnstdadter Chaussee/Am Tannenwdldchen und Arnstadter
Chaussee/Rankestralle  fir Betrieb der Messquerschnitte und der
Stauwarnanzeigen

J Versetzung der vorhandenen Stadtinformationstafel in den Bereich nach dem
Knotenpunkt Arnstddter Chaussee/Am Tannenwadldchen

Detaillierte Aussagen zu den flankierenden Malknahmen gehen aus der Anlage 2

hervor. Darin ist auch ausgefiuhrt, dass fir diese MaRnahmen mit Kosten in Hohe von

ca. 284.500 EUR zu rechnen ist. Zudem ist eine dezidierte Planung erforderlich.

Die LSA am Knotenpunkt Arnstddter/Chaussee / Rankestrale ist Bestandteil der Planung zum
Ausbau der stidlichen Stadteinfahrt.

Die Nutzung dieser LSA als Zuflussdosierung ("Pfortnerampel”) kann jedoch nur unter den o.g.
Voraussetzungen erfolgen. Die dafur erforderlichen finanziellen Mittel werden in die
Finanzplanung aufgenommen.

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Verkehrstechnische Untersuchung Erfurt — Stideinfahrt
Uberarbeitung der vertiefenden Untersuchung zur Knotenpunktgestaltung Arnstddter Ch./Rankestr.
und Arnstadter Str./MAN-Str.

Anlage 2: Verkehrstechnische Untersuchung Erfurt - Siideinfahrt
Uberarbeitung der vertiefenden Untersuchung zur Knotenpunktgestaltung - Detailuntersuchung fir
eine Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) mit Dosierungs-Netzbeeinflussungsfunktion im Zuge der
stadteinwartigen Arnstadter StralRe

(die Anlagen liegen in den Fraktionen und im Bereich OB zur Einsichtnahme aus)

16.04.19, gez.i.A. Lahs

Datum, Unterschrift
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