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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
Genehmigungsplanung - Stand: August 2018
1. Erlauterungsbericht

ERLAUTERUNGSBERICHT

1. Allgemeine Angaben

Bezeichnung des Vorhabens:
StraBenbau KarlstraBBe - TVA-Objekt-Nr.: 66-1324-99

Standort:
Gemarkung: Erfurt-Nord
Flur: 2
Flurstlick Nr.: 144/3; 113/12
Eigentimer: Landeshauptstadt Erfurt
ReichartstraBe 8, 99094 Erfurt

Auftraggeber:
Stadtverwaltung Erfurt
Tiefbau- und Verkehrsamt
Steinplatz 1
99085 Erfurt

Planungsbiiro:
Poch+Z&nker GmbH
Nonnenrain 3
99096 Erfurt

Planungsphase 4:
Genehmigungsplanung

2. Veranlassung/Aufgabenstellung

Im Bereich der KarlstraBe zwischen AdalbertstraBe und Nettelbeckufer ist zur Reduzierung des derzeitigen,
ungedrosselten Ablaufvolumenstromes der Hauptsammler HS 10 und HS 13 zur Klaranlage ein Regen-
Uberlaufbecken im Bereich des Schulhofes der Lutherschule im Auftrag des Entwésserungsbetriebes im
Bau. Weiterhin plant das Tiefbau- und Verkehrsamt der Landeshauptstadt Erfurt die Errichtung eines PKW-
Stellplatzes im Bereich des sudlichen Nordparkes parallel zur AdalbertstraBe mit Zu- und Ausfahrt Uber die
KarlstraBe. Die geplanten Stellplatze sollen in den Sommermonaten die Andienung des Nordbades teil-
weise gewahrleisten und dariiber hinaus den Anwohnern zur Verfigung gestellt werden.

Durch die mit dem RUB erforderlich gewordenen MaBnahmen zur Baufeldfreimachung sowie die zukiinftige
Parkplatzanbindung und die gegenwartig ebenfalls erfolgende Sanierung der Karlsbriicke ist durch den
weitgehenden Abbruch der Verkehrsflachen das Erfordernis des grundhaften Ausbaus der KarlstraBBe
selbst sowie des Knotens mit der AdalbertstraBBe gegeben.

Im Zuge der Planungen zur Bundesgartenschau (BUGA) 2021 ist vorgesehen, die sidliche AuenstraBe von
der KarlstraBe/AdalbertstraBe bis zur Marie-Elise-Kayser-StraBe im Bereich des Nordparkes kunftig von
PKW-Verkehr freizuhalten und ausschlieBlich dem FuB- und Radverkehr zur Verfligung zu stellen. Damit
geht die verkehrstechnische Neuordnung der Anbindung AdalbertstraBe an den verbleibenden Abschnitt
der AuenstraBe mit Einbindung einer Ausfahrt des Parkplatzes sowie die Ausgestaltung des Knotens der
KarlstraBe mit dem Geraradweg einher.

Die Planungsaufgabe besteht in der méglichst effizienten Umsetzung des grundséatzlichen stadtebaulichen
Gestaltungsvorschlages unter Reduzierung des Fahrstreifens in Verlangerung der Fahrbahn der Karls-
briicke auf 6,50 m und Neuordnung der Nebenflachen durch langsangeordnete PKW-Stellplatze sowie
verbreiterte Gehbahnen mit Aufenthaltsfunktion in ansprechendem Umfeld. Die vorhandenen fuBlaufigen
Verbindungen sind zu erhalten bzw. im Zuge des StraBenneubaus zu erganzen.
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1. Erlauterungsbericht

3. Beschreibung des Planungsbereiches

Der Planungsbereich befindet sich im Norden von Erfurt und bildet den siidlichen Anschlussbereich an den
Teil des kiinftigen BUGA 2021-Bereiches ,nérdliche Gera-Aue®. Der auszubauende Teil der KarlstraB3e liegt
westlich der Gera zwischen Karlsbriicke und AdalbertstraBBe (siehe Unterlage 2).

Die KarlstraBe hat sowohl als AnliegerstraBe als auch als innerértliche ErschlieBungsstraBe Funktion fir
den Anlieger- und Wohngebietsverkehr zwischen Johannesvorstadt Uber Papiermihlenweg und Andreas-
vorstadt lber die AdalbertstraBe. Uber AdalbertstraBe, BergstraBe besteht Verbindung zur Nordhauser
StraBe und damit zum Uberregionalen Netz.

Die Anbindungen an das Uberregionale StraBennetz sind durch die B 4, die B 7, die BAB A 71 und die BAB
A 4 gegeben.

Das Planungsgebiet umfasst die vorhandenen StraBen- und Nebenflichen am Knoten der KarlstraBe/Adal-
bertstraBe bis unmittelbar anschlieBend an die Karlsbriicke (siehe Blatt-Nr. 5.1). Dartber hinaus sind die
Anbindungen an den zukiinftigen Parkplatz KarlstraBe sowie beidseitig den Geraradweg Teil des Planungs-
gebietes. Der umzugestaltende Abschnitt der bestehenden KarlstraBe umfasst einen 90 m langen Bereich.

Die westliche Planungsgrenze schlieBt den Knotenpunkt KarlstraBe/AdalbertstraBe ein. Die Ostliche Pla-
nungsgrenze ist die Karlsbriicke. Hier ist die Umgestaltung der vorhandenen Anbindung des Geraradweges
Gegenstand der Planungsaufgabe. Der klnftige Gera-Radweg auBerhalb der dargestellten Anschlussbe-
reiche ist nicht Teil der Planungsaufgabe und wird durch das Biiro Geskes + Hack umgesetzt.

Die KarlstraBe weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca 12,00 bis 12,20 m auf. Die StraBe wird beid-
seitig durch eine Bordanlage begrenzt. Nérdlich schlieBt sich ein Gehweg mit einer Breite von ca. 9,0 m an,
sudlich sind etwa 4,7 m breite Nebenanlagen bestehend aus Gehbahn von ca. 2,25 m Breite und Griinstrei-
fen vorhanden.

Die Fahrbahn ist durch die BaumaBnahme RUB nahezu vollstandig riickgebaut, der Unterbau durch
Umverlegungen von Gas-, Trinkwasser-, Kanalleitungen und Einbau von Schachtbauwerken nahezu voll-
sténdig ausgetauscht. Die stidlich noch vorhandenen Borde sind in Form von Granit-Kantensteinen ausge-
bildet und teilweise ausgebrochen und stiickig. Die Oberflachenentwésserung funktioniert aktuell nur unge-
nigend, da die Flachen unter Nutzung der Altentwdsserung baustraBenahnlich voribergehend mit Trag-
deckschicht angeschlossen wurden.

Der FuBgéngerverkehr wird zuklnftig beidseitig der Fahrbahn gefinhrt.

Die zur Verfligung stehenden Gehwegbreiten kénnen als gut (= 1,5 m) bis sehr gut eingeschatzt werden,
jedoch ist die Qualitat der Oberflachen - jetzt auch verscharft durch die Baustellenhandlungen - nur als
ausreichend zu bewerten. Hierunter leidet sowohl der Laufkomfort als auch die Verkehrssicherheit flir FuB-
ganger.

Die KarlstraBe unmittelbar vor der Briicke querend verlauft eine im Radverkehrskonzept enthaltene Haupt-
route des Radverkehrs (Stadtteilnetz) in Nord-Sld-Ausrichtung - der Geraradweg. Im Fahrbahnbereich sind
keine gesonderten Flachen zur Fiihrung des Radverkehrs vorgesehen, die Querungsstelle des Gerarad-
weges wird besonders fahrradtauglich ausgebaut (z. B. Bordanschlag £0 cm).

Far den im Planungsbereich der KarlstraBe noch vorhandenen Baumbestand im sidlichen Grilnstreifen
wurde kein Gutachten zur Beurteilung des Zustandes durchgefiihrt, hier wurde das Baumkataster der Stadt
Erfurt herangezogen. Die Erhaltungswiirdigkeit ist gegeben, der eine Starkbaum wird gegenwartig im
Baustellenbereich geschutzt.
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4. Bestandssituation

Die KarlstraBe dient der ErschlieBung und Andienung 6ffentlicher Einrichtungen, wie der Gemeinschafts-
schule GEM 03 ,Am Nordpark®, einer stadtischen KITA sowie der angrenzenden Wohnbebauung. Nach
RASt 06 / 1 /, Bild 1 ist sie der Kategoriegruppe ErschlieBungsstraBe mit dem Charakter einer Sammel-
straBe zuzuordnen. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Im direkten Bearbeitungsgebiet bindet auf der Siidseite eine Grundstiickszufahrt des Wirtschaftshofes der
KITA auf die KarlstraBe auf. Auf der Nordseite wird die Gemeinschaftsschule unter Nutzung des Gerarad-
weges, der bis zur Siidseite der Schule verbreitert ausgebaut wird, erschlossen. Zusatzlich wird unmittelbar
vor dem Knoten mit der AdalbertstraBe die Zufahrt zum neu zu errichtenden Parkplatz KarlstraBe anzuord-
nen sein. Diese Flachen waren bisher Gehbahn.

Die Wohnbebauung des Quartiers KarlstraBe ist gemaB Bauamt, Abt. Bauaufsicht einem reinen Wohnge-
biet nach §3 BauNVO zuzuordnen.

Nach RASt 06 / 1 / ist aufgrund der oben genannten Nutzung/Funktion eine Zuordnung zur StraBenkate-
gorie ES IV vorzunehmen. Die angrenzenden Grundstlickszufahrten (auBerhalb des Planungsbereiches)
sind weitestgehend zu den Hauptverkehrszeiten frequentiert.

Die Verknipfung zur kreuzenden AdalbertstraBBe erfolgt durch plangleichen Knotenpunkt ohne beschilderte
Vorfahrtsregelung (Rechts - vor - Links). Die Knotenpunktanbindung zum Nettelbeckufer/Papiermihlenweg
erfolgt ebenfalls lber gleichrangige StraBen mit Rechts - vor - Links - Vorfahrtsregelung.

41 Durchgangsverkehr

Die KarlstraBe im Planungsabschnitt kann weitestgehend als Sammel- und innerértliche ErschlieBungs-
straBe mit hohem Anteil an Durchgangsverkehr, der westliche Abschnitt zwischen AuenstraBe und Adal-
bertstraBe als AnliegerstraBe mit Gberwiegendem Anteil an Ziel- und Quellverkehr eingestuft werden. Nach
Rlckbau der AuenstraBe im Nordpark ist Durchgangsverkehr in Richtung Marie-Elise-Kayser-StraBe bzw.
RiethstraBe Uberhaupt nicht mehr zu erwarten.

Zuklnftig werden fUr den stadtteiliibergreifenden Verkehr bevorzugt die Nordhauser StraBe bzw. die Mag-
deburger Allee gewahlt werden, deren Verbindung ist unter anderen Uber Papiermihlenweg - KarlstraBe -
AdalbertstraBe - BergstraBe gegeben.

4.2 Ziel- und Quellverkehr

Der Verkehrsraum der KarlstraBe im Bearbeitungsabschnitt wird durch folgende Verkehrsarten des Ziel-
und Quellverkehrs beansprucht:

- Verkehr aus/in einmiindende StraBen (AdalbertstraBe, Papiermlhlenweg, Nettelbeckufer),

- Havariedienste (Feuerwehr, Krankenwagen),

- Verkehr zu den Gewerbestandorten im Quartier (LKW-, Lieferwagen- und PKW-Verkehr),

- Verkehr zu den Bildungseinrichtungen Schule, KITA (Lieferwagen-, PKW- und Fahrradverkehr),
- Radverkehr mit innerdrtlichem Ziel,

- Anliegerverkehr zu den Wohngebduden verlangerte KarlstraBe.

Offentlicher Nahverkehr mit StraBenbahn oder Buslinien besteht nicht.

Nach Beobachtungen vor der BaumaBnahme RUB KarlstraBe (ibersteigt der Durchgangsverkehr den Ziel-
und Quellverkehr im Umfeld des Planungsbereiches deutlich. Dies wird sich zukinftig mit Rickbau der
AuenstraBe wesentlich &ndern. Die Nutzung der KarlstraBe kann dann eher als AnliegerstraBe zur
ErschlieBung des Quartiersumfeldes klassifiziert werden, ausweichender Durchgangsverkehr in Ost-West-
Richtung als Ersatz der Verbindung Talknoten - BergstraBe wird jedoch zu beriicksichtigen sein.
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4.3 Radverkehr

Quartiersbezogen spielt der Radverkehr auf der AuenstraBe (Nord-Sid-Richtung) und parallel Uber den
Geraradweg eine ausgepragte Rolle. Diese Strecke wird aufgrund der Verbindung zum Nordpark und
Nordbad sowie der relativ geringen Verkehrsdichte und niedrigen Geschwindigkeiten des PKW-Verkehrs
von 30 km/h sehr haufig und nach Aufwertung der Geraauen im Rahmen der BUGA 21 zukiinftig sicher
noch verstarkt genutzt.

In der bestehenden KarlstraBe verlduft eine im Radverkehrskonzept enthaltene Nebenroute des Rad-
verkehrs (Stadtteilnetz). Es stehen jedoch keine separaten Radfahrstreifen im StraBenraum zur Verfligung.
Die Gehweganlage sidlich der BestandsstraBe ist zur Mitnutzung durch Radfahrer im Sinne eines Rad-
Gehweges nicht vorgesehen. Die Gehwegbreite von ca. 3,0 m ist jedoch gerade hinreichend fiir eine paral-
lele Fihrung von FuB- und Radverkehr.

Auf der Nordseite stehen zwischen KarlstraBe und Einfriedung Schulhof etwa 4,90 m aktuell und zukinftig
9,00 m gesamt sowie 6,50 m ohne Baumstreifen zur Verfigung, so dass von sehr guten Verhéltnissen fr
den auf Gehbahnen nach StVO zulédssigen Radverkehr, z. B. fiir Kinder und Schiiler ausgegangen werden
kann.

Der querende Geraradweg wird besonders fahrradfreundlich ausgebaut, fir abbiegende Réder nach West
in die KarlstraBe sowie nach Ost auf die Karlsbrlicke stehen jeweils hinreichende Platz- und Sichtverhalt-
nisse zur Verfugung.

4.4 Nebenanlagen

Zu den Nebenanlagen werden im Planungsbereich folgende verkehrstechnisch relevanten Flachen auBer-
halb der Fahrbahn gezahilt:

e FuBwege/Radverkehrsflachen

¢ Grundstlickszufahrten/Zufahrten zu Anlagen des Parkplatzes, des Entwasserungsbetriebes und der
Bildungseinrichtungen
Wertstoffcontainerstandplatz
StraBenbeleuchtung

e Parkstellflachen

Flachen des ruhenden Verkehrs werden aufgrund der besonderen Wichtung der Planungsaufgabe geson-
dert betrachtet (siehe Punkt 4.5).

In der KarlstraBe stehen auf vollstandiger Lange beidseitig, beginnend ab der AuenstraBe bis zur Karls-
briicke, Wegefihrungen fiir den FuBgangerverkehr mit einer mittleren Breite von ca. 2,0 m zur Verflgung.
Die Nebenanlage ist noérdlich der StraBe vollstdndig mit Asphalt ausgebaut bzw. durch die aktuelle Bau-
maBnahme RUB riickgebaut. Siidlich der StraBe sind die Gehwege mit teils Betonplatten und Betonstein-
pflaster befestigt.

Im Bereich des Abzweiges der Zufahrt Parkplatz ist nordlich der StraBe ein unterirdischer Mallcontainer-
standplatz vorgesehen, dessen Oberflachenbefestigung aus Betonsteinpflaster bestehen und durch Beton-
borde eingefasst werden wird. Bisher war hier ein auf den mit Betonplatten ausgefiihrten Nebenanlagen
einfach oberirdisch aufgestellter Behalterstandplatz vorhanden.

Der bauliche Zustand der verbliebenen Nebenanlagen muss insgesamt als verschlissen bezeichnet wer-
den. Die Betonplattendecke der Gehwege ist gepragt durch Aufbriiche, Pfitzenbildung und Deckenschluss,
die zugehdérigen Bordanlagen sind teilweise beschadigt.

Die vorhandenen StraBenbeleuchtungsanlagen entsprechen hinsichtlich der Ausleuchtung und der Ener-

gieeffizienz nicht mehr den heutigen Anforderungen. Diese werden komplett demontiert und durch neue
Leuchtmittel ersetzt.
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4.5 Flachen des ruhenden Verkehrs

Das Parkraumangebot fir den ruhenden Verkehr ist im Planungsbereich beidseitig der Fahrbahn als
zuklnftige Kurzzeitparkplétze insbesondere fiir den Schulverkehr organisiert. Am nérdlichen und stdlichen
Fahrbahnrand kénnen einige PKW im Fahrbahnbereich in L&ngsrichtung abgestellt werden. Dies wird
zukUnftig aufgrund des reduzierten StraBenquerschnitts mit einer Breite von ca. 6,50 m auBerhalb in auf
3,00 m verbreiterten Parktaschen mdglich sein.

Im Planungsbereich herrscht ganztags ein hoher Parkdruck, da die verfligbaren Stellplatze zusatzlich durch
Schulbesucher und -personal genutzt werden. Durch die bisher fehlende Gliederung des Uberbreiten Stra-
Benraumes wurde wildes Parken geférdert und der Parkraum teilweise ineffizient genutzt. Weiterhin leidet
die Ubersichtlichkeit in Kurven- und Knotenpunktbereichen. Zum Teil werden Nebenflachen als Stellplatze
genutzt, die nicht die notwendigen Geometrien aufweisen und den Grinflachen zuzuordnen sind.

5. Zukuinftige Nutzungsanspriiche - Planungsziele

Die grundlegenden Funktionen der KarlstraBe sollen erhalten werden und um die Funktion geordnetes
Parken in den Nebenflachen erweitert werden. Darlber hinaus werden die Zufahrt zum neu zu errichtenden
Parkplatz eingeordnet, die Aufenthaltsfunktion vor Lutherdenkmal und Schule gestarkt sowie die Anbin-
dung/Querung des Geraradweges verbessert.

GemaB aktuellen Tendenzen ist in den n&chsten Jahren sowohl von einem generellen Anstieg des motori-
sierten Individualverkehrs als auch des Radverkehrs auszugehen. Die KarlstraBe ist im Bereich des
geplanten Ersatzneubauabschnitts sowie der bestehenden Verbindung zur AdalbertstraBe zuklnftig flr
Verkehrsbelastungen mit Anteil Schwerverkehr auszulegen (LKW, Millfahrzeug, Lieferfahrzeug etc.).

In Abstimmung mit dem Tiefbau- und Verkehrsamt kommt in den Fahrbahnen generell die Belastungsklas-
se Bk 1,0 nach RStO 12 zur Anwendung.

Die neu zu errichtenden Parkstellflachen/Zufahrten sind fir PKW und Kraftrader, aber auch Lieferfahrzeuge
und Mdallabfuhr zugénglich und fir entsprechende Verkehrsbelastung auszulegen. Hier wird ebenfalls die
Belastungsklasse Bk 1,0 mit Betonsteinpflaster/Natursteinpflaster angesetzt.

Die Gehbahnen erhalten einen Aufbau mit Belastungsklasse Bk 0,3 nach RStO 12 mit Betonsteinpflaster
bzw. Betonsteinplatten. Natursteinmaterialien kénnen aus Gestaltungsgriinden vorgegeben werden.

Fir die Querschnittsgestaltung stehen die &ffentlichen Flurstlicke zur Verfligung. Grunderwerb ist geman
Vorgabe nicht vorgesehen und auch nicht erforderlich. Somit betragt der StraBenquerschnitt inkl. Gehbahn,
gemessen an den BordauBenkanten 24,5 m. Gesonderte Fahrbahnen fiir den Radverkehr sind nicht zu
betrachten.

5.1 Durchgangsverkehr

Entsprechend der Bestandssituation ist davon auszugehen, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs im
Planungsbereich kiinftig eine etwas geringere Rolle spielt und der Ziel- und Quellverkehr erweitert um die
Nordparknutzung in diesem Bereich zunimmt. Mit der Umwidmung der AuenstraBe (Freihaltung von moto-
risiertem Verkehr) entféllt zudem die Verbindung Johannesvorstadt - Rieth im Bereich des Nordparks.
Daraus ergibt sich voraussichtlich eine wesentliche Abschwachung des Durchgangsverkehrs in der Karl-
straBBe.

Ungeachtet dessen ist durch die Erhéhung der Sicherheit fir Radfahrer und FuBgénger im Bereich Nord-
park/AuenstraBe sowie der geplanten Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Nordpark und der nérdlichen
Gera-Aue tendenziell von einer héheren Frequentierung von FuBgangern und Radfahrern auszugehen.
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Far die Auslegung/Planung des Ersatzneubauabschnittes KarlstraBBe ist vor allem der Schwerverkehranteil
zu beachten, der durch seine Fahrzeuggeometrie die Breiten und Radien der Fahrbahnen in den Knoten-
punkten bedingt und fiir die Auswahl eines geeigneten konstruktiven Oberbaus Bemessungsgrundlage ist.
Die vorhandene Geometrie der BestandsstraBen kann unter dem Nutzungsverhalten ausfahrende Park-
platznutzung und zweibahnige Nutzung mit PKW/Schwerverkehr fiir den Begegnungsfall PKW/LKW prinzi-
piell genutzt werden, die Radien sind unter Beriicksichtigung der Fahrbahnbreitenverringerung auf
2 x 3,25 m entsprechend 6,50 m gesamt zu optimieren.

Die Kurvenbereiche sind so zu gestalten, dass der Begegnungsfall PKW/LKW unter Fortsetzung der vor-
handenen Gehwegfilihrung nachgewiesen werden kann.

GemaB Verkehrsmengenermittlung des Amtes fir Stadtentwicklung und Stadtplanung, Abt. Verkehrspla-
nung vom Marz 2018 ist bezogen auf das Umfeld KarlstraBe von folgenden Verkehrsmengen auszugehen:

Analyse

DTVin
StraBe Kfz/d P Tag P Nacht
KarlstraBe 4.500 2,7 0,0

Infolge der entfallenden Stellplatze der AuenstraBBe im Nordpark und des veranderten Verkehrsnetzes wird
der in der Analyse bertcksichtigte Anteil an Durchgangsverkehr entfallen, da dieser restliche Verkehr auf
veranderten Routen stattfindet. Die Verkehrsbelastung kann effektiv reduziert erwartet werden.

Im Ergebnis der positiven Einwohnerentwicklung der Stadt Erfurt wird ein genereller Entwicklungsfaktor von
1,05 berticksichtigt.

5.2 Ziel- und Quellverkehr

Die Verkehrsanlage KarlstraBe muss den zukinftigen Anforderungen an den Kraftfahrzeugverkehr genu-
gen. Der quartierbezogene Verkehr zu den Wohngebieten und den 6ffentlichen Einrichtungen ist wesentlich
durch hohen PKW-Anteil (Anlieger, Personal, Kleingewerbe und Bildungseinrichtungen etc.) gepragt. Der
LKW-Verkehr nimmt einen geringen Stellenwert ein. Die im Punkt 4.2 genannten Verkehrsarten des Ziel-
und Quellverkehrs sind auch zukinftig maBgebend. Eine Ampelanlage an den Verkehrsknoten scheidet
aus Grinden der Angemessenheit sowie des Betriebes aus. Hier erfolgt die Vorfahrtsregelung als gleich
berechtigte StraBen oder mittels Verkehrszeichen.

Aufgrund der signifikanten Steigerung des Stellplatzangebotes ist vor allem zu den Hauptverkehrszeiten ein
Anstieg des Ziel-/Quellverkehrs in diesem Bereich zu erwarten (vergl. nachfolgende Verkehrsmengener-
mittlung).

GemaB Verkehrsmengenermittlung des Amtes fir Stadtentwicklung und Stadtplanung, Abt. Verkehrspla-
nung vom Marz 2018 ist bezogen auf die PKW-Stellplatze von folgenden Verkehrsmengen auszugehen:

IST-Zustand:

DTV Kfz = 4.500 Kfz/d
DTV LKW(>3,51) = 120 Kfz/d
pt=2,67 %

pn =0,0 %

5.3 Radverkehr

Die Radverkehrsfiihrung wird in der vorliegenden Planung entsprechend der Bestandssituation aufrecht-
erhalten, d. h. Radfahrer kénnen weiterhin unter Mitbenutzung der Fahrbahnen sowie - soweit zulassig -
unter Mitbenutzung des Gehweges sidlich und nérdlich der vorhandenen KarlstraBe sowie des Gerarad-
weges samtliche Anbindungen in Ost-West- als auch in Nord-Sld-Richtung erreichen.

Eine separate Flhrung des Radverkehrs mittels Radfahrspur ist nicht vorgesehen. Die Mitbenutzung der
Fahrbahnen wird aufgrund des geringen Schwerlastanteils sowie der dem Ziel- und Quellverkehr entspre-
chenden Fahrgeschwindigkeiten als zumutbar eingeschéatzt.
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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
Genehmigungsplanung - Stand: August 2018
1. Erlauterungsbericht

Die umzugestaltenden Bereiche, insbesondere Ubergange an der Karlsbriicke und dem neuen Knoten-
punkt KarlstraBe/AdalbertstraBe sind fahrradfreundlich, d. h. mit einem Bordanschlag von 0 cm bis max.
3 cm herzustellen.

5.4 Nebenanlagen

Die unter Punkt 4.4 beschriebenen Nebenanlagen werden in der vorliegenden Planung nach einzelnen
Fachabstimmungen mit den Amtern wie folgt bertcksichtigt:

1. FuBwege/Nebenflachen:

- Mindestbreite von 3,00 m, um Begegnen zu gewahrleisten;

- beidseitige Gehwegfihrung;

- Anschluss an nérdliche/stidliche Gehwege der AdalbertstraBe;

- FuBwegverbindungen aus/zu zentralem Parkplatz in stdliche, éstliche und westliche Richtung;

- Ausbildung von Gehweglberfahrten in der Einmindung Geraradweg sowie Zu-/Ausfahrt des zen-
tralen Parkplatzes;

- aufgrund geringer Verkehrsbelastung ist die Fiihrung des regularen Radverkehrs auf der Fahrbahn
und somit ohne Querschnittserweiterung vorgesehen; Ausbildung in Bk 0,3;

2. Grundstliickszufahrten/Zufahrten zu Anlagen des Parkplatzes/Entwasserungsbetriebes und der Schulen:

- Die vorhandenen Zufahrten zum Grundstiick KITA sidlich sowie zu technischen Anlagen des
Parkplatzes, des Entwasserungsbetriebes und der Schule Am Nordpark bleiben in ihrer Funktion
erhalten.

- Ausbildung als Grundstiickszufahrt, Bk 1,0 mit abgesenktem Bord (RB +3 cm) und Pflasterung mit
Kleinpflaster Granit;

3. Wertstoffcontainerstandplatz:

- Rickbau der bestehenden Flache und Ersatzneubau in unmittelbarer Nahe;

- Flache = ca. 11,00 x 3,00 m fir unterirdisch angeordneten Wertstoffcontainer;
- ebenerdige Einfassung mit Tiefborden oder Lauferzeilen;

- Umpflasterung mit Granitkleinpflaster 8/10 bruchrauh, Bk 0,3;

4. StraBenbeleuchtung:

- Demontage aller im Planungsbereich vorhandenen Mastleuchten;

- Neubau StraBenbeleuchtung inkl. Maste mit unterschiedlichen Lichtpunkthéhen (LPH 5,0 m;
LPH 8,0 m;) gemaB lichttechnischer Berechnung;

- Neubau StraBenbeleuchtungskabel;

- Betonmaste in AdalbertstraBe bleiben erhalten;

- Leuchtentyp: Siteco SL 11 mit LED-Leuchtmittel, SL 10 fir Geraradweg;

- Farbe Leuchten + Maste = DB 703;

5.5 Flachen des ruhenden Verkehrs

Die Anordnung und Gliederung der Flachen des ruhenden Verkehrs ist ebenfalls Planungsaufgabe. Das
vorliegende Konzept sieht beidseitig der Fahrbahn Langsparken in verbreiterten Parktaschen fir PKW vor.
Darlber hinaus werden Stellpldtze ndrdlich der bestehenden KarlstraBe im neu zu errichtenden Parkplatz
KarlstraBe angeordnet.

Das Kurzzeit-Parken in den Parktaschen soll vornehmlich fir das Absetzen/Aufnehmen schulpflichtiger
Kinder durch die Eltern in den Vormittagsstunden so organisiert werden, dass ein Halt auf der durchgéngi-
gen Fahrbahn vermieden wird. Fur reibungsloses Ein- und Aussteigen werden die Parktaschen auf 3,00 m
verbreitert, die Zufahrt erfolgt i. d. R. mit Vorwartseinparken.

Das Abstellen von PKW im Fahrbahnbereich soll in der vorliegenden Planung zugunsten der Verkehrsflh-
rung und zur besseren Ubersichtlichkeit vermieden werden.
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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
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1. Erlauterungsbericht

Barrierefreie Stellplatze werden in der bestehenden KarlstraBe nicht angeordnet, sondern sind im Parkplatz
KarlstraBe vorgesehen, um kurze Wege zum Nordbad zu garantieren. Bei Erfordernis kénnen diese durch
eine geanderte Markierung auch regular genutzt werden.

Von weiterem Bedarf fir Motorradstellplatze wird nicht ausgegangen. Zum Abstellen von Fahrréddern wer-
den in Abstimmung mit den Fachamtern gemaB Gestaltung ortsfest verbaute Fahrradbilgel vorgesehen.
Bei Veranstaltungen kénnen temporar Fahrradparker auf dem Seitenstreifen der multifunktionalen nérd-
lichen Gehbahnflache aufgestellt werden.

Ladesdulen fir Elektrofahrzeuge sind nach Abstimmungen mit den Stadtwerken Erfurt als mdglichen
Betreiber auf diesem Stellplatz in der KarlstraB3e nicht vorgesehen.

5.6 Zusammenfassung der Nutzungsanspriiche - Planung

Ersatzneubauabschnitt KarlstraBBe in Verbindung Karlsbriicke zu Knoten AdalbertstralBe
Auslegung der Fahrbahn fir den leichten Schwerverkehr (Bk 1,0)

FuBgangerverkehr mit beidseitiger Fihrung

Radverkehr als Mitbenutzung der Fahrbahn/kombinierten Rad-Gehweg

Erganzung des ruhenden Verkehrs um ca 9 gegliederte, befestigte Stellplatze
Umgestaltung des vorhandenen Knotenpunktes KarlstraBe/AdalbertstralBe

Anbindung der StraBenentwéasserung an die vorhandene Kanalisation
Umbau/Erweiterung der Stadtbeleuchtung entsprechend lichttechnischer Berechnung

© N OhA DN~

6. Grundhafter Ausbau Verkehrsflachen

Grundsatzliche Planungsanforderung an den Ersatzneubauabschnitt KarlstraBe ist das Herstellen von zwei
Richtungsfahrbahnen mit einer Gesamtnutzbreite von 6,50 m sowie je einer Gehbahn sldlich und nérdlich
der Fahrbahn mit einer Nutzbarkeitsbreite von 3,00 m bzw 9,00 m Breite. Bezlglich der grundsatzlichen
Achs- und Gradientenentwicklung werden die aktuellen Ausbauverhéltnisse des StraBenraums im Bereich
der Zufahrt zur sanierten Karlsbriicke nachvollzogen, jedoch den erforderlichen Breiten angepasst. Die
Achsentwicklung erfolgte auf Grundlage des Bestandes. Im Verbindungsstiick zwischen bestehender
Briicke und neuer Anbindung an die AdalbertstraBBe wird die Gradiente zwischen den beiden Zwangspunk-
ten vermittelt und erhélt ein Langsgefalle von 1,05 %. Das Quergefélle wird generell mit 2,5 % Zweiseitnei-
gung entsprechend Dachprofil ausgebildet. Im Anschlussbereich an die AdalbertstraBe wird auf das dort
vorhandene Dachgefalle vermittelt.

Die Fahrbahnbreite wird vom Grundsatz her (iber die gesamte Ausbaulédnge konstant gefiihrt, lediglich am
Bauanfang werden in den Kurvenbereichen Aufweitungen zur Realisierung des Begegnungsverkehrs erfor-
derlich.

Generell ist fir alle Fahrbahnen ein grundhafter Ausbau mit der Belastungsklasse Bk 1,0 vorgesehen.
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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
Genehmigungsplanung - Stand: August 2018
1. Erlauterungsbericht

7. StraBenplanung
71 Linienfiihrung/Trassierung

Aufgrund der geringen Lange des StraBenbauabschnittes und der homogenen StraBenraumgestaltung wird
keine Gliederung in Teilabschnitte vorgenommen.

Beginnend ab Bauanfang am Knotenpunkt KarlstraBe/AdalbertstraBe verlauft die StraBenfiihrung in den
0. g. Ausbaubreiten ohne Verschwenkungen bis zum Anbindepunkt Karlsbriicke. Die Fahrbahn wird auf
gesamter Lédnge mit Borden eingefasst und durch Dachprofil mit 2,5 % Querneigung Uber regelmaBig
angeordnete StraBenablaufe entwassert.

Bezliglich der Gradiente liegt im Bereich des Knotenpunktes KarlstraBe/AdalbertstraBe der Hochpunkt. Von
diesem Punkt entwickelt sich zun&chst ein Langsgefalle von ca. -0,90 % bis zur Einmindung der Zufahrt
zum Parkplatz an Station 0+016,545. Ab diesem Punkt steigt die Gradiente dem Gelande folgend mit ca.
1,05 % bis zur Anbindung an die Karlsbriicke.

Auf der Sidseite der sudlichen Gehbahn, an die sich Grinflachen anschlieBen, erfolgt lediglich der
Anschluss an den Bestand mit Neubau der Tiefborde.

7.2 Querschnittsgestaltung

Im Zusammenhang mit der Erstellung des technischen Entwurfes flir den grundhaften Ausbau der Karl-
straBBe waren insbesondere fir die anspruchsvolle Gestaltung der Freirdume in den Nebenanlagen Abstim-
mungen zur Gestaltungskonzeption friihzeitig zu treffen.

Die technische Objektplanung selbst war hinsichtlich Achsen und grundséatzlichen Héhenverhéltnissen eine
einheitliche Grundlage aller Gestaltungsldésungen. Insofern sind die Entwicklungen von Achsen, Héhenpla-
nen sowie grundsatzliche Neigung der Verkehrsflachen, Einbindung der Zufahrt des Parkplatzes sowie der
Querungsstelle des Geraradweges und der Anschluss an das derzeit in Sanierung befindliche Briicken-
bauwerk unabhéngig von der zu wahlenden Oberflaichengestaltung innerhalb der Flachen.

Dartiber hinaus sind in den Vorschlagen Ausstattungselemente der Stadtmoéblierung vorgesehen, die ent-
weder bereits vorhanden waren oder im Zusammenhang mit der grundséatzlichen Neuordnung als Funk-
tionselemente geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen der Entwurfsplanung waren drei Gestaltungsvarianten aufgestellt, diskutiert und nach den Vor-
gaben bzw. Abwagungsergebnissen zu der in dieser Dokumentation enthaltenen, endgultigen Lésung
zusammengefasst worden.

Das Ergebnis ist in Unterlage 16.7-1 dargestellt.

Die in Nord- und Sidseite unterteilte Konzeption der Nebenflachen in der Variante A basiert grundlegend
auf dem vom Stadtplanungsamt zu Ubermittelten Raumordnungskonzept des grundhaften Ausbaus der
KarlstraBe im Bereich. Dabei wird in Verlangerung der Achse der Briicke zum Knoten KarlstraBe/ Adalbert-
straBe ein Fahrbahnband von 6,5 m Breite vorgesehen. Dies reduziert die Bestandsfahrbahnbreite wesent-
lich und schafft somit geordnete Verhaltnisse fiir die Verkehrsfihrung. Sowohl nérdlich als auch sidlich
werden im Grundkonzept parallel auf 3,0 m verbreiterte Parallelparkstreifen vorgesehen, deren Funktion
vornehmlich als Kurzzeitparkplatze fir das Zu- und Aussteigen fir Kinder der benachbarten Schule sowie
der KITA dienen sollen. Die verbreiterte Ausfiihrung erleichtert sowohl das Parken als auch das Ausfahren
und schafft sichere Verhéltnisse fiir das Andienen der Fahrzeuge.

Weiterhin sieht das Grundkonzept die Wiederherstellung der &ffentlichen Flache bis zu den bestehenden
Grundstiicksgrenzen nérdlich entsprechend aktueller Schulhofgrenze und sidlich entsprechend aktueller
Zaunfihrung der KITA vor. Die zwischen den jeweiligen Langsparkstellflachen und den Grundstiicksgren-
zen enthaltenen Flachen sind im Grundkonzept als Promenade bzw. stark verbreiterte Gehbahnanlage
angelegt.
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1. Erlauterungsbericht

Hinsichtlich der Begrlinung sind die in der Grundkonzeption dargestellten 6 Stiick Starkbdume mit allee-
artiger Anordnung jeweils beidseits des Fahrbahnraumes enthalten.
Nachstehende Detaillierung wurde vorgenommen:

Nordseite:

Die Nordseite wird hinsichtlich des etwa 9 m breiten Promenadenbandes zwischen Schulhofgrenze und
Bordanlage der Langsstellflachen in ein etwa 2,5 m breites Ausstattungsband sowie ein 6,5 m breites
begehbares Promenadenband mit mittig liegendem Plattenband, bestehend aus Betonplatten mit
Bischofsmutzen, gegliedert. Das nordliche Ausstattungsband mit Anschluss an die neu herzustellende
Einfriedung des Schulhofes bei Wiederanordnung des Lutherdenkmales am alten Standort erhalt sym-
metrisch zum Lutherdenkmal zwei Zugange zum Schulhof mit ebenfalls symmetrisch angeordneten
Sitzméglichkeiten als Bank oder langgestreckte Sitzsteine. Wiederum symmetrisch angeordnet beidsei-
tig Fahrradstander zur Unterbringung von Schlerradern allerdings im 6ffentlichen Raum.

Auf der sudlichen Seite des Gehbahnbandes ist mit separater Abgrenzung ein Schmuckband vorgese-
hen. Die Flachenbefestigung selbst besteht im Wesentlichen aus Natursteinkleinpflaster sowie Platten-
belag in den gekennzeichneten Bandbereichen, die wiederum eine klare Strukturierung des FuBgéan-
gerverkehrs ermdglichen.

Weiterhin wird ausstattungsseitig auf der Nordseite die Anordnung einer LitfaBsdule am rechten Ende
des Schmuckbandbereiches vorgesehen, die hier optisch gut erkennbar gleichzeitig der Strukturierung
der Flache, dem Verhindern von Beparken sowie der Aufnahme einer notwendigen Be- und Entliftung
des untenliegenden RUB dienen soll.

Der geforderte Wertstoffcontainerplatz wird westlich der Zufahrt zum Parkplatz angeordnet, so dass
hier ein Andienen beim Verlassen des Parkplatzes oder aus dem Bereich der AdalbertstraBe méglich
ist.

Sudseite:

Hier wird stdlich parallel zur Achse der KarlstraBe und unmittelbar zwischen Langsstellflache sowie
Zaun der KITA eine Gehbahnanlage von 2,9 m Breite mit 1,47 m breitem Band aus Gehbahnplatten fir
den FuBgéngerverkehr vorgesehen. Der verbleibende Zwischenraum zwischen Hinterkante Tiefbord
und Zaunanlage kann als Grinstreifen ausgebildet werden. Im Einmindungsbereich KarlstraBe/Adal-
bertstraBe erfolgt ein vollstandiges Auspflastern der in den StraBenraum erweiterten Gehbahnflache.
Nach grundsétzlicher Diskussion der Gestaltungsldsung erfolgt hier mit Detaildarstellung das Einar-
beiten der Details zu FuBgangerfihrung mit Absenkbereichen fir Behinderte. Entsprechende Leit-
elemente kénnen ebenfalls vorgesehen werden.

Auf der Ostseite sind die Zufahrt zum Parkplatz der KITA sowie die Einbindung des Geraradweges zu
berucksichtigen. Im Bereich des Geraradweges erfolgt jeweils mit Sonderbord mit Anschlag +0 cm die
FOhrung des Radverkehrs Uber die KarlstraBe. Der Oberflachenbereich dieser ca. 4,75 m breiten Rad-
weganlage wird bituminés gemaB Gestaltungskonzeption BUGA ausgefihrt. Im Bereich der Zufahrt
zum Parkplatz KITA mit entsprechender Aufweitung erfolgt eine Unterbrechung der Gehbahnplatten-
streifen. Diese werden jeweils vor dem Geraradweg winklig so gefuhrt, dass eine optische FuBgénger-
fihrung erzielt werden kann. Dabei wird gleichzeitig auf orthogonale Anordnung der Hauptachsen
geachtet.

Im Rahmen einer Festsetzungsberatung am 21.08.2018 wurden nachstehende Prazisierungen bezlglich
Oberflachen und Ausfiihrungsdetails vereinbart:

Pflaster: Im Bereich KarlstraBe wird Natursteinpflaster Granit als Kleinstein 8/10 bzw. 9/11 gebrochen mit
bruchrauer Oberflache im ersten Ansatz vorgesehen. Die Oberflachen sollten aus Grinden des Erschei-
nungsbildes sowie der Kosten nicht gestockt ausgebildet werden. In Ubergangsbereichen der Plattenstreifen
kann eine auf wenige m2? bezogene glattere Oberflachengiite vorgesehen werden. Die Entscheidung hierzu
wird noch mit TVA getroffen und in der Ausfihrungsplanung umgesetzt.

Borde: Es werden vollstandig Natursteinborde Granit aus Neumaterial vorgesehen, der Einsatz ausgebauter
Borde ist infolge vorhandener Beschadigungen, abweichender Radien, nicht sichergestellter Verfligbarkeit
sowie nachteiliger Wirkung im StraBenbild bei hellem Neupflaster nicht méglich.

Verlegeart: Im Bereich der Zufahrten zu Parkplatz, Pflasterflichen in den Gehbahnanlagen sowie am Gera-
radweg wird Passeverband vorgesehen.
Die Fraktionierung ist noch festzulegen.
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- LitfaBsaule: Der Wiederaufstellung des Werbetragers in etwa im Bergich des alten Standortes wird zuge-
stimmt, die Nutzung fir die Be- und Entliftung der Kammer 10.2 des RUB kann damit gesichert werden.
Die Aufstellung und Ausbildungsart der LitfaBsaule soll mit dem Werbetrager Fa. Stréer abgestimmt werden.

- Baumpflanzung: Am stdwestlichen Gehbahnende im Knoten KarlstraBe/AdalbertstraBe ist ein zusatzlicher
Starkbaum anzuordnen. Ggf. notwendige Kabelverlegungen bzw. Trassenanpassung der Neubaustrecke
erscheinen unproblematisch machbar.

Der Detailstandort wird mit dem Verlauf des Plattenbandes sowie nach Kataster und Einfriedung dargestellt.

- Geraradweq: Die Ausbildung der Gestaltung mit Plattenband (Wahl der Oberflachen im Bereich des Gera-
radweges) ist in zwei Varianten vorzunehmen.
Variante A entspricht mit Detailanpassungen im Wesentlichen der vorliegenden Gestaltung mit vorrangiger
Ausbildung des Geraradweges asphaltiert bis unmittelbar vor die Fahrbahnquerung.
Alternativ hierzu wird in Variante B zur besonderen Betonung des FuBgéangerverkehrs und entsprechender
Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Verlangsamung des Radverkehrs auf dem Geraradweg die Ausbil-
dung einer gepflasterten Flache ab beginnendem Kataster der KarlstraBe vorgesehen. Diese zweite Variante
mit hierin angepassten L&sungen fir den Plattenbelag wird nach Erstellung vom SPA hausintern sowie im
Benehmen mit BUGA 21 schnellstmdglich abgestimmt. SPA und Planer stimmen darin Uberein, dass eine
bessere Gestaltung der Querungsméglichkeiten fir FuBgénger, insbesondere Schiler und Kinder des Gera-
radweges in dem Nebenbereich erzielt werden muss. Das Ruckversetzen der Asphaltoberflachen ist daher
zu bevorzugen.
Das Ergebnis ist in der Ausfihrungsplanung umzusetzen.

Fir die Fahrbahnbreite ist der in beide Richtungen verkehrende LKW-Verkehr ausschlaggebend (Begeg-
nungsfall LKW/LKW). Nach RASt 06 / 1 / wird hierfir eine Fahrbahnbreite von 6,50 m empfohlen, wobei die
Mindestbreite bei eingeschrankten Bewegungsspielrdumen ohne seitlichen Lichtraum 5,90 m betragt. Eine
Fahrbahnbreite von 7,00 m ist erst bei groBer Begegnungshaufigkeit von Bus- und LKW-Verkehr erfor-
derlich. Die Begegnung von Schwerlastverkehr im Planungsgebiet stellt eher die Ausnahme dar.

Die Festlegung der Querschnittsgestaltung erfolgt daher auf Grundlage des Begegnungsfalles LKW/LKW
und die vorgeschlagene Fahrbahnbreite von 6,50 m (2 x 3,25 m) kann vor dem Hintergrund eingeschrank-
ter Bewegungsspielrdume realisiert werden.

Grundséatzlich wird fir Fahrbahnen die Belastungsklasse Bk 1,0 nach RStO 12, Tafel 1 vorgesehen. Die
Gehweganlagen werden generell liberfahrbar entsprechend der Belastungsklasse Bk 0,3 ausgelegt.

Fir die Errichtung des Oberbaus von Fahrbahn und Nebenanlagen ist die Tragfahigkeit auf dem Planum
von zumindest 45 MPa erforderlich. Diese wird gemé&B Baugrundgutachten in weiten Teilen erreicht. Dar-
Uber hinaus ist mit Ausnahme der stidlichen Gehbahn nahezu der gesamte StraBenunterbau durch Umver-
legung von Leitungen, Neueinbau des Notlberlauftkanals DN 1200 Sb sowie teilweise durch das unterlie-
gende RUB durch hochwertige Grabenverfiillung bzw. lagenweise Aufschotterung zum Zeitpunkt des Stra-
Benbaus tragfahig ausgebaut.

Bezliglich der Querneigung wird auf 2,5 % in der bituminésen Oberflache orientiert. Die Planumsentwésse-
rung wird mit 4,0 % beidseitig realisiert. Der Anschluss der Drainage erfolgt an den Notuberlaufkanal
DN 1200 Sb. Damit ist Rlckstaufreiheit weit (iber das 100-jahrige Hochwasserereignis der Gera (entspricht
184,70 mNHN) gegeben.

7.3 Knotenpunkte

Der bestehende Knotenpunkt KarlstraBe/AdalbertstraBe wird bezogen auf Fahrbahnachsen, -breite, Radien
etc. geringflugig geéndert, da mit Fahrbahnbreitenverringerung auf 6,50 m die bestehende Einmindung
eingezogen werden muss.

Die Baugrenze des grundhaften Ausbaus beginnt ca. 30 m nérdlich in der AdalbertstraBe und reicht sudlich
und westlich jeweils bis an das Ende der Bordausrundung der weiterflihrenden StraBenabschnitte.

In den Ubergangsbereichen wird die vorhandene Oberflache abgefrdst und neuer Asphaltbeton aufge-
bracht, um den Ubergang zum Bestand herzustellen.
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8. Technische Gestaltung
8.1 Oberbau

In der Planungsphase Entwurf (LPH 3) wurden fir den Oberbau mit dem Tiefbau- und Verkehrsamt abge-
stimmte Annahmen getroffen, die mit dem Baugrundgutachten abgeglichen wurden.
Far den Bereich der KarlstraBe liegen Angaben zur Verkehrsbelegung vor.

Nach RStO 12, Abschnitt 2.5 - Belastungsklassen und Verkehrsbelastung kann fir Fahrbahnen die Bela-
stungsklasse nach typischen Entwurfssituationen nach RStO 12, Tabelle 2 zugeordnet werden.

Als typische Entwurfssituation kann firr die KarlstraBe die SammelstraBe angesetzt werden, da weitgehend
Wohngebiete im Umkreis vorhanden sind und Schwer- bzw. Lieferverkehr lediglich in geringem Umfang als
Durchgangsverkehr zu bertcksichtigen ist.

Mit den Angaben aus Tabelle 2 sind Belastungsklassen von 1,0 bis 3,2 ansetzbar. GemaB Abstimmung mit
dem Tiefbau- und Verkehrsamt wurden folgende Festlegungen getroffen:

Parkstellflachen, Fahrgassen =Bk 1,0;
verstarkte Gehwegtiberfahrten =Bk 1,0;
Fahrbahn KarlstraBe =Bk 1,0;
Gehwege, =Bk 0,3;
Wertstoffcontainerstellflache = Bk 0,3.

Mit den vorliegenden Daten zur Verkehrsbelegung von Marz 2018 wurde die dimensionsrelevante Bean-
spruchung (B) (Summe der gewichteten aquivalenten 10-t-Achslibergdnge) nach Methode 1.1, RStO 12
/ 2/ ermittelt und liegt als Anhang / 1 / dem Erlauterungsbericht bei. Danach ergibt sich die Belastungs-
klasse Bk 1,0 und bestatigt die abgestimmten Annahmen fir die Fahrbahn.

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wurde unter folgenden Annahmen ermittelt:

Die Erreichung von Evz > 45 MPa auf dem Planum ist erforderlich.
GemaB Tabelle 6 RStO 12/ 2/ folgt damit:

Frostempfindlichkeitsklasse E3 F2

= Bk 0,3 > 50 cm 40 cm

= Bk 1,0 bis 3,2 > 60 cm 50 cm

Mehr-/Minderdicken nach Tabelle 7, RStO 12/ 2 /:

Frosteinwirkungszone Il > + 5cm + 5cm

Klimaunterschiede > + 0Ocm + 0Ocm

Wasserverhéltnisse gulnstig > + 0Ocm + 0Ocm

Lage Gradiente > + Ocm + Ocm

Entwéasserung Fahrbahn > - 5cm - 5cm

Summe der Mehr-/Minderdicken: + 0cm + 0cm
E3 F2

Somit ergibt sich die Dicke des frostsicheren Oberbaus fiir die
Belastungsklasse Bk 0,3 50 cm 40 cm
Belastungsklassen Bk 1,0 bis 3,2 60 cm 50 cm

In Teilflaichen der Nebenbereiche ist von nicht tragféhigem Planum und von anstehendem Boden der
Frostempfindlichkeitsklasse F3 auszugehen. Demzufolge wird Bodenaustausch von 20 bis 30 cm erfor-
derlich.
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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
Genehmigungsplanung - Stand: August 2018
1. Erlauterungsbericht

Far die Verkehrsflachen werden folgende Aufbauten vorgeschlagen:

Fahrbahnen
Aufbau gemaB Belastungsklasse Bk 1,0 RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Spalte Bk 1,0
Grindung auf:

F3-Untergrund/Boden

KarlstraBe (Bestand)

4 cm Asphaltbeton AC 11 DN, 50/70
14 cm bitumindse Tragschicht AC 32 TN, 70/100
37 cm  Frostschutzmaterial 0/45 mit Evo > 120 MPa
55 cm Frostsicherer Oberbau

(Planum Ev2 > 45 MPa durch Einbau von
bis zu 30 cm Bodenaustauschmaterial)

F2-Untergrund/Boden

KarlstraBe Bereich mit Austauschbéden

4 cm Asphaltbeton AC 11 DN, 50/70
14 cm bitumindse Tragschicht AC 32 TN, 70/100
32 cm Frostschutzmaterial 0/45 mit Ev2 > 120 MPa
50 cm Frostsicherer Oberbau

(Planum Ev2 > 45 MPa ist nachzuweisen

Parkplatzzufahrt, Fahrgassen, Parkstellflaichen
Aufbau gemaB Belastungsklasse Bk 1,0 RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 1,0
Griindung auf:

F3-Untergrund/Boden

10 cm Natursteinpflaster Granit 9/11 oder 15/18(Langsparker)
4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5

20 cm  Schottertragschicht 0/32 mit Ev2 > 150 MPa

30 cm  Frostschutzmaterial 0/45 gebrochen mit Ev2 > 120 MPa

64 cm__ Frostsicherer Oberbau

(Planum Ev2 = 45 MPa durch Einbau von bis zu 30 cm
Bodenaustauschmaterial)

Bei anstehenden Bdden der Frostempfindlichkeit F2 (Bereiche mit Austauschmaterial in Graben oder Uber
Bauwerk) kann die Dicke der Frostschutzschicht nicht abgemindert werden (siehe Tab. 8, RStO 12/ 2 /).

Gehweg/Wertstoffcontainerstellflache

(Annahme: gelegentlich Befahrung durch Kfz; gelegentlich Befahrung durch Unterhaltungsfahrzeuge)
Aufbau gemaB Belastungsklasse Bk 0,3 RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Spalte Bk 0,3

Grindung auf:

F3-Untergrund/Boden

Gehwege, Wertstoffcontainerstellflache

10 cm Natursteinpflaster Granit 8/10 oder
Betonwerksteinplatten 24,7 x 24,7 x 8 cm bzw.
Betonrechteckpflaster 10 x 20 x 8 cm

4 cm Bettung Brechsand-Splitt 0/5

15 cm  Schottertragschichtmaterial 0/32 mit Ev2 > 120 MPa

21 cm  Frostschutzmaterial 0/45 gebrochen mit Ev2 > 100 MPa

50 cm _ Frostsicherer Oberbau

(Planum Ev2 > 45 MPa durch Einbau von bis zu
30 cm Bodenaustauschmaterial)
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Landeshauptstadt Erfurt - StraBenbau KarlstraBe - TVA-Objekt-Nr. 66-1324-99
Genehmigungsplanung - Stand: August 2018
1. Erlauterungsbericht

Bei anstehenden Bdden der Frostempfindlichkeit F2 kann die Dicke des Frostschutzmaterials und damit die
Gesamtoberbaudicke max. um 3 cm reduziert werden. Voraussetzung ist, dass das Frostschutzmaterial
aus Uberwiegend gebrochenem Material besteht (s. Tab. 8, RStO 12/ 2/).

Auf dem Planum und zwischen Bodenaustauschmaterial und anstehendem Boden ist jeweils 1 Lage Geo-
textil (GRK 3) zur Gewahrleistung der Filterstabilitdt und als Trennelement zum Untergrund einzubauen.

Die Nebenanlagen sind Uber Borde zur Fahrbahnflache abzugrenzen, wobei Hochborde mit einem Regel-
anschlag von 8 cm bzw 12 cm empfohlen werden. Fir die Stellpldtze werden Hochbordeinfassungen mit
einem Anschlag von 8 cm empfohlen. Eine Absenkung in den Zufahrten und entlang von Parkstellflachen,
FuBgangerquerungsstellen mittels Rundbord auf +3 cm Bordanschlag wird vorgeschlagen. Die Borde sind
vorzugsweise als Betonborde auszufiihren.

Die Nebenflachenpflasterung, wie z. B. Wertstoffcontainerstandort, ist bspw. in Betonrechteckpflaster bzw.
Granitpflaster méglich. Fir die Gehwege werden Betonwerksteinplatten 24,7 x 24,7 x 8 cm mit Randeinfas-
sung durch Bischofsmiitzen und Granitkleinpflaster gewahlt.

8.2 Grundstiickszufahrten

Im geplanten Ersatzneubauabschnitt der KarlstraBe ist eine private Grundstiickszufahrt zur KITA vorhan-
den. Die Bestandszufahrt wird mit Granitkleinpflaster befestigt. Die Pflasterausrichtung bei Reihenverbund
erfolgt parallel zum StraBenbord. Alternativ kann auch ein wilder Verband/Passe-Verband ausgefiihrt wer-
den. Im Bereich der Zufahrten ist eine Bordabsenkung auf +3 cm durch Rundborde zu realisieren. Die
Gestaltung der Zufahrten wird mit trapezférmiger Aufweitung vorgeschlagen.

Die oben benannte Grundstiickszufahrt zur KITA ist mit einer zweiflligeligen, nach innen 6éffnenden Toran-
lage ausgestattet, die sich nach vorliegender Vermessung ordnungsgeman auf privatem Grund befindet.

8.3 Entwéasserung/Gradiente

Im Ersatzneubauabschnitt KarlstraBe wird eine beidseitige Einfassung durch Bordanlagen geplant, die
Wasserfiihrung erfolgt gemaB Geféalleausbildung beidseitig. Zusatzlich ist eine Entwasserungsrinne mit
einer Breite von 30 cm (zweizeilig, Naturstein Granit (alternativ: Basalt), L x B x H ca. 120 - 180 x
150 x 130 mm) vorgesehen. StraBenablaufe kénnen an den vorhandenen Kanal angebunden werden.

Zur Aufnahme der anfallenden Oberflachenwéasser werden StraBenablaufe mit rechteckigem Aufsatz 300 x
500 mm in der Fahrbahn bzw. Pflasterrinne eingesetzt. Eine Berechnung der Ablaufabstdnde wurde vorge-
nommen (siehe Unterlage Nr. 18). Die StraBenabldufe binden mittels vorverlegter Abzweige (bei der
Kanalherstellung) an den Bestandskanal an. Im Bereich Trennbauwerk HS 10 sowie des Notiberlauf-
schachtes sind die beiden Ablaufe A1 und A3 verkirzt als Brickenablaufe auszubilden.

Zur Gewabhrleistung einer fachgerechten Planumsentwéasserung wird eine L&ngssickerrohrleitung (Voll-
sickerrohr DN 100) beidseits verlegt. Diese wird fir Revisionszwecke an Kontrollschachte DU 600 aus
Beton sowie an den Notliberlaufkanal DN 1200 Sb angeschlossen.

8.4 Grinflachen

Im Planungsbereich sind keine Baumfallungen fir diese MaBnahme mehr erforderlich. Ehemals bis 2016
vorhandene Starkbdume auf der Nordseite der KarlstraBe sind im Winter 2016/2017 fir die Baufeldfrei-
machung zur Errichtung des RUB KarlstraBe gefallt worden und beziiglich des Ausgleiches bereits bei der
Unteren Naturschutzbehérde erfasst worden. Diese Pflanzungen sind nicht im Planungsbereich realisier-
bar. In Abstimmung mit dem Garten- und Friedhofsamt und der unteren Naturschutzbehérde kénnen diese
an der nordlichen Gera-Aue im Zuge der Umgestaltungen zur Bundesgartenschau 2021 erfolgen.

Aus gestalterischen Griinden und zur Verschattung der Stellplatze bzw. Gehbahnanlagen wird die
Neupflanzung mit 6 Stiick (Hopfenbuche, Ahorn) Starkbdumen gemaB Lageplan vorgesehen. Insgesamt
wurden stadtklimavertrégliche und hitze- bzw. trockenheitsresistente Baumarten aus der ,Liste der
Zukunftsbaumarten” der LVG Bayern ausgewabhlt.
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Da nach der Begriinungssatzung bei BaumaBnahmen in der Stadt Erfurt gemaB § 6 (1) beim Neubau von
Parkplatzen pro 4 Stellplatze je eine Baumpflanzung erforderlich ist, entsprechen diese 6 Baume der Kom-
pensation von bis zu 24 Langsparkstellplatzen, errichtet werden 9 Stick.

Neben den Baumneupflanzungen sind Pflanzungen von straBenbegleitenden Strduchern/Rasenansaat
entlang des sidlichen Gehweges zum Zaun der KITA sowie begrilinte, befahrbare Rasengitterflichen vor
dem Hochbauteil und der Trafostation auf der Nordseite vorgesehen.

8.5 Larmemissionen

Das Verkehrsaufkommen, die Frequenz sowie die Art des Verkehrs werden im Zusammenhang mit der
BaumaBnahme teilweise positiv im Sinne einer Reduzierung geandert (siehe Punkt 5.1 und 5.2). Durch die
SchlieBung der AuenstraBBe fir den motorisierten Verkehr ist kein Verkehrsaufkommen aus den nérdlich
angrenzenden Quartieren mehr zu erwarten. Die aktuelle Verkehrsbelastung wird sich durch den Wegfall
des Durchgangsverkehrs mit Ziel Helios-Krankenhaus wesentlich reduzieren.

Infolge der Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,50 m erhéht sich der Abstand der Verkehrsflache zur
stdlichen und nérdlichen Bebauung. Die Ausstattung der Fahrbahnen mit bituminésem Belag als Ersatz fir
das bisher vorhandene Naturstein-GroBpflaster senkt die Rollgerdusche und damit den Larmpegel wesent-
lich.

Hinsichtlich der L&rmbelastung wird auch aufgrund der geanderten Verkehrsfiihrung eine geringere Larm-
immission fir die Anwohner der KarlstraBe/AdalbertstraBe aus der KarlstraBe heraus erwartet.

Ein entsprechendes Gutachten ,Larmvorsorge StraBe und Bewertung Parkplatze® vom Schallschutzbiiro
Doose, Stand: August 2018 (siehe Unterlage Nr. 17) wird gerade fiir den nérdlich anschlieBenden Park-
platz erstellt, ist jedoch nicht Gegenstand dieser Dokumentation.

9. Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Planungsbereich sind zahlreiche Leitungsbestédnde vorhanden (siehe Koordinierter Leitungsplan, Blatt-
Nr. 5.4). Diese ordnen sich in den Fahrbahn- und Gehwegbestand der KarlstraBe ein und haben dort
Berthrungspunkte mit der Umgestaltung der Verkehrsflachen.

Vorhandene Leitungsbesténde sind:

- Abwasserkanale des Entwéasserungsbetriebs der Stadt Erfurt,
- Trinkwasserleitungen der ThiWa GmbH,

- StraBenbeleuchtungsanlagen der Stadt Erfurt,

- Telekom,

- Mittel- und Niederspannungserdkabel der Stadtwerke Erfurt,
- Kabel Deutschland/Vodafone,

- Gasleitungen, Steuerkabel der Stadtwerke Erfurt.

Die SWE Netz hat im Planungsbereich (neben der Parkplatzzufahrt) einen Transformatorstandort (Station
KarlstraBe). Dessen Andienung, Funktionalitat und Leitungsanbindungen sind zu sichern.

Die Versorgungsunternehmen wurden bezlglich Stellungnahme und Mitwirkungsbedarf angeschrieben.
Nachfolgend aufgefiihrte Versorger haben Mitwirkungsbedarf geltend gemacht:

- Tiefbau- und Verkehrsamt, SG StraBenbeleuchtung fir die Beleuchtungsanlagen,
- die SWE Netz GmbH, Sparte Strom fir Mittel- und Niederspannungskabel.
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10. Zusammenfassung

Der mit der Errichtung des Regeniiberlaufbeckens RUB KarlstraBe verbundene Eingriff in den bestehenden
StraBenraum der KarlstraBe, das Erfordernis des Ausbaus eines Parkplatzes KarlstraBe im sidlichen
Nordpark infolge der Entwidmung der AuenstraBe erfordern den grundhaften Ausbau der KarlstraBe im
Abschnitt Knoten KarlstraBe bis Karlsbrlicke auf einer Lange von etwa 85 m. Zur Sicherung des flieBenden
Verkehrs, der Rad- und FuBgangerverbindungen sowie betroffener Anliegerinteressen wird die grundsatz-
liche Neugestaltung des Verkehrsraumes mit reduzierter Fahrbahnbreite auf 6,50 m Breite und beidseitig
angeordneten Langsparkertaschen sowie breiten Gehbahn- und Nebenflachen vorgenommen.

Einordnung des zukinftig noch starker frequentierten Geraradweges, Erhéhung der Aufenthaltsfunktion
durch funktionale Mdéblierung und angemessen hohe Oberflachengestaltung sowie eingesetzte Material-
guten entsprechen den Anforderungen an einen 6ffentlichen Freiraum vor denkmalgeschiitzten Ensemble,
einem sidlichen Eingang zum BUGA-Schwerpunkt ,Nérdliche Geraauen® und wertet das bereits Gberwie-
gend im Gebaudebestand hochwertig sanierte Quartier auch im 6ffentlichen Bereich ansprechend auf.

Bezliglich der Larmimmissionsentwicklung werden reduzierte Werte fur die Anwohner im unmittelbaren
Umfeld der KarlstraBe erwartet.

Mit der Realisierung der MaBnahme wird eine wesentliche Verbesserung und Gliederung des 6&ffentlichen
Verkehrsraumes am sidlichen Ende des Nordparkes geschaffen. Der geplante Neubauabschnitt der
StraBe soll den Durchgangsverkehr zwischen den Stadtteilen Johannesvorstadt und Andreasvorstadt sowie
den angrenzenden Wohngebieten zukunftig sicherstellen und zugleich eine Aufwertung des unmittelbaren
Quartiers bewirken.

Aufgestellt: Erfurt, im August 2018

Planungsbiiro Poch+Z&nker GmbH
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