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I Erlauterungsbericht
II Musterzeichnungen Haltestellen des OPNV
1 | Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand
2 | Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand - Grundschema
3 | Doppel- oder Mehrfachbushaltestelle am Fahrbahnrand
4 | Bushaltestellen-Kap
Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich
5 | sowie einer schmalen Vorstreckung des Wartebereichs
(£ 4,00 m Tiefe)
Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich
6 | sowie einer breiten Vorstreckung des Wartebereichs
(> 4,00 m Tiefe)
Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegentberliegenden
7 | Seitenbahnsteigen und Standard-Uberquerungsstelle im
Seitenraum - Grundschema
Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegentberliegenden
8 Seitenbahnsteigen und Standard-Uberquerungsstelle im
Seitenraum - Detaildarstellung Mittelinsel an Standard-
Uberquerungsstelle
Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegentberliegenden
9 | Seitenbahnsteigen und ungesicherter Uberquerungsstelle mit
differenzierten Bordhéhen im Seitenraum - Detaildarstellung
10 | Stadtbahnhaltestelle mit Fahrbahnanhebung
Stadtbahnhaltestelle am Fahrbahnrand mit angehobener
11 N
Radverkehrsfihrung
Hinweis: In den Regelbauweisen wird die grundsdtzliche Ausgestaltung von Haltestellen des

OPNV hinsichtlich der Belange des barrierefreien Bauens textlich und in Muster-
zeichnungen dargestelit. In allen Zweifelsfdllen, bei Unklarheiten oder zur L6sung

spezieller Detailfragen im Einzelfall wird die Abstimmung mit der AG ,,Barrierefreies

Erfurt™ empfohlen.
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Unterlage I: Erlauterungsbericht
1 Allgemeine Hinweise

1.1. Ziel und fachliche Grundlagen

Die Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen orientieren sich an den geltenden
Regelwerken und Vorschriften. Dies sind insbesondere die Hinweise flr
barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA!) sowie die DIN-Normen fiir einen
barrierefreien 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum DIN 18040-3, flr visuelle
Kontraste DIN 32975 und flr Bodenindikatoren DIN 32984.

Auf Grundlage der genannten Regelwerke erfolgte eine Abwagung in Anlehnung
an die ,Schutzziel-Klausel™ der H BVA, wonach das Ziel einer barrierefreien Ver-
kehrsanlage abweichend von den Vorgaben der H BVA prinzipiell auch auf ande-
ren Wegen erreicht werden kann, wenn folgende drei Bedingungen erfillt sind:?

e Gestaltungs- und Bauvarianten missen auf lokaler Ebene bereits seit langerer
Zeit eingefiihrt und gebaut worden sein

e Gestaltungs- und Bauvarianten erfiillen auch heute noch nachweislich ihren
funktionalen Zweck

e Gestaltungs- und Bauvarianten stellen von Seiten der Menschen mit
Behinderungen eine akzeptierte Losung dar.

Mit den vorliegenden Regelbauweisen fiir Haltestellen des OPNV wird insbeson-
dere Bezug auf die spezifischen Besonderheiten der in der Landeshauptstadt
Erfurt eingesetzten OPNV-Verkehrsmittel genommen.

1.2. Aufbau der Regelbauweisen und Umgang mit den
Musterzeichnungen

Die Regelbauweisen gliedern sich in zwei Unterlagen:
e Unterlage I - Erlduterungsbericht
e Unterlage II - Musterzeichnungen Haltestellen des OPNV

Die Unterlagen kénnen bei Bedarf einzeln fortgeschrieben werden. Zu einer
Fortschreibung kann es unter anderem kommen, wenn sich auf Bundesebene
wesentliche Richtlinien, Normen oder Regelwerke andern.

Beim Umgang mit den Musterzeichnungen ist zu beachten, dass diese die
prinzipielle Ausgestaltung der Haltestellen insbesondere im Hinblick auf

t vgl. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011
2 Rebstock 2010, S.786
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Bodenindikatoren und Bus- bzw. Bahnsteighdhen und —-breiten darstellen. Bei
ihrer Anwendung sind immer auch der Erlauterungsbericht und ggf. weitere
Zeichnungen zu beachten. Das aus dem Zusammenhang gerissene Nutzen
einzelner Seiten kann zu Missverstandnissen und Fehlinterpretationen hinsichtlich
der Intentionen der Regelbauweisen fuhren.

Die Ausgestaltung der Bodenindikatoren erfordert generell im Detail
sehr viel Sorgfalt in der Planung und in der Umsetzung. Bei Unklar-
heiten, in allen Zweifelsfillen und zur Klarung von speziellen Fragen fiir
den konkreten Einzelfall ist eine Abstimmung mit der AG ,,Barrierefreies
Erfurt" erforderlich.

1.3. Materialien und Strukturen fiir Bodenindikatoren

Bodenindikatoren sind taktil und visuell erkennbare Strukturen im Verkehrsraum,
die sich durch eine auffallige Anderung der Oberfldchenstruktur und des Leucht-
dichtekontrastes? gegeniiber dem sie umgebenden Belag unterscheiden. Diese
Anderungen im Oberflachenbelag erleichtern blinden und sehbehinderten
Menschen die Orientierung und die Erkennbarkeit von Gefahrenstellen im
offentlichen Raum. Die Profile der Oberflachenstrukturen und die Abmessungen
von Bodenindikatoren werden in der DIN 32984 geregelt, deren Einsatzbereiche
in der DIN 18040-3. In Erfurt kommen flr Bodenindikatoren zwei unterschied-
liche Oberflachenstrukturen zum Einsatz:

e Rippenplatten
e Noppenplatten

Diese Strukturen gehdren zur stadtweiten Systematik der Bodenindikatoren, die
beim barrierefreien Bauen gemafl den vorliegenden Regelbauweisen zum Einsatz
kommen. Die Funktion von Noppen- und Rippenstrukturen unterscheiden sich

u. a. in Abhangigkeit davon, ob es sich um Bodenindikatoren an Uberquerungs-
stellen oder an Haltestellen des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
handelt. Diesbezugliche Details sind fir Haltestellen in den nachfolgenden
Kapiteln und fir Uberquerungsstellen in den Regelbauweisen zum barrierefreien
Bauen - Teil Uberquerungsstellen beschrieben.

Sofern die Bodenindikatoren von ebenen und fugenarmen Oberflachen, wie z. B.
Asphaltbelag, umgeben sind, ist ein ausreichend taktiler Kontrast zu den Rippen-
und Noppenstrukturen sichergestellt. Ist dies nicht der Fall, mussen Begleit-
streifen* angeordnet werden, um eine ebene und fugenarme Oberflache zu
gewahrleisten, die den taktilen und akustischen Kontrast (bei Nutzung eines

3 zum Leuchtdichtekontrast vgl. DIN 32975, S.8 und DIN 32984, S.13f.

4 ,Streifen oder Flache aus Bodenelementen zur Herstellung des erforderlichen taktilen und / oder visuellen
Kontrastes zwischen den Bodenindikatoren und dem Umgebungsbelag.™ (DIN 32984, S.8)
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Blindenlangstocks) zwischen den Rippen- und Noppenstrukturen und den sie
umgebenden allgemeinen Beldgen herstellt (vgl. Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen, Unterlage II, Abb.16).

Zusatzlich zum taktilen Kontrast muss ein visueller Kontrast gewahrleistet
werden. Als Mindeststandard werden hierzu in der Landeshauptstadt Erfurt
anthrazitfarben ausgeftihrte Rippen- bzw. Noppenplatten bei hellgrauen
Umgebungsbeldgen eingesetzt. Kann der visuelle Kontrast nicht durch die
Umgebungsbelage selbst hergestellt werden, mussen Begleitstreifen angeordnet
werden (vgl. Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungs-
stellen, Unterlage II, Abb.16).

In der Regel kommen flr alle Bodenindikator-Strukturen Platten im Format 300
(Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm zum Einsatz.

Bei Rippenplatten ist unbedingt auf die richtige Ausrichtung der Rippenstruktur
zu achten, damit die Rippen von blinden Verkehrsteilnehmern in der
gewilnschten Weise genutzt werden kénnen.

»Fur Bodenindikatoren mit Einsatz im AuBenbereich erfolgt der Anschluss an den
Umgebungsbelag biindig zur Basis, um eine optimale Erkennbarkeit sicherzu-
stellen.™® ,,Dabei sollten die Anforderungen des Winterdienstes beachtet
werden."®

Einbauten im Zuge von Bodenindikatoren einschlieBlich ggf. notwendiger
Begleitstreifen sind zu vermeiden. ,Der Abstand von Bodenindikatoren zu fest
installierten Hindernissen darf 60 cm nicht unterschreiten."” ,Aneinandergereihte
Bodenindikatoren mit gleichem Profil sind so zu verlegen, dass das Profil sich
Uber Plattengrenzen hinaus fortsetzt. Profilunterbrechungen zur Entwasserung
dirfen nicht breiter als 2 cm sein.™®

Bodenindikatoren ,sollten generell sparsam verwendet [...] [und nur] dort
eingebaut [werden], wo keine andere Markierung von Gehwegen und Gehflachen
durch sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leitlinien
gegeben ist."® Angestrebt werden sollten Losungen, die einfach sowie leicht
begreifbar und merkbar sind. Neben den Anforderungen an die Ertastbarkeit und
visuelle Erkennbarkeit sind dabei auch die Belange von Menschen mit
Gehbehinderungen sowie von Rollstuhl- und Rollatornutzern zu bertcksichtigen?®.

5 DIN 32984, S.10

6 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.35
7 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.70
8 DIN 32984, S.15

° DIN 18040-3, S.13

10 DIN 18040-3, S.13
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2 Haltestellen des OPNV

2.1. Grundsatze

Die Breite von Haltestellen des OPNV richtet sich nach dem Fahrgastaufkommen
und betragt mindestens 2,50 m!!. Entlang der Bus- bzw. Stadtbahnsteigkante ist
ein einbaufreier Verkehrsweg von 1,50 m Breite vorzusehen?!?. Einbauten und
Méblierung (z. B. Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Fahrausweisverkaufs-
automaten, Papierkorb) sollten im Bereich von Haltestellen mdéglichst auBerhalb
des Verkehrsraums fur FuBganger angeordnet werden. Ausnahmen bilden i. d. R.
die Haltestellen-Stele, die i. W. nach StVO-Gesichtspunkten platziert werden
muss (Stichwort , Parkverbot™) sowie die dynamische Fahrgastinformation (DFI),
welche i. W. nach baulichen Gegebenheiten im Bauuntergrund angeordnet wird.
Sind Einbauten unvermeidbar, sind diese visuell kontrastreich zur Umgebung
sowie mit dem Blindenlangstock ertastbar zu gestalten?3.

Um einen mdglichst stufen- und spaltfreien Einstieg in das Fahrzeug zu ermdg-
lichen, ist eine Angleichung zwischen Haltestellenplattformhdhe und Fahrzeug-
bodenh6he erforderlich. Als maximaler Héhenunterschied und Abstand von der
Bahn- bzw. Bussteigkante zu Fahrgastraumen offentlicher Verkehrsmittel gilt
grundsatzlich je 5 cm, wobei geringere Werte anzustreben sind!* (vgl. Abbildung
1).
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Abbildung 1: Empfohlene Reststufenhdhe und Spaltbreite'®

11

vgl. DIN 18040-3, S.23; vgl. auch Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. -
Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.33ff. und Rebstock / Sieger 2015, S.145

2 DIN 18040-3, S.23

13 ygl. DIN 18040-3, S.27

4 DIN 18040-3, S.24

15 Rebstock / Sieger 2015, S.146
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Werden diese Zielwerte nicht erreicht, ist ein entsprechender Ausgleich an
mindestens einem Zugang zu schaffen?®, i. d. R. durch fahrzeuggebundene
Einstiegshilfen (Klapprampe).

Haltestellen in Erfurt folgen in der Oberflachenstruktur der Bodenindikatoren
einer stadtweit wiederkehrenden Systematik:

¢ An Einfach-Bushaltestellen am Fahrbahnrand wird ein Auffindestreifen fiir
allgemeine Ziele!'” angeordnet, der einerseits die Auffindbarkeit der Haltestelle
sicherstellt und andererseits die bevorzugte Einstiegsstelle in das Fahrzeug
markiert (vgl. Unterlage II, Blatt 1 und Blatt 2).

e An Doppel- oder Mehrfachbushaltestellen am Fahrbahnrand sowie an
Stadtbahnhaltestellen im Seitenraum wird zusatzlich zum Auffindestreifen ein
Leitstreifen'® (iber die gesamte Haltestellenlange parallel zum Haltestellenbord
angeordnet, der im Auffindestreifen beginnt und in einem Aufmerksamkeits-
feld'® endet (vgl. Unterlage II, Blatt 3). Auf H6he der jeweiligen bevorzugten
Einstiegsstellen an den hinteren Haltepositionen werden Einstiegfelder?®
angeordnet.

e An Stadtbahnhaltestellen in Insellage mit gegenuberliegenden Seitenbahn-
steigen kennzeichnet ein Einstiegsfeld die erste Tlre der vorderen Stadtbahn-
Traktion. Mittig im Einstiegsfeld beginnend verlauft parallel zur Bahnsteig-
kante ein Leitstreifen Uber die gesamte Haltestellenlange. In Abhangigkeit
davon, auf welcher Haltestellenseite sich der Zugang befindet, endet der
Leitstreifen entweder in einem Aufmerksamkeitsfeld oder in einem
Abzweigefeld?!. Vom Abzweige- bzw. Einstiegsfeld flhrt ein Leitstreifen in
Richtung Mittelinsel der Uberquerungsstelle (vgl. Unterlage II, Blatt 7).

Bei der Positionierung des Auffindestreifens bzw. des Einstiegsfeldes ist die
notwendige Vorlange zu beachten, die sich aus der Markierung der vorgesehenen
Einstiegstlr ergibt. Dieser Abstand ist fahrzeugabhangig und betragt bei den
derzeit vorhandenen Bussen 50 cm (vgl. Unterlage II, Blatt 1 - Blatt 6) und bei
den Stadtbahnen 5,50 m (vgl. Unterlage II, Blatt 7, Blatt 10 und Blatt 11).

Einstiegsfeld und Auffindestreifen sowie ggf. notwendige Abzweigefelder, Auf-
merksamkeitsfelder und Leitstreifen werden i. d. R. durch spezielle

16 DIN 18040-3, S.24

17, Streifen mit Rippenstruktur in Hauptgehrichtung zum Auffinden allgemeiner Ziele (z. B. Haltestellen,

Treppen, Beginn von Leitstreifen oder Leitsystemen) auBer Uberquerungsstellen® (DIN 32984, S.7)

18 Streifen aus Bodenindikatoren mit in Léngsrichtung dieses Streifens angeordneter Rippenstruktur® (DIN
32984, S.7)

9 Flache mit Noppenstruktur, die auf Niveauwechsel, das Ende des Gehbereiches, Gefahren und Hindernisse
hinweist und erhdéhte Aufmerksamkeit fordert.™ (DIN 32984, S.8)

20 Flache mit Rippenstruktur parallel zum Bord zur Markierung der Einstiegsstelle in 6ffentliche Verkehrsmittel®

(DIN 32984, S.7)

2t Quadratische Flache mit Noppenstruktur, die in der Regel in Verbindung mit Leitstreifen oder

Auffindestreifen zu verwenden ist und auf Verzweigungen und Abknickungen hinweist" (DIN 32984, S.7)
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Bodenindikatorenplatten gebildet (vgl. Kapitel 1.3).
Grundsatzlich ist die Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG) als Trager o6ffentlicher
Belange an den Haltestellenplanungen zu beteiligen.

Sollten gesetzliche Bestimmungen (z.B. Thiringer Denkmalschutzgesetz) eine
Abweichung von den in den Regelbauweisen aufgeflihrten Prinzipien verlangen,
sind diese in einvernehmlicher Abstimmung mit den zustéandigen Stellen
vorzunehmen.

2.2, Haltestellen des Buslinienverkehrs

Neben den in Abschnitt 2.1 aufgefihrten Verkehrswegebreiten ist zusatzlich auf
Hoéhe der fahrzeuggebundenen Einstiegshilfe (Klapprampe; i. d. R. an Tlr 2
angebracht) hinter der aktivierten Einstiegshilfe eine einbaufreie Flache von
1,50 m x 1,50 m zu gewahrleisten?? (Klapprampen-Standardlange von 1,00 m
bedingt i. d. R. eine einbaufreie Gehwegbreite auf Héhe von Tir 2 von 2,50 m).

Die Regelhdhe des Bordanschlages (Bussteigkante) betragt in der Landeshaupt-
stadt Erfurt an Bushaltestellen am Fahrbahnrand mit geradliniger Einfahrt sowie
an Buskaps 24 cm Uber Fahrbahnoberflache. Zur Gewahrleistung des visuellen
Kontrastes zur dunklen Fahrbahnoberflache sowie eines reifenschonenden
Anfahrens wird der Erfurter Busbord?? eingesetzt. Diesbeziiglich sind folgende
Kriterien zu berlicksichtigen?#:

e Die vorderen 4,00 m einer Bushaltestelle (Ausfahrtsbereich) werden mit dem
21cm hohen Erfurter Busbord ausgestattet. Nach der Verziehung auf 24 cm
Bordhohe werden die verbleibenden 13,00 m mit dem 24 cm hohen Erfurter
Busbord ausgertstet (bei einer Lange der Haltestelle von insgesamt 18 m).

e Der Erfurter Busbord ist fir Omnibusse mit AuBenschwenktlren nicht
verwendbar.

e Der Erfurter Busbord mit 24 cm-Bordhohe lasst sich nur aus der Geraden
anfahren und ebenso verlassen, ansonsten ist ein Aufsitzen des Wagen-
kastens unvermeidlich. Um dies sowie ein nahes Heranfahren der Busse an
die Bussteigkante zu gewahrleisten ist sicherzustellen, dass vor und hinter der
Bushaltestelle ausreichend Flache insbesondere von ruhendem Verkehr
freigehalten wird. Flr das korrekte Anfahren ist insgesamt eine Lange von
mindestens 63,00 m einzuplanen, welche freizuhalten ist (vgl. Unterlage 1II,
Blatt 2). Diese Lange setzt sich zusammen aus einer mindestens 1'2-fachen
Buslange (~ 27,00 m) im Anfahrtsbereich (vor Beginn der Haltestelle), der
Lange der Haltestelle (~ 18,00 m) sowie einer Busléange (~ 18,00 m) im

22 DIN 18040-3, S.23
23 vgl. Railbeton Haas KG
24 ygl. Erfurter Verkehrsbetriebe AG 2011
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Ausfahrtsbereich (nach der Haltestelle). Dementsprechend ist bei kiinftigen
Um- bzw. Neubauten vor Ausfihrungsbeginn die auszuflihrende Haltestellen-
markierung mit abzustimmen, da die vor Ort aufzubringende Markierung in
Abhangigkeit der ortlichen Verhaltnisse eine individuelle Ausfihrung erforder-
lich machen kann: Neben dem punktgenauen Halten am Auffindestreifen
muss auch ermdglicht werden, dass die anderen Tlren des Busses ebenso
direkt am Bord befindlich sind.

e Um eine optimale Niederflurgerechtigkeit der Haltestellenanlage insbesondere
in der Vertikalen zu erreichen, sind u. a. das Quer- und Langsgefalle der
Fahrbahnflache sowie das Quergefalle und die Gestaltung der Haltestellen-
flache bzw. des im weiteren zu berlicksichtigenden Gehweges zu beachten.

e Die fachgerechte Ausfihrung der Unterbaukonstruktion und deren Eben-
flachigkeit hat eine besondere Bedeutung, da die Tragféahigkeit des Bord-
fundamentes und insbesondere der dauerhafte Verbund zwischen Bord-
element und Bordfundament, aufgrund der dynamischen Krafteintragungen
durch das sich standig wiederholende Halten und Abfahren der Busse, die
Lebensdauer der Anlage beeinflusst. Daher sind die diesbezliglichen Einbau-
hinweise der EVAG unbedingt zu beachten?>. Grundsétzlich sind Bushalte-
stellen im Fahrbahnbereich mit halbstarrer Decke auszubauen, um zu
gewahrleisten, dass die Haltestellen dauerhaft ohne Beschadigungen der
Fahrzeuge angefahren werden kénnen. An stark frequentierten Haltestellen ist
die halbstarre Decke zudem vor und hinter dem Bushaltestellenbereich um je
10,00 m zu verlangern (vgl. Unterlage II, Blatt 2). Nur bei sehr schwach
frequentierten Haltestellen, die weniger als drei Mal pro Stunde angefahren
werden, und wenn keine besonderen dynamischen Fahrbahnbeanspruchungen
vorliegen, kann in Abstimmung mit der EVAG davon abgewichen werden.

Sofern diese Kriterien und damit eine geradlinige Einfahrt nicht gewahrleistet
werden kann, z. B. an Bushaltestellen mit Einfahrt im unterbrochenen Park-
streifen bzw. zwischen Hindernissen (z. B. Bdume) ist zunachst zu prifen, ob
eine Hohe des Bordanschlages von 21 cm lber Fahrbahnoberflache umsetzbar
ist. Ist auch dies nicht sinnvoll méglich, betragt die Hohe des Bordanschlages
18 cm Uber Fahrbahnoberflache. Diese niedrigere Bordhéhe ist flir ein schaden-
freies Uberstreichen des Bordes aufgrund des Busiiberhanges erforderlich.

Bei Kaphaltestellen werden 24 cm hohe Borde eingesetzt, sofern sichergestellt
ist, dass die Tiefe des Buskaps nicht geringer bzw. gleich der Tiefe eines
angrenzenden Parkstreifens ist. Dadurch wird verhindert, dass z. B. AuBenspiegel
von parkenden Fahrzeugen in den Fahr- / Sicherheitsraum der anfahrenden
Busse ragen und diese einen gréBeren Abstand halten mussen. Erforderlich ist
eine Mindesttiefe von Buskaps von 2,50 m. Daneben ist zu priifen, ob im
Anfahrtsbereich zum Kap in einer Lange von etwa flnf Metern Markierungsnagel

25 vgl. Erfurter Verkehrsbetriebe AG 2011, Kapitel 5, S.5
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im Abstand von 50 cm untereinander in Verlangerung der Bordflucht des Kaps
erforderlich sind. ,Diese Nagel dienen zur Fahrerorientierung zur Erreichung
eines optimalen Anfahrens an die Haltestelle."?¢

An Standard-Bushaltestellen am Fahrbahnrand kennzeichnet ein Auffinde-
streifen quer Uber den Gehweg die Lage der Haltestelle und die bevorzugte Ein-
stiegsstelle in das Fahrzeug (Tur 1). Der Auffindestreifen wird in Rippenstruktur
mit Ausrichtung der Rippen in Hauptgehrichtung bzw. parallel zum Haltestellen-
bord in einer Tiefe von 60 cm Uber die gesamte Gehwegbreite ausgefuhrt und
endet 30 cm vor der Haltestellenbordkante (vgl. Unterlage II, Blatt 1). Unterlage
II, Blatt 2 zeigt das Grundschema einer Standard-Bushaltestelle am
Fahrbahnrand.

An Doppel- oder Mehrfachbushaltestellen am Fahrbahnrand und ggf. an
Bushaltestellen mit hoher Frequenz oder hohen Schiileranteilen wird
zusatzlich zum Auffindestreifen zur Anzeige der bevorzugten Einstiegsstelle an
der vorderen Einstiegsposition (Tur 1 des vorderen Fahrzeuges) ein 30 cm breiter
Leitstreifen parallel zur Bussteigkante Uber die gesamte Bussteiglange ange-
ordnet. Der Leitstreifen wird in Rippenstruktur mit Ausrichtung der Rippen
parallel zur Bussteigkante ausgeflihrt, hat einen Abstand von 60 cm zur
Bussteigkante und beginnt im Auffindestreifen. Dieser Leitstreifen wirkt auch als
Warnlinie zwischen Wartebereich und Bussteigkante flr alle Fahrgaste. Auf Hohe
der jeweiligen bevorzugten Einstiegsstellen an den hinteren Haltepositionen
werden 90 cm tiefe und 1,20 m breite Einstiegsfelder angeordnet. Alternativ
kdnnen auf Hohe der jeweiligen bevorzugten Einstiegsstellen an den hinteren
Haltepositionen auch Auffindestreifen eingesetzt werden. Das Leitsystem wird am
Ende des Leitstreifens durch ein 90 cm x 90 cm groBes Aufmerksamkeitsfeld in
Noppenstruktur abgeschlossen (vgl. Unterlage II, Blatt 3).

An Bushaltestellen-Kaps oder an Bushaltestellen an vorgezogenen Seiten-
raumen wird analog zur Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand ein
Auffindestreifen quer Uber den Gehweg angeordnet und bis zur bevorzugten Ein-
stiegsstelle in das Fahrzeug (Tur 1) weitergeftihrt (vgl. Unterlage II, Blatt 4).

An Bushaltestellen mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich
sowie einer schmalen Vorstreckung des Wartebereichs (< 4,00 m Tiefe)
wird der Radweg durch einen 30 cm breiten, beidseitigen Trennstreifen?” vom
Gehweg und Wartebereich getrennt. Dieser Trennstreifen wird generell in
3reihigem Granitkleinpflaster und auf beiden Seiten des Radweges ausgefuhrt.
Quer Uber die gesamte Gehwegbreite wird ein Auffindestreifen in 60 cm Tiefe mit
Rippenstruktur analog zur Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand angeordnet,

26 Erfurter Verkehrsbetriebe AG 2011, Kapitel 3, S.4

27 Taktil und visuell wahrnehmbare Abgrenzung zwischen Gehweg und anderen Verkehrsflachen auf
Gehwegniveau. ANMERKUNG Der Begriff , Trennstreifen" ist gleichbedeutend mit , Begrenzungsstreifen®™ in
anderen Veroffentlichungen.™ (DIN 32984, S.8)

Unterlage | — Erlauterungsbericht

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Haltestellen des OPNV




Landeshauptstadt Erfurt Stadtbahnhaltestellen
Amt flr Stadtentwicklung und Stadtplanung Seite 12 von 30

der am Trennstreifen endet. Da der Einsatz von Standard-Bodenindikatoren im
Bereich von Fahrbahnen und Radwegen auszuschlieBen ist?8, kann optional, z. B.
bei unubersichtlichen StraBenraumsituationen, zwischen den beiden Trennsteifen
eine 60 cm breite Leitlinie in Granitkleinpflaster iber den Radweg angeordnet
werden. Hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen wird der Auffindestreifen fortge-
setzt und endet 30 cm vor der Haltestellenbordkante an der bevorzugten
Einstiegsstelle in das Fahrzeug (Tur 1) (vgl. Unterlage 11, Blatt 5).

An Bushaltestellen mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich
sowie einer breiten Vorstreckung des Wartebereichs (> 4,00 m Tiefe)
werden die Leitelemente auf dem Geh- und Radweg analog zu Bushaltestellen
mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich sowie einer schmalen
Vorstreckung des Wartebereichs angeordnet. Auf dem Wartebereich hinter dem
Radweg bzw. Trennstreifen wird ein 60 cm x 60 cm groBes Richtungsfeld in
Rippenstruktur verlegt. Die bevorzugte Einstiegsstelle in das Fahrzeug (Tur 1)
wird mit einem 90 cm tiefen und 1,20 m breiten Einstiegsfeld in Rippenstruktur
angezeigt. Der Abstand zwischen Einstiegsfeld und Haltestellenbordkante betragt
30 cm. Einstiegs- und Richtungsfeld werden mit einem 30 cm breiten Leitstreifen
in Rippenstruktur und Ausrichtung der Rippen in Richtung Einstiegsfeld
verbunden (vgl. Unterlage II, Blatt 6).

2.3. Stadtbahnhaltestellen

An Stadtbahnhaltestellen betragt die Regelhdhe der Haltestellenplattform 24 cm
Uber Schienenoberkante. Die Regellange einer Stadtbahnhaltestelle betragt
60,00 m (ohne Anrampungen). Flr jede Haltestelle ist eine SpaltmaBberechnung
erforderlich, es gilt das Lichtraumprofil der EVAG.

Stadtbahnhaltestellen werden in Erfurt i. d. R. in Insellage mit gegenliber-
liegenden Seitenbahnsteigen?® ausgefiihrt und haben einen ein- bzw. beidseitigen
Zugang.

Gleistiberwege (héhengleiche FuBgénger-Uberquerungsstellen) von Bahn-
anlagen?° sind ,barrierefrei und sicher auffindbar und nutzbar"3! zu gestalten. In
der Landeshauptstadt Erfurt wird an gesicherten Uberquerungsstellen bei neu zu
errichteten Lichtsignalanlagen (LSA) das Zwei-Sinne-Prinzip bei der Signalgebung
durch akustische und taktile Freigabesignale mit Bedarfsanforderung?3?
angestrebt. An Haltestellen, deren Zugang mittels LSA geregelt ist und einen

28 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.70
2% Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.70

30 Diese Forderung gilt sowohl fiir Bahnanlagen nach Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung EBO als auch
nach der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen BOStrab.

31 DIN 18040-3, S.25
32 ygl. DIN 32981, S.7f.
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Gleistiberweg erfordert, werden flr die visuelle Signalisierung der Sperrphase als
optisches Warnsignal i. d. R. zweifeldige Springlichter33 eingesetzt. Es ist darauf
zu achten, dass die optischen Warnsignale in der Sicht- bzw. Laufachse deutlich
wahrnehmbar sind. Die Lautstarke des akustischen Orientierungssignals3* ist auf
Mittelinseln grundsatzlich auf einen Radius zwischen 1,00 m und 2,00 m zu
beschranken.

Zusatzlich kann bei als besonders gefahrlich eingeschatzten Gleisiiberwegen in
der Mittelachse der Gleise eine Warnmarkierung aufgebracht werden. Diese
besteht aus einem mittig gelegenen Stadtbahn-Piktogramm sowie einem
beidseitig angeordneten Verkehrszeichen 101 StVO (vgl. Abbildung 2).

410cm

25cm
110cm | 140cm 110cm

100cm

Abbildung 2: Warnmarkierung fiir gefiahrlich eingeschitzte Gleisiiberwege3>

Daneben sind Gleisliberwege stufenlos zu gestalten3®. Folglich ist auch darauf zu
achten, dass der Spalt flr den Spurkranz zwischen Schiene und Bodenbelag
(Schienenaussparung) kein Hindernis insbesondere flur Rollstuhlnutzende oder

33 Bei Uberquerungsstellen auBerhalb von Haltestellen kann, insbesondere an Uberquerungsstellen schnell
befahrener Streckenabschnitte sowie bei erhhtem Unfallrisiko, alternativ eine Rot-Dunkel-Signalisierung
der Sperrphase erfolgen, wobei auch in diesen Fillen das Rotsignal zweifeldig gegeben wird. Bei Uber-
querungsstellen auBerhalb von Haltestellen sollte generell darauf hingewirkt werden, dass die Freigabe fir
FuBganger Uber die Fahrbahn und tber den Gleiskdrper durchgehend erfolgt. Die Konstellation "Frei iber
Fahrbahn und gleichzeitiges Frei einer im nachfolgendem Gleisbereich querenden StraBenbahn" sollte
vermieden werden.

3 ygl. DIN 32981, S.6
35 verandert nach: Landeshauptstadt Disseldorf 2014, S.21
3 DIN 18040-3, S.25
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fur Personen mit Langstock oder Unterarmgehstitzen bildet3’. Dementsprechend
»Sollte der Spalt so schmal wie technisch mdglich ausfallen."“38 Als Orientierung
gelten grundsatzlich die in Abschnitt 2.1, Abbildung 1 genannten Werte.
Geringere Werte sind anzustreben, z. B. durch den Einsatz spezieller Gleisein-
deckplatten, welche die Schienenaussparung weitgehend schlieBen3°. Da sich der
Gleisbereich der Uberquerungsstelle zudem visuell kontrastierend vom
zufihrenden FuBgangerbereich abgrenzen muss*’, bietet sich der Einsatz der o. g
Gleiseindeckplatten in dunkler / schwarzer Ausfuhrung an, um die visuelle
Abgrenzung zu den in der Landeshauptstadt Erfurt eingesetzten hellgrauen
Gehwegoberflachenbelagen (vgl. Abschnitt 1.3) zu gewahrleisten.

Auf dem Inselkopf der Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegeniberliegenden
Seitenbahnsteigen ergibt sich fir die Gestaltung der Bodenindikatoren eine
Kombination von Kennzeichnung der Uberquerungsstelle und Hinflihrung zum
Haltestellenbereich. Hierfiir werden Rippen- und Noppenstrukturen kombiniert:

e Generell gilt der Grundsatz, dass die Systematik der Anordnung von Boden-
indikatoren an den Uberquerungsstellen iber die Fahrbahn zur Inselhaltestelle
analog der Gestaltung von Uberquerungsstellen mit Mittelinseln erfolgt (vgl.
Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen). Dem-
entsprechend wird zwischen gesicherten und ungesicherten Uberquerungs-
stellen sowie zwischen Uberquerungsstellen mit gemeinsamer 3 cm Bordhéhe
und Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhdhen unterschieden.

o Die Uberquerungsstelle tiber den Gleiskdrper richtet sich ebenfalls nach der
Gestaltungsvariante der Uberquerungsstelle iiber die Fahrbahn. Da es sich um
eine Gleisquerung handelt, ist vor dieser Bordkante allerdings immer ein
Richtungsfeld in Rippenstruktur und dahinter ein Auffindestreifen bzw. ein
Aufmerksamkeitsfeld in Noppenstruktur anzuordnen*!.

An Stadtbahnhaltestellen in Insellage mit gegeniiberliegenden Seiten-
bahnsteigen und Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum wird der
erhdhte Bereich der Uberquerungsstelle mit differenzierten Bordhéhen halte-
stellenzugewandt angeordnet, der bis auf Fahrbahnniveau abgesenkte Bereich
haltestellenabgewandt. Die 60 cm x 60 cm groBen Richtungsfelder vor den
erhéhten Bordkanten werden durch einen 60 cm breiten Auffindestreifen in
Noppenstruktur verbunden. Vom Auffindestreifen verlauft i. d. R. mittig ein

30 cm breiter Leitstreifen in Rippenstruktur in Richtung Haltestelle und endet in
Abhdngigkeit der Zugangsseite entweder in einem 1,20 m breiten und
mindestens 90 cm tiefen Einstiegsfeld oder in einem 60 cm breiten und

37 Europaische Kommission - Generaldirektion Verkehr 1999, S.158
38 Rebstock 2006, S.21

39 vgl. z. B. Rebstock 2007, S.5

40 DIN 18040-3, S.25

41 ygl. DIN 32984, S.35
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mindestens 60 cm tiefen Abzweigefeld. Das Einstiegsfeld hat einen Abstand zur
Bahnsteigkante von 60 cm. Vom Einstiegsfeld wird ein 30 cm breiter Leitstreifen
parallel und im Abstand von 90 cm zur Bahnsteigkante Uber die gesamte
Haltestellenldange angeordnet. Bei Stadtbahnhaltestellen mit einseitiger
Standard-Uberquerungsstelle endet der Leitstreifen am Bahnsteigende ohne
Haltestellenzugang in einem 90 cm x 90 cm groBen Aufmerksamkeitsfeld. Am
Bahnsteigende mit Haltestellenzugang sowie an Haltestellen mit beidseitiger
Standard-Uberquerungsstelle wird der Leitstreifen (iber ein Abzweigefeld bis zum
Auffindestreifen der Uberquerungsstelle weitergefiihrt. Unterlage II, Blatt 7 zeigt
das Grundschema einer Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegentberliegen-
den Seitenbahnsteigen und einseitig angeordneter Standard-Uberquerungsstelle.
In Unterlage II, Blatt 8 ist die Mittelinsel an einer Stadtbahnhaltestelle in
Insellage mit gegenlberliegenden Seitenbahnsteigen und einseitig angeordneter
Standard-Uberquerungsstelle im Detail dargestellt.

An Stadtbahnhaltestellen in Insellage mit gegeniiberliegenden Seiten-
bahnsteigen und ungesicherter Uberquerungsstelle mit differenzierten
Bordhohen im Seitenraum betragt der Abstand zwischen erhéhtem und
abgesenktem Bereich mindestens 1,00 m. Bei Mittelinseln mit einer Tiefe von
mindestens 2,50 m schlieBt ein 60 cm tiefes Abzweigefeld direkt an das 60 cm x
60 cm groBe Richtungsfeld vor der erhdhten Bordkante der Gleisquerung an.
Vom Abzweigefeld verlauft ein 30 cm breiter Leitstreifen in Rippenstruktur in
Richtung Haltestelle (vgl. Unterlage II, Blatt 9). Bei ungesicherten Uberquerungs-
stellen wird das 60 cm x 60 cm groBe Richtungsfeld vor der Uberquerungsstelle
Uber die Fahrbahn nicht mit dem Abzweigefeld verbunden. Die Anordnung der
Sperrfelder sowie der Bodenindikatoren auf der Haltestellenplattform erfolgt
analog zur Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegeniiberliegenden Seitenbahn-
steigen und Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum.

Die Bodenindikatoren an Stadtbahnhaltestellen im Seitenraum werden
analog zu Mehrfach- oder Doppelbushaltestellen (vgl. Unterlage II, Blatt 3) mit
Auffindestreifen, Leitstreifen parallel zur Bahnsteigkante sowie Aufmerksamkeits-
feld am Bahnsteigende unter Berlcksichtigung der Abstédnde von der Bahnsteig-
kante gemaB Stadtbahnhaltestellen in Insellage (vgl. Unterlage II, Blatt 7)
ausgebildet.

Stadtbahnhaltestellen mit Fahrbahnanhebung (vgl. Unterlage II, Blatt 10)
eighen sich insbesondere ,bei Flachenknappheit und Nutzungskonkurrenzen im
Stadtraum. Es entsteht ein harmonischer Raumeindruck, da durchgehende
Bordverlaufe realisiert werden und auf Verschwenkungen fir Inseln verzichtet
werden kann. [...] Um einen zligigen und sicheren Fahrgastwechsel zu ermdg-
lichen, ist zu gewahrleisten, dass der Fahrgastwechsel im gesamten Haltestellen-
bereich nicht durch parkende, haltende oder rliickstauende Fahrzeuge behindert
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wird." 4> Der Bordstein zwischen Fahrbahn und Wartebereich wird auf der
gesamten Lange auf 3 cm abgesenkt. Die diesbezliglichen Hinweise aus Kapitel
2.3 der Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Uberquerungsstellen
sind zu beachten. Generell muss der parallel laufende motorisierte Individual-
verkehr beim Fahrzeughalt gestoppt werden, um einen sicheren Fahrgastwechsel
zu ermdglichen. ,Die Haltestelle wird auf dem Gehweg durch einen Auffinde-
streifen angezeigt. Uber die Fahrbahn verlauft in Fortsetzung des Auffinde-
streifens eine taktil gut wahrnehmbare Markierung [...] zum Einstieg in das
Verkehrsmittel. Flr diese Markierung durfen keine Bodenindikatoren im Sinne [...
der DIN 32984] eingesetzt werden."*® Folglich ,ist diese Bauform nur bedingt
barrierefrei“**, da Uber den Fahrstreifen keine Standard-Bodenindikatoren verlegt
werden dirfen®. In der Landeshauptstadt Erfurt kommt diesbezliglich eine
spezielle Asphaltpragung zum Einsatz.

Stadtbahnhaltestellen am Fahrbahnrand mit angehobener Radverkehrs-
filhrung sollten nur eingerichtet werden, wenn

e die Schienen bei einer Fihrung des Radverkehrs auf Gleis- bzw. Fahrbahn-
niveau ,im Winkel unter 50 gon durch den Radverkehr Uiberfahren werden"4¢
mussten, also erhdhte Sturzgefahr flir Radfahrer resultierend aus dem
Kreuzen der Schienen besteht.

e Flachenknappheit und Nutzungskonkurrenzen im Seitenraum bestehen und
dadurch der Radverkehr an der Haltestelle nicht sinnvoll durch den Seiten-
raum gefihrt werden kann. Diesbezlglich ist zu beachten, dass ein durch-
gehender getrennter Geh- und Radweg nur bei einer Fihrung zwischen
Warteflache und Gehweg und einer Breite des Geh- und Radweges von
mindestens 3,30 m (ohne Warteflache) mdglich ist. Dies erfordert eine
Mindestbreite des Seitenraums von 6,40 m, besser 7,00 m%’. Eine gemein-
same Fuhrung im Seitenraum (Gemeinsamer Geh- und Radweg oder Gehweg
mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei*) benétigt eine Breite inklusive Warteflache
von mindestens 3,50 m*8,

Generell sind bei Stadtbahnhaltestellen am Fahrbahnrand mit angehobener
Radverkehrsfihrung ,die Konfliktsituation und die erhéhte Sorgfaltspflicht des
Radverkehrs beim Fahrgastwechsel [...] durch Verengung und entsprechende

42 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.68f
43 DIN 32984, S.41

44 Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.69

4 Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.70

46 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2010, S.34

47 vgl. Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2010,
S.33f

48 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.64f
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Materialgestaltung zu verdeutlichen.“#° In Abhangigkeit der Umfeldnutzung kann
die Stadtbahnhaltestelle am Fahrbahnrand mit angehobener Radverkehrsfihrung
ausgebildet werden als

e Radweg (visuelle Verengung des Radweges, visuelle Unterscheidbarkeit der
Oberflachenbelage von Rad- und Gehweg; taktile Trennung von Rad- und
Gehweg durch 3 cm Bordkante und 60 cm breiten Trennstreifen; Auffinde-
streifen Uber Gehweg; Leitlinie in Granitkleinpflaster Giber Radweg, vgl.
Unterlage II, Blatt 11) oder als

e Gehweg mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei" (Gestaltung der Bodenindikatoren
analog zu Doppel- oder Mehrfachbushaltestellen am Fahrbahnrand (Auffinde-
streifen, Leitstreifen parallel zur Bahnsteigkante und Aufmerksamkeitsfeld am
Bahnsteigende), vgl. Unterlage 11, Blatt 3, unter Berlicksichtigung der
Abstande von der Bahnsteigkante gemaB Stadtbahnhaltestellen in Insellage,
vgl. Unterlage II, Blatt 7).

Die bauliche Ausfiihrung ist insbesondere auch in Bezug auf die Auswahl der o. g.
Varianten friihzeitig mit der AG ,barrierefreies Erfurt" abzustimmen>®°.

Uberquerungsstellen auf der freien Strecke sind als geradlinige Uberque-
rungsstelle®! analog zur Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegenliberlie-
genden Seitenbahnsteigen entweder als Standard-Uberquerungsstelle (vgl.
Unterlage 1I, Blatt 7) oder als ungesicherte Uberquerungsstelle mit
differenzierten Bordhohen (vgl. Unterlage II, Blatt 9) auszuflihren.

4% Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013, S.65

50 vgl. Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013,
S.65

5t vgl. Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2013,
S.86, Bild 145
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Unterlage II: Musterzeichnungen Haltestellen des OPNV

Blatt | Bezeichnung

1 Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand

2 Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand - Grundschema

3 Doppel- oder Mehrfachbushaltestelle am Fahrbahnrand

4 Bushaltestellen-Kap

5 Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich sowie
einer schmalen Vorstreckung des Wartebereichs (< 4,00 m Tiefe)

6 Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg und Wartebereich sowie
einer breiten Vorstreckung des Wartebereichs (> 4,00 m Tiefe)

2 Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegenilberliegenden Seitenbahn-
steigen und Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum - Grundschema
Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegenlberliegenden Seitenbahn-

8 steigen und Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum -
Detaildarstellung Mittelinsel an Standard-Uberquerungsstelle
Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegenilberliegenden Seitenbahn-

9 steigen und ungesicherter Uberquerungsstelle mit differenzierten
Bordhéhen im Seitenraum - Detaildarstellung Mittelinsel

10 | Stadtbahnhaltestelle mit Fahrbahnanhebung

11 Stadtbahnhaltestelle am Fahrbahnrand mit angehobener Radverkehrs-
fihrung
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Blatt 1: Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Fahrbahn
e
O
o
o
Bordstei
Busbord Anpassungsbordl ordstein
B
Gehweg Q
Al
Auffindestreifen
/ v %
60cm 50cm
Vorlange
(Abstand Vorderkante Bus bis Beginn erste Tar)
Erlduterung: Ein Auffindestreifen quer Uber den Gehweg kennzeichnet die Lage der Haltestelle und die

bevorzugte Einstiegsstelle in das Fahrzeug (Tir 1). Der Auffindestreifen wird in Rippenstruktur
mit Ausrichtung der Rippen in Hauptgehrichtung bzw. parallel zum Haltestellenbord in einer
Tiefe von 60 cm Uber die gesamte Gehwegbreite ausgefiihrt und endet 30 cm vor der
Haltestellenbordkante.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 2: Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand - Grundschema
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Erlauterung: Die vorderen 4,00 m einer Bushaltestelle (Ausfahrtsbereich) werden mit dem 21cm hohen Erfurter Busbord ausgestattet. Nach der Verziehung auf 24 cm Bordhéhe werden die verbleibenden 13,00 m mit dem 24 cm hohen Erfurter Busbord
ausgeriustet. Fir das korrekte Anfahren ist insgesamt eine Lange von mindestens 63,00 m einzuplanen, welche freizuhalten ist. Diese Lange setzt sich zusammen aus einer mindestens 1'2-fachen Busléange (~ 27,00 m) im Anfahrtsbereich (vor
Beginn der Haltestelle), der Lange der Haltestelle (~ 18,00 m) sowie einer Busldnge (~ 18,00 m) im Ausfahrtsbereich (nach der Haltestelle). Zudem sind Bushaltestellen im Fahrbahnbereich i. d. R. mit halbstarrer Decke auszubauen, um zu

gewahrleisten, dass die Haltestellen dauerhaft ohne Beschddigungen der Fahrzeuge angefahren werden kénnen.

Hinweis:

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggdfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und
Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen. In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 3: Doppel- oder Mehrfachbushaltestelle am

Fahrbahnrand
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Erlduterung: An Doppel- oder Mehrfachbushaltestellen am Fahrbahnrand wird zusatzlich zum Auffindestreifen zur Anzeige

Hinweis:

der bevorzugten Einstiegsstelle an der vorderen Einstiegsposition (Tlr 1 des vorderen Fahrzeuges) ein 0,30 m
breiter Leitstreifen parallel zur Bussteigkante (iber die gesamte Bussteiglange angeordnet. Der Leitstreifen
wird in Rippenstruktur mit Ausrichtung der Rippen parallel zur Bussteigkante ausgefiihrt, hat einen Abstand
von 0,60 m zur Bussteigkante und beginnt im Auffindestreifen. Dieser Leitstreifen wirkt auch als Warnlinie
zwischen Wartebereich und Bussteigkante fir alle Fahrgaste. Auf Hohe der jeweiligen bevorzugten
Einstiegsstellen an den hinteren Haltepositionen werden 0,90 m tiefe und 1,20 m breite Einstiegfelder
angeordnet. Alternativ kénnen auf Hohe der jeweiligen bevorzugten Einstiegsstellen an den hinteren
Haltepositionen auch Auffindestreifen eingesetzt werden. Das Leitsystem wird am Ende des Leitstreifens
durch ein 0,90 m x 0,90 m groBes Aufmerksamkeitsfeld in Noppenstruktur abgeschlossen.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind
unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten.
Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 4: Bushaltestellen-Kap

Fahrbahn
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! i
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2 250cm
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Bordstein

2 250cm
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el

Erlduterung:  An Bushaltestellen-Kaps oder Bushaltestellen an vorgezogenen Seitenraumen wird analog zur
Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand ein Auffindestreifen quer Uber den Gehweg
angeordnet und bis zur bevorzugten Einstiegsstelle in das Fahrzeug (TuUr 1) weitergefuhrt.

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 5: Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg
und Wartebereich sowie einer schmalen Vor-
streckung des Wartebereichs (= 4,00 m Tiefe)
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Erlduterung: Der Radweg wird durch einen 0,30 m breiten, beidseitigen Trennstreifen vom Gehweg und

Wartebereich getrennt. Dieser Trennstreifen wird generell in 3reihigem Granitkleinpflaster und
auf beiden Seiten des Radweges ausgefuhrt. Quer Uber die gesamte Gehwegbreite wird ein
Auffindestreifen in 60 cm Tiefe mit Rippenstruktur angeordnet, der am Trennstreifen endet.
Optional kann zwischen den beiden Trennsteifen eine 0,60 m breite Leitlinie in Granitklein-
pflaster Gber den Radweg angeordnet werden. Hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen wird der
Auffindestreifen fortgesetzt und endet 30 cm vor der Haltestellenbordkante an der bevorzugten
Einstiegsstelle in das Fahrzeug (Tir 1).

Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfédllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 6: Bushaltestelle mit Radweg zwischen Gehweg

und Wartebereich sowie einer breiten Vor-
streckung des Wartebereichs (> 4,00 m Tiefe)
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Erlduterung:

Hinweis:

Der Radweg wird durch einen 0,30 m breiten, beidseitigen Trennstreifen vom Gehweg und
Wartebereich getrennt. Dieser Trennstreifen wird generell in 3reihigem Granitkleinpflaster und
auf beiden Seiten des Radweges ausgefiihrt. Quer Uber die gesamte Gehwegbreite wird ein
Auffindestreifen in 60 cm Tiefe mit Rippenstruktur angeordnet, der am Trennstreifen endet.
Optional kann zwischen den beiden Trennsteifen eine 0,60 m breite Leitlinie in Granitklein-
pflaster lGiber den Radweg angeordnet werden. Auf dem Wartebereich hinter dem Radweg bzw.
Trennstreifen wird ein 0,60 m x 0,60 m groBes Richtungsfeld in Rippenstruktur verlegt. Die
bevorzugte Einstiegsstelle in das Fahrzeug (Tur 1) wird mit einem 0,90 m tiefen und 1,20 m
breiten Einstiegsfeld in Rippenstruktur angezeigt. Der Abstand zwischen Einstiegsfeld und
Haltestellenbordkante betrdgt 30 cm. Einstiegs- und Richtungsfeld werden mit einem 0,30 m
breiten Leitstreifen in Rippenstruktur und Ausrichtung der Rippen in Richtung Einstiegsfeld
verbunden.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der
Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfédllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 7: Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegeniiberliegenden Seitenbahnsteigen und Standard-Uberquerungsstelle im

Seitenraum - Grundschema
_eese
Zlogoege
§[og0g
Eogogo
e -?33338 Gehweg
= Beoos
@ e Begag) Richtungsteld
[ gj i
Bord > 6cm N Bodlon | | Bord 6cm | ] Bowdz6am
I 8 I
90 - 100cm
|:| I:l Fahrbahn
|:| 90 - 100cm I:I
< 50em 6000cm
|:| 60cm I:l | |
VI Bord Oem Bomsw‘ Wetterschutz
W/ IENNE g i
o [=] [=] =]
£ — S - Einstiegsfeld 7\)‘ | | e
N Poo 1 ) £
8 —e i §§§§ Leitstreifen | | 3 e =
~ Spenteid Speoge I Leitstreifen 5902020 a
fi 0505050, E Al
g g $a35558t &
s ! || i lasgag0ed
Ferd e erd b Anpassungsbord 120cm : : Bahnsteigkantenstein
" - 1 -
Vorlange (Abstand Vorderkante Stadtbahn bis £l
90 - 100cm L Beginn erste Tir) 550cm J | | é § 90cm_|_100cm
D
Gleiskorper | | : .
| | Vorlange (Abstand Vorderkante Stadtbahn bis
£ Beginn erste Tar) 550cm
g | s |
o @©
] | J—
Bod Ocm Anpassungsbord I l Bahnsteigkantenstein
g Abzweigefeld 1| "
3 N S
—E Q
§ Sperrield ; §§§g§ I Leitstreifen : i §
e} Rickngeield Leitstreifen 08084 1 | | £ =i
t:l Sperfeld £ § “m‘j Al
£ IﬁO_CfIlJ 5 | | Einstiegsfeld
=) S 3 3
© N
Bord Dem Bord G | | | Wetterschutz
60cm | |
D < 50cm I:I
S0 - 100cm | |
D |:| Fahrbahn | |
90 - 100cm | |
I o 1
-] il ||
Bord = 6CM T Bord Ocm I T Bord 6em | | Bord 2 Gem 1
Ml |
N ||
E e g§§§§ Richtungsield
g e Gehweg | |
£[5e82s
£logogo | |
=CI°D°O
<[Be3s3
59583 | |
11
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Erlduterun Die 60 cm x 60 cm groBen Richtungsfelder vor den erhéhten Bordkanten Uber die Fahrbahn und den Gleiskérper werden durch einen 60 cm breiten Auffindestreifen in Noppenstrukt erbunden. Vom Auffindestreifen verlduft mittig ein 30 cm
breiter Leitstreifen in Rippenstruktur in Richtung Haltestelle und endet in Abhangigkeit der Zugangsseite entweder in einem 1,20 m breiten und mindestens 90 cm tiefen Einstiegsfeld oder in einem 60 cm breiten und mindestens 60 cm tiefen
Abzweigefeld. Das Einstiegsfeld hat einen Abstand zur Bahnsteigkante von 60 cm. Vom Einstiegsfeld wird ein 30 cm breiter Leitstreifen parallel und im Abstand von 90 cm zur Bahnsteigkante (ber die gesamte Haltestellenlange angeordnet. Bei
Stadtbahnhaltestellen mit einseitiger Standard-Uberquerungsstelle endet der Leitstreifen am Bahnsteigende ohne Haltestellenzugang in einem 90 cm x 90 cm groBen Aufmerksamkeitsfeld.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggdfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und

Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen. In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 8: Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegen-
uberliegenden Seitenbahnsteigen und Standard-
Uberquerungsstelle im Seitenraum - Detail-
darstellung Mittelinsel an Standard-

Uberquerungsstelle
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Erlduterung: Die 60 cm x 60 cm groBen Richtungsfelder vor den erhéhten Bordkanten Uber die Fahrbahn und
den Gleiskdrper werden durch einen 60 cm breiten Auffindestreifen in Noppenstruktur
verbunden. Im Abstand von hdchstens 50 cm wird eine Bordabsenkung bis auf Fahrbahnniveau
angeordnet, deren Breite mindestens 90 cm und maximal 1,00 m betragt. Diese
~Nullabsenkung" ist, inklusive der Verziehungsbereiche mit Bordhéhen unter 3 cm, mit einem
60 cm tiefen Sperrfeld abzusichern. Der Lichtsignalmast sollte zwischen dem erhdéhten und dem
abgesenkten Bereich angeordnet werden. Vom Auffindestreifen verlauft ein 30 cm breiter
Leitstreifen in Rippenstruktur in Richtung Haltestelle.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind

Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsfadllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 9:

Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit gegen-
uberliegenden Seitenbahnsteigen und unge-
sicherter Uberquerungsstelle mit differenzierten
Bordhohen im Seitenraum - Detaildarstellung
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Erlduterung: Ungesicherte Uberquerungsstellen mit differenzierten Bordhéhen miissen mit Bodenindikatoren
ausgestattet werden, wobei die Anordnung der Sperr- und Richtungsfelder ebenso wie der
Bodenindikatoren auf der Haltestellenplattform analog zur Stadtbahnhaltestelle in Insellage mit
gegenliberliegenden Seitenbahnsteigen und Standard-Uberquerungsstelle im Seitenraum
erfolgt. Abweichend von gesicherten Uberquerungsstellen betragt der Abstand zwischen
erhdhtem und abgesenktem Bereich mindestens 1,00 m und es wird kein Auffindestreifen
verlegt. Auf der Mittelinsel schlieBt ein 60 cm tiefes Abzweigefeld direkt an das Richtungsfeld
vor der erhéhten Bordkante der Gleisquerung an. Vom Abzweigefeld verlduft ein 30 cm breiter
Leitstreifen in Rippenstruktur in Richtung Haltestelle.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der

Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende
weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind
Unterlage I zu entnehmen.

In allen Zweifelsfédllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 10: Stadtbahnhaltestelle mit Fahrbahnanhebung
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Erlduterung: Bei Stadtbahn-Haltestellen mit Fahrbahnanhebung wird der Bordstein zwischen Fahrbahn und Wartebereich auf der gesamten Léange auf 3 cm abgesenkt. Die diesbeziiglichen Hinweise aus Kapitel 2.3 der Regelbauweisen zum barrierefreien
Bauen - Teil Uberquerungsstellen sind zu beachten. Generell muss der parallel laufende motorisierte Individualverkehr beim Fahrzeughalt gestoppt werden, um einen sicheren Fahrgastwechsel zu ermdglichen. Uber den Gehweg wird ein
Auffindestreifen verlegt, der 30 cm vor der Bordkante endet. In Fortsetzung des Auffindestreifens wird iber die Fahrbahn ein weiBer Asphaltstreifen in gepragter Natursteinoptik angeordnet.
Hinweis: Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und

Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.
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Blatt 11: Stadtbahnhaltestelle am Fahrbahnrand mit angehobener Radverkehrsfiihrung
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Erlauterung: Generell sind bei Stadtbahnhaltestellen am Fahrbahnrand mit angehobener Radverkehrsfiihrung die Konfliktsituation und die erhéhte Sorgfaltspflicht des Radverkehrs beim Fahrgastwechsel durch Verengung des Radweges und entsprechende
Materialgestaltung zu verdeutlichen. Die Oberfldchenbeldge von Rad- und Gehweg sind visuell voneinander unterscheidbar zu gestalten. Rad- und Gehweg werden durch eine durchgehende 3 cm Bordkante und einen 60 cm breiten
Trennstreifen taktil getrennt. Uber den Gehweg wird ein Auffindestreifen verlegt, der 30 cm vor der Bordkante endet. In Fortsetzung des Auffindestreifens wird Gber den Radweg eine 60 cm breite Leitlinie in Granitkleinpflaster angeordnet.

Musterzeichnungen stellen die prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und

Format der Bodenindikatoren sind Unterlage I zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG Barrierefreies Erfurt erforderlich.

Hinweis:

Unterlage II - Musterzeichnungen Haltestellen des OPNV

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen - Teil Haltestellen des OPNV
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