Anlage 2 zur DS 0789/15

[DB] NETZE

Kreuzungsvereinbarung

DB Netz AG
DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Studost

I.BV-SO-P (P.3)/
I.NP-SO-D-EF (P)

Erlauterungsbericht
zur Kreuzungsvereinbarung

Erneuerung der EU Leipziger Stralle
km 66,2+50 (Str. 6300 Sangerhausen - Erfurt Hbf)

Streckennummer: 6300, 6292, 6301, 6302
Bahnhof (Bf-Nr.):  []

Planungsabschnitt: [-]

Bahn-/Bau-km: 66,2+50 (Str. 6300)

Stand: Oktober 2013


a66wei
Textfeld
Anlage 2 zur DS 0789/15


Erlauterungsbericht zur Kreuzungsvereinbarung I]]E
Erneuerung EU Leipziger Stralte km 66,2+50 (Str. 6300) . NETZE

Inhaltsverzeichnis
INNAIESVEIZEICRNIS «...ttieeeeccee ettt ree s rre e e s saa e e s sta e s s aa e s s saa e s s ae e s s aaeesasaeesssaessssaeenssasansanns 2
1 AlIZEMEINES cceeiiieiiiiinnneeettieecessssssnnssssasessssssssssnsssssssssssssssssssasssssssssssssssssansssssssssssssssnnsssssssss 3
1.1 Bestellung bzw. vom Bauherrn/AG formulierte Aufgabenstellung........cccceeeecvveeecveeccveeeccveeennen. 3
1.2 LAZE M NBEZ.uueeiiieieeeicceeeeeectee e etee e e s stee e s e s aee e e s s s aa e e e s ssanaeeessssnaeeesssssaesassssssessssnsseeesssrsneennnns 4
2  Erlauterung des Zustands vorhandener ANIQgeN ..........uicririririrriiiiicsisisscssssssssssssssssssenns 6
2.1 INGENIEUIDAUWETK ceeeeeeeeeeeeeteeeece ettt ettt ee e etee e e se e e e s e s are e e s e s aa e e e s e ssaeessessaaeessnssasessssseasssnnnnns 6
D = ¥ 15T a 20 T o 1= 6
2.3 TIASSIEIUNG weeeieecireeriecirteeeeeiteeeesesteeeesssneeeessssseessssssssessssssseessssssssessssssesessssssseesssssesesssssseesssssnnns 7
DA O 10 1= 4 o - 11 (RN SPRPRRUSUPRRRE 7
3  Entwurfselemente und ZWangSPUNKLE .........cccceirrrrrrrrneerieieccissssssnnssssaesecsssssssnnssssssssssssssnnns 8
Entsprechend der Aufgabenstellung sind fiir die Erneuerung der EU folgende Vorgaben zu
D EIUCKSICNEIZEN: «.veeiteeecteeeete ettt e st et esae e e s ee e e s aee e e ae e s saeeesaeaeessaeeesssasesssaesnssaesssseenns 8
4 Begriindung der gewdhlten L6sung unter Beriicksichtigung der Entwurfselemente
und ggf. der ZWangSPUNKLE........iiiiiiiirirrcrrrrrcccccrrencceeccceeeeeeeeeeeeeeeeeeseesssesesssssssssssssssssasasssaans 9
5 Umweltvertriglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege...............cccceeeuuueenn. 9
6 Fachtechnische Einzelplanungen ............uueeeeeeiiiiiiiiinnrccnnneeniieccccssssssnnnesssssssssssssssnsssssssssssns 10
6.1 GIUNASIUCKE e ettt ettt et e e crte e s e e re e e e s e aa e e e e s ssaeesssseaeeessssaaaesenssaaesannsssasassnnnns 10
6.1.1 BE-Flachen, Baustellenzufahrten ... e 10
LS = ¥ 1 5T o1 20 T o T=] RN 10
6.2.1 Tiefbau im Riickbaubereich der GewOIbebricke.......cciiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieceee, 10
6.2.2 Tiefbau zur GradienteNhebUNG ....cccoeiiiiiiiiieeeee 10
6.2.3  KabDEIEIDAU .cceuiererieeeeieeeeeeeee ettt e e e e e s s s nr e e e e s s s nnnr e e eee s s e nnnnens 10
6.3 BaNNUDEIZANEE «.eeieeiiieieeeeeecteee ettt e st s s e e s st e s s s e e s s st e s s snesssssessssnasssssesssssasssnnans 10
6.4 BIUCKEN ettt ettt e s re e e s e s ae e e e s s aa e e e s s aa e e e e s s ana e e e s s aaaeeessrraaeeassrraaaensnnns 10
6.4.1 VFT ®- RahmenkonstruKtion ......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e 10
6.4.2  UNEIDAUIEN c.eeeeeieeeieee ettt e e e e s e re e e e s e s e s ner e e e e e s e s e e nnnsneeaeessssnnnnnnneeesssssennnnent 11
I/ B €1 {1 (o [0 o = SO OP PO PPPPPPPPIRPRE 12
6.4.4  SHIZWANGE c..eeeeiiriiieeeeieeeireeeee e e eerree e et s e s e s snereeeeessse e nnsreaeessssesnnnssnteaessssessnsnnteasssssssssnnnnt 12
6.4.5  RUCKDAU cceeieeeeeeee ettt e e s s s err et e e e s s s e nsen e e e e e s s s nnnnnnaasessssnnnnens 12
6.4.6  LaStANNANMEN c..eeiiiiiiiiieeeeee ettt e e e e e et e e e s e s e nrr e e e e e s s s nnentaaee s s e nnnnes 12
6.4.7  BaUZUSIANAE i i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaas 12
6.4.8 Verbleibende ANIQgENTEIlE......uuiiiiireeiiiiiteeiieerriiteeeeeeeersrrrreeeeeeeesssrrreeeeeeessssnssseeeesessssssnnees 13
6.5 Schallschutzwande (LArmschUtZanIagen).....cccueeeceeiieieeiiiieeicieeecee e e sseeessre e s sraeessraeessaneens 13
6.6 ODBIDAU e s e e e s e e e e ae e e s b e e e aa e e aaeenraaeenanaas 13
0.6.1  TraSSIBIUNG cceeiiiiiiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaasasaaeaaaaaens 13
6.6.2  ODErbaUAIDEItEN ..cevieeiiieeireeteee ettt e e e eerrrree et s e e e senrrreeeeseseesnnerreaeesssesnnneneeaeessasennnnes 13
6.7 Elektrotechnische Anlagen flir BahNStrOmM ....ccc.uciiviiiiiiiiiiiienceeeeceececee e cssree e saee e sseeessaeeeas 13
B.7.1  MASt i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaans 13
6.7.2  QuertrageinfiChtuUNGEn | AUSIEEEI .....ueiiiiciieeiieteeeeecieeeeeereeesesrreesessreesesssseessssssnessessseeesannes 13
6.7.3  LANGSKEUENWETK..etiiiiiiiereiiretteeeeeeriiiireeteeeeeessiureeeeeessssssssssesseseessssssssssssssssssssssssssesssssssssnnnes 14
6.7.4  SPEISEIEIIUNG ...uuvrerreeriiieeeiiieteee et e eeeerrreeee e e e e esserreeeesese s nnsreeeeesessssnnsnreaesssssessnnnneeasesssssnsnnent 14
(TR T AN o1 = Y= T I 1 (= O OO RUSUPPRRRSUPRRt 14
6.8.1  Kabel UNd LEIUNGEN cccieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e 14
6.8.2  StraRenbeleUCHIUNG ..cccci i 14
6.8.3  Oberleitungsanlage der StraRenbahn...........cccooiiiiiiiiiii e, 14
6.8.4 Offentliche StraBen, UmfahrungsmoglichKeiten .......coeeeeeeeeeeiiieeeeeeeeeeeeeee, 14
7  RechtSangelegenNEiten .........eeeiiiiiiiiiiinnnnnneiiiiiiiiiinssssnneesnieessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 15
8 Baukosten und FINANZIEIUNG........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciiincneeeceeeeeensseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 15
Anlagen: Abkiirzungsverzeichnis

Anlage 1 2von 16



Erlauterungsbericht zur Kreuzungsvereinbarung I]]E
Erneuerung EU Leipziger Stralte km 66,2+50 (Str. 6300) . NETZE

1 Aligemeines

1.1

Die DB Netz AG, vertreten durch den Bereich Produktionsdurchfiihrung Erfurt (1.NP-SO-D-
EF (P)), plant die Erneuerung der EU Leipziger StraBe im Stadtgebiet der Landeshauptstadt
Erfurt.

Bauwerksbezeichnung BW-km Strecken-Nr. Streckenbezeichnung

EU Leipziger StraRe km 66,2+50 6300 Sangerhausen - Erfurt Hbf

Folgende Strecken werden durch die EU der Strecke 6300 mit iiberfiihrt:

Strecken- km Streckenbezeichnung Bauwerksbezeichnung
Nr.
6292 |67,5+83 |Abzw Erfurt DieselstralRe - Abzw Erfurt Gbf Eo
6301 |66,2+50 |Erfurt Ost- Abzw Erfurt Leipziger Strale EU Leipziger StraRe
6302 |67,5+83 |Wolkramshausen - Erfurt Hbf

Alle weiteren ehemals iiberfiihrten Gleise der Bauwerkes EU Leipziger StraRe - zwei Gleise
(Strecke 6312 und 6313) - sind teilweise bereits abgebaut und stillgelegt /| entwidmet und
werden bei der Planung fiir die Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrungen nicht mehr beriick-
sichtigt.

Bestellung bzw. vom Bauherrn/AG formulierte Aufgabenstellung

Grundlage der Entwurfsplanung sind die

e Aufgabenstellung:
~Erneuerung von drei Eisenbahniberfihrungen in Erfurt;
EU Leipziger Stralle km 66,2+50
(Str. 6300 Sangerhausen - Erfurt Hbf)*
mit Bestatigungsvermerk vom 17.09.2009 seitens I.NP-SO-D-EF(P)

e Vorentwurfsplanung vom 11.06.2011 mit Erganzung vom 29.06.2011

e Stellungnahme des AG (I.NP-SO-D-EF(P)L6) vom 05.08.2010 zur VEP.

Das Bauvorhaben wurde am 28.10.2010 in Berlin dem Briickenbeirat der DB AG vorgestellt.
Erganzend zur Vorplanung wurden die Vorschlage des Briickenbeirats der DBAG (vertreten
durch SSF Ingenieure AG, Beratende Ingenieure im Bauwesen) beriicksichtigt.

Die im Schreiben der SSF Ingenieure AG vom 18.01.2011 (Zeichen: omc-heb) beschriebene
Losung als Rahmenbauwerk mit seitlicher Herstellung und Verschub innerhalb von Sperr-
pausen wurde im Entwurf umgesetzt.
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1.2 Lageim Netz

Das zu erneuernde Bauwerk befindet sich im Osten der Stadt Erfurt auf der freien Strecke.
Ubersicht Bahnstrecken (aus DB-Atlas 2008):

e RO tzchiana NBS Erfuirt -

Halle /- Leipzig
Erfurt Ost imBau &
63,2 &

Erfurt Nord
65,3

o

9
Erfurt Dieselstr. N - .
0,0/76.8 ‘ EU Leipziger StraRe Lt g
Erfurt & _.:_.'f::':‘.
Leipziger Str Erfurt Gbf DB Regio ..zt
1,0/2,0 Stw Eb - i
2526 (2
Gbf N\ __ Erfurt Gbf Stw Eo

/107,1 m== 105,4/3,3

Erfurt Hbf
69,7 [6300 v. Sangerhausen]
71,0 [6302 v. Wolkramshausen]
108,4 [6340 v. Halle n. Baunatal-Guntershausen]
108,4 [6291 n. Neudietendorf]
191,7 [5919 NBS v. Niirnberg n. Leipzig]

ik GrmbH
ma\ 746 m
W lag Schweers +¥all GmaH —————

Legende Ubersichtskarte
Key to overwiew

zweigleisig — double track
eingleisig — gingle track
ohne Personenverkehr —_———— only freight traffic

auller Betrieb srrmmssnenne out of use
Schmalspurbahn ———— narrow gauge

Museumsbahn i touristic line

Traktionsart + Form of traction

DB Netz / Staatsbahnen NE-Bahnen
State railways Private railways

nicht elektrifiziert
not electrified

15 kV 15,7 Hz ~

Angrenzend an die EU Leipziger Strake befindet sich Wohnbebauung. Andere benachbarte
Bebauung wird gewerblich genutzt.
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Bei der kreuzenden StralRe handelt es sich um:

Bezeichnung | Kategorie und Funktion der unterfiihrten Bemerkungen
Stralke
Leipziger LandesstraRe L 1055 mit zweigleisiger | Abstimmungsbesprechung am
StralRe Stadtbahnlinie. 08.03.2010 mit der Stadt Erfurt:
Im Bauwerksbereich jeweils einbahnige|Der StralRenverkehr ist tber die
Fahrstreifen mit Gehwegen vor den WL. |gesamte Bauzeit (ggf. mit Ein-
Beidseitig der Mittelstiitzen und Oberlei- |Schrdnkungen) aufrecht zu erhal-
tungsmaste der StraBenbahn mit An-|t€n.
prallschutz verlaufen Stadtbahngleise in
geschlossener Bauweise (Trennung von
den KFZ-Fahrbahnen mit Flachborden).
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2 Erlauterung des Zustands vorhandener Anlagen

2.1

Ingenieurbauwerk

Die Gelanderabstande entsprechen nicht den geltenden Regelwerken und Unfallverhiitungs-
vorschriften.

Die Eisenbahniiberfiihrung befindet sich in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Infolge
defekter Abdichtungen kommt es zur Korrosion stdhlerner Bauteile (genietete Trager) bzw.
der Durchfeuchtung der Uberbauten. An der EU Leipziger StraRe fiihrt dies zur Zerstérung
und dem Abplatzen von Teilen der Betonoberflache.

Bestand (gemafR Dokumentationsblatt Briicken - Inspektion und Stammdaten)

Stitzweite: 10,30 m+10,30 m = 20,60 m(WiB),

21,83 m (LW Gewolbe)
Lichte Weite zw. WL: ca. 21,80 m
Lichte Hohe: ca. 5,0 m und 8,70 m (Gewdlbe) gemald Aufmalfd
Kreuzungswinkel: Winkel ohne Angabe (ca. 67,4°-68,8°)
Bauart (STB= Streckenteilbauwerk): 4x WiB, je zwei hintereinander liegende Walztrager

(EFT), die Gber der Stiitze mittels Schraubbolzen
zum DLT gestoRen sind (STB 1,3,4,5)

1x Gewolbe (STB 2)

Anzahl Uberbauten: 2 (STB 1) - 1 Gleis
1 (STB 2) - 2 Gleise
2 (STB 3,4,5)- 3 Gleise

Bauhohe: 1,46 m (STB 1)
1,85 m (STB 2)
1,68 m (STB 3,4,5)

Anzahl Randwege: 2 je Uberbau

Gelanderabstand zur Gleisachse li.[re.: 2,22 m /2,44 m (STB 1, Str. 6300)
- [ - (STB 2) Gleise abgebaut
5,42 m|[ 2,40 m (STB 3,4,5)

Widerlager: Beton, Stahlbeton
Stiitzen: Stahl mit Betonummantelung
Grindung: flach, Streifenfundament
Gleisabstand: ohne Angabe, variiert
min. Gleisradius Strecke 6292 R= 1550 m, tibrige Gleise = Gerade
Aussagen zur Oberbauform: Holzschwellen im Schotterbett
Baujahr 1919 (STB 1,2), 1929 (STB 3,4,5)

Tabelle 1

2.2 Bahnkorper

Der Bahnkérper wurde als Dammbauwerk fiir 6 Gleise zur niveaufreien Uberquerung der
Leipziger Stral3e in unterschiedlicher Hohe errichtet.

Wahrend das ostlich verlaufende Gleis der Strecke 6300 und die westlich verlaufenden 3
Gleise der Strecken 6302, 6301 und 6292 nahezu auf gleicher Hohe liegen, lagen die ur-
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springlich zwischen den Strecken 6300 und 6302 verlaufenden, aber bereits zurlick gebau-
ten, weiteren 2 Gleise (ehemalige Strecken 6312 und 6313) ca. 2 m hoher.

GemalR Baugrundgutachten vom 20.01.2011 besteht das Dammschittmaterial des Bahnkor-
pers aus uberwiegend feinkérnigen Bodenarten.

An der ostlichen Dammschulter der Strecke 6300 existiert ein in aufgestanderter Bauweise
errichteter Kabeltrog Gr. 1. An der westlichen Dammschulter der Strecke 6292 befindet sich
ein im Randwegbereich verlegter Betonkabeltrog Gr. 2.

Ein erdverlegter Kabeltrog Gr. 1 befindet sich auf der westlichen Seite des Gewdlbes.

2.3 Trassierung

Zur bestehenden Trassierung der Strecke 6300 liegen die Planunterlagen Ivl 6300 DE
(Stand 11/2009) und lvmg 6300.065 - 6300 Sangerhausen - Erfurt Hbf, Trassenplan km
65,0 - 66,0 (Stand 12/2004) vor.

Das Gleis der Strecke 6300 liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden. Auf dem Bauwerk
befindet sich ein Wechsel der Gleislangsneigung von +7,435 %o zu -0,560 %o.

Angaben gemal? Lageplan ,Ilvl 6302 DP‘ (Stand 11/2009):

Das Gleis der Strecke 6302 (STB 3) liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden.

Das Gleis der Strecke 6301 (STB 4) liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden.

Das Gleis der Strecke 6292 (STB 5) liegt im Bauwerksbereich teilweise in einer Geraden und
teilweise im Bogen mit R= 1550 m.

2.4 Oberbau

Der vorhandene Oberbau entspricht nicht den Vorgaben der Ril 820.2010.

Die Gleisroste bestehen aus K-Oberbau mit unterschiedlichen Schienen und Schwellen.

Die Bettung besteht in allen 4 Gleisen aus Schotter und die Bettungsdicke betragt ca. 30 bis
40 cm.
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3 Entwurfselemente und Zwangspunkte

Entsprechend der Aufgabenstellung sind fiir die Erneuerung der EU folgende Vorgaben zu
beriicksichtigen:

Geometrische Gestaltung der Briicke

Anzahl Gleise (Endzustand): 4

(je 1 Gleis fiir Str. 6300, Str. 6302, Str. 6301, Str. 6292)
Dienstwege im Briickenbereich: sind vorzusehen
Freizuhaltender Lichtraum: Lichtraumprofil GC nach Ril 800.0130 fiir alle Gleise (zu-

satzliche Angaben fiir elektrifizierte Gleise gemal}
Ril 997.0101)

Konstruktive Gestaltung der Briicke
Erforderliche Streckenklasse: D4 mit SW/2 (= SSW), TEN KONV (siehe Pkt. 4.1)
Bruttotonnen je Gleis/Jahr 8,76 Mio t (Str. 6300)

2,83 Mio t (Str. 6301)
7,67 Mio t (Str. 6302)
2,28 Mio t (Str. 6292)

Geschwindigkeit des schnells- 100 km/h

ten Reisezuges: perspektivisch Strecke 6300: v.= 140 km/h, Streckenkate-
gorie R 120

perspektivisch Strecke 6302: v.= 120 km/h, Streckenkate-

gorie R 120

Geschwindigkeit des schnells- 100 km/h

ten Giliterzuges:

Maximale Zuglasten: 4000t

Maximale Zuglangen im Ganz- 740 m

zugverkehr:

Abweichungen von den Re-|Beriicksichtigung von Schwerwagen als Einzelwagen (alle

gelanforderungen: Schwerwagenklassen bis CS 13 und DS 12)

Anmerkung: Die Radsatzlasten aller vorgenannten
Schwerwagenklassen betragen < 22,5 t (Ril 485.0301 An-
hang 4 und 5).

Das Lastmodell SW/2 gemaf3 DIN-FB 101 IV 6.3.3 ist zu
berlicksichtigen.

Tabelle 2

Im Geschwindigkeitsbereich ve < 120 km/h sind die Querschnittsparameter von Eisenbahn-
uberfihrungen gemaR Ril 804.1101 gleich. Als Entwurfsparameter fiir die Geometrie der EU
gelten somit:

Ve < 140 km/h (perspektivisch Str. 6300) und

Ve < 120 km/h (Str. 6292, 6301 und 6302).
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Die vorhandene Trassierung der Gleise wird im Grundriss nicht verandert.

Die vorhandenen Gradienten der Gleise der Strecken 6292, 6300, 6301 und 6302 werden
bei der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrungen im Bauwerksbereich verandert. Wegen der
groReren erforderlichen Bauhohe unter Beibehaltung der lichten Hohe fiir die Stralenfahr-
bahn ist eine Gradientenanhebung erforderlich.

4 Begriindung der gewdhlten Losung unter Beriicksichtigung der Entwurfsele-
mente und ggf. der Zwangspunkte

Neben den in Kapitel 3 beschriebenen Entwurfselementen und Zwangspunkten sind folgen-
de Randbedingungen fiir den Bau der Eisenbahniiberfiihrung zu beachten:

e Herstellung regelkonformer Gelanderabstande zur Verbesserung der Sicherheit und
der Abwicklung des Verkehrs auf den Gleisen der DB Netz AG
Einhaltung der Mindestschotterstarken,
Gewahrleistung der aus statisch konstruktiven Griinden mindestens erforderlichen
Uberbaustirke (Tragfihigkeit, Gebrauchsfihigkeit und Resonanzvermeidung),
Bauverfahren,
minimale Behinderung des Eisenbahnverkehrs,
minimale Behinderung des Stadtbahn- und StraRenverkehrs,
Beibehaltung der vorhandenen lichten Hohe und Weite der Briickené6ffnung.

5 Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurde eine Umweltvertraglichkeitspriifung (Scree-
ning) durchgefiihrt und eine Eingriffs- und Ausgleichsermittlung erarbeitet.

Denkmalgeschiitzte Anlagen entsprechend dem Thiiringer Denkmalschutzgesetz befinden
sich nicht im Baubereich.

Zwischen Boschungsfuld und Innsbrucker Weg befindet sich am Fliigelende der Achse 10
(Strecke 6300) ein ca. 7 m langes Gleisstiick mit Denkmalstein zur Erinnerung an eine ehe-
malige Bahnverbindung. Die Inschrift lautet: ,Strallenbahngleis der Aschebahn zwischen
Kraftwerk Erfurt und DieselstraBe, betrieben von 1948 bis 1965, wiedergefunden beim
Stadtbahnbau 1999% Als Abgrenzung zur Béschung dient eine Stiitzwand aus Holzpfahlen.
Denkmalstein, Gleis und Stiitzwand sind bauzeitlich zu sichern und an gleicher Stelle wieder
zu errichten.
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6
6.1

6.2

6.3

6.4

Fachtechnische Einzelplanungen

Grundstiicke

Im Endzustand wird fiir die BaumaRnahme kein Erwerb von Fremdgelande erforderlich. Die
bestehenden sowie die neu zu errichtenden Anlagen liegen samtlich auf Bewirtschaftungs-
einheiten der DB AG (DB Netz und DB Netz (Immobilien)).

6.1.1 BE-Flachen, Baustellenzufahrten

Fir die Baustelleneinrichtung werden hauptsachlich Flachen der DB AG genutzt.

Zusatzlich werden bauzeitlich 6ffentliche StraBen (Leipziger StraBe, Am alten Nordhaduser
Bahnhof) als Baustellenzufahrt genutzt. Angrenzende Stralen (Innsbrucker Weg, Meeraner
Weg) werden teilweise als Zufahrten und Baustelleneinrichtungsflache in Anspruch genom-
men.

Der Ausbau des Innsbrucker Wegs ist fir die Nutzung als Umfahrung bei Sperrung der
Leipziger StralRe erforderlich.

Bahnkorper

6.2.1 Tiefbau im Riickbaubereich der Gewolbebriicke

Als Vorflut fir die Entwasserung der Eisenbahniberfiihrungen werden im Bereich des abge-
brochenen Gewdlbes zwei Sickerrigolen hergestellt.

6.2.2 Tiefbau zur Gradientenhebung

Fir die Herstellung der Gradientenerh6hung ist zunachst das Planum regelkonform zu ver-
dichten.

Anschlieend ist KG 1-Material als Tragschichtmaterial einzubauen und zu verdichten.

Es ist ein Streckenquerschnitt nach Ril 800.0130, Tabelle 6 bzw. Anhang 3, Seite 303 bzw.
Seite 310 herzustellen.

Hiernach betragt fiir alle vier Gleise die herzustellende halbe Bahnkdrperbreite mindestens
3,30 m.

Zur Vermeidung von Dammanschittungen ist abschnittsweise ein Randwegverbau nach Ril
836.4304, Bild 1 herzustellen.

Zwischen den Strecken 6302 und 6301 existiert eine Entwdsserungsleitung, die jeweils mit
einem 1000er Betonschacht im Widerlagerbereich der EU beginnt.

Zur Herstellung der Baufreiheit fiir den Einbau der neuen EU miissen diese beiden Schachte
und auf einer Lage von jeweils ca. 15 m auch die Entwasserungsleitung zurtickgebaut und
nach Einbau der EU wieder hergestellt werden.

6.2.3 Kabeltiefbau
Die im Bauwerksbereich vorhandenen KabelgefdRsysteme sind bauzeitlich zuriick zu bauen

und nach Errichtung der neuen Uberbauten wieder auf zu bauen.

Bahniiberginge

Eine tempordre Zufahrt zur BaustellenerschlieRung tiber das Streckengleis (Strecke 6300)
km 65,7+70 erfordert einen Bau-BU mit sicherungstechnischer Abhangigkeit.

Briicken

6.4.1 VFT ®- Rahmenkonstruktion

Der Uberbauquerschnitt setzt sich aus bereits im Werk vorgefertigten Stahlverbundtragern
mit vorbetonierten, mittragenden Stahlbetonplatten zusammen. Nach der Montage werden
durch eine Ortbetonerganzung im Bereich der Fahrbahnplatte und der Widerlager die Stahl-
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verbundtrager kraftschllissig miteinander verbunden. Die Stahltrager binden unmittelbar in
die Rahmenstiele ein, so dass ein lagerloser, biegesteifer Rahmen entsteht.
Fur den Uberbau wird aus statischen Griinden die Tragerunterkante trapezformig gefiihrt. Im
Bereich des Rahmenfeldes wird die UK Trager horizontal gefiihrt und zum Widerlager hin
angevoutet.
Die Eisenbahniberfiihrung setzt sich aus drei neuen Teilbauwerken zusammen:

e STB1 eingleisiger Rahmen (Strecke 6300)

e STB2 eingleisiger Rahmen (Strecke 6302)

e STB3 zweigleisiger Rahmen (Strecke 6301 und 6292)

Hauptabmessungen:
Lichte Weite: LW= 24,70 (L 23,00 m)
Lichte Hohe (Bereich StraBenbahn): LH> 5,00 m
Stltzweite: STW= 26,63 (L 24,80 m)
Gesamtlange Uberbau: Lges= 28,57 (L 26,60 m)
Bauwerksschiefe: 76,2 gon (variierend)

Die Entwasserung der Rahmendecken erfolgt somit nahezu tiber Spiegelgefille in die Filter-
steine an den riickseitigen Wandflachen. Von den teilporésen Grundrohren DN 150 wird es
durch die Fliigel gefiihrt und tiber Transportrohre DN 150 (PE-HD) im Gefalle (~1%) tber
Schachte an Sickerrigolen im Bereich des abgebrochenen Gewdlbes angeschlossen.

Die seitlichen Abschliisse des Uberbaus bilden Gesimskappen mit integrierten Kabelkanalen
analog Ril 804.9030, M-RKP 1602.

Die Breite der Dienstgehwege wird analog GUV-V D30.1 mit dem fiir Verkehrswege erforder-
lichen MalR von =80 cm gewabhlt. Damit ergibt sich bei vg < 160 km/h ein Geldnderabstand
von = 3,30 m. Dieser Abstand wird einheitlich fiir alle Teilbauwerke gewahilt.

Als Absturzsicherungen dienen Holmgeldnder entsprechend Riz A-GEL 10.

Die Boschungsflachen an den Parallelfligeln sind unter dem Uberbau bis 40 cm tber die
KappenauRenseiten hinaus mit Natursteinpflaster in Magerbeton zu befestigen. Eine gleich-
artige Abpflasterung mit b= 50 cm erfolgt jeweils hinter den strallenparallelen Stiitzwanden.
Fur den Zugang zur Oberseite des Rahmens, sind Diensttreppen analog Riz Boesch 1 in den
Bdschungen hinter den Bauwerksenden angeordnet.

Die Unterseite des Uberbaus sowie die Rahmenwande sind von der unterfihrten StralRe aus
zu erreichen.

Die Stahltrager und alle stahlernen Ausstattungsteile erhalten einen Korrosionsschutz ge-
mafd Ril 804.6201.

Im Bereich der Oberleitung der Stadtbahn ist ein isoliertes Hindernis gemafd EN 50122-1 an
der Bauwerksunterkante angeordnet. Die Befestigung erfolgt an im Betonfertigteil der Ver-
bundtrager einbetonierten Halfenschienen.

6.4.2 Unterbauten

Der kontinuierliche Ubergang zwischen Eisenbahndamm und Briickeniiberbau wird durch
kastenformige Widerlager mit Parallelfligeln gewahrleistet.

Die Dicke der Rahmenwande betragt 1,80 m.

Die Rahmensohlen haben eine Dicke von 1,50 - 2,30 m.

Die Hinterfullung erfolgt gemdlR Ril 836.0504 Abs. 2, Bild 2 mit den hier angegebenen Bo-
denarten und Verdichtungswerten. Gemalf3 Ril 804.1101 Pkt. 2 (7) wird bei den vorliegenden
Rahmenbauwerken auf die Herstellung rechtwinkliger Abschliisse, mittels zementverfestigter
Keile, verzichtet. Im Ubergangsbereich Bauwerk - Damm mit Verbreiterung gegeniiber dem
Bestand erfolgt unterhalb der PSS ein Bodenaustausch mit Béden analog dem ubrigen Hint-
erflllbereich.
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Widerlager und Fliigel sowie die Stlitzwande erhalten einen fir die Anwendung auf Beton-
oberflachen geeigneten permanenten Graffitischutz.

6.4.3 Griindung

Angaben zum Baugrund enthalt der 'Geotechnische Bericht': "Strecke 6300 Sangerhausen -
Erfurt Hbf, EU Leipziger StraRe km 66,250 in Erfurt" der BAUGRUND DRESDEN Ingenieur-
gesellschaft mbH, Dresden vom 20.01.2011.

Die Grindung der Widerlager wird als Flachgriindung etwa in Hoéhe der vorhandenen Griin-
dungssohle auf dem gut tragfahigen Flusskies/-sand geplant. Grundwasser steht erst unter-
halb der Griindungssohle an.

6.4.4 Stiitzwande

Die parallel zur StralRe verlaufenden Stiitzwande zwischen den Teilbauwerken 1 und 2 wer-
den als Winkelstiitzwande ausgebildet. Die Fugen zwischen Parallelfliigel und Stitzwand
werden gemald Richtzeichnung des BMV Fug 1, Bild 2 als Raumfuge ausgebildet. Die
Schragfliigel stoRen schrag an die Parallelfliigel und verlaufen zurlickgesetzt und parallel zur
Widerlagervorderkante..

6.4.5 Riickbau

Neben dem fiir die Erneuerung der Bauwerke erforderlichen Riickbau wird auch das ent-
behrliche Gewdlbe STB 2 zuriick gebaut. GemaR Ril 413.0504 Pkt.1 Abs. (3) gilt: ,Nicht
mehr bahnnotwendige Anlagen diirfen nicht erneuert und grundsatzlich nicht instand gehal-
ten werden®. Die Instandhaltung ware im vorliegenden Fall auf Grund der Verkehrssicherung
uber und neben einer 6ffentlichen Stralée erforderlich.

Die Stiitzwand neben Strecke 6302 bahnlinks wird vor und hinter dem Bauwerk auf jeweils
ca. 35 m zurick gebaut.

6.4.6 Lastannahmen

Fiir die Belastung aus Eisenbahnverkehr werden die Lastmodelle LM 71 und SW/2 nach
DIN-Fachbericht 101 angesetzt. Der Klassifizierungsfaktor gemafd DIN-Fachbericht IV, 6.3.2
betragt alpha = 1,0.

Die Belastung der Dienstgehwege erfolgt mit 5,0 kN/m? als charakteristischem Lastwert.

Die Entwurfsgeschwindigkeit fir die EU betragt 140 km/h (Str. 6300) bzw. 120 km/h
(Str. 6292, 6301, 6302).

6.4.7 Bauzustande

Die Bauarbeiten miissen unter weitestgehender Aufrechterhaltung des Stral3en- und Eisen-
bahnverkehrs erfolgen. Hierzu ist folgender Bauablauf vorgesehen:
e Separater Einschub aller Teilbauwerke (1. STB 1, 2. STB 3, 3. STB 2) bzw. alternativ
e Einschub der Streckenteilbauwerke 2 und 3 in einer Sperrpause.

Neben den dafiir erforderlichen grélReren Sperrpausen (96h) sind weitere kurze Sperrpausen
u. a. fuir den gleisgebundenen Antransport und das Einheben der Verbundfertigteiltrager er-
forderlich (Einzelgewicht VFT ®-Trager ca. 33,5 t, Lange 25,5 m).

Die Vorteile dieser Variante sind offensichtlich. Der Nachteil der umfangreicheren Arbeiten
wird teilweise durch die bessere Zuganglichkeit fiir Baugerate bei gleichzeitiger Sperrung der
Gleise kompensiert. )

Bei Einbau einer Schotterhalterung auf dem Uberbau neben Strecke 6302 und eines Gleis-
langsverbaus (h < 1,5 m) kann diese Strecke separat nach 96 h wieder in Betrieb gehen.
Zumindest bei Strecke 6301 muss hierzu die Hinterfillung des Bauwerks bis OK Planum er-
folgt sein. Im Anschluss kénnen die Oberbau- und Tiefbauarbeiten der Strecken 6301 und
6292 erfolgen bzw. fertig gestellt werden.
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6.5

6.6

6.7

6.4.8 Verbleibende Anlagenteile

Die Widerlagersockel und die der Anprallschutz in Straenmitte verbleiben nach Abschluss
der Bauarbeiten, da die Stadt Erfurt kein Verlangen zur Vergrolierung der lichten Abmes-
sungen unter der Eisenbahnlberfiihrung geaulRert hat.

Die Widerlagersockel werden bis <15 cm (iber Gehweg abgebrochen und dienen als Hoch-
bord der Abgrenzung des Gehweges von den Flachen, welche fiir den 6ffentlichen Verkehr
nicht nutzbar sind.

Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)

Durch die Erneuerung der EU Leipziger StralRe ergibt sich eine Anderung der Lirmemission.
Die Bauart der Uberbauten andert sich von Deckbriicken (WiB) zu Rahmen in Verbundbau-
weise (Stahl/Stahlbeton) mit Regelschotterbett.

Die Erneuerung der EU in Verbindung mit der erforderlichen Gradientenanhebung stellt eine
wesentliche bauliche Anderung der vorhandenen Anlage im Sinne der 16. BImmSchV dar.
Auf der Grundlage der Ergebnisse des Schallgutachtens und der Festlegungen des Plan-
feststellungsbeschlusses wird westlich der Gleisanlagen eine 135 m lange und 2 m hohe
Larmschutzwand errichtet.

Oberbau

6.6.1 Trassierung

Fir die Umsetzung der Vorzugslosung der Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung werden
die Gradienten der Gleise angehoben.

6.6.2 Oberbauarbeiten

Zur Herstellung der Baufreiheit fiir den Riickbau der alten und Einschub der neuen EU’s und
fir die Durchfihrung der Gradientenhebung des Bahnkoérpers sind die vorhandenen Gleise
einschl. des Schotters auszubauen.

Nach Einbau der neuen EU und Herstellung des Bahnkérpers sind die Gleisliicken mit auf-
gearbeiteten Oberbaumaterialien zu schliel3en.

Das liickenlose Gleis ist wieder herzustellen.

Entfallt.

Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

6.7.1 Maste

Im Rahmen der Erneuerung der EU Leipziger StraBe km 66,25(Strecke 6300) und
km 66,27(Strecke 6301) werden MaRnahmen an der vorhandenen Oberleitungsanlage erfor-
derlich.

Im Bereich der Strecke 6301(Gl. 3W) ist infolge der erforderlichen Baugrube und des Platz-
bedarfs fiir das neu zu errichtenden Briickenbauwerk im Vorlauf der Mast 66-12 zurlickzu-
bauen und durch den Mast N66-12 zu ersetzen. Der Betonmast 66-10 wird infolge der kiinf-
tigen Gradientenerhéhung ebenfalls durch einen neuen Mast N66-10 ersetzt, da ein Verset-
zen des Rohrschwenkauslegers nicht moglich ist.

Nach dem Errichten der neuen Maste ibernehmen diese mit ihren neuen Auslegern das Ket-
tenwerk des Gleises 3W.

6.7.2 Quertrageinrichtungen [ Ausleger

Strecke 6300(Gl. 3N)

Infolge der Gradientenerhohung nach dem Errichten des neuen Bauwerkes sind die
Rohrschwenkausleger der Maste 66-4a, 66-6a, 66-8a, 66-10a und 66-12a entsprechend die-
ser Erh6hung nach oben zu versetzen.
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6.8

Strecke 6301(Gl. 3W)

Die Maste N66-10 und N66-12 werden mit neuen Rohrschwenkauslegern ausgeriistet an die
das vorhandene Kettenwerk bezogen auf die Bestandsgleislage tibernommen wird.

Nach den Einschubarbeiten und der Gradientenerh6hung des Gleises miissen die Einbau-
hohen der Rohrschwenkausleger an den Masten N66-10, N66-12 und an den Mehrgleisaus-
legern 66-14 und 66-16 entsprechend der Gradientenerh6hung angepasst werden.

Bei den Masten 66-8 und 66-6 sind die Rohrschwenkausleger steiler zu stellen, um die Gra-
dientenerh6hung auszugleichen. Eine VergréfRerung der Einbauhdhe der Ausleger ist hier
aufgrund der vorhandenen Betonmaste nicht, oder nur in geringem Umfang maglich.

6.7.3 Langskettenwerk

Strecke 6301(Gl.3W)

Im Vorlauf wird das am Mast 66-12 abgefangene Kettenwerk eingekiirzt und neu am Mast
N66-12 abgefangen. Das Langskettenwerk wird an die Ausleger der neuen Maste N66-10
und N66-12 umgehangt und reguliert, einschliel3lich einer neuen Hangerteilung aufgrund der
veranderten Langsspannweiten.

6.7.4 Speiseleitung

Die Speiseleitungen IUSG1 und IUSG, die an der Masttrasse 66-6, 66-8a, 66-10a, 66-12a
usw. mitgefiihrt wird, bleiben hangen und missen fir die Zeit der Rammarbeiten, Abbruch-
arbeiten und des Einschiebens der neuen Briickenteile, Strecke 6300(Gl.3N) abgeschaltet
werden.

Anlagen Dritter

6.8.1 Kabel und Leitungen

Die erforderlichen Sicherungs- bzw. Umlegungsarbeiten sind in Abstimmung mit den Eigen-
timern durchzufiihren, bzw. durch ein jeweils von den Leitungseigentiimern beauftragtes
Unternehmen ausflhren zu lassen. )

Im Bereich der geplanten Herstelllage des Uberbaus Strecke 6301 und 6292 sind im Geh-
wegbereich Elektroleitungen (SWE Strom und Stadt Erfurt SG StralRenbeleuchtung) bauzeit-
lich umzulegen.

Andere vorhandene Kabel und Leitungen werden in ihrer Lage nicht verandert.

6.8.2 StraBenbeleuchtung

Vor Abbruch der Uberbauten ist die am vorhandenen Bauwerk befestigte StraRenbeleuch-
tung zu demontieren und nach Einschub der neuen Bauwerke vor den Widerlagern wieder
zu errichten. Ist eine Montage der vorhandenen Beleuchtung an separat gegriindeten Mas-
ten nicht moéglich, sind diese zu erneuern.

6.8.3 Oberleitungsanlage der StraBenbahn

Entsprechend den in den einzelnen Bauphasen vorgesehenen Bauwerksabbriichen ist ein
mehrmaliger Ab- und Aufbau der Oberleitung erforderlich. Im Endzustand bleibt die Oberlei-
tung der Straenbahn wie im Bestand an den separaten Oberleitungsstiitzpunkten befestigt.

6.8.4 Offentliche StraBen, Umfahrungsmaéglichkeiten

Der Innsbrucker Weg nordlich des Bauwerks soll als Umfahrung bei erforderlichen Sperrun-
gen der Leipziger Stralle genutzt werden. Hierzu ist die unbefestigte bzw. nicht ausreichend
befestigte StralRe bauzeitlich fiir den Umleitungs- und Baustellenverkehr zu ertlichtigen.

Uber den Heckerstieg und die Greifswalder StralRe besteht Anbindung an die Leipziger Stra-
Re.

Sidlich des Bauwerks besteht nur eine grolsraumige Umfahrungsmaoglichkeit tiber die Stralie
Am alten Nordhdauser Bahnhof, Geschwister-Scholl-Strale, Azmannsdorfer Weg, Weimari-
sche Stral3e und tber die L 1052 zuruck zur Leipziger Stral3e.
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7 Rechtsangelegenheiten

Fiir die beschriebene Mal3nahme erliel? das Eisenbahnbundesamt, Ast Erfurt mit Datum vom
13.02.2013 den Planfestellungsbeschluss (Az: 53110-531ppw/008-2317#006).
Der Beschluss ist rechtskraftig.

8 Baukosten und Finanzierung

Die MaRBnahme ist im Unternehmensplan der Niederlassung Erfurt eingeordnet. Die Finan-
zierung ist mit BHH-Mitteln und mit Eigenmitteln der DB Netz AG gesichert.
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Abkiirzungsverzeichnis

(a)

ABS Ausbaustrecke

BschwAG Bundesschienenwegeausbhaugesetz

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DN Durchmesser Nennweite

(e) einschlief3lich

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A Elektronisches Stellwerk-Bereichsrechnerraume

ESTW-UZ Elektronisches Stellwerk - Unterzentrale

EU Eisenbahniiberfiihrung

F-Kabel Fernmeldekabel

FKZ Finanzierungskennzeichen

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

gon Neugrad

GM Gleismagnet

Hbf Hauptbahnhof

Hz Hertz

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kN Kilonewton

KS-Signale Kombinationssignale

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LM Lastmodell

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

m Meter

m? Quadratmeter

max. maximal

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

Stw Stellwerk

TEIV Verordnung Uber die Interoperabilitit des
transeuropaischen Eisenbahnsystems

TEN Transeuropaischen Eisenbahnnetz

TSI Technische Spezifikation Interoperabilitét

uIC International Union of Railways

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Umweltvertraglichkeitspriifunggesetz

v Geschwindigkeit

ve Entwurfsgeschwindigkeit

vmax Maximal zulassige Geschwindigkeit

WIB Walztrager in Beton

WL Widerlager

ausschlieflich

Anlage 1

16 von 16



	Inhaltsverzeichnis
	1 Allgemeines
	1.1 Bestellung bzw. vom Bauherrn/AG formulierte Aufgabenstellung
	1.2 Lage im Netz

	2 Erläuterung des Zustands vorhandener Anlagen
	2.1 Ingenieurbauwerk
	2.2 Bahnkörper
	2.3 Trassierung
	2.4 Oberbau

	3 Entwurfselemente und Zwangspunkte
	Entsprechend der Aufgabenstellung sind für die Erneuerung der EÜ folgende Vorgaben zu berücksichtigen:

	4 Begründung der gewählten Lösung unter Berücksichtigung der Entwurfselemente und ggf. der Zwangspunkte
	5 Umweltverträglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege
	6 Fachtechnische Einzelplanungen
	6.1 Grundstücke
	6.1.1 BE-Flächen, Baustellenzufahrten

	6.2 Bahnkörper
	6.2.1 Tiefbau im Rückbaubereich der Gewölbebrücke
	6.2.2 Tiefbau zur Gradientenhebung
	6.2.3 Kabeltiefbau

	6.3 Bahnübergänge
	6.4 Brücken
	6.4.1 VFT ®– Rahmenkonstruktion
	6.4.2 Unterbauten
	6.4.3 Gründung
	6.4.4 Stützwände
	6.4.5 Rückbau
	6.4.6 Lastannahmen
	6.4.7 Bauzustände
	6.4.8  Verbleibende Anlagenteile

	6.5 Schallschutzwände (Lärmschutzanlagen)
	6.6 Oberbau
	6.6.1 Trassierung
	6.6.2 Oberbauarbeiten

	6.7 Elektrotechnische Anlagen für Bahnstrom
	6.7.1 Maste
	6.7.2 Quertrageinrichtungen / Ausleger
	6.7.3 Längskettenwerk
	6.7.4 Speiseleitung

	6.8 Anlagen Dritter
	6.8.1 Kabel und Leitungen
	6.8.2 Straßenbeleuchtung
	6.8.3 Oberleitungsanlage der Straßenbahn
	6.8.4 Öffentliche Straßen, Umfahrungsmöglichkeiten


	7 Rechtsangelegenheiten
	8 Baukosten und Finanzierung



