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Abkurzungsverzeichnis

AS  Anschlussstelle
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dB Dezibel

dB(A) A-bewerteter Schalldruckpegel

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
EBA  Eisenbahnbundesamt

EU  Europaische Union

EW Einwohner
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Lnignt  Mittelungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
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TLUG Tharinger Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
Whs Wohnhaus
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Allgemeines

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Umgebungslarm, verursacht durch StraBen-, Schienen-, Flugverkehr und Gewerbe ist
eines der groBten Umweltprobleme unserer Zeit. Viele Birger fiihlen sich dadurch
beeintrachtigt, was auch die Umfragen in Erfurt belegen. Hohe Larmbelastungen
stellen jedoch nicht nur eine Minderung der Lebensqualitat dar, sondern bergen
dartber hinaus gesundheitliche Risiken. Eine wichtige Zielstellung der Umweltplanung
ist deshalb die Reduzierung der bestehenden Larmbelastung und der Schutz ruhiger

Gebiete vor neuer bzw. zusétzlicher Verlarmung.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG vom 18. Juli 2002 wurde erstmalig
ein europaweit einheitliches Konzept zur Erfassung, Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm beschlossen. In Deutschland wurde dazu am 16. Mérz 2006 mit der
Anderung des § 47a ff des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) fir alle
Gemeinden die gesetzliche Grundlage fur eine zielgerichtete Larmaktionsplanung
geschaffen.

In der Larmaktionsplanung 2. Stufe HauptverkehrsstraBen werden ausschlieBlich
LarmminderungsmaBnahmen fir StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr, bei denen definierte Auslésewerte Uberschritten werden, untersucht
und ruhige Gebiete ausgewiesen. Die 2. Stufe des Larmaktionsplanes baut auf der

1. Stufe von 2009, bei dem alle HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen
> 6 Mio. Kfz/Jahr untersucht wurden, auf. Durch die in der 2. Stufe abgesenkten

Verkehrs-Schwellwerte erweitert sich der Umfang der zu untersuchenden StraBen.

Ebenso wird der Vergleich angestellt, wie hoch die Belastung vor der 1 Stufe des
Larmminderungsplanes war und welche MaBnahmen diese Planes umgesetzt wurden

und welche Larmminderung die Folge war.

Der Larmaktionsplan stellt einen Strategieplan dar, auf dessen Grundlage
konkrete LarmminderungsmaBnahmen geplant und durchgefihrt werden kénnen
um den Gesundheitsschutz und die Lebensqualitdt der Erfurter Blrger zu
erhohen.

Entwurf: Stand 25.04.2013 Seite 5
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1.2

Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt das Ziel, die Belastungen durch
Umgebungslarm europaweit einheitlich zu erfassen sowie schadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zu
diesem Zweck sind im 5-Jahres-Turnus Larmkarten zur Dokumentation der Belastung
zu erstellen, die Offentlichkeit zu informieren sowie anschlieBend geeignete

MaBnahmen zur Larmminderung in Larmaktionsplanen zu erarbeiten.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht
dberfihrt. Die neu in das Bundes-Immissionsschutzgesetz eingefligten §§ 47a bis 47f
verpflichten zur Erfassung der Larmbelastungen der wesentlichen Larmquellen
(HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen) sowie zur

Aufstellung von Larmaktionsplanen in den betroffenen Gebieten in zwei Stufen.

Tabelle 1.1: Fristen Larmkartierung/Larmaktionsplanung

Untersuchungsbereich Larmkarten bis | Larmaktionspléane bis

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Kfz/Jahr (16.440 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zige/Jahr (164 Zige/Tag)

Ballungsraume ) i
Stufe 1 (> 1.000 Einwohner/km2 30. Juni 2007 18. Juli 2008

Bevdlkerungsdichte)
> 250.000 Einwohner

GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Ziige/Jahr (82 Ziige/Tag) 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Ballungsraume

(> 1.000 Einwohner/km?
Bevoélkerungsdichte)

> 100.000 Einwohner

Stufe 2
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1.3

Die erste Bearbeitungsstufe Verkehrslarm ist bereits abgeschlossen. Die fir die zweite
Bearbeitungsstufe maBgebenden HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsauf-
kommen von 3 Mio. Kfz/Jahr wurden durch die Stadt Erfurt ermittelt und durch die
Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (TLUG) kartiert. Insgesamt wurden
67 StraBenabschnitte untersucht. Die Ergebnisse der Kartierung wurden der Stadt
Erfurt fir die weiterfihrende Larmaktionsplanung im September 2012 zur Verfligung

gestellt.

Die parallel laufende Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zuge/Jahr
erfolgt zentral durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Die Ergebnisse liegen noch

nicht vor. Unabh&ngig davon lauft seit 1999 das Larmsanierungsprogramm der Bahn.

Der Flughafen Erfurt-Weimar entspricht gemaB den geltenden Kriterien der
Larmminderungsplanung nicht den Bedingungen eines GroBflughafens. Eine
diesbezlgliche Larmkartierung/Larmaktionsplanung ist daher nicht erforderlich.

Die Stadt Erfurt erflllt nicht die Merkmale eines Ballungsraumes. Die diesbezlglichen

Regelungen zur Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind nicht anzuwenden.

Deutsche Rechtshormen

Far den StraBenverkehrslarm  existieren  europaweit keine einheitlichen
BeurteilungsmaBstdbe. Bei den nationalen Normen wird unterschieden in die
Larmsanierung an bereits vorhandenen StraBen und die Larmvorsorge beim Neubau
oder der wesentlichen Anderung von StraBen.

Tabelle 1.2: Nationale BewertungsmaBstébe StraBenverkehrslarm

BewertungsmaBstébe [ Angaben in dB(A)]
Larmsanierung " Larmvorsorge 2
S L Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen,
Kurheime, Altenheime 70 60 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete 70 60 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62 64 54
Gewerbegebiete 75 65 69 59

" Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLArmSchR 97) vom 02. Juni 1997 sowie Richtlinien fir
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (LArmschutz-
Richtlinien-StV) vom 23. November 2007

Entwurf: Stand 25.04.2013 Seite 7



L&rmaktionsplan Erfurt - HauptverkehrsstraBen Stufe 2

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Lediglich fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraBen wurden in der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) rechtsverbindliche Immissionsgrenz-
werte festgelegt. In der 16. BImSchV werden Anderungen als wesentlich eingestuft,
wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Fir die Larmsanierung an bestehenden StraBen gibt es keine rechtsverbindlichen
Normen. Larmschutz an bestehenden StraBen wird hierbei als freiwillige Leistung auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. In der VLArmSchR97, die flr
MaBnahmen an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes gilt, werden die in
Tabelle 3.2 genannten Werte als Grundlage fir die Umsetzung von Verkehrs-
larmschutzmaBnahmen herangezogen. Durch ein Schreiben des Bundesverkehrs-
ministeriums vom 27.04.2010 wurden diese Werte zwischenzeitlich um jeweils 3 dB(A)
abgesenkt.

Die Richtlinie fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor L&rm (Larmschutz-Richtlinien-StV) lehnt sich an die Grundsatze der VLa&rmSchR97
an und weist die in Tabelle 3.2 dargestellten Werte als Orientierungshilfe fir die
StraBenverkehrsbehérden  zur  Entscheidung Uber  straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) aus.

Die nationalen BewertungsmaBstédbe korrespondieren mit den nationalen
Berechnungsverfahren und Anwendungsbestimmungen und sind nicht auf die in den
strategischen L&rmkarten ausgewiesenen Larmbelastungen anwendbar. Das
vorlaufige Berechnungsverfahren fir die strategische Larmkartierung der StraBen
(VBUS) basiert zwar ebenfalls grundsatzlich auf den nationalen Berechnungs-
verfahren, ist jedoch an die Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst
worden. Verschiedene Sachverhalte, wie zum Beispiel das zuldssige Gesamtgewicht
bei den Lkw-Anteilen, die Larmindizes fir die einzelnen Zeitbereiche sowie Zu- und
Abschlage im Sinne eines Beurteilungspegels (Zuschlage fur lichtzeichengeregelte
Kreuzungen und Einmindungen etc.) werden abweichend behandelt.

Entwurf: Stand 25.04.2013 Seite 8
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1.4

1.5

Auslosewerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Immissionswerte (Auslésewerte) vor, ab
deren Uberschreitung die Priifung geeigneter LarmminderungsmaBnahmen
erforderlich ist.

Da im Stadtgebiet Erfurt an vielen StraBenabschnitten eine hohe L&rmbelastung
vorliegt, ist eine Konzentration auf die Larmschwerpunkte mit sehr hohen
Larmbelastungen (Hot Spots) erforderlich bzw. sinnvoll. Fir die Stadt Erfurt wurden mit
Beschluss Nr. 111/2008 vom 18. Juni 2008 folgende Auslésewerte festgelegt, bei
deren Uberschreitung Larmaktionsplane erstellt werden:

Loen = 70 dB(A) Lign: = 60 dB(A)

Far StraBenfassaden, an denen mindestens einer der Auslésewerte Uberschritten wird,
sind L&rmminderungsmaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes zu untersuchen.
Auf Grund der hohen Werte sollen méglichst kurzfristige MaBnahmen zur Verringerung
der Larmbelastung ergriffen werden.

Zustandigkeiten

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie gelten im Freistaat Thiringen flr die
Larmkartierung folgende Zustandigkeiten:

Tabelle 1.3: Zustandigkeiten Larmkartierung

Kartierung Zustandigkeit
HauptverkehrsstraBen Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (TLUG)
Haupteisenbahnstrecken Eisenbahnbundesamt (EBA)

Far die Erstellung der L&rmaktionspldne sind in Thiringen die Gemeinden
verantwortlich. Das Umwelt- und Naturschutzamt nimmt geman
Geschéaftsverteilungsplan fir die Stadt Erfurt die Aufgaben der Larmaktionsplanung

wabhr.
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2.2

Larmkartierung

Hauptlarmquellen

Die Landeshauptstadt Erfurt ist die groBte Stadt des Freistaates Thiiringens und erflillt
die Funktion eines Oberzentrums. Das Stadtgebiet (mit allen Ortsteilen) umfasst eine
Flache von 269,1 km? und ca. 202.000 Einwohner.

Die Hauptlarmquelle stellt der StraBenverkehr dar. Die ringférmig um das Stadtgebiet
Erfurt verlaufenden Bundesautobahnen BAB4 im Siden und BAB71 im
Westen/Norden sowie die L 1052 (Ostumfahrung / Konrad-Adenauer-StraB3e) im Osten
tragen trotz der im Zusammenhang mit dem Neubau dieser Verkehrsanlagen bereits
realisierten  SchallschutzmaBnahmen  maBgebend zur Larmbelastung der
angrenzenden Flachen bei.

Die starksten Larmbelastungen und Betroffenheiten sind jedoch auf Grund der dichten
Bebauung im Stadtgebiet selbst zu verzeichnen. Hier sind insbesondere die in Nord-
Sid-Richtung verlaufende ehemalige B 4 (Hannoversche StraBe bis Arnstadter
Chaussee), die in Ost-West-Richtung verlaufende ehemalige B 7 (Weimarische StraBe
bis Eisenacher StraBe) sowie weitere, innerstédtische HauptverkehrsstraBen, wie
beispielsweise die Stauffenbergallee oder die HeinrichstraBe zu nennen.

Kartierungsumfang

Die Larmkartierung umfasst alle StraBen im Stadtgebiet Erfurt mit einem
Verkehrsaufkommen von 3 Mio Kfz/a, die einer durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstarke von 8.220 entspricht. In die Kartierung wurden auf Grund der
Messgenauigkeit StraBen mit einem DTV — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke -
von 8.000 Kfz/24 h aufgenommen. Die erforderlichen Daten wurden von der
Stadtverwaltung Erfurt an Hand von Verkehrszahlungen mittels Zahlplatten ermittelt.
Auf Grundlage der Verkehrszéhlergebnisse erfolgte die Umrechnung auf DTV-Werte
unter Ausweisung der prozentualen Lkw-Anteile fir den Tages-, Abend- und

Nachtzeitraum.

Entwurf: Stand 25.04.2013 Seite 10
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2.3

FOr das Stadtgebiet Erfurt wurden insgesamt 67 StraBen mit einem DTV-Wert von
mehr als 8.000 Kfz/24 h ermittelt (sieche Anhang 1). Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass
nicht immer die gesamte StraBe eine gleichbleibende Verkehrsbelegung oberhalb von
8.000 Kfz/24 h aufweist. Die in Anhang 1 angegebenen StraBenabschnitte weisen die
Bereiche mit Belegungszahlen von mehr als 8.000 Kfz/24 h aus. Durch Anbindungen/
Kreuzungen mit weiteren verkehrsrelevanten StraBen kdnnen weiterhin nennenswerte
Anderungen der Verkehrsbelegung auf einer StraBe auftreten. Vor diesem Hintergrund
wurde haufig eine Unterteilung der StraBe in mehrere Abschnitte mit unterschiedlicher
Verkehrsbelegung vorgenommen. Auf diese Weise ergibt sich insgesamt ein Umfang

von 123 StraBenabschnitten mit einer Belegung von mehr als 8.000 Kfz/24 h.

Berechnungsgrundlagen

In Tharingen erfolgt die Larmkartierung zentral durch die Thiringer Landesanstalt far
Umwelt und Geologie (TLUG) in Jena. Zur Bearbeitung der Daten halt die TLUG ein
Web Feature Service (WFS) mit dem Namen ODEN/Geosamba vor. Zur Durchfiihrung
der Berechnungen der Larmkartierung wurden die Verkehrsbelegungsdaten der Stadt

Erfurt (vgl. Anhang 1) per WFS fristgerecht der TLUG zur Verflgung gestellt.

Die Berechnungen der Larmkartierung basieren auf dem bundeseinheitlichen
Berechnungsverfahren der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) und der
Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS). Das
Berechnungsverfahren beritcksichtigt neben der Verkehrsstarke (DTV) auch die
Fahrzeuggeschwindigkeit, den Lkw-Anteil > 3,51, verschiedene StraBenoberflachen
sowie kunstliche und nattrliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg.

Die Larmbelastungen werden getrennt fiir die Zeitbereiche Tag (Lpay 6.00 bis 18.00
Uhr), Abend (Levening 18.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (Lnign: 22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.
Aus diesen drei Zeitbereichen wird zusatzlich ein Tag-Abend-Nacht-Index (Lpen Uber
24 h) gebildet. MaBgebend fur die Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind die Indizes
Lpen und Lyigne. Die Bewertung der La&rmbelastungen erfolgt tiber das dem menschlichen

Gehor angepasste Dezibel (dB(A)).

Entwurf: Stand 25.04.2013 Seite 11



L&rmaktionsplan Erfurt - HauptverkehrsstraBen Stufe 2

24
241

Die flachenhafte Schallausbreitung wird fir die Zeitbereiche L pen (24 h) und L ignt ¢
22.00 - 6.00 Uhr) getrennt in L&rmkarten dargestellt. Die Darstellung der
Gerauscheinwirkungen erfolgt mittels Isophonen (Linien gleichen Schalldruckes) in

5-dB(A)-Schritten. In der Kartierung werden ganz allgemein die Bereiche ausgewiesen,
in denen ein Gesamttagesindex Lpgy von 55 dB(A) und ein Nachtindex von 50 dB(A)
Uberschritten sind. Zusétzlich werden an den einzelnen Fassaden von Wohngebauden
Fassadenpegel gemaB der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) ermittelt. Fassadenpegel werden nur
fir die Gebaude berechnet, in denen mindestens ein Einwohner gemeldet ist. Die

Berechnungen werden generell in 4 m Hbhe tber dem Gelande durchgefiihrt.

Betroffenheiten
Larmbelastete Flachen

Die durch die TLUG berechneten Isophonenbander im Einwirkungsbereich der
HauptverkehrsstraBen der Stufe 2 ist, getrennt fiir die Zeitbereiche Lpen und Lignt in
den L&rmkarten in Anhang 2 dargestellt. Bei der Analyse der flachenférmigen
Ausdehnung der Isophonenbander ist eine Differenzierung der Flachen mit
Gerauschpegeln oberhalb bzw. unterhalb der festgelegten Auslésewerte vorzunehmen.
MaBgebend fiir die weiteren Betrachtungen sind die Flachen mit Werten Lpeny >
70 dB(A) / Lnignt > 60 dB(A), bei denen im Rahmen der Larmminderungsplanung

LarmschutzmaBnahmen erwogen werden.

Anhand der Breite der Isophonenbander wird die Dominanz der Uberregionalen
Verkehrsverbindungen deutlich. Dazu zahlen die Bundesautobahnen BAB 4 und
BAB 71, die LandesstraBe L 1052 (Ostumfahrung) sowie die ehemalige B 7 und
ehemalige B 4. Die Isophonenbander entlang der innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraBen sind deutlich schmaler. Dies ist auf die in der Regel dichte
Bebauungssituation zurtickzufihren, die eine flachenhafte Ausbreitung des Schalls in
die Tiefe weitestgehend verhindert.
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Die Flachenverteilung der Isophonenbéander fir den Gesamttageszeitraum geht aus
der nachstehenden Abb. 2.1 hervor.

25,00
23,18
Flachenanteile Isophonenbander Lpgy
20,00
‘15,00
éE‘ 12,29
=
Q
S 10,00
:C
i 6,95
5,00 3,97
. 2,60
0.00 55 bis 60 60 bis 65 65 bis 70 70 bis 75
> IS > IS > IS > IS
75 dB(A
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) > 75 dB(A)
Flache (Stufe 2) 23,18 12,29 6,95 3,97 2,60

Abb. 2.1: Flachenverteilung der Isophonenbander Lpgy

In der Larmkartierung der Stufe 1 belief sich die Gesamtflache mit Gerauschpegeln von
Loen > 55 dB(A) auf 34,18 km? Demgegeniiber umfasst die Larmkartierung der Stufe 2
eine Flache mit Gerduschpegeln von Lpey > 55 dB(A) von rund 49 km? Dieser
prozentuale Anstieg um ca. 28 % im Vergleich zur Stufe 1 verdeutlicht die
Auswirkungen des grdBeren Kartierungsumfangs der Stufe 2. Wahrend in der Stufe 1
lediglich die Gerauscheinwirkungen der StraBen mit einem DTV von mehr als 16.000
Kfz/24 h kartiert wurden, sind in der Stufe 2 bereits alle StraBen mit einer

Verkehrsbelegung von mehr als 8.000 Kfz/24 h berlcksichtigt worden.

Bezogen auf die gesamte Flache der kreisfreien Stadt Erfurt (mit allen Ortsteilen
269,1 km?) entsprechen 49 km? etwa 18,2 %. Larmpegel oberhalb des maBgebenden
Auslésewertes von 70 dB(A) treten auf einer Flache von 6,56 km? (2,4 %) auf. Der
Flachenanteil von Gerauscheinwirkungen > 75 dB(A) liegt unterhalb 1 %.
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In Analogie zur Situation fUr den Index Lpey ist fur den Zeitbereich Lyigne €benfalls eine
Flachenzunahme gegeniber der Stufe 1 zu verzeichnen. Die Flache mit
Gerauschpegeln > 45 dB(A) betragt in der Stufe 2 insgesamt 63,83 km?. Im Vergleich
zur Stufe 1 (42,76 km?) ist dies gleichbedeutend mit einem Anstieg um ca. 49,3 %.

35,00 Flachenanteile Isophonenbéander L gy,
30,00 + 29,99
25,00 -
NE 20,00 -
X 16,67
£
2 15,00 -
o
:2
- 10,00 - 9,03
5,13
5,00 - I 3,41
0,00 - - - - - .
> 45 bis 50 | > 50 bis 55 | > 55 bis 60 | > 60 bis 65 > 65 dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache (Stufe 2) 29,59 16,67 9,03 5,13 3,41
Flache (Stufe 1) 18,02 11,70 6,42 3,50 3,12

Abb. 2.2: Flachenverteilung der Isophonenbander Lyign

Die fur den Zeitbereich Lnigne in Stufe 2 ermittelte Flache von 63,84 km? mit
Larmpegeln > 45 dB(A) entspricht ca. 23,7 % der Gesamtflache des Stadtgebietes.
Gerauscheinwirkungen oberhalb des Auslésewertes sind auf einer Flache von
8,54 km® (3,2%) zu verzeichnen. Davon entfallen 3,41 km? (1,3 %) auf

Gerauschbelastungen > 65 dB(A).
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2.4.2 Larmbelastete Einwohner

Far die Ermittlung der Belastungssituation der Einwohner im Einwirkungsbereich der
HauptverkehrsstraBen der Stufe 2 wurden im Sinne einer Maximalbetrachtung alle
Bewohner eines Wohngebdudes dem jeweiligen maximalen Fassadenpegel
zugeordnet. Die Gerduschbelastung der Einwohner verteilt sich auf die einzelnen Zeit-

und Pegelbereiche wie folgt:

16.000 Einwohner Pegelklassenverteilung Lpgy
13.857
14.000 +— 13.397
12.000
5 10.000
£ 7.996
g 8.000
£
& 6.000
<
©
S 4.000
< ' 2.722
2.000
6
0 > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis > 75
60 dB(A) | 65dB(A) | 70dB(A) | 75 dB(A) dB(A)
Einwohner| 13.397 7.996 13.857 2.722 6

Abb. 2.3: Verteilung der Gerauscheinwirkungen auf Einwohner
nach Pegelklassen (Zeitbereich Lpgy)

Fur den Zeitbereich Lpen sind im Stadtgebiet Erfurt fir insgesamt 37.987 Einwohner
Gerauschpegel > 55 dB(A) zu verzeichnen. Bezogen auf die gesamte Einwohnerzahl
der kreisfreien Stadt Erfurt (mit allen Ortsteilen ca. 202.000) entspricht dies 18,8 %.

Insgesamt 2.728 Einwohner (1,4 %) sind Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes von 70 dB(A) ausgesetzt. Fir 6 Einwohner ergeben sich
Larmeinwirkungen von mehr als 75 dB(A).
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16.000

Einwohner Pegelklassenverteilung Ly;gq

14.000 -

12.000 -

10.000 -

8.000 -

6.000 -

Anzahl Einwohner

4.000 -

2.000 -

15.054

13.418

9.224

3.778

20

> 45 bis
50 dB(A)

> 50 bis
55 dB(A)

> 55 bis
60 dB(A)

> 60 bis
65 dB(A)

> 65
dB(A)

Einwohner

15.054

9.224

13.418

3.778

20

Abb. 2.4: Verteilung der Gerduscheinwirkungen auf Einwohner
nach Pegelklassen (Zeitbereich Lyigni)

Der Zeitbereich Lyigny umfasst 41.494 Einwohner mit Gerduschwerten > 45 dB(A). In
Bezug auf die gesamte Einwohnerzahl der Stadt entspricht dies 20,5 %. Von
Hbéhe von 60 dB(A)
3.798 Einwohner (1,9 %) betroffen. Insgesamt 20 Einwohner sind Larmpegeln von

Larmbelastungen oberhalb des Auslésewertes in sind

mehr als 65 dB(A) ausgesetzt.
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2.4.3 Larmbelastete Wohnhauser

Zusatzlich zu den Flachen und Einwohnern wurden die maximalen Fassadenpegel an
den Wohnhausern ausgewertet. Die Gerduscheinwirkungen der Wohnh&user verteilt
sich auf die einzelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:

Einwohner Pegeleklassenverteilung Lpygy

1.200 1.142
1.000
« 800
o 713
=
< 600 -
£ 497
2
E 400 a
~
N 215
< 200 -
l 3
O T 55bis | >60bis | >65bis | 70 bis > 75
60 dB(A) | 65dB(A) | 70dB(A) | 75dB(A) | dB(A)
Einwohner| 713 497 1.142 215 3

Abb. 2.5: Verteilung der Gerauscheinwirkungen auf Wohnhauser
nach Pegelklassen (Zeitbereich Lpgy)

Fir den Zeitbereich Lpey sind im Stadtgebiet Erfurt ca.2.570 Wohnhauser mit
Gerauschpegeln > 55 dB(A) zu verzeichnen. Mit Larmbelastungen oberhalb des
Auslésewertes von 70 dB(A) sind 218 Wohnhdusern betroffen. An 3 Wohngeb&uden
treten Larmbelastungen von mehr als 75 dB(A) auf.
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244

1.200
1.038
1.000
800
o
5 600
i 520
[
=
O
= 400
- 296
(1]
N
& 200
113
L 8
0 > 45 bis > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65
50 dB(A) | 55 dB(A) | 60 dB(A) | 65 dB(A) | dB(A)
Einwohner| 1.038 520 113 296 8

Abb. 2.6: Verteilung der Gerauscheinwirkungen auf Wohnhauser
nach Pegelklassen (Zeitbereich Lyignt)

Auf den Zeitbereich Lygn entfallen insgesamt 2.975 Wohnh&user mit Larmwerten
> 45 dB(A).

ca. 304 Wohnhausern auf. An 8 Wohngeb&uden sind Gerauschbelastungen von mehr

Larmpegel oberhalb des Auslésewertes von 60 dB(A) treten bei

als 65 dB(A) zu verzeichnen.

Larmkennziffer

Eine zweckmaBige KenngréBe zur Bewertung der Larmsituation und Betroffenheiten ist
die Larmkennziffer (LKZ), die Larmbelastungen (Mittelungspegel) und betroffene
Einwohner in einer Zahl zusammenfihrt. Da die Larmwerte und die Einwohnerzahlen
von Haus zu Haus differieren, werden die Larmkennziffern fir jedes Haus separat

ermittelt.

Entwurf: Stand 25.04.2013
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Eine Larmkennziffer berechnet sich aus der Héhe der Uberschreitung des

Auslosewertes multipliziert mit der gemeldeten Einwohneranzahl.

Larmkennziffer (Haus) = (Pegel — Auslosewert) * Einwohner

Anhand der Larmkennziffern werden somit ausschlieBlich die Belastungen fir
bewohnte Gebaude erfasst. Fir leerstehende Wohnungen/Gebaude oder Gebaude,
die nicht fir eine Wohnnutzung gewidmet sind (z.B. gewerbliche Einrichtung), werden
keine Larmkennziffern ausgewiesen. Larmkennziffern &ndern sich insofern nicht nur
auf Grund veranderter Verkehrsbelegungszahlen, sondern kénnen maBgeblich durch
lokale Veranderungen der Einwohnerzahlen (Bebauung von Freiflachen, Abriss/
Leerstand von Wohngebauden, Nutzungsanderungen von Bestandsgebauden)

beeinflusst werden.

Bei den in Anhang 4 ausgewiesenen Larmkennziffern (LKZ) handelt es sich um die
Summen aller hausbezogener Larmkennziffern des jeweiligen StraBenabschnittes.

Larmkennziffer (StraBe) = > Larmkennziffern (Hauser)

Je hoéher die Larmkennziffern, desto hdher die L&rmbelastungen und/oder
Betroffenheiten. Hohe Larmkennziffern treten dort auf, wo hohe Einwohnerdichten und
hohe Larmpegel zusammentreffen. Bei Pegeln unterhalb der Auslésewerte betragt die
Larmkennziffer Null. Auf Grund der unterschiedlichen Auslésewerte fir den 24 h-Tag
und die Nacht werden die Larmkennziffern getrennt fur die Zeitbereiche Lpen und Lyignt

ermittelt.

Fir die Einschatzung des Umfanges der Larmbelastungen/Betroffenheiten im
gesamten Stadtgebiet wird die Summe der Larmkennziffern aller StraBenabschnitte
gebildet (vgl. Abb. 2.6).

|
Loex > 70 dB(A) 2,030 ‘

Luignt > 60 dB(A)

| 3.596
| | | I

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Abb.2.7: Larmkennziffern Stadtgebiet Erfurt
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2.4.5 Konfliktpotential

Bei einer Uberschreitung der Auslésewerte sind Méglichkeiten der Larmminderung zu
untersuchen. Fir die Abgrenzung der Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraBen
der Stufe 2 wurden fur alle kartierten StraBen die Abschnitte ermittelt, an denen
mindestens einer der Auslésewerte Lpen/Lnighi= 70/60 dB(A) an mindestens einer
Gebéaudefassade Uberschritten wird.

In der Larmaktionsplanung werden, nach Vorgabe des Tharinger Ministerium fir
Landwirtschaft, Forsten, Umwelt und Naturschutz, die StraBen ausgeschlossen, fiir die
bereits im Ergebnis eines Planfeststellungsverfahrens die Belange des Larmschutzes
abgewogen und aktive sowie passive Larmschutzvorkehrungen vorgesehen wurden.
Hierzu gehdren die Autobahnen BAB A 4, BAB A 71 und die L 1052 Ostumfahrung
Erfurt. Gleiches trifft auf die Weimarische StraBe zu, die ungeachtet von
Uberschreitungen der Auslésewerte an einigen Gebauden, auf Grund bereits
planfestgestellter SchallschutzmaBnahmen nicht in die MaBnahmenbetrachtung

einbezogen werden.

Der verbleibende Untersuchungsumfang der Larmaktionsplanung der Stufe 2 erstreckt
sich auf insgesamt 23 StraBen mit 35 StraBenabschnitten. Bei langeren StraBenziigen
erfolgte wegen unterschiedlicher Randbedingungen (Verkehrsstarke, Geschwindigkeit,
Bebauungssituation usw.) eine Unterteilung in mehrere Abschnitte. Die Lage und
Abgrenzung der einzelnen StraBenabschnitte sind den Ubersichtskarten in Anhang 3

zu entnehmen.

Eine Beschreibung der einzelnen StraBen mit den wichtigsten stadtebaulichen,
straBenbaulichen und verkehrlichen Merkmalen erfolgt in der Dokumentation in
Anhang 4. Die StraBen sind alphabetisch geordnet und fortlaufend nummeriert. Die
zugehorigen Abschnitte wurden mit dem Zusatz a, b, ¢ usw. versehen. Fir jeden
StraBenabschnitt erfolgt zunéchst eine zusammenfassende Ubersicht in Form eines
Steckbriefes. Neben den Verkehrsbelegungsdaten sind die Gebietsnutzungen im
angrenzenden StraBenraum dargestellt, die als Kriterium fir die Schutzbedurftigkeit
herangezogen werden konnen. Die Ausweisung der Anzahl der Wohnhauser und
Einwohner sowie etwaige Sondereinrichtungen (Krankenhauser, Schulen) geben einen

weitergehenden Einblick Uber Art und Umfang der Betroffenheiten.
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Hieraus lassen sich im Einzelfall die positiven Gesamtauswirkungen einer
LarmminderungsmaBnahme ableiten (Hinweis: Von umgesetzten Larmminderungs-
maBnahmen profitieren in der Regel nicht nur die Gebaude/Einwohner oberhalb der
Auslésewerte, sondern die Gesamtheit aller Anrainer im StraBenraum). Jeder
Steckbrief beinhaltet weiterhin  Angaben zu StraBenoberflachen, zulassige
Geschwindigkeiten oder Anzahl der Fahrstreifen, die entsprechende Ruckschlisse auf

etwaige La&rmminderungspotenziale geben.

Ausgehend von den Angaben zu den Maximalpegeln, den betroffenen Einwohnern und
den Larmkennziffern, getrennt fir die Zeitbereiche 24 Stunden (Lpen) und Nacht (Lignt),
werden fUr jeden StraBenabschnitt die Larmminderungspotentiale analysiert und deren
Auswirkungen (Gerauschpegelminderung, LKZ-Abnahme, Kostenaufwand)
quantifiziert.

Eine Analyse der 23 StraBen ergibt, dass die hdchsten Larmbelastungen mit
Loen/Lnignt = 74,0/64,7 dB(A) in der Hannoverschen StraBe zu verzeichnen sind.
Konflikt- und damit Handlungsschwerpunkte stellen jedoch nicht nur Bereiche mit
hohen Mittelungspegeln dar - auch der Umfang der betroffenen Einwohner ist eine
entscheidende EinflussgrdoBe. Eine zielgerichtete Larmminderungsplanung setzt eine
Identifikation der Handlungsschwerpunkte anhand der Betroffenheitsdichten voraus.
Far die Ermittlung der Konfliktbereiche (Hot Spots) und einer Dringlichkeitsreihung fir
die Larmminderungsplanung wurden die StraBenabschnitte deshalb nach ihren
Larmkennziffern ausgewertet und in absteigender Reihenfolge sortiert (vgl. Tab. 2.1).

Tabelle 2.1: Dringlichkeitsreihung L&rmminderungsplanung

Larmkennziffer
Nr. | StraBe Bereich
Lpen LNight Summe
3 | Arnstadter StraBe SchillerstraBBe bis Friedrich-List-StraB3e 572 878 1.450
11 | HeinrichstraBe Alfred-Hess-StraBe bis Binderslebener 343 497 770
LandstraBBe
19d | Stauffenbergallee Leipziger StraBe bis ThalmannstraBe 105 379 484
5b | Clara-Zetkin-StraBe | HolbeinstraBe bis HaBlerstraBe 191 269 460
19c | Stauffenbergallee SchlachthofstraBBe bis Leipziger StraBe 169 280 449
b5a | Clara-Zetkin-StraBe | Weimarische StraBe bis HolbeinstraBBe 193 224 417
23 | WalkmuhlstraBe MelanchthonstraBe bis TheaterstraBBe 130 286 416
17 | SchillerstraBe Arnstadter StraBe bis Léberwallgraben 71 202 273
14a | Leipziger StraBe LiebknechtstraBe bis Altonaer StraBe 3 166 169
1| Am Roten Berg August-Froélich-StraBe bis Stotternheimer 38 43 81
StraBe
12a | Juri-Gagarin-Ring LéberstraBe bis Lachsgasse 79 0 79
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Larmkennziffer
Nr. |StraBe Bereich
Lpen Lyight | Summe
14b | Leipziger StraBe Altonaer StrafBe bis Bremer StraBe 0 73 73
21 | TalstraBe AuenstraBe bis Nettelbeckufer 4 64 68
12b | Juri-Gagarin-Ring Lachsgasse bis TrommsdorffstraBe 56 0 56
15 | LiebknechtstraBe Leipziger Platz bis SchlachthofstraBe 0 53 53
pp | Stotternheimer Hugo-John-StraBe bis An der Lache 8 36 a4
StraBe
10 Hannoversche Auffahrt Demminer StraB3e 16 23 39
StraBe
6 | Dalbergsweg TheaterstraBe bis Juri-Gagarin-Ring 11 20 31
9 | Haarberg Am Peterholze bis Klettbacher Weg 11 19 30
22 | TrommsdorffstraBe | Juri-Gagarin-Ring bis Stauffenbergalle 13 15 28
14c | Leipziger StraBe Bremer StraBe bis Greifswalder StraBe 0 27 27
g | Eugen-Richter- Friedrich-Engels-StraBe bis Poeler Weg 0 24 24
StraBe
19a | Stauffenbergallee Magdeburger Allee bis Fritz-Blichner- 5 17 22
StraBe
- Greifswalder StraBe bis Am Alten
14d | Leipziger StraBe Nordhzuser Bahnhof 2 18 20
12c | Juri-Gagarin-Ring TrommsdorffstraBBe bis MeyfartstraBe 4 11 15
7 Erfurter LandstraBe | Auffahrt A 71 0 11 11
13b | Kranichfelder StraBe | BliicherstraBe bis Am Wiesenhugel 2 7 9
18 | SchllterstraBe MoritzstraBBe bis Boyneburgufer 0 7 7
4 | BunsenstraBe Stotternheimer StraBe bis Schwerborner 0 5 5
StraBe
13a | Kranichfelder StraBe | Kathe-Kollwitz-StraB3e bis BliicherstraBe 2 3 5
o | Arnstadter Chaussee Am Tannenwaldchen bis Bechstedter 1 > 3
StraBe
13c | Kranichfelder StraBe | Am Wiesenhiigel bis Am Sibichen 1 2 3
Fritz-Blchner-StraBe bis
19b | Stauffenbergallee SchlachthofstraBe 0 3 3
14e | Leipziger StraBe Klingenthaler Weg bis Mei3ener Weg 0 1 1
- Warschauer StraBe bis StraBe der
16 | Nordh&user StraBe Nationen 0 1 1
Summe 2.030 3.596 5.626

Als Konfliktschwerpunkte im Stadtgebiet Erfurt haben sich (insbesondere auf Grund

der

hohen Anzahl

der

betroffenen Einwohner)

die Arnstadter

Strafe,

die

HeinrichstraBe, die Stauffenbergallee und die Clara-Zetkin-StraBe herauskristallisiert.
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Larmaktionsplanung

Allgemeine Larmminderungsstrategien

Die Analyse der Konfliktschwerpunkte hat ergeben, wo die starksten Larmbelastungen
und Betroffenheiten zu verzeichnen sind. Ziel der Larmaktionsplanung ist die
Erarbeitung von allgemeinen Handlungsanséatzen und konkreten
MinderungsmaBnahmen zur Vermeidung/Verminderung der Larmbelastungen und

damit zur Konflikireduzierung.

Im Vordergrund steht die Minderung des Umgebungslarms, d.h. der Larmbelastungen
im AuBenraum. Geschitzt werden soll der gesamte Aufenthaltsraum der Bevdlkerung
einschlieBlich des Wohnumfeldes. Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt daher
auf Vorbeugung und Sanierung an der Larmquelle. Technische MaBnahmen am
Kraftfahrzeug selbst (Fahrzeug, Reifen) kénnen nur langfristig Uber EU-Regelungen
erfolgen. Fur den StraBenverkehrslarm steht eine Vielzahl von La&rmminderungs-

strategien zur Verflgung:

Tabelle 3.1: Ubersicht Lirmminderungsstrategien
(Quelle: Silent City Handbuch, Umweltbundesamt)

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen

von Kfz- Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Emissionen Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstédte, z. B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitaitsmanagement
und stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch City-Logistik

Foérderung fortschrittlicher Mobilitdtskonzepte, z. B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung
des OPNV untereinander mit anderen Verkehrstragern

Foérderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption,
Radfahrstreifen/Schutzstreifen/Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen,
Bike + Ride, Wegweisung flr Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an HauptstraBen,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und Entwéasserung, Absenkung
der Birgersteigkanten

Minderung der Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
Kfz-Emissionen StraBenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen, Beseitigung von Wissens- und Informationsdefiziten
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Strategie

Méogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisten Fahrbahnbeldgen (vor allem auBerorts),
Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeiten, ggf. unterstiitzt durch BegleitmaBnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organisatorische verkehrsberuhigende
MaBnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen
bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be-
und Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des StraBenraumes: gréBerer Abstand
zwischen Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung unvertréaglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straBenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Flachen fir
Schallschutzeinrichtungen, Iarmoptimierte Uberplanung von
Gemengelagen

Verlagerung
und Bundelung
von Emissionen

Vorhaltung eines leistungsfahigen StraBenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche,
Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfindliche Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B Lkw) und/oder zu
bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, EinbahnstraBen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

in Einzelfallen ggf. auch StraBenneubau: Ortsumfahrung, innerdrtliche
StraBennetzergénzung

Schallschutz

SchlieBen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fir
geférderte Schallschutzfenster-Programme
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3.2
3.2.1

Bereits erfolgte MaBnahmen
MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes Stufe 1

Die Stadt Erfurt befasst sich bereits seit Jahren mit der Problematik der
Larmminderung im Stadtgebiet Erfurt. Eine der wichtigsten MaBnahmen zur
flachendeckenden, innerstadtischen Larmentlastung war die Planung und der Bau des
Erfurter Ringes. Ende 2006 wurde der letzte noch fehlende Autobahnabschnitt
zwischen der AS Erfurt-Bindersleben und der AS Erfurt-Stotternheim im Zuge der
BAB 71 fur den Verkehr freigegeben. Somit wurde der Ring um das Stadtgebiet Erfurt,
bestehend aus der BAB 4 im Siuden, der BAB 71 im Westen und Norden und der
L 1052 im Osten (Ostumfahrung), endgiiltig geschlossen. Der Lickenschluss bewirkt
eine Verlagerung des Verkehrs, insbesondere des Schwerverkehrs, aus dem
Stadtgebiet an die Peripherie und stellt wegen der damit verbundenen Entlastungen im

Stadtzentrum eine effektive La&rmminderungsmaBnahme dar.

Abb. 3.1: Erfurter Ring (Quelle: Stadtplan.Erfurt.de)
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Nach Fertigstellung des Erfurter Ringes wurden an vorhandenen innerstadtischen
HauptverkehrsstraBen notwendige Sanierungs- und UmbaumaBnahmen (zum Beispiel
Fahrbahnerneuerung  Binderslebener LandstraBe, Umbau Gothaer Platz)
vorgenommen, die sich schalltechnisch ebenfalls glinstig auswirken.

Weiterhin wurden im Larmaktionsplan HauptverkehrsstraBen der Stufe 1 verankerte

LarmminderungsmaBnahmen zwischenzeitlich umgesetzt.

In der Magdeburger Allee wurde auf dem Teilabschnitt zwischen BreitscheidstraBe und
WendenstraBe im Zuge der &stlichen Richtungsfahrbahn das vorhandene Pflaster
durch Asphalt ersetzt. Dies bewirkt fur die in der L&rmkartierung der Stufe 1
ausgewiesenen  Betroffenheiten (85 Wohnhduser mit ca. 650 Einwohnern)
Pegelminderungen in GréBenordnungen von bis zu 5 dB(A). Die Auslésewerte werden
dadurch vollstandig eingehalten.

In der TalstraBe wurde auf dem Teilabschnitt NorderstraBe bis AuenstraBe eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h umgesetzt. Dadurch reduzieren sich
die Larmbelastungen fir die in der Larmkartierung der Stufe 1 ausgewiesenen
Betroffenheiten (5 Wohnhauser mit ca. 53 Einwohnern, 1 Schule) um ca. 2,4 dB(A).

Auf dem Juri-Gagarin-Ring wurde auf dem Teilabschnitt LdberstraBe bis
TrommsdorffstraBe eine Geschwindigkeitsreduzierung im Zeitbereich Nacht von 50 auf
30 km/h umgesetzt. Dadurch reduzieren sich die Larmbelastungen fir die in der
Larmkartierung der Stufe 1 ausgewiesenen Betroffenheiten (12 Wohnh&user mit
ca. 189 Einwohnern) nachts um ca. 2,4 dB(A). Der Auslésewert fiir den Nachtzeitraum
wird (unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Minderungswirkung des Ringschlusses)

vollstéandig eingehalten.

Die im Zuge der Vorbereitung der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen der
Stufe 2 durchgefiihrten Verkehrserhebungen sind insgesamt ein Beleg fUr eine
Verringerung des Verkehrsaufkommens und insbesondere des Schwerverkehrs auf
den innerstéadtischen HauptverkehrsstraBen.
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3.2.2 Schallschutzfensterprogramm

3.3

Bereits im Zeitraum von 1991 bis 2000 hat die Stadt Erfurt ein
Schallschutzfensterprogramm aufgelegt, welches eine Férderung von
Schallschutzfenstern und Schallddammliftern in Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmern und
Wohnkichen vorsah. Im Férderzeitraum wurden insgesamt ca. 400 Wohnhauser mit
insgesamt ca. 990.000 € bezuschusst. Es wurden insbesondere Wohnhduser an den
stark belasteten HauptverkehrsstraBen, wie zum Beispiel an der ArnstéadterstraBe, der
HeinrichstraBe oder der Stauffenbergallee gefdérdert. Derartige bereits umgesetzte
Vorkehrungen zum passiven Schallschutz sind bei der MaBnahmenplanung zu
beachten.

Entwicklung der Larmsituation

Auf Grund der kontinuierlichen Larmkartierung/Larmaktionsplanung aller 5 Jahre I&sst
sich die Larmentwicklung der Stadt Erfurt gut verfolgen. Die regelmaBige Erhebung
und vergleichende Betrachtung ermdéglicht eine ganzheitliche Bewertung Uber l&angere
Zeitraume und dient zur Erfolgskontrolle von L&rmminderungsmaBnahmen und der

Identifikation etwaiger Problemverlagerungen.

Fur vergleichende Betrachtungen bietet sich die Anderung der Larmkennziffern an, in
denen nicht nur die Héhe der Larmbelastungen, sondern auch die Anzahl der Uber die
Auslésewerte hinaus betroffenen Einwohner einflieBt. Ein direkter Vergleich ist fir die
Situation im Jahr 2006 (vor Stufe 1 / SchlieBung des Erfurter Ringes) und nach
Abschluss der Stufe 1 mdéglich. Im Rahmen der Larmkartierung fur die Stufe 2 (Jahr
2012) wurden die Verkehrsbelegungsdaten der StraBen, die bereits Bestandteil der

Stufe 1 waren, erneut erhoben.

In der nachstehenden Tabelle 3.2 ist flr alle StraBen, die bereits seit der Stufe 1
kartiert werden, die Anderung der Larmkennziffern far Lpen und Lyign: flr das Jahr 2006

und 2012 vergleichend gegenlber gestellt.
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Tabelle 3.2: Entwicklung der Larmkennziffern von 2006 bis 2012

2006 (vor Stufe 1) | 2012 (vor Stufe 2)
StraBe Lpen Lnight Loen Lnight
Am Roten Berg 0 1 0 0
Mittelh. Str. bis August-Rébling-Str.
Am Roten Berg 84 95 38 43
An der Lache bis Stotternheimer Str.
Am Schwemmbach 28 22 0 0
HaBlerstr. bis Wilhelm-Leibl-Str.
Arnstadter StraBe 678 1.082 572 878
Schillerstr. bis Friedrich-List-Str.
Arnstéadter StraBe 7 35 0 0
M.-A.-Nex6-Str. bis J.-S.-Bach-Str.
Binderslebener LandstraBe 8 10 0 0
Uberm Born bis Am Tennisplatz
BunsenstraBe 29 34 0 5
Stotternh. Str. bis Schwerborner Str.
Clara-Zetkin-StraBBe 604 612 193 224
Weimarische Str. bis Holbeinstr.
Clara-Zetkin-StraBe 279 289 191 269
Holbeinstr. bis HaBlerstr.
Eugen-Richter-StraBe 52 89 0 24
Friedrich-Engels-Str. bis Dortmunder Str.
Haarberg 23 35 11 19
Am Peterholze bis Klettbacher Weg
Hannoversche StraBe 94 119 16 23
Demminer Str. bis Alacher Str.
HeinrichstraBe 0 76 0 0
Blumenstr. bis Binderslebener Landstr.
HeinrichstraBe 587 1.069 343 427
Binderslebener Landstr. bis Gothaer Str.
JohannesstraBie 351 328 0 0
Stauffenbergallee bis Juri-Gagarin-Ring
Juri-Gagarin-Ring 2 2 0 0
Karl-Marx-Platz bis Léberstr.
Juri-Gagarin-Ring 474 403 135 0
Léberstr. bis Trommsdorffstr.
Juri-Gagarin-Ring 44 38 4 11
Trommsdorffstr. bis Meyfartstr.
Kranichfelder StraBe 32 38 2 3
Samuel-Beck-Weg bis Bllicherstr.
Kranichfelder StraBe 145 172 3 9
Bllcherstr. bis Am Sibichen
Leipziger StraBe 8 14 2 18
Greifswalder Str. bis Am Alten Nordh. Bhf
M.-A.-Nex6-StraBe 0 7 0 0
Rankestr. bis Arnstadter Str.
Magdeburger Allee 1.443 1.816 0 0
Breitscheidstr. bis llversgehofener Platz
Paul-Schafer-StraBe 18 20 0 0
Hagansplatz bis Dieselstr.
SchillerstraBe 1 386 0 0
Steigerstr. bis Arnstadter Str.
SchillerstraBe 470 798 71 202
Arnstadter Str. bis Léberwallgraben
SchillerstraBe 7 30 0 0
Léberwallgraben bis Clara-Zetkin-Str.
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2006 (vor Stufe 1) | 2012 (vor Stufe 2)
StraBe Lpen Lnight Lpen Lnignt
SchlachthofstraBe 0 9 0 0
Stauffenbergallee bis Steinplatz
Stauffenbergallee 105 114 5 17
Magdeburger Allee bis Fritz-Blichner-Str.
Stauffenbergallee 137 151 0 3
Fritz-Buchner-Str. bis Schlachthofstr.
Stauffenbergallee 1.339 1.425 169 280
Schlachthofstr. bis Leipziger Str.
Stauffenbergallee 1.331 1.469 105 379
Leipziger Str. bis Thalmannstr.
Stotternheimer StraBe 47 56 8 36
Am Steinhiigel bis Henry-Pels-Platz
StraBe des Friedens 272 393
Gothaer Str. bis Alfred-Hess-Str.
TalstraBe 64 64 4 64
Auenstr. bis Magdeburger Allee
Summe 8.763 11.301 1.872 2.934

Ausgehend von der Situation vor SchlieBung des Erfurter Ringes im Jahr 2006 sind
demnach die Larmkennziffern Lpeny um 79 % auf 1.872 und Lyigre um 74 % auf 2.934 im
Jahr 2012 zurlickgegangen. Noch deutlicher wird dies in der nachfolgenden Grafik.

LNNght > 60 dBI(A) h 11.301

2.934

DN > 70 cgay I 5 763

1.872
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000
vor Stufe 2 (2012) B vor Stufe 1 (2006)

Abb. 3.2: Vergleich Larmkennziffern im Zeitraum 2006 — 2012 (flr kartierte StraBen der Stufe 1)

Hierbei konnte fir alle larmkartierten StraBen durchgangig ein Rickgang der
Larmkennziffern verzeichnet werden. Die deutlichen Minderungen der Larmkennziffern
in den letzten Jahren sind insbesondere auf die verkehrliche Entlastungswirkung des
nunmehr vollstandig geschlossenen Erfurter Ringes zurlickzuflhren und die (siehe 3.1)
durchgefuhrten L&rmminderungsmafBnahmen.

In Bezug auf die dargestellten Anderungen der Larmkennziffern ist zu beriicksichtigen,
dass neben den geanderten Verkehrsbelegungszahlen auch Veranderungen der
Einwohnerzahlen (Neubauten/Hausersanierungen, Nutzungsanderungen etc.) die

ErgebnisgréBen beeinflussen.
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In der Stufe 2 wird der Kartierungsumfang von StraBen mit > 16.000 Kfz/24 h (Stufe 1,
schwarze Schrift) auf StraBen mit > 8.000 Kfz/24 h (Stufe 2; blaue Schrift) erweitert.
Zur Veranschaulichung der Veranderungen gegenuber der Situation zur Stufe 1 sind in

der Tabelle 3.3 die Larmkennziffern aller kartierten StraBen der Stufe 2 dargestellt.

Tabelle 3.3: Larmkennziffern der kartierten StraBen Stufe 2

StraBe Abschnitt Loen Lnignt
Am Roten Berg A.-Frolich-Str. bis Stotternheimer Str. 38 43
Arnstédter Chaussee Am Tannenwaldchen bis Bechstedter Str. 1 2
Arnstédter StraBBe Schillerstr. bis Friedrich-List-Str. 572 878
BunsenstraBe Stotternh. Str. bis Schwerborner Str. 0 5
Clara-Zetkin-StraBe Weimarische Str. bis Holbeinstr. 193 224
Clara-Zetkin-StraBe Holbeinstr. bis HaBlerstr. 191 269
Dalbergsweg Theaterstr. Bis Juri-Gagarin-Ring 11 20
Erfurter LandstraBe Auffahrt A 71 0 11
Eugen-Richter-StraBe Friedrich-Engels-Str. bis Poeler Weg 0 24
Haarberg Am Peterholze bis Klettbacher Weg 11 19
Hannoversche StraBe Auffahrt Demminer Str. 16 23
HeinrichstraBe Binderslebener Landstr. bis Gothaerstr. 343 427
Juri-Gagarin-Ring Léberstr. bis Trommsdorffstr. 135 0
Juri-Gagarin-Ring Trommsdorffstr. bis Meyfartstr. 4 11
Kranichfelder StraBe Kathe-Kollwitz-Str. bis Bliicherstr. 2 3
Kranichfelder StraBBe Blucherstr. Bis Am Wiesenhugel 2 7
Kranichfelder StraBBe Am Wiesenhugel bis Am Sibichen 1 2
Leipziger Str. Liebknechtstr. bis Altonaerstr. 3 166
Leipziger Str. Altonaerstr. bis Bremer Str. 0 73
Leipziger Str. Bremer Str. bis Greifswalder Str. 0 27
Leipziger Str. Greifswalder Str. bis Am Alten Nordh. Bhf 2 18
Leipziger Str. Klingenthaler Weg bis MeiBener Weg 0 1
Liebknechtstr. Leipziger Platz bis Schlachthofstr. 0 53
Nordh&user Str. Warschauer Str. bis Str. der Nationen 0 1
SchillerstraBe Arnstadter Str. bis Loberwallgraben 71 202
SchllterstraBe Moritzstr. bis Boyneburgufer 0 7
Stauffenbergallee Magdeburger Allee bis Fritz-Biichner-Str. 5 17
Stauffenbergallee Fritz-Blichner-Str. bis Schlachthofstr. 0 3
Stauffenbergallee Schlachthofstr. bis Leipziger Str. 169 280
Stauffenbergallee Leipziger Str. bis Thalmannstr. 105 379
Stotternheimer StraBBe Am Steinhuigel bis Henry-Pels-Platz 8 36
TalstraBe Auenstr. bis Nettelbeckufer 4 64
TrommsdorffstraBBe Juri-Gagarin-Ring bis Stauffenbergallee 13 15
WalkmdhlstraBBe Melanchthonstr. bis Theater Str. 130 286
Summe 2.030 3.596
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3.4
3.4.1

Mit blauer Schrift sind all diejenigen StraBenabschnitte gekennzeichnet, die nicht
bereits Bestandteil der Stufe 1 — StraBenabschnitte waren. Interessant ist, dass der
gestiegene Kartierungsumfang sich deutlich bei den Gesamtwerten flr die
gerauschbelasteten Flachen niederschlagt (vgl. Abschnitt 2.4.1), jedoch vergleichs-
weise geringe Auswirkungen auf die Héhe der Larmkennziffern hat. Wie der Vergleich
mit den entsprechenden Werten der Tabelle 3.2 zeigt, erhéht sich die LKZ fiir Lpey von
1.872 auf 2.030 und flr Lnignt von 2.934 auf 3.596 als Folge der neu in der Stufe 2
hinzugekommenen StraBenabschnitte. Die bereits in der Stufe 1 kartierten StraBen-
abschnitte zeichnen sich somit anteilig fir 92 % (Lpen) und 82 % (Lnignt) der im Rahmen
der Stufe 2 erhobenen Larmkennziffer-Werte aus. Von den neu in der Stufe 2
hinzugekommenen StraBenabschnitten tragt insbesondere die WalkmihlstraBe zu dem
registrierten Anstieg der LKZ-Werte bei.

Untersuchte MaBnahmen
Planungsgrundsatze

Im Rahmen der 2. Stufe der Larmkartierung kénnen auf Grund des grdBeren
Untersuchungsrahmens und der rechtlich vorgegebenen kurzen Bearbeitungszeit keine
flachendeckenden La&rmminderungskonzepte erarbeitet werden. Lkw-Fahrverbote oder
der Rickbau von Fahrstreifen missen komplex untersucht werden, da sie unter
Umstanden Verdrangungseffekte bewirken und somit auf anderen StraBen im Umfeld
zur (unerwinschten) Erhdéhung des Verkehrsaufkommens und/oder des Lkw-Anteils
und damit auch der Larmbelastungen flhren kénnen. Es ist daher kaum zielfihrend,
derartige LarmminderungsmaBnahmen festzulegen, ohne die Auswirkungen im
angrenzenden StraBennetz zu betrachten. Die konkreten L&rmminderungsmaBnahmen
beschranken sich deshalb in dieser Planungsphase vorrangig auf Kkurzfristig
umsetzbare, lokal begrenzte MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen oder die
Sanierung von StraBenoberflachen.

FOr Larmprobleme an einzelnen, exponiert gelegenen Gebauden (zum Beispiel
Abschnitt Haarberg) sind komplexe LarmminderungsmaBnahmen in der Regel nicht
sinnvoll bzw. notwendig. In diesen Féllen wird auf einfach zu realisierende MaBnahmen

bzw. auf passive MaBnahmen orientiert.
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3.4.2

Abschirmeinrichtungen, wie zum Beispiel Larmschutzwande werden in dieser
Planungsphase nicht ndher untersucht. Da es sich bei den Larmschwerpunkten fast
ausschlieBlich um innerstadtische HauptverkehrsstraBen handelt, scheiden derartige
MaBnahmen in der Regel wegen der ungentigenden Platzverhaltnisse, der dichten
Folge von Knotenpunkten und Grundstlickszufahrten sowie aus stadtebaulichen
Griinden meist aus. Sollten die Auslésewerte durch den Stadtrat abgesenkt werden,
wlrden sich die Betroffenheiten erhéhen und so Larmschutzwénde in einzelnen

Bereichen effektiv sein (z. B. Hannoversche StraBe auf Héhe Gispersleben).

Mégliche MaBnahmen sowie deren Minderungswirkung hinsichtlich Maximalpegeln,
betroffenen Einwohnern und Larmkennziffern, werden im Anhang 4, getrennt fir die
einzelnen StraBenabschnitte sowie die Zeitbereiche 24 Stunden (Lpen) und Nacht
(Lnight) aufgefihrt.

Kosten-Nutzen-Betrachtung

Far die Einschatzung der Realisierbarkeit der LarmminderungsmaBnahmen ist eine

Kostenschatzung sinnvoll bzw. erforderlich.

Die Kosten fir Geschwindigkeitsreduzierungen sind fir die einzelnen
StraBenabschnitte sehr unterschiedlich. Neben den Kosten fir die eigentliche
Beschilderung kénnen zusatzliche Planungen, beispielsweise fur notwendige
Anpassungen der Lichtsignalanlagen, erforderlich werden. Die Kosten variieren
deswegen auf den einzelnen StraBenabschnitten zwischen 500 bis 25.500 €.

Der finanzielle Aufwand flr die StraBenraumumgestaltung in der Clara-Zetkin-StraBe
wurden auf der Basis einer bestehenden Vorplanung auf 525.000 € geschatzt.

Far den Ersatz der StraBenoberflache (Deckensanierung) wurden Kosten in H6he von
15 €/m? veranschlagt.

Bei den passiven SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, Schalldammlifter)

wurde pauschal von 2.000 € pro betroffenen Einwohner ausgegangen.
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3.4.3

Es handelt sich um grobe Kostenschatzungen, die hauptséachlich dem Vergleich der
Larmminderungsvarianten dienen und im Zuge der weiteren Planung/Bearbeitung der

konkreten LarmminderungsmafBnahmen aktualisiert/angepasst werden missen.

Fir die Kosten-Nutzen-Bewertung der einzelnen MaBnahmen wurde nachfolgende
Effizienz-Kennziffer eingefihrt:

Effizienz = Kosten / Minderung LKZ

Fir MaBnahmen die eine Minderung sowohl im Tages- als auch Nachtzeitraum
bewirken, ist in der Formel die Summe der beiden Kennziffern flr Lpen und Lyignt

einzusetzen. Ansonsten erfolgt die Zuordnung nach Zeitbereichen getrennt.

Die Kennziffer "Effizienz" veranschaulicht, wie viel Euro pro Minderung einer
Larmkennziffereinheit benoétigt werden. Je niedriger der Wert, desto effizienter ist die
MaBnahme. Auf Grund des groBen Wertebereiches ist fur die Darstellung der Effizienz
in den Balkendiagrammen (siehe Anhang 4) eine logarithmische Skaleneinteilung
notwendig bzw. sinnvoll. Beim Vergleich der MaBnahmen sind deswegen nicht nur die
grafischen Balkenlangen, sondern auch die ausgewiesenen Zahlenwerte zu beachten.

Konkrete LarmminderungsmaBnahmen

Festlegungen der Larmaktionsplanung sind im Benehmen mit den jeweiligen
Planungstragern zu formulieren. Die Behdrden und Fachamter der Stadt Erfurt, deren
Aufgabenbereiche durch den Larmaktionsplan berihrt werden kénnen, wurden in die
Larmminderungsplanung eingebunden. Die im Anhang 4 fir die einzelnen
StraBenabschnitte aufgefliihrten Larmminderungsmdglichkeiten wurden im Rahmen
mehrerer Amterabstimmungen Uberpriift, bewertet und abgewogen (siche Anhang 5).
Konkrete MaBnahmen sind gemaRB § 47 d Abs. 6 BImSchG im Einvernehmen mit der
untere StraBenverkehrs- und -baubehérde in den Aktionsplan aufgenommen worden.
Insgesamt wurden 21 MaBnahmen in den MaBnahmenkatalog des Larmaktionsplanes
festgelegt.
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Fir die Erarbeitung einer Rangfolge dieser einzelnen LarmminderungsmaBnahmen

(Dringlichkeitsreihung) wurde ein Bewertungssystem eingefihrt, in welches die

Larmkennziffern, die Gebietsnutzung und die Effizienz einflieBen.

Tab. 3.3: Bewertungssystem Dringlichkeitsreihung

Bewertung LKZ * Gebietsnutzung Effizienz
1 <5 Gewerbegebiet > 10.240
2 6 bis 10 Gewerbe-/Mischgebiet 5.121 bis 10.240
3 11 bis 20 Mischgebiet 2.561 bis 5.120
4 21 bis 40 Misch-/Wohngebiet 1.281 bis 2.560
5 41 bis 80 Wohngebiet 641 bis 1.280
6 81 bis 160 Schule 321 bis 640
7 161 bis 320 Krankenhaus 161 bis 320
8 321 bis 640 81 bis 160
9 641 bis 1.280 41 bis 80
10 1.281 bis 2.560 21 bis 40
11 2.561 bis 5.120 11 bis 20
12 5.121 bis 10.240 6 bis 10
13 >10.240 <5

* Larmkennziffer Tag + Nacht

Die Einzel-Bewertungen der 3 Kriterien wurden pro StraBenabschnitt zu einer Gesamt-

Bewertung aufaddiert. Je grdBer die Gesamtbewertung, desto wirkungsvoller ist eine

MaBnahme. Fir die einzelnen MaBnahmen ergeben sich die in Tabelle 3.4

dargestellten Bewertungen und Rangfolgen:
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Tabelle 3.4: MaBnahmenkatalog

o2 N ()
N 85| © £ =i
. Q3 — c
Nr. | StraBe / Abschnitt MaBnahme X (§N| N £ @
- o5 = =3 oc
G S| w n
56 Clara-Zetkin-StraBe Geschwindigkeitsreduzierung auf 8 5 10 | 23 1
HolbeinstraBe bis HaBlerstraBe 30 km/h (nachts)
3 WalkmihlstraBe Geschwindigkeitsreduzierung 8 4 11 | 23 1
MelanchthonstraBe bis TheaterstraBBe | auf 30 km/h
5a Clara-Zetkin-StraBe Geschwindigkeitsreduzierung 8 4 9 | 21 2
Weimarische Str. bis HolbeinstraBe auf 30 km/h (nachts)
14b Leipziger StraBBe Geschwindigkeitsreduzierung 5 5 11 | 21 2
Altonaer StraBe bis Bremer StraBe auf 30 km/h (nachts)
Leipziger StraBe Geschwindigkeitsreduzierung
14a 7 4 9 |20 | 3
LiebknechtstraBe bis Altonaer StraBe | auf 30 km/h (nachts)
SchillerstraBBe AT .
17 | Amstadter StraBe bis Sﬁsscgmfgg(ﬁiﬁg‘?uz'e”mg 713 |10 ]| 2] 3
Léberwallgraben
56 Clara-Zetkin-StraBe Reduzierung StraBenquerschnitt 8 5 5 18 4
Holbeinstr. bis HaBlerstr. auf 2 Uberbreite Fahrstreifen
5a Clara-Zetkin-StraBe Reduzierung StraBenquerschnitt 8 4 6 181 4
Weimarische Str. bis Holbeinstr. auf 2 Uberbreite Fahrstreifen
15 LiebknechtstraBe Geschwindigkeitsreduzierung 5 4 7 16 5
Leipziger Platz bis SchlachthofstraBe | auf 30 km/h (nachts)
6 Dalbergsweg Geschwindigkeitsreduzierung 4 3 8 15 6
TheaterstraBBe bis Juri-Gagarin-Ring | auf 30 km/h
14c Leipziger StraBe Geschwindigkeitsreduzierung 4 4 7 1151 6
Bremer Str. bis Greifswalder Str. auf 30 km/h (nachts)
8 Eugen-Richter-StraBe Geschwindigkeitsreduzierung 4 3 7 14 7
Friedrich-Engels-Str. bis Poeler Weg | auf 30 km/h (nachts)
Leipziger StraBBe s .
14d | Greifswalder Str. bis Am Alten Nordh, | S&sehwindigkeitsreduzierung 3| 4|7 14| 7
Bhf. auf 30 km/h (nachts)
12¢ Juri-Gagarin-Ring Geschwindigkeitsreduzierung 3 4 6 13| 8
TrommsdorffstraBe bis MeyfartstraBe | auf 30 km/h (nachts)
13c Kranichfelder StraBe Geschwindigkeitsreduzierung 1 4 7 12 9
Am Wiesenhligel bis Am Sibichen auf 30 km/h
18 SchllterstraBBe Geschwindigkeitsreduzierung 5 5 5 121 9
MoritzstraBe bis Boyneburgufer auf 30 km/h (nachts)
Nordhauser StraBe Lo .
16 | Warschauer Str. bis StraBBe der Geschwindigkeitsreduzierung 1 5 4 10 | 10
. auf 50 km/h
Nationen
19b Stauffenbergallee Geschwindigkeitsreduzierung 1 3 5 9 1
Fritz-Blichner-Str. bis Schlachthofstr. | auf 50 km/h
10 Hannoversche StrafBBe Larmmindernde 4 3 > 9 1
Auffahrt Demminer StraBe StraBenoberflache
4 BunsenstraBle Geschwindigkeitsreduzierung 1 1 6 8 12
Stotternh. Str. bis Schwerborner Str. | auf 50 km/h (nachts)
Kranichfelder StraBe Ersatz Betonplatten durch
13b BllicherstraBe bis Am Wiesenhlgel Asphalt 2 4 1 7 i
Bei Umsetzung der MaBnahme werden die Auslésewerte Lpen/Lnignt = 70/60 dB(A) eingehalten
Bei Umsetzung der MaBnahme wird entweder der Lpen = 70 dB(A) oder der Lnight = 60 dB(A)
eingehalten
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4

Schutz ruhiger Gebiete

Eine weitere Zielstellung der Larmaktionsplanung besteht nach § 47 d Abs. 2 BImSchG
darin, ruhige Gebiete auszuweisen und diese gegen zunehmenden Larm zu schitzen.
Verbindliche Vorgaben fur die Auswahlkriterien und die Festlegung von ruhigen
Gebieten gibt es nicht. Als Beurteilungskriterien kénnen sowohl die Unterschreitung
akustischer KenngréBen als auch weitere Faktoren wie beispielsweise die
Erholungsfunktion eines Gebietes herangezogen werden.

Die vorliegende Larmkartierung beschrankt sich auf StraBen bzw. StraBenabschnitte
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr
(8.000 Kfz/24 h), sodass der verfigbare Datenbestand keine flachendeckenden
Betrachtungen zur Gerauschsituation im gesamten Stadtgebiet Erfurt gestattet. Die
Voraussetzungen fir eine auf akustischen Kriterien aufbauende Ausweisung von
ruhigen Gebieten sind derzeit fallkonkret nicht vorhanden. Von Bedeutung ist in diesem
Zusammenhang auBerdem, dass das Larmempfinden nur bedingt durch akustische

Kennwerte wie den Mittelungspegel beschrieben werden kann.

Vor diesem Hintergrund wird bei der Auswahl von ruhigen Gebieten im Rahmen der
vorliegenden Larmaktionsplanung auf geschitzte, weitgehend Natur belassene,
groBflachig zusammenhangende Freiflachen abgestellt, die flur die Erholung genutzt
und gegenlber dem Umfeld als ruhig empfunden werden kénnen. In der Anlage 6 sind
die ausgewahlten ruhigen Gebiete mit einer Differenzierung nach "ruhigen Gebieten"
und "relativ ruhigen Gebieten" dargestellt. Die letztgenannte Fallgruppe umfasst
innerstadtische Erholungsflachen (z. B. Stadtparks), die bedingt durch Freizeit-
aktivititen und hohe Besucherfrequenzen nicht zwingend geringe L&rmpegel
aufweisen, aber eine hohe Aufenthaltsfunktion in fuBlaufiger Entfernung zu
Wohnstandorten haben. Auf diese Klassifikation aufbauend wurden der Orphalgrund,
die Bachaue Nesse, die Grammeaue und Teile des Steigers den ruhigen Gebieten
zugeordnet. Die nérdliche Geraaue und der Nordpark wurden als relativ ruhiges Gebiet
eingestuft. Die Auswahl erfolgte durch Ortskenntnis und Vorwissen (ber die
Larmbelastungssituation (Gebiete, die keinen relevanten Gerauscheinwirkungen durch
Verkehrs-, Industrie- oder Gewerbelarm ausgesetzt sind).

Eine weitergehende Qualifizierung und Weiterentwicklung der Flachen als ruhige
Gebiete ist vertiefenden Untersuchungen im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung vorbehalten. Hierbei sind Aspektie der Landschaftsplanung,

Freiflachenentwicklung und Platzgestaltung einzubeziehen.
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5

Offentlichkeitsbeteiligung

Bei der Erarbeitung eines Larmaktionsplanes ist gemaB EU-Umgebungslarmrichtlinie
die Offentlichkeit zu beteiligen und es ist ihr die Mdglichkeit zur Mitwirkung zu geben.
Die Ergebnisse der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen der Stufe 2, sowie die
StraBenabschnitte, die Uber den Auslésewerten liegen, wurden auf der Internetseite
der Landeshauptstadt Erfurt verdffentlicht und im Rahmen der Aktion ,Autofreier Tag*
am 16.09.2012 o&ffentlichkeitswirksam vorgestellt. Gleichzeitig wurden die Birger durch
Mitteilungen auf der Internetseite, im Amtsblatt (Nr. 19 vom 12.10.2012) und in der
Presse um Anregungen und Vorschldge zur Larmminderung bis zum 30.11.2012
gebeten. Die Informationen und Vorschlage sind auszuwerten und bei der Erstellung
des Aktionsplanes zu berlcksichtigen. Insgesamt wurden 32 Stellungnahmen
fristgerecht eingereicht.

Alle eingegangenen Einsendungen wurden schriftlich beantwortet. Die Bewertung der
eingegangenen Hinweise erfolgte auf Grundlage des Kriterienrahmens fur die
Larmaktionsplanung. Hiernach werden die StraBenabschnitte einbezogen, die eine
Verkehrsbelegung von mehr als 8.000 Kfz/24 h aufweisen und an denen eine
Uberschreitung eines Auslosewertes fiir Lpen/Lnign. Vorliegt. 21 Stellungnahmen
bezogen sich auf StraBen bei denen entweder die Belegung von 8.000 Kfz/24h nicht
erreicht wird oder eine Uberschreitung der Auslésewerte nicht vorlag. Fiir die weitere
MaBnahmenplanung wurden unter Zugrundellegung dieses Kriterienrahmens die in
Tabelle 5.2 zusammenfassend dargestellten 11 Stellungnahmen ausgewertet und die
Vorschlage zur Minderung des StraBenverkehrslarms auf inre Umsetzbarkeit Uberpruft.
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Tabelle 5.2: Auswertung des Beteiligungsverfahrens

Nr. | StraBe Vorschlage / Hinweise Prifung / Anmerkungen
1 Clara-Zetkin- | - Geschwindigkeitsbegrenzung - Geschwindigkeitsbegrenzung und
StraBe nachts auf 30 km/h StraBenrickbau wurden in
- Kontrollen Lkw-Durchfahrtsverbot | MaBnahmeplanung aufgenommen
- Rickbau der StraBe auf 2 Spuren | - Kontrollen stellen obligatorisches
flankierendes Instrument der
MaBnahmenplanung dar
2 Clara-Zetkin- | - Geschwindigkeitsbegrenzung auf | - Geschwindigkeitsbegrenzung (nachts) und
StraBe 30 km/h StraBenrickbau wurden in
- Ruckbau der StraBe auf 2 Spuren | MaBnahmeplanung aufgenommen
- grine Welle - Steuerung der Lichtsignalanlagen ist
bereits auf optimierten Verkehrsfluss
ausgerichtet
3 Dalbergsweg | - Geschwindigkeitsreduzierung auf | - Geschwindigkeitsbegrenzung wurde in
30 km/h MaBnahmeplanung aufgenommen
- Einfihrung City-Maut - City-Maut und KomplexmaBnahmen wie
- Verkehrsverlagerungen mit dem die Verkehrsverlagerungen auf
Ziel der Entlastung des larmunempfindlichere Routen sind nicht
Dalbergsweg Gegenstand der vorliegenden 2. Stufe der
Larmaktionsplanung
4 Kranichfelder | Geschwindigkeitsreduzierung von keine Aufnahme in die MaBnahmenplanung,
StraBe 60 auf 50 km/h Grunde: fehlende Zustimmung untere
StraBenverkehrsbehdrde mit Verweis auf
geringe Zahl an Betroffenheiten, erheblicher
Aufwand LSA-Koordinierung,
Abstimmungsbedarf mit EVAG, bereits
realisierte geférderte
SchallschutzmaBnahmen
5 Kranichfelder | Geschwindigkeitsreduzierung von vgl. Nr. 4
StraBe 60 auf 50 km/h
6 Kranichfelder | Geschwindigkeitsreduzierung von vgl. Nr. 4
StraBe 60 auf 50 km/h
7 Kranichfelder | Geschwindigkeitsreduzierung von vgl. Nr. 4
StraBe 60 auf 50 km/h
8 Kranichfelder | - SchlieBen des Ubergangs - KomplexmaBnahmen mit
StraBe/ Kranichfelder Str. / Haarbergstr. Verkehrsverlagerungen sind nicht
Clara-Zetkin- | (auBer fur Rettungsfahrzeuge) Gegenstand der vorliegenden 2.Stufe der
Str. - Ruckbau des StraBenzuges auf 2 | Larmaktionsplanung
Fahrspuren - Riickbau der StraBe auf 2 Fahrspuren im
Bereich Clara-Zetkin-Str. ist Bestandteil der
MaBnahmenplanung
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Greifswalder

- Erhaltung des vorhandenen

Nr. | StraBe Vorschlage / Hinweise Prifung / Anmerkungen
8 Kranichfelder | - Aufbringen von - Fahrbahnerneuerung (Entfernung
StraBe geraduschmindernden Belag ("alte Betonplatten wurde in MaBnahmenplanung
Platten ... schlagen durch") aufgenommen
- LKW-Verkehr auf 50 km/h - Geschwindigkeitsreduzierung wurde nicht
beschrénken (22-6 Uhr weniger in MaBnahmenplanung aufgenommen (vgl.
als 50 km/h) Nr. 4)
- Kontrolle Geschwindigkeiten - Geschwindigkeitskontrollen stellen
(insbesondere obligatorisches flankierendes Instrument der
Motorradfahrer) MaBnahmeplanung dar
- mittelfristiger Rickbau Cl.-Zetkin- | - Rlckbau auf 2 Spuren im Bereich Clara-
Str./Am Schwemmbach/ Zetkin-Str. wurde in MaBnahmeplanung
Kranichfelder StraBe aufgenommen
- Da&mmung StraBenbahngleise - Schienenverkehrslarm der Stadtbahn ist
- Feuerwehren, Rettungswagen bei | nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung
Einséatzen Richtung - fir Sondereinsatzfahrzeuge sind keine
Stadtmitte und Nord Uber die W.- Routenvorgaben méglich
Wolff-Str./AB-Zubringer
leiten
10 | Lepziger - Geschwindigkeitsbegrenzung auf | - Geschwindigkeitsbegrenzung wurde in
StraBe 30 km/h (nachts) auch fiir MaBnahmeplanung aufgenommen
(Bereich Stadtbahn - Gerausche der Stadtbahn sind nicht

Bestandteil der Lé&rmaktionsplanung

- Hupverbot

- Geschwindigkeitsbegrenzungen

- Reaktivierung des "Starkastens”
Berliner StraBe

- Renovierung mit Flisterasphalt

- Belehrung samtlicher
Sondersignalnutzer ("nur da nutzen

wo notwendig")

Str. bis Am | Baumbestandes und Neupflanzung | - Bepflanzung leistet keinen Beitrag zur

alten Nordh. | unter La&rmschutzaspekten Larmminderung

Bahnhof) - keine glatten Fassaden an - hinsichtlich Fassadengestaltung bestehen

Gebauden keine Regelungsmadglichkeiten; Fassaden
sind i. d. R. schallhart und bewirken
Reflektionen, die bei der Berechnung jedoch
beriicksichtigt werden
11 | Nordhauser - Bepflanzung der Mittelstreifen - von Bepflanzungen geht keine
StraBe und/oder Strasseneinfassung larmmindernde Wirkung aus

- Verbot Warnsignal ist rechtlich nicht
zulassig

- Geschwindigkeitsreduzierung von 60 auf
50 km/h ist Bestandteil der MaBnahmen-
planung

- Geschwindigkeitskontrollen werden mittels
mobilen Einsatzgeraten durchgefuhrt

- Fahrbahnerneuerungen mit
"Flisterasphalt" werden erst bei zulassigen
Geschwindigkeiten > 60 km/h anerkannt

- verantwortlicher Umgang mit
Signalbetétigung obliegt
Verantwortungsbereich der Einsatzkréafte
von Sonderfahrzeugen
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Hiernach sind eine Vielzahl von Vorschlagen in die MaBnahmenplanung aufgenommen

worden.

Nach Bestatigung des vorliegenden Entwurfes des Larmaktionsplanes wird die
Offentlichkeit erneut beteiligt.

6 Zusammenfassung und Ausblick

Fir die Landeshauptstadt Erfurt wurde ein Aktionsplan zur L&rmminderung nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie erstellt. Ziel dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe ist es,
Larmbelastungen im Rahmen eines integrierten Gesamtkonzeptes zu vermeiden und
Larmbelastigungen oberhalb der Auslésewerte durch geeignete MaBnahmen zu
verringern. Die vorliegende Larmaktionsplanung Stufe 2 umfasst den StraBenverkehr
mit Belegungen oberhalb von 8.000 Kfz/24 h und baut unmittelbar auf den Aktionsplan
der Stufe 1 (StraBen mit mehr als 16.000 Kfz/24 h) auf.

Ubergeordnete Strategien wie die Starkung des Umweltverbundes (FuBgéngerverkehr,
Radverkehr, OPNV), die Férderung einer stadt- und umweltfreundlichen
Kraftfahrzeugnutzung (Mobilitdtsmanagement u.a.) oder die Ausweisung von Lkw-
FOhrungsrouten, die mittel- bis langfristig einen Beitrag zur L&rmminderung leisten sind
bereits Bestandteil der Verkehrsentwicklungsplanung. Flankierend zu diesen Initiativen
widmet sich der vorliegende Larmaktionsplan vordergriindig den hoch belasteten
HauptverkehrsstraBen und stellt auf konkrete, méglichst kurzfristig umsetzbare
MaBnahmen zur Verringerung der Belastung an den Larmschwerpunkten ab.

Eine der wichtigsten MaBnahmen zur flachendeckenden innerstadtischen
Larmentlastung war die Ende 2006 vollendete SchlieBung des Erfurter Rings.
Ausgehend von der Situation vor Ringschluss sind die Larmkennziffern fir den

24 h - Zeitbereich (Lpen) um ca. 80% auf 2.030 und fir den Nachtzeitbereich (Lnigni) um
ca. 70% auf 3.596 sehr stark gefallen. Zu diesem Ergebnis haben die Realisierung
wichtiger, im Rahmen der 1. Stufe des Larmaktionsplanes verankerter MaBnahmen wie

die Fahrbahnsanierung im Bereich der Magdeburger Allee beigetragen.
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Der vorliegende Lé&rmaktionsplan Stufe 2 beinhaltet insgesamt 21 konkrete
LarmminderungsmaBnahmen an 19 verschiedenen StraBenabschnitten. Bei
vollstandiger Umsetzung dieser MaBnahmen wird die Larmkennziffer fiir den 24 h -
Zeitbereich auf 1.544 und fir den Nachtzeitbereich auf 2.472 abgesenkt. Insgesamt
wird hierdurch eine Verringerung der Larmbelastung fir ca. 4.760 Einwohner erzielt.
Nach Realisierung der MaBnahmen verbleiben 13 StraBen bzw. 18 StraBenabschnitte

mit Betroffenheiten oberhalb der Ausldsewerte.

Eine Verwirklichung der vorgeschlagenen MaBnahmen muss planerisch und finanziell
untersetzt werden. Die Kosten der Kkurzfristig umsetzbaren MaBnahmen des
MaBnahmenplans belaufen sich auf rund 125.000 Euro. Dabei kénnen sich
Veranderungen der Kosten bei der Realisierung einzelner MaBnahmen ergeben. Die
MaBnahmen sollten bis zur nachsten Stufe der La&rmminderungsplanung realisiert sein.

Die Aufwendungen der mittelfristig bis langfristig vorgesehenen MaBnahmen, deren
Umsetzung voraussichtlich nicht vor der nachsten Planfortschreibung erfolgt, werden
mit 525.000 Euro (hier: Reduzierung StraBenquerschnitt auf 2 Uberbreite Fahrstreifen
in der Clara-Zetkin-StraBe), 420.000 Euro (hier: Ersatz Betonplatten durch Asphalt in
der Kranichfelder StraBe) und 120.000 Euro (hier: Einbau larmmindernde
StraBenoberflache in der Hannoverschen StraB3e) veranschlagt.

Neben den Vorkehrungen zur Minderung hoher Larmbelastungen (L&rmsanierung)
werden im vorliegenden Larmaktionsplan erstmalig ruhige Gebiete ausgewiesen, die
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind. Verbindliche Auswahlkriterien von
ruhigen Gebieten bestehen bislang nicht. Bei der Auswahl der Flachen wurde auf die
Erholungsfunktion abgestellt. Die Qualifizierung der ausgewéhlten Gebiete und die
Ausweisung weiterer Flachen insbesondere im innerstédtischen Bereich bedarf

vertiefender Untersuchungen im Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung.
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